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1 Sammanfattning

I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradsprocessen for
Lirje uppstillningsspar har bedrivits. Har beskrivs inkomna synpunkter frdn myndigheter,
allménheten, enskilda sarskilt berorda samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer
samt hur synpunkterna har behandlats av Trafikverket.

Samradet ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen fram till
kungorande och granskning av jarnvagsplanen.

Samréidsprocessen har genomforts dels genom méten med Lénsstyrelsen i Vastra Gotalands
lan, Goteborg Stad och 6vriga myndigheter och organisationer, dels genom utskick till
samréadskretsen. I september/oktober 2020 hade de mojlighet att lamna synpunkter pa det
samradsunderlag som fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats. Trafikverket tog emot
ett tjugotal yttranden och synpunkter. Samradsredogorelsen uppdaterades sedan infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, samt infér samrad om utformning och
miljopaverkan. Samradet holls i maj/juni 2021. Pa grund av pandemin skedde samrédet helt
digitalt och samrédsmaterialet fanns tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats. Trafikverket
tog emot ett tjugotal synpunkter.

Uppdaterad information och status kring projektet har funnits pa projektets webbplats.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att uppritta en jarnvigsplan
samrada med Lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berors. Om
jarnvagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad dven ske med berérda

regionala kollektivtrafikmyndigheter.

D4 projektet kommer medfora en betydande miljopaverkan ska projektet ha en utokad
samrédskrets enligt miljobalken. Samréd ska d& dven ske med Gvriga statliga myndigheter

samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Projektets samradskrets har utgjorts av féljande:

Myndigheter, organisationer,
foreningar

Fastighetskontoret (FK), Goteborg Stad
Friluftsfrimjandet Lirjedalen
lokalavdelning

Forsvarsmakten

Gota Alv Fiskevardsomrade
Goteborgs ornitologiska férening (GOF)
Goteborgs stadsmuseum

Havs- och vattenmyndigheten

Higab

Kretslopp och Vatten (KoV), Goteborg
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
Lirjeans Fiskevardsomrade

L6dose museum

Miljoforvaltningen, Goteborg Stad
Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap (MSB)
Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket

Park- och Naturforvaltningen (PoNF),
Goteborg Stad

Riksantikvarieaimbetet (RAA)
Riddningstjansten Storgoteborg
Sportfiskarna i Vast

Stadsbyggnadskontoret (SBK), G6teborg

Stad

Statens Geologiska Undersokning (SGU)

Statens Geotekniska institut (SGI)

Svenska meteorologiska och hydrologiska

institut (SMHI)

Trafikkontoret (TK), Géteborg Stad
Vastfastigheter

Vistra Gotalandsregionen (VGR)

Ledningsiagare

Goteborg energi El (GENAB)
Goteborg energi Gas (GEGAB)
Goteborg energi Opto/Fiber (Gothnet)
IP-Only

Kretslopp och Vatten (KoV), Goteborg
Stad

Skanova

Tele 2

Telenor

Vattenfall

Tagoperatorer

MTR

SJ AB

SJ Gotalandstag
Visttrafik
Oresundstig

Enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Har ingér de fastighetsdgare vars mark
kan beroras och andrafastighetségare i
nirheten av projektet. Aven deldgare i
samfilligheter,
gemensamhetsanlaggningar och
innehavare av rattigheter ingéar.

Allmianhet



3 Samrad

En viktig del vid planeringen av uppstéllningsbangarden &r dialogen med alla som berors.
Samréd ar alla de muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter,
organisationer, enskilt berérda och allmidnhet om projektet. Syftet med samrad ar dels att
samla in den kunskap som finns om det aktuella omradet, dels att identifiera de synpunkter
och intressen som ar viktiga for planeringsarbetet.

Samrad har skett med samradskretsen och processen beskrivs i kommande avsnitt.
Minnesanteckningar, tjinsteanteckningar och yttranden fran samréd i jirnviagsplaneskedet
aterfinns under diarienummer TRV 2020/50690.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

I tidigt skede frén juni 2019 till april 2020 har totalt ett tiotal informationsmoten hallits
med Lansstyrelsen, Fastighetskontoret, Kretslopp och Vatten och Vistfastigheter. M6tenas
syfte har varit att informera om projektet och dess tidplan, inleda diskussioner kring
detaljplanerjusteringar och samverkansavtal, samt diskutera samordning av projekt med
KoV.

Den 16 september 2020 skickades information ut till samradskretsen att samrddsunderlaget
fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats. Eventuella synpunkter 6nskades senast

9 oktober 2020. Trafikverket tog emot ett tjugotal synpunkter som redovisas under
respektive underrubrik nedan.

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Ett inledande samrad holls med Lansstyrelsen och Goteborg Stad 2020-05-28. Syftet med
motet var att informera parterna om projekt Larje Uppstéllningsspar, dess bakgrund och
syfte, informera om nuvarande férhallanden, paverkan och effekter samt fortsatt arbete. Pa
motet framkom att Lansstyrelsen onskar ett tydligt underlag pa val av lokalisering.
Lansstyrelsen 6nskar dven att en arkeologisk utredning ska goras.

I oktober 2020 skickade Linsstyrelsen ett mail med synpunkter rorande bland annat hur
Trafikverket planerar att minimera paverkan pa Natura 2000-omradet och 6nskemél om
delar kopplade till lokaliseringsalternativen. Trafikverkets svar: Trafikverket tar till sig
synpunkterna och lyfter detta pa ett planerat mote med Linsstyrelsen.

2020-11-12 holls ett m6te med Lansstyrelsen. Motet var tvadelat och for forsta delen var
fokus var att tydligare beskriva val av lokalisering. P4 motet meddelade Lansstyrelsen att de
inte sag behov av ytterligare utredningar eller undersékningar angdende val av lokalisering
for nya uppstillningsspar i centralt lage. Behov och motiv for val var tillrackligt utredda.
Den andra delen av métet fokuserade pé att sammanfatta innehéllet i samradsunderlaget
infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Dessutom redovisades
innehallsforteckning for MKB som en del i samrédet kring MKB:ns innehéll och utformning.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 1an beslutade den 10 december 2020 att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken.



3.1.2. Samrad med Goteborg Stad

Ett inledande samréd holls med Lansstyrelsen och Goteborg Stad 2020-05-28, se avsnitt
3.1.1.

Miljoforvaltningen poingterade vikten av att minimera intrdnget i de virdefulla
naturmiljoerna, sarskilt omradet i anslutning till Larjedn, samt de skyddsvirda trad som
identifierats. De podngterade dven vikten av att tidigt planera f6r behov av ytor for
dagvattenrening och skyddséatgirder for spill/olyckor. I det arbetet behover hénsyn tas till
nirheten till bade dricksvattentdkt och Larjedn. Miljoforvaltningen 6nskade &ven att
fordjupade provtagningar genomfors i anslutning till deponin i omradets sédra del.
Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta planarbetet.
Fordjupade provtagningar kommer att utforas. 2022-02-22: Hdansyn har tagits for att
undvika pdverkan péa Ldrjedn och dricksvattentdikt. Provtagningar har utforts.

Park- och naturforvaltningen poingterade att det ar av storsta vikt att skydda Larjedn
och de naturviarden som finns norr om planomradet, dessa far ej paverkas under nagon fas
av arbetet. Nar ytan exploateras ar det viktigt att den i mojligaste man bevaras gron. Vid val
av infart och angoringsvagar till omradet ska kultur- och naturvirden i norr beaktas och om
mojligt annan angoringsvag viljas.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar till sig synpunkterna som ett underlag i det fortsatta
planarbetet. 2022-02-22: Hansyn har tagits for pa skydda Lérjean och dess naturvdrden,
infartsvdg har lagts 6ster om planomrddet for att inte paverka miljon norr om
planomradet.

Stadsbyggnadskontoret (SBK) ansig att samradsunderlaget var vl genomarbetat och
utgor ett gott underlag for kommande beslut om projektet innebér en betydande
miljopaverkan. SBK ansag att det ar viktigt att Trafikverket samordnar sitt arbete med
skydda sina anldggningar med stadens arbete, kopplat till eventuellt behov av
hogvattensskydd. SBK har paborjat ett planarbete och bifogade ett antal villkor for
planlidggningen, bland annat att en forutséttning ar att planen inte far forhindra eller
forsvara en framtida alvforbindelse. Nir det géller anslutning till omradet frén allmén gata
har SBK 6nskemal att det sker via planskild passage 6ver/under sparviagen oster om den
planerade anldggningen. En tillfart visterifran via E45 skulle innebara att fordon frén
befintligt vattenverk skulle behova kora en omvég pa cirka 5 km for att né de planerade nya
anldggningarna och tillfart fran norr skulle innebéara omfattande ingrepp i kulturmiljon
Lirjeholm och i naturmiljon Lirjeans dalgidng. SBK bedomde det som mycket viktigt for
projektets tidplan att Trafikverket och Kretslopp och Vatten samverkar vid upphandling av
alla aktuella utredningar. SBK lamnades dessutom synpunkter pa att vissa uppgifter i
samradsunderlaget skulle justeras.

Trafikverkets svar: Trafikverket héller med om att samordning med Kretslopp och Vatten
dar av stor vikt och kommer 1 det fortsatta projekteringsarbetet se 6ver ev behov av
hogvattenskydd. De kommer dven ta hdansyn till SBKs villkor for planldggningen.
Trafikverket tar till sig SBKs onskemdl om alternativ infartsvdg till anldggningen som en
parameter i det fortsatta utredningsarbetet. Trafikverket justerar samradsunderlaget
enligt SBKs onskemdl. Frdga om detaljplan regleras i samverkansavtal mellan Géteborg
Stad och Trafikverket.

Trafikkontoret valde att inte ldimna négot eget yttrande, utan meddelade att de star
bakom Stadsbyggnadskontorets remissvar.



3.1.3. Samrad med tagoperatorer

2020-02-06 presenterades projektet for SJ.

2020-10-27 holls en presentation av projektet pd Driftforum. P4 moétet diskuterades hur
personal ska ta sig in till omridet Buss ar inget alternativ, utan taxi anvands i storre
utstrackning om det ej finns bra nirhet till spdrvagn. Egen bil anvinds eventuellt, men det
kraver att personalen borjar och slutar pd samma stélle. Det framkom &dven ett 6nskeméal om
att projektet har ett signalsamrad med berorda si att det fran borjan blir rétt och for att
samtidigt undvika problem som senare kan uppsta. Tagoperatorerna kan da ge input om
signalplaceringar av tagvarmeposter, samt titta vidare pa avfallshantering. Tagoperatorerna
informerade dven om att det ar lokala samt regionala tdg som ska sta i uppstallningssparen.
Via en ansokan kan dven andra tag st diar i min av plats.

2020-11-19 holls ett mote Vasttrafik. Syftet var att projektet skulle f& mer vetskap om vilka
forutsattningar som ska gélla kopplat till ev fekaliespar/stadplattform. P4 motet framkom
att Vasttrafik 6nskade 7,5 meter mellan sparen (helst utan objekt inom denna yta) och att
viss del av sparet kan ligga i kurva. De ansig att det ar lampligt med nagon form av
vandplats och parkering i anslutning till fekalieanldggningen och att serviceviagarna var
grusade, med en viagbredd for att klara 1,5 m breda fordon. Vasttrafik meddelade &ven att
mest trafik kommer ske morgon och kvill, cirka halverad trafik mitt pa dagen.

SJ AB tryckte pa vikten av att den korsande tagvigen till och fran uppstéllningssparen fran
mittsparet i Goteborg-Marieholm 6ver nedspéret gors sa kort som mgjligt och att
fordonsrorelserna in mot uppstéllningssparen kan ske utan tidskriavande “krypkorning” mot
slutet av forflyttningen.

Trafikverkets svar: Spdar- och signalanldggning har dimensionerats for att Norge-
/Vinerbanan ska paverkas sa lite som mdojligt.

Visttrafik var positivt instéillda till projektet, da sparen ar viktiga for att Visttrafik ska
kunna utoka tagresandet i Vastsverige. Dessutom lamnades ett antal synpunkter i samrad
med SJ Gotalandstag och Sodexo: Sparen behover utrustas med tagviarmepost. Mellan
sparen behover det finnas grusade gangar for stad och tdgpersonal. Infartsvéxlar fran
Norge-/Véanerbanan behéver finnas bade norrifran och soderifran. Uppstillningssparen
behover vara raka for att underlédtta ihopkoppling och isdarkoppling av tdg. Omradet behéver
vara val upplyst och dven vil skyltat hur man tar sig till omradet for att t.ex. underlatta
taxiresor till omradet. Det dr onskvirt att det 4ven finns nagra parkeringsplatser pa omradet
for tagpersonal. Resor till och fran omradet kommer troligtvis framst att ske med bil och
taxi. Det dr inte aktuellt med en ny sparvagnshallplats i ndrheten av omradet.

Trafikverkets svar: Trafikverket kan redan nu meddela att infartsvdxlar planeras bade
norrifran och soderifran, uppstdllningsspdren kommer ha rakspdr utrustas med belysning
och tdgvdrmepost och parkeringsplatser kommer anldggas. Ovriga synpunkter tar
Trafikverket med sig som ett underlag 1 det fortsatta planarbetet. 2022-02-22: Fortsatt
dialog har skett under projektets gdng, se dven avsnitt o.



3.1.4. Samrad med 6vriga myndigheter och ledningsagare

2020-03-20 holls ett forsta méte med Rdddningstjansten dar behov framkomlighet och
brandposter diskuterades.

2020-05-11 holls en diskussion med Trafikkontoret angdende majliga infartsvagar till
omradet. 2020-05-27 holls motsvarande diskussion med Kretslopp och Vatten.

2020-06-17 och 2020-09-08 hoélls moéte med Kretslopp och vatten. P4 métena diskuterades
befintliga ledningars paverkan av den nya anldggningen och behov av eventuella
ledningsomlédggningar.

Kretslopp och Vatten (KoV) papekade att avfallshanteringen méste utredas i
jarnvagsplaneskedet. De noterade att eventuella risker for padverkan pa Gota dlv som
ravattentikt och intaget kommer utredas i det fortsatta arbetet och medverkar girna i detta
arbete och vill ta del av resultaten. De uppméarksammade dven att Alelyckans vattenverk
saknas som uppraknat riksintresse for vattenforsorjning i Samradsunderlaget. Da
planomradet ligger nira skyddsomréde for vattentakt ar viktigt att révattnet skyddas
faktorer som kan paverka vattenkvaliteten negativt. Speciella regler och skyddsforeskrifter
giller som ska beaktas.

Arbeten som riskerar att pdverka den berganldggning som finns i narheten av planomrédet
ska utforas sa att skador ej uppkommer. Férbesiktning av berganldggning och dess
installationer ska utforas.

Projektet kommer innebira en stor paverkan pa befintliga ledningar i omradet. Det ar av
stor vikt att det samarbetet som paborjats mellan KoV och Trafikverket fortsiatter. KoV
behover medverka i samtliga processer som ror deras ledningar och anldggningar for att
tillse att kvalitet och funktion upprétthalls. Ett ledningsomlaggningsavtal behGver upprittas
for att sdkerstilla vad som giller.

KoV delgav ett antal krav vid utformning av nytt avloppsnét. De ville dven fa fortydligat
omfattning pa den beskrivna fekalieanlaggningen, samt om Trafikverket kommer ha behov
av brandvatten i omréadet.

KoV onskade att fa ta del av fortsatta arbetet kring Trafikverkets dagvattenhantering och
skyfallshantering och de stillde i yttrandet ett antal fragor som de 6nskar f& svar pé dar. De
trycker dven pé att Trafikverket behover beakta risker kopplade till hoga vattennivéer i hav
och vattendrag, samt naimnde krav kopplade till detta.

KoV papekade att ifall befintlig infart via Larjeholm ska anvindas som infartsviag behéver
KoV behov av att den sdkras med servitutsavtal. Dessutom lamnade de 6nskeméal om hur
finansieringen ska delas mellan parterna.

Slutligen pédpekades 3 mindre sakfel i samrddsunderlaget.

Trafikverkets svar: Trafikverket uppskattar att Kretslopp och Vatten vill vara delaktiga i
projektets framskridande och som en grund for det samarbetet finns det samverkansavtal
som dr upprdttat mellan Fastighetskontoret, KoV och Trafikverket och som dven reglerar
finansieringen. SG smaningom kommer dessutom genomforandeavtal att upprdttas for
specifika omrédden. De synpunkter KoV limnat kommer anvdndas som underlag i det
fortsatta planarbetet. Samradsunderlaget justeras enligt KoVs onskemdl. 2022-02-22:
Fortsatt dialog har skett under projektets gang, se dven avsnitt o.

Naturvardsverket delade Trafikverkets bedomning om att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att ett alternativ som inte paverkar Natura 2000-omradet ska
ingd som ett utredningsalternativ.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkten. Alternativ som inte pGverkar
Natura 2000-omrddet kommer ingd i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Riddningstjinstens tillginglighet till omradet ar idag begransad och de var positiva till
forslag pé forbattringar som innefattar ny avfart frin E45, da bron 6ver Larjean har oklar
birighet for tunga fordon. Dessutom papekades att adekvat tillgang till brandvatten via
brandpostsystem bor sidkerstillas till idrifttagandet.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar till sig synpunkterna som ett underlag i det fortsatta
planarbetet. 2022-02-22: Hdansyn har tagits till synpunkterna.

SGI papekade vikten av att klarlagga om det finns forutsattningar for bakatgripande skred
fran Lirjedn och Gota dlv, som kan péaverka planomradets stabilitet. De vilkomnade att
frigorna om omgivningspéaverkan frén dels eventuell grundvattensiankning, dels vibrationer
utreds vidare.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta planarbetet.
2022-02-22: Hdansyn har tagits till synpunkterna.

SGU hade inga platsspecifika synpunkter, men papekade generellt att projektet ska ta
hénsyn till markens forutsittningar vid projekteringen for att skapa en hallbar anldggning
ur milj6 och kostnadssynpunkt och att undvika anvindningen av naturgrus.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta planarbetet.
2022-02-22: Hansyn har tagits till synpunkterna.

Vistra Gotalandsregionen bekriftade ett 6kat behov av uppstéllningsspéar i linet. De
onskade att Trafikverket sirskilt beaktar Vasttrafiks svar pa remissen och kunskap om
uppstillningsbehov i lanet.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta planarbetet.
2022-02-22: Hansyn har tagits till synpunkterna.

Ledningsigarna Vattenfall, Tele 2, Skanova och G6teborg Energi limnade
huvudsakligen information om sina anldggningar och bestimmelser kopplade till dem,
vilket Trafikverket hanterar inom ramen for det fortsatta utrednings- och
projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av jairnvagsplanen.

3.1.5. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inga synpunkter inkom frén enskilda som kan bli sarskilt berérda.
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3.1.6. Ovriga inkomna synpunkter

Lirjeholms odlarforening hade synpunkter pa att omradet innehéller kénslig vatmark
och ett rikt djurliv. Omrédet har dven haft en stor social betydelse da det anvénts for
odlingslotter och dar skapat en stark social gemenskap dven mellan folk fran olika lander.
Lirjeholms odlarférening hade ett 6nskemal om att det gors en kulturhistorisk rapport 6ver
omradet. De undrade dven vad som géller avseende de vixthus och forrdd som Gvergivits,
samt varfor Fastighetskontoret hdvdar att de behover markatkomst redan 2021-01-01 nér
byggstarten ar planerad till 2024.

Trafikverkets svar: Att omrdadet innehdller en del vatmark och djurliv har Trafikverket
vetskap om. Bland annat har en naturvdrdesinventering och groddjursinventering
genomforts och en inledande kulturarvsanalys ingar som en del i samradsunderlaget. En
fordjupad kulturarvsanalys och en kompletterande naturvdrdesinventering kommer dven
att genomforas i det fortsatta arbetet. Miljokonsekvenserna kommer att beskrivas 1
Jjdrnvdgsplanen i en miljobeskrivning eller miljékonsekvensbeskrivning (beroende pd om
Ldnsstyrelsen anser att projektet utgor betydande miljépdverkan eller ej). Genom god
kdnnedom okar dven mdajligheterna att begrdnsa miljépdverkan.

Nir det gdller odlingslotternas uppsdgning sa dr det Goteborg Stad som dger marken och
ansvarar for uppsdagningen och dialog kring detta far tas med dem. Trafikverket kan dock
meddela att det en nodvdndighet att detaljplanen dndras innan jarnvdgsplanen kan
faststdllas, vilket ger Trafikverket rdtt att borja bygga. For att denna process skall kunna
genomforas behéver arrendatorer vara avflyttade i god tid, annars kan
detaljplanefordndring inte ske. Det dr ddrfor en nédvdndighet att utflytining sker redan
arsskiftet 2020/2021, trots att Trafikverkets byggnation planeras till 2024. 2022-04-28:
Ldansstyrelsen ansdg att projektet utgor betydande miljopdverkan sa en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram ddr miljokonsekvenserna har beskrivits. Alla
arrendatorer dr nu uppsagda och avhysta.
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3.2. Samrad om utformning och miljopaverkan

Samrad har skett kontinuerligt under samradshandlingsskedet. En storre riktad
samrédsaktivitet med framtaget samradsmaterial holls i maj/juni 2021. P4 grund av
pandemin skedde samradet helt digitalt. Inbjudan skickades ut 20 maj till samradskretsen
att samradsmaterialet fanns tillgangligt p4 Trafikverkets webbplats. Eventuella synpunkter
onskades senast 16 juni 2021. Trafikverket tog emot ett tjugotal synpunkter som redovisas
under respektive underrubrik nedan.

3.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

2021-02-25 holls mote om buller. Inget behov av bullerskyddsétgarder behovs for projektet.
P& motet redovisades dven att en ledningsomlaggning kommer ske strax soder om allén i
omradets norra del.

2021-03-04 holls ett mote om skyddade arter, framst faglar och dar det beslutades att inga
ytterligare fagelinventeringar behGver goras, s linge projekteringen inte forandras.

2021-03-17 holls ett mote om eventuell paverkan pd Natura 2000-omradet vid Larjean, dar
Trafikverket meddelade att inga direkta intrdng beridknas ske i Natura 2000-omradet varken
i bygg- eller driftskedet. Andra storningar som ka uppkomma under bygg- eller driftskede
diskuterades ocksé. Trafikverket bedomer inte att en tillstdndsprévning kommer vara
aktuell, Lansstyrelsen papekade att en slutgiltig bedomning far goras langre fram i samband
med MKB-arbetet.

2021-11-11 holls ett mote med fokus pa eventuell negativ paverkan pé faglar, groddjur,
fladdermdss och hasselmus. Lansstyrelsen delade Trafikverkets syn p& behov av
artskyddsdispenser. En artskyddsdispens kommer kriavas nagra fagelarter.

I september 2021 skickade Liinsstyrelsen sitt samradsyttrande dar de framlade héallningen
att framtagna handlingar kan ligga till grund for fortsatt planering. I tilldgg till det lamnade
Lansstyrelsen synpunkter och upplysningar for Trafikverket att ta at sig i det fortsatta
arbetet géllande buller, vibrationer, masshantering, fororenade omraden, naturmiljo,
vatten, 6versvamning, risker och sikerhet, samt kulturmiljo.

Lansstyrelsen meddelade att deras bedomning om betydande miljopaverkan fran december
2020 star kvar, och avseende naturmiljon konstaterade Lansstyrelsen att det kan bli aktuellt
med tidsrestriktioner for att undvika negativ paverkan pa fridlysta arter och djurlivinom
Natura 2000-omradet. Med tanke pa paverkan av Natura 2000-omréadet 6nskar
Lansstyrelsen ett fortydligande gillande vilken funktion Larjeholmsvdagen kommer ha efter
byggskedet.

Lansstyrelsen onskar att avviagningarna och bakgrunden till beslut om banvallens
hojdséttning ska framgé och bli tydligare i kommande handlingar dd hojdséttningen ar en
viktig del av 6versvimningsskyddet. Lansstyrelsen lyfte att det inte finns négra
skyddsatgirder reglerade och lyfte ocksa att skyddsatgéarder relaterade till hojder inte var
reglerade pa plankartor, ndgot som forvantas regleras pa kommande plankartor.

Avseende risker och sikerhet stillde sig Lansstyrelsen fragande till om det verkligen gér att
sikerstilla att farligt gods inte kommer hanteras p& uppstillningsspéren, da det ar av
Linsstyrelsens uppfattning att ingenting hindrar farligt gods att transporteras till
uppstéillningssparen. Med det som grund 6nskade Lansstyrelsen att Trafikverket i
kommande jarnvagsplan fortydligar och klarlagger de specifika funktionerna
uppstéillningssparen kommer uppfylla.
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Slutligen, kopplat till kulturmiljén, understrék Lansstyrelsen forvantan att Trafikverket tar
stor hiansyn till de aspekter som Lansstyrelsen lyfte fram i beslutet om betydande
miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for Linsstyrelsens synpunkter och tar med dem 1
det fortsatta arbetet. Byggbuller kommer att utredas och konsekvenser kommer att
beskrivas 1 jarnvdgsplanens granskningshandling. Gdllande Lirjeholmsvdgens funktion
efter byggskedet, och dess pdverkan pd Natura-2000 omrddet, vill Trafikverket fortydliga
att Lidrjeholmsvdgen norr om Liirjedn och over Lirjedn inte kommer nyttjas av projektet i
driftskedet, denna vdg inte kommer anvdndas for att nd uppstdllningssparen.
Ldrjeholmsvdgen kommer endast anvdndas for en mindre andel personbilstrafik under
byggskedet. Projektet skapar inte nya mélpunkter ddremot tas méalpunkter bort, sdsom
kolonilotterna.

Nir det gdller banvallens hojdsdttning sa har ett sdrskilt PM tagits fram med fokus pa
detta och konsekvenserna av hojdsdttningen och eventuella behov av skyddsatgdrder
kommer att fortydligas i jarnvdgsplanens granskningshandling. 2022-04-28: Efter
samrddet har en justering gjorts avseende hojden pd anldggningen. Miniminivan pa
jarnvdgssparen hojs till +4,0 och kommer da att uppna krav bade med hdnsyn till skyfall
och 6versvamningsrisk fram till ar 2100. Trafikverket har inte sett behov av ndgra
skyddsatgdrder som behover faststdllas pa plankartorna.

Avseende de risker Linsstyrelsen lyfte gdllande farligt gods hdnvisar Trafikverket till
dndamdlen for Lirje uppstillningsspdr. Andamdlet dr att persontdg som kommer
trafikera Vistlinken ska kunna stdllas upp pa Ldrje uppstdllningsspar ndr de inte
anvdnds. Ingen godstrafik planeras trafikera bangdrden.

Giallande kulturmiljon finns landskapsanalys framtagen och gestaltningen kommer
beskrivas mer i det Gestaltningsprogram som hdller pa att tas fram. 2022-02-22: Ett
Gestaltningsprogram har tagits fram och kommer ingd som en del av jarnvdgsplanen.

3.2.2. Samrad med Goteborg Stad

2020-12-17 holls ett méte med Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fastighetskontoret,
Park och Natur samt Kretslopp och Vatten. Aven Miljéforvaltningen var inbjudna, men
deltog ej. P4 motet presenterades val av infartsvig.

Frén och med januari 2021 har en arbetsgrupp skapats for 6kad framdrift av den nya
detaljplanen for Trafikverkets och Kretslopp och vattens nya anldggning. P4 métena
exempelvis plangrinser, tidplan och behov av kompensationsétgiarder diskuterats.
Arbetsgruppen har medlemmar fran Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret, Kretslopp och Vatten och Trafikverket och méten har hallits varannan
vecka for att skapa framdrift med detaljplanen. Totalt har ett trettiotal moten hallits.

Dessutom har moten hallits vid ett flertal tillfallen for att diskutera samverkansavtal och
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Goteborg Stad.

2022-01-21 holls ett mote med Trafikkontoret for att diskutera byggnation av ny bro 6ver
sparvigen, majligheter till avstingning av sparvagstrafiken, samt tillfallig plankorsning,
samt behov av avtal mellan parterna. Aven risk for sittning i samband med
grundvattensinkningar togs upp

Miljoforvaltningen, Park- och Naturforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret,
Trafikkontoret, samt Kretslopp och vatten har inkommit med gemensamt yttrande
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via Stadsledningskontoret och bilaga med Kretslopp och vattens yttrande. I remissvaret
framgick det att Staden ar positiv till projektet och forutsitter att Trafikverket ansvarar for
och bekostar samtliga atgarder som kravs for genomforandet av projektet.

Staden refererade till 6versiktsplanen och Lirje som ett omréde under utredning for
framtida kommunikation (dlvforbindelsen Lirje) och tog upp att den nya detaljplanen och
jarnvagsplanen inte bor forhindra eller forsvara framtida dlvforbindelse.

Med den befintliga sparvigen i beaktande lyfte Staden att det ar viktigt att anldggningen inte
har en negativ paverkan pa sparvigen eller forsvérar planerad hastighetshojning pa
Angeredsbanan. Staden lyfte ocksa fram att marken som anviands permanent eller tillfalligt
for jarnvagsandamaél behover ha ett avstdnd pa minst 7 meter till sparvigens yttersta rils.

Staden papekade behovet av hogvattenskydd och att det ar viktigt att vatten- och
avloppsledningar kan vara i drift under byggnationen av uppstallningssparen. Utformningen
av slanter och diken bor sikerstilla tillracklig fordréjning och rening av dagvatten.

Med hinsyn till omgivningen framhivde Staden att Trafikverket behover ldgga stor omsorg
pa att minska jairnvigsanldggningens stérningar pa omkringliggande omgivningar med
avseende pa gestaltning, buller och vibrationer med mera. For att minska paverkan pa
omgivningen maste nyttjande och utformning ske i samrdd med kommunens forvaltningar.
Staden framforde ocksa asikter om att den foreslagna bommens placering vid infartsvigens
anslutning till Lirje stationsgata.

Vidare poiangterade Staden att projektets negativa effekter utifran ett ekologiskt och ett
socialt perspektiv bor kompenseras pa annan plats. Bland annat bor forlorade trad utjaimnas
med nyplantering av trad och de sociala virdena som métesplatser bor ersittas genom
kompensation pa annan plats eller av annat viarde inom omrédet.

Goteborgs Stad avslutade sitt remissvar med foljande 6vriga synpunkter:

e  Att Staden utgdr ifran att en rationell och Andamalsenlig fastighetsindelning
efterstravas.

e Forslag om att infartsvdagen ianspraktas med aganderatt genom 3D-
fastighetsbildning.

e  Att teknikhus, fekalieanldggning, stingsel och etapp 2 bor redovisas pa
illustrationskartan.

e  Att stingsel bor placeras enligt detaljplan.

e  Att Trafikverkets landskapsanalys (2021-04-29) sidorna 7-9 refererar felaktigt till
ett omrdde som vastra Alelyckan och att det ritta namnet ar norra
Marieholm/Skrappekarr.

Trafikverkets svar: Trafikverket fortydligar att ett genomforandeavtal dr framtaget som
reglerar kostnadsfordelningen mellan Trafikverket och Staden.

Avseende framtida ldrjeldnk har en éversiktlig utredning gjorts som visar att den dr
mojlig och Staden har 2021-03-09 pa detaljplaneméte ansett sig nojda med resultatet.

For att inte skapa negativa konsekvenser for sparvdgen har Trafikverkets projektering
skett i samverkan med Trafikkontoret. Projekteringen dr anpassad till Trafikkontorets
planerade hastighetshojning.

Trafikverket ansvarar for hégvattenskydd av sina anldggningar. En utredning har gjorts
avseende vilken hojd som dr lamplig pa anldggningen och vilka dtgdrder som kan goras i
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ett senare skede for att skydda mot 6kade hogvattennivder. Ndr det gdller hantering av
ledningar dr Goteborgs Stad dr delaktiga i hela processen for att sdkerstdlla att behov
tillgodoses. Trafikverket har sdkerstdllt att tillrdcklig kapacitet finns for fordrojningen av
daguatten fran Trafikverkets anldggning. 2022-04-28: Efter samrdadet har en justering
gjorts avseende hojden pé anldggningen. Miniminivdn pd jarnvdgsspdren hojs till +4,0
och jarnvdgen kommer da att uppna krav bade med hénsyn till skyfall och
oversvamningsrisk fram till Gr 2100. Inget behov finns da av extra hégvattenskydd,

Buller- och vibrationsutredningen visar att fordndringen gdllande storning blir marginell,
inga riktvdrden kommer overskridas, varfor inga buller- eller vibrationsdtgdrder behovs.
Nr det gdller gestaltning har stor vikt lagts vid att forstdrka de kvaliteter som finns idag
till exempel mot Lirjedns dalgdng och tradriddn mot spdrvdgen. Samverkan har skett
med Park och Natur for att skapa ett helhetsgrepp kring gestaltning. Nar det gdller
bommens placering sd den efter dialog med Staden och fastighetsdgare flyttats ndrmare
bron.

Odlingslotterna dr redan uppsagda. Staden har sagt upp och ansvarar for avflyttningen
samt dess konsekvenser. En situation som dr gdllande oberoende av Trafikverkets
anliggning. I dialog med Staden och da framst Park och Natur kommer ytan norr om
Trafikverkets anldggning att goras om till naturmark, vilket gor att rekreationsomradet
kring Ldrjedans dalgdng utokas. Avseende kompensation av forlorade trad, har
Trafikverket lagt stor vikt pa att bevara sa stor andel av den trddridad som mojligt lings
sparvdgen, dessutom foreslas plantering av nya buskar och trdd dar det dr lampligt, dven
andra typer av kompensations/skyddsatgdrder for artskydd diskuteras for ytan norr om
Jjdrnvdgsanldaggningen.

Niar det gdller fastighetsindelning sa onskar dven Trafikverket att den dr rationell och
dandamadlsenlig och dialog fors med Staden om den. Efter dialog har det beslutats att
infartsvdgen ska dgas av Trafikverket, medan bron 6ver spdrvdgen tas med servitut. Da
varken fekalieanldggningens placering eller omfattningen/utformningen pa etapp 2 dar
beslutad kommer dessa inte att redovisas, inte heller teknikhusens exakta omfattning,
ddremot redovisas teknikytorna och stdngselplaceringen. Stingsel placeras i huvudsak i
Jdrnvdagsplanens grdns utifrdn markbehov ndra anldggningen for att inte onodigt mycket
mark skall tas 1 ansprdk. Trafikverket tackar slutligen for att felaktig hdnvisning 1
landskapsanalysen uppmdarksammats.

I Kretslopp och vattens yttrande ingick punkter om behov av dndringar i planhandlingar,
generella kommentarer och fragor, avfall och VA. Kretslopp och Vatten 6nskade att
Trafikverket i avsnitt 9 Markansprak och pdgdende markanvindning, samt pa plankartor,
redovisar U-omraden. Den andra 6nskade dndringen ar att tillfalligt markansprak med
nyttjanderatt, samt plankartor, justeras.

Kretslopp och vatten hade dven nagra generella kommentarer och fragor avseende
formuleringar i samradshandlingen. Dessa rorde bland annat 6nskemal om
avstangningsmoajlighet av diken/pumpstation fér uppsamling av eventuellt slickvatten/spill
med tanke pa nirheten till rdvattenintaget och vattentiikt och en friga om varfor Gota Alv
saknas gillande miljokvalitetsnormer for vatten. Vidare ansig Kretslopp och vatten att
Trafikverket bor utreda avfallshantering for kommande anldggning och byggnader.

I relation till VA framforde Kretslopp och Vatten att samtliga ledningar méste vara i drift
under jarnvagsplanens byggnation och drift. Kretslopp och Vatten papekade ocksa att det i
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samrédshandlingen inte framgar ndgot behov av fekalieanlaggningen och att det inte
framgér vad som efterfrigas gillande brandvatten. Gillande dagvatten, skyfall och hoga
vattennivaer i hav och vattendrag tryckte Kretslopp och vatten pa att det ar viktigt att
Trafikverkets projekt inte medfor en forsdmrad situation for staden.

Trafikverkets svar: U-omrdden redovisas i detaljplanen. Det tillfilliga markanspraket
som redovisades vid samradet vara bara prelimindrt och kommer minskas och anpassas i
dialog med Kretslopp och vattens onskemdl. 2022-02-22: Det tillfilliga markansprdket
har anpassats.

Trafikverket tar till sig de generella synpunkterna och kommentarerna i vidare
projektering och dialog med Kretslopp och Vatten. Dd inget farligt gods kommer trafikera
bangdrden ses dock inget behov av avstdngningsmdajlighet av diken/pumpstation. I
dagsldget ses inget behov av avfallshantering for uppstdllningssparen. Kortare stopp
kommer behévas under ledningsomldggningar. Trafikverket strdvar efter att dess
pdverkan skall bli sa liten som maojligt. Fekalieanldggningen dr inte inkluderad i
Trafikverkets bestdllning i dagsldget. Eventuella behov far diskuteras vidare. Trafikverket
ansvarar for dagvattenhantering och skyfallshantering for sin enskilda anldggning. Inget
behov av brandvatten har identifierats. Raddningstjdnsten har yttrat sig pa samma
underlag och har inget 6vrigt att 6nska.

3.2.3. Samrad med tagoperatorer

SJ AB inkom med ett yttrande innehéllande ett antal synpunkter och fragestillningar.
Dessa rorde fragor om fjarrtrafiken (SJ) kommer att tilldelas uppstéllningskapacitet pa
uppstillningsspar i Lirje eller varfor de tillkommande 1000 m spér inte byggs i den forsta
etappen. De undrade dven var platsen finns for anslutning till depa som drivs av annan part.
Dessutom undrade de dven om det kommer finnas direkt sparforbindelse mellan
Olskrokshallen 6ster dnde och Larje bangard eller mellan spar 75 och Lirje bangérd.

Utover fragorna noterade SJ AB att utdragsspar bor vara minst 200 m dé SJ sannolikt har
snabbtagslangder upp mot 200 m. I yttrandet uttryckte SJ AB att information saknas om
plattformar, hirda ytor, gdngvagar, serviceledningar, personalparkeringar,
vattentrycksmojligheter och eluttag for stidmaskiner. SJ AB framférde ocksd 6nskemal om
god bangérdsbelysning, vixelstillare i h6jd med forarhytt samt uppférningsbara vaxlar.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer inte projektera for fjarrtdg, SJ AB har dock rdtt
att s6ka uppstdllningsplats enligt lag. Bangarden byggs ut i etapper av kostnadsskdil,
kapaciteten anses tillrdcklig. Behovet av depd tdcks in i Pilekrogens utformning.
Anslutningar kommer endast finnas riktning mot Sdvends och vidare mot Vistra
Stambanan. Synpunkter om anldggningens utformning och utrustning besvaras av
Trafikverket i direkt dialog med SJ.

Visttrafik pdtalade vikten av att anldggningen utformas sé att den kan inrymma en
funktion for fekaliehantering fran tagen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har en pdgdende dialog med Jernhusen for att
mdjliggora den funktionen. 2022-04-28: Funktion for fekaliehantering hanteras inte inom
jarnvdgsplanen.
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3.2.4. Samrad med 6vriga myndigheter och ledningsagare

2020-10-29 holls ett mote med Tele 2, Telenor, IP-Only, Goteborg Energi, Gothnet,
Vattenfall och Skanova. P4 métet beskrevs projektet, dess mél och framdrift, befintliga
ledningars paverkan av den nya anldggningen och behov av eventuella
ledningsomlédggningar.

2020-11-03 holls méte med Kretslopp och Vatten for att diskutera paverkan pa befintliga
ledningar och redovisning av projekteringsldget. P4 mote 2021-01-21 diskuterades
gemensamma fragor sdsom behov av instangsling och avfallshantering, utformning av
servicevagar, samt omfattning pa skyfallsanlaggning. Fortsatta moéten har dven hallits 2021-
01-22, 2021-02-26 2021-03-31, 2021-05-12, 2021-06-08 och 2021-12-08 dar fokus har varit
behov av omliaggning av ledningar, hur dessa kan utformas, samt diskussion om
kostnadsfordelning och behov av genomférandeavtal.

2020-11-05, mote med GENAB. P4 motet diskuterades detaljfragor kopplade till
ledningsomliggningar, sésom omfattning pa paverkan, fordelning av kostnader och behov
av ansokningar och avtal. Fortsatta diskussioner har sedan skett pa méte 2021-01-15 och
2021-02-04. En stor fraga har varit en storre omledning av styrkablar, som forlaggs i
Gamlestadsvagen och sedan korsar planomradet norr om spéren, soder om triadallén i norr,
for att inte paverka jarnviagsanldggningen. Fokus har dven varit pd omforlaggning av
befintligt elstrak (med bland annat hogspanningsledningar upp till 130 kV) som korsar
sparomrédet i soder. 2021-07-01 holls ett kortare avstamningsméte for att uppdatera
GENAB om det senaste i projektet. 2021-12-07 holls ytterligare ett mote for att diskutera
behov av ledningsomliggningar samt behov av utrittning av genomforandeavtal.

2020-11-12 holls mote med Vattenfall. P4 motet diskuterades skyddsavstand fran
ankomstspéren och uppstéllningsspéaren till Vattenfalls luftledning och stolpar i norr.
Diskussionerna fortsatte pa mote 2021-04-06 dar olika skyddsavsténd i h6jdled och sidled
mellan Trafikverkets och Vattenfalls anldggningar beslutades. P4 méte 2021-05-10 gjordes
vissa fortydliganden i fragan. 2021-06-16 redovisades slutligen Trafikverket forslag till ny
anldggning och hur den foljer de skyddsavstand som beslutats péa tidigare méten.

2021-01-14 holls ett mote med Goteborg Stadsmuseum angéende omfattning pa arkeologisk
utredning.

2021-02-04 holls mote med Gothnet, Tele 2 och Skanova. Pa motet beskrevs projektets
framdrift och tidplan, samt detaljfragor kopplade till ledningsomldggningar, fordelning av
kostnader och behov av ansokningar och avtal.

2021-02-04 holls mote med Trafikverket ang befintlig dagvattenpumpstation och ledningar
kopplade till denna for att diskutera eventuellt behov av ledningsomldggning.

2021-02-04 holls méte med GEGAB. Pa motet beskrevs projektets framdrift och tidplan,
samt detaljfragor kopplade till ledningsomlaggningar, fordelning av kostnader och behov av
ansokningar och avtal. 2021-04-22 holls ytterligare ett mote dd hantering av befintlig
korsande gasledning diskuterades. 2021-12- 07 fortsatte diskussion kring korsande
gasledning samt behov av att upprétta genomforandeavtal.

2021-11-18 holls mote med Provexa. P4 motet beskrevs projektets framdrift och tidplan och
behov av att uppritta genomforandeavtal. Trafikverket efterfrigade dven mer information
om Provexas ledningar.

2021-12-08 holls mote med Skanova. P4 motet beskrevs projektets framdrift och tidplan,
behov av omlaggning av ledning, samt behov av att uppritta genomférandeavtal.
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2022-01-17 holls ett mote med Gothnet ang behov av genomforandeavtal, pga ledningsflytt.

Riddningstjinsten i Storgoteborg dterkom med yttrande att tidigare givna synpunkter
har horsammats av Trafikverket och att inget av relevans for de fragor som
rdddningstjansten bevakar i arenden som detta har tillkommit eller 4ndrats sedan forra
samradet.

SGI informerade att den tidigare stindpunkten om klarlaggande av férutsiattningar for
bakéatskred kvarstar. Dartill 6nskade SGI att klarlaggningen inkluderas i kommande MKB.
Trafikverkets svar: Den efterfrdgade klarldggningen ingar i uppdraget och kommer
redovisas i underlaget till planen. 2022-02-22: Risk for bakdtskred har utretts.
Uppstillningsbangdrdens forstdrkningsdtgdrder kommer bidra positivt till att 6ka
sdkerheten mot skrev i omrddet, vilket beskrivs i MKB och planbeskrivning.
Forsvarsmakten onskade att den tillfalliga vig som nyttjas vid byggnation ska behallas
efter byggnationens fardigstallande, och att vagen ska ha en fordonsbredd pé 4,2 meter samt
att den ska klara axel- och boggitryck pé 12 respektive 30 ton samt. Dartill nskade
Forsvarsmakten att Trafikverket sidkerstiller fria utrymmen om mins 15 meter for att
mojliggora byggande av tillfdlliga dndlastkajer och forflyttning av storre fordon vid behov.
Slutligen stéllde sig Forsvarsmakten positiva till om ett eller flera spar forlangs till 700
meter.

Trafikverkets svar: Den tillfilliga vigen kommer bevaras men inte utokas enligt
Forsvarsmaktens onskemdl. Fria utrymmen om minst 15 meter i slutet av berorda spar
mojliggors med nuvarande projektering, under forutsdttning att berérda spar gors
stromlésa. Gdllande forlingningen av ett eller flera spar till 700 meter dr inte mojligt att
uppfylla inom projektet.

Stralsikerhetsmyndigheten dterkom med generella riktlinjer om stralskyddssédkerhet,
med fokus pa leukemirisker for barn som varaktigt exponeras av lagfrekvent stralning.
Trafikverkets svar: Planomradet dr val avskilt fran 6vrig bebyggelse, ddrmed kommer
inga vidare atgdrder att behéva vidtas.

Ledningsidgarna Goteborg Energi och Vattenfall limnade huvudsakligen information
om sina anlaggningar, samt generella riktlinjer och bestimmelser kring dem. G6teborg
Energi understrok behovet av u-omraden, och att de riknar med att u-omraden tas med i
planforslaget.

Trafikverkets svar: Trafikverket har kontinuerliga méten med ledningsdgarna for att nd
samsyn kring hur befintliga ledningar ska beaktas. Ndr det gdller u-omrdden for
ledningsrdtt hanteras detta i detaljplanen.

Elsiikerhetsverket, Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket, SGU och
SMHI meddelade att de avstod fran att yttra sig i darendet.

3.2.5. Samrad med organisationer

Branschorganisationen Sveriges Akeriféretag meddelade att de inte hade nigra
synpunkter i drendet.

3.2.6. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Fastighetsigaren SFF Properties inkom med ett nskemél om grindplacering pa Larje
stationsgata. Karta med utritad grindplacering bifogades i yttrandet.

Trafikverkets svar: Grinden byts ut mot en bom som flyttas ndrmare bron enligt
fastighetsdgarens onskemdl.
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3.2.7. Ovriga inkomna synpunkter

Inga synpunkter har inkommit.
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