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Sammanfattning

Trafikverket tillsammans med Helsingborg stad arbetar med att ta fram en
Atgardssvalstudie for Ostra Helsingborg. Sweco har haft i uppdrag att bidra
med faktaunderlag och analyser for att uppdatera nulagesbilden i
utredningsomradet. Dessutom har utredningen inneburit fordjupningar pa tva
platser, trafikplats Attekulla och trafikplats Vasatorp. Férdjupningarna har lett till
en atgardsgenerering for trafikplatserna for att mota det framtida behovet.

For utfora fordjupningar och analyser i trafikplatserna har mikrosimulering
genomforts i programvaran Vissim.

Trafikdata for nulaget har inhamtats fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta och
kommunala trafikmétningar. Kompletterande drénarfilmer har genomférts inom
uppdraget samt filmning p& mast utfoérts av Trafikia och slutligen har
antaganden gjorts dar annan trafikméatning saknas.

For att bedéma den framtida trafiknivan har Helsingborgs stads makromodell i
programvaran Visum anvants. Framtidsscenariona i Visum-modellen har
kompletterats med infrastruktur och exploatering som AVS Ostra Helsingborg
kommit fram till &r rimliga att ha genomforts till ar 2040. | scenariot ingar aven
den upprakning av trafikfloden som Trafikverket prognostiserar. Visum-
modellen beraknar ett framtida trafikflode, dar den bedémda 6kningen fran
nulaget till framtiden har adderats till senaste trafikmétningen och utgjort
trafikforutsattningar for framtidsscenariona i Vissim.

Gemensamt for de bada trafikplatserna har det inledande arbetet inneburit att
modeller éver nuldget simulerats och kalibrerats for ar 2022. Darefter har
framtidsscenarion skapats med ett trafikflode representativt for ar 2040. For att
mota den framtida trafiksituationen har ett flertal atgarder testas i
trafikplatserna.

| trafikplats Attekulla simuleras tva atgardspaket, dar atgardspaket 2 &r mer
omfattande an atgardspaket 1. Atgardspaket 1 innebér att trafiksituationen
forbattras avsevart pa Rusthallsgatan och en stor férbattring kan ses pa
Osterleden. Det forkommer dock viss ko pa Osterleden norr om trafiksignalen. |
atgardspaket 2 visar simuleringen pa ett robust system med i princip inga koer
som paverkar andra narliggande korsningspunkter. En kanslighetsanalys har
gjorts av atgardspaket 1 som innebar en 6kning av trafikvolymen med 10
procent. Resultatet fran denna visar att kapacitetsgransen nas pa Osterleden
norr om trafiksignalen.

| trafikplats Vasatorp simuleras tre atgardspaket, atgardspaket 1, 2 och 4.
Atgardspaket 1, som finns med i Trafikverkets vagplan, simulerades men
kobildning pa avfartsramperna som stracker sig ner pa E6 gjorde att paketet
inte var ndgon hallbar losning. Forst nar kanslighetsanalyser gjorts pa
atgardspaketet med minskade trafikvolymer pa 20 procent mindre trafik
fungerade atgardspaketet utan kder ner pa E6. Atgardspaket 2 l6ste inte
problematiken med kobildning pa bron utan trafiksituationen blev samre da
vanstersvangande fran norra avfartsrampen nu behdvde ta hansyn till tre
korfalt. Atgardspaket 4, som &r en mycket kapacitetsstark lésning, lyckades l6sa
de hoga trafikvolymerna for prognosar 2040 och kan hantera ett hogt flode pa
pa- och avfartsramperna.

Simuleringarna genomférda i detta uppdrag innehaller ett flertal antaganden
och osékerheter som bor beaktas néar resultatet tolkas.
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Bland annat antas att resmonstret, det vill saga vilken tid pa dygnet
trafikanterna reser liknar i stort sett s& som manga reser idag. Det ar rimligt att
tro att maxtimmen inte ar lika tydlig i framtiden nar trafikflodena generellt ar
hogre.

Trafikmodellen som utgjort en férutsattning fér den tillkommande trafiken 2040
tar hansyn till hur trogt ett system ar och ger alternativa ruttval om en vag natt
sitt kapacitetstak. D& fel uppdagats i trafikmodellen relativt sent i denna
utredning finns det risk for att vissa ruttval inte ar korrekta och darmed resulterat
i att vissa trafikfldden som utgjort indata i denna utredning inte heller &r
korrekta. For att fainga dessa osakerheter har de extra kanslighetsanalyserna
genomférts som ett satt att testa hur robust systemet &r med olika stora
trafikvolymer.
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1.1 Bakgrund

Trafikverket tillsammans med Helsingborg stad arbetar med att ta fram en
Atgardssvalstudie for Ostra Helsingborg. Det finns ett flertal tidigare utredningar
som utrett delar eller hela utredningsomradet. | omradet planeras for stora
forandringar i framtiden; exempelvis nya bostader i Ostra Ramlésa samt att
Helsingborgs sjukhus ska flytta till omradet nordost om trafikplats Attekulla.
Sweco har haft i uppdrag att bidra med faktaunderlag och analyser for att kunna
uppdatera nulagesbilden i utredningsomradet. Det har aven ingatt att géra en
Overgripande bristanalys déar ett antal platser har ringats in som aktuella for
fordjupningar. Fordjupningarna har ocksa lett till en atgardsgenerering for att
mota det framtida behovet. | denna rapport beskrivs dessa delar och valda
textdelar lyfts in i AVS Ostra Helsingborg vid behov.

1.2 Metod

For att klargora vilka férdjupningar som kravs inom AVS Ostra Helsingborg
inleddes arbetet med en platsbaserad bristanalys. Varje plats genomgicks for
vilka tidigare utredningar som ar gjorda samt ifall det fanns behov for ytterligare
utredning.

| de fall dar det identifierades en brist eller problem, alternativt bristande
underlag och kunskap, har det markerats som behov av fordjupning. | tva fall,
trafikplats Attekulla respektive trafikplats Vasatorp har ansvaret for vidare
utredning lagts pa Sweco som genomfort Vissimanalyser i trafikplatserna.

For att kunna skapa framtidsscenarier i Vissim har Helsingborgs stads Visum-
modell anvants. Framtidsscenariona i trafikmodellen har kompletterats med
infrastruktur och exploatering som AVS Ostra Helsingborg kommit fram till &r
rimliga att ha genomforts till &r 2040. | scenariot ingar dven den upprakning av
trafikfloden som Trafikverket prognosticerar.

Nedan har utredningsomradet markerats i Figur 1 samt en tidslinje redovisas for
de huvudsakliga aktiviteter som gjorts under utredningen i Figur 2.
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BILAGA 1: KARTA
AVSIKTSFORKLARING
OSTRA HELSINGBORG
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1. Ostra Ramiosa. etapp 1

2. Osva Ramiosa (ramtide) )

B verxsaeTER

3. Osiva Ving och Bjorka
4. Vala Soars

5. Vasatorp 1:1

0. Lingberga ICA-lagret
7. Tostar utv. (framecda)
8. S Tostarp (trameida)
9. N Ekeberga (Yambca)
10. S Exeberga (framtida)

Mindre planer redovisas utan forkianng

Utveckling sker Sven inom lagakraft-
vunna planer, viket inte redovisas.

Figur 1. Utredningsomrade inringat med svart streckad linje. Trafikplatsernas geografiska
placering samt hur de &r placerade férhallande till varandra och till staden.
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Juni

Juli
Augusti
September
Oktober
November

December

Januari
Februari
Mars
April
Maj

Juni

Inldsning tidigare utredningar
Identifiera nuldgets trafiksituation
Bristanalys inom utredningsomradet

VISSIM Nuldgesmodeller pabérjas

Drénarfilmning over trafikplatserna
Fardig VISUM-modell tillhandahalls

Kompletterande trafikmatningar gors for tpl Vasatorp

Trafikanalyser i VISUM - olika scenarion 2040 tas fram och studeras

VISSIM 2040 jamforelsemodell pabérias for tpl Attekulla

VISSIM 2040 jamférelsemodell pabérjas for tpl Vasatorp
Atgérdsgenerering paborjas genom workshop

Fel hittas i VISUM-modell i omrédet Tostarp och rattas upp,
vilket innebér att VISSIM for tpl Vasatorp justeras

“PM Trafiktillvaxt Helsingborg” tas fram som jamfor tre olika
prognosmetoder

AVSens malworkshop genomfars
GKI paborjas
Fel konstateras i VISUM-modell. Omfattning oklar

Kanslighetsanalyser tas fram fér att stresstesta VISSIM-modeller,
pa grund av eventuellt felaktiga 2040-trafikfloden

Swecos arbete sammanstalls i en teknisk rapport som
anvands som underlag fér AVS Ostra Helsingborg

Figur 2. Tidslinje pa de huvudsakliga aktiviteterna under utredningen.
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Nedan foljer en summering av bristanalysen fér AVS O Helsingborgs
utredningsomrade. De brister som ska hanteras inom AVS markeras. Tabellen
redovisar den sammanvagda bristanalysen i grunden framtagen av Sweco samt
kompletterad med reflektioner och kommentarer fran Helsingborgs stad och
Trafikverket. Listan i Tabell 1 &r sammanstélld av Trafikverket och de grona
raderna beslutades det att studera vidare.

Tabell 1. Geografiskt utpekade brister med kommentar.

Plats

Trafikplats Vasatorp

Trafikplats Attekulla

Relationen

Langebergavagen
till/fran E6

Brist

Kapacitetsbrist i
trafikplatsen. Risk
Okar over tid pga.
exploatering i omradet
och allméan
trafikbkning.

Lag trafiksakerhet &
tillgénglighet for gang
& cykel i trafikplatsen
(6ver EB6).

Risk for framtida
kapacitetsproblem pa
grund av 6kad
exploatering och
allman trafikokning.
Framfor allt
eftermiddagens
maxtimme och allmén
trafikdkning.

Trafiksdkerhet -
Forekommer olyckor i
trafikplats. Korsningen
Osterleden/Sodra
Brunnsvagen. (signal
68) ar extra utsatt.

Kopplingen mellan
verksamheter vid

Langebergavéagen
och E6 stderut ar

Sweco | Férdjupningar inom AvS Ostra Helsingborg

Uppdragsnummer 30044806
Datum 2023-06-30
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Kommentar

Innebar risk for kdbildning ut
pa E6 pa avfartsramperna.

Aven viss kébildning pa
Hjortshégsvagen.

Forsening av planerad atgard
pa Norra pafartsrampen gor
att givna forutséttningar
andrats

Nagot osékert nulage.

Utredning kravs —
kapacitetsanalyser,
simulering och utformning av
olika lésningar.
Rusthallsgatans
cirkulationsplatser i
anslutningen mot
Osterleden/Malmoleden
begransar ev. kapaciteten.

Verksamheter/bostader (nytt
sjukhus, DP Ostra Ramlésa)

Trafikplatsen har en
samhallsviktig funktion med
tanke pa néarhet till
kommande sjukhus -
fordrojningar igenom
trafikplats maste belysas.

Risk for kobildning ut pa
Malmoleden i avfarten mot
Osterleden.

Nagot osakert nulage.

Paverkar tillgangligheten
negativt. Detta tar sig bland
annat uttryck i att
lastbilstrafiken inte alltid

10/76



Plats

Exploatering av DP O

Ramlésa och Sjukhus

Exploatering
Vala/Bjorka/Odékra

Godstransporter till
och fran nytt
hamnléage och E6

Skanebanan och nytt
stationslage i
anslutning till nytt
sjukhus

Brist

odefinierad, framst
gallande den tunga
trafiken.

Cykeltrafikanter
saknar goda
kopplingar i samtliga
vaderstreck.

Om Ostra Ramlosa
byggs ut behover
kollektivtrafiken ses
over for att skapa
battre restidskvoter
for resenéaren.

Okad exploatering i
omradet, samtidigt
som trafik fran
sdderliggande
exploateringar (O
Ramlosa, Sjukhuset)
kan ge negativa
konsekvenser pa
trafiksékerheten och
kapacitet i
korsningspunkter.

Oklarheter i framtida
volymer & ruttval.

Begransad kapacitet
pa Skanebanan

Ny station kan
paverka overgripande
trafikupplagg, bade
gods och
persontransporter.

Kommentar

anvénder de lampligaste
vagarna.

1. Exempel pa avstand fran
ICAs centrallager och
strax séder om Tpl Hbg
Spa E4

2. Via Faltarpsvagen ca 6
km

3. Via Rausvagen ca 5,5
km

Via tpl Vasatorp >9 km

Trafikmodellen visar att
Paarpsvagen dels kommer
vara en viktigt koppling for
boende i Ostra Ramldsa och
attraktiv for genomfartstrafik.
(Trafiksékerhet, minska
genomfartstrafiken etc.)

Utredning/resonemang kravs
for att forsta paverkan pa det
overgripande trafiksystemet.

Utredning for utveckling av
hamnen pagar, vilket kan
innebara tkade godsvolymer
i studieomradet.

Analys av forutsattningar for
nytt stationslage avseende
infrastruktur och trafikering

SWECO ﬁ
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3.1 Nulage

Trafikdata har inhamtats fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, kommunala
trafikméatningar, dronarfilmer som genomforts inom uppdraget, filmning pa mast
som utforts av Trafikia inom uppdraget samt antaganden dar annan
trafikmétning saknas.

| forsta hand har Trafikverkets matningar anvants da dessa generellt ar
uppmatta under en langre tid och vid flera perioder under aret som resulterat i
ett medelvarde. | andra hand ar det kommunens trafikmétningar som anvénts.

Oberoende vilken kalla som anvants har fokus legat pa trafikméatningarna
representativa for tisdag-torsdag.

| de fall trafikméatningen pa det statliga vagnatet ar aldre an ar 2022 har dessa
trafikfloden réknats upp enligt Trafikverkets basprognos. For de kommunala
gatorna antas det, trots att matningarna ar mellan ett och tva ar gamla, inte har
skett en markant forandring. Darfor justeras dessa trafikfloden inte fran
maéatningstillfallet.

For att berakna maxtimmesandel har timméatningar pa Trafikverkets vagar
anvants. Denna maxtimmesandel fér formiddagens respektive eftermiddagens
timme har applicerats aven pa de kommunala gatornas dygnstrafik.

Trafiken har riktningsférdelats enligt uppmatt trafikdata tisdag till torsdag.

For Vasatorp har separata trafikméatningar initierats av projektet och utforts av
Trafikia da tillgangliga méatningar var gjorda innan stora férandringar skett i
omradet och risk fanns for att dessa inte var aktuella. Dessa trafikmatningar
beskrivs under 8.1 Indata.

Dronarfilmerna har framst anvants for att studera svangrorelser samt forsta
situationen sdsom kdsituation och restider.

3.2 Framtid

Arbetsprocessen for att finna ett representativt scenario fér framtiden med
prognosar 2040 har varit iterativ dar arbetsgruppen (Trafikverket, Helsingborgs
Stad och Sweco) diskuterat olika infrastrukturella atgarder att testa i Visum-
modellen. Atgarderna har testats i olika scenarion och resultat fér dessa har
jamforts iterativt. Avslutningsvis har ett scenario pa makroniva bedomts som
mest rimligt att utga ifrdn och analysera vidare pa mikroniva i en
simuleringsmodell i Vissim.

3.2.1 Forberedande arbete i Visum

For framtidens trafikflode &r 2040 har Helsingborgs stads trafikmodell i Visum
anvants. Sex framtidsscenarion har studerats for att se vad olika
infrastrukturella férandringar far for konsekvenser for biltrafiken. Generellt galler
att trafikmodellen for ar 2040 inkluderar pagaende detaljplaner till 2029 (férsta
etappen Ostra Ramlésa med) samt att 50 procent av 6versiktsplanens
tillkommande markanvandning efter ar 2029 ar med.

Sweco | Férdjupningar inom AvS Ostra Helsingborg
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Inledningsvis i processen med att arbeta fram ett representativt scenario for
framtiden togs en karta fram dar viktiga strdk markerades som en utgangspunkt
till de forsta diskussionerna. For respektive strak diskuterades det eventuella
behovet av atgarder samt om ett behov identifierats vilken typ av atgard som
kunde antas rimlig att implementera. Atgarderna har déarefter testats i
trafikmodellen i Visum och resulterat i ett scenario for trafiksituationen ar 2040.

Langebergavagen
Clausgatans
forlangning
etappvis
Forlangning
Langebergavagen
och Trintegatan
Paarpsvagen och
Rausvéagen
Clausgatan
Féltarpsvagen
Koppling mellan
Véla sddra och
Vasatorp
Véalavagen och
Angelholmsleden
Nya pa- och
avfartsramper till
E6

Figur 3. Strak som studerats i framtagandet av framtidsscenario i
Visum.

| arbetsgruppen har forslag pa hur de olika strdken kan anvandas i framtiden
tagits fram, om vagen bor ha bibehallen, minskad eller 6kad standard och
attraktivitet.

Sammanfattningsvis kom arbetsgruppen fram till féljande:
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3.2.1.1  Langebergavagen

| framtiden bor Langebergavagen ha bibehallen framkomlighet for yrkestrafik
samtidigt som trafikskerheten forbattras for oskyddade trafikanter som behéver
korsa vagen. Langebergavagens trafikflode bor dock inte 6ka i for stor
utstrackning, utan hallas nere, da det skulle innebar en 6kad belastning pa
trafikplats Vasatorp som redan idag &r hogt belastad.

3.2.1.2  Forlangning av Clausgatan

Clausgatans forlangning ar en forutsattning i trafikmodellen (och i
nedanstédende analyser) nar sjukhuset flyttar till Ostra Ramlosa.

3.2.1.3  Forlangning Langebergavagen till Trintegatan

En forlangning av Langebergavagen skulle kunna ha en funktion for
lastbilstrafik mellan Langeberga och Képingegardens industriomrade/Attekulla
soder om Malmdéleden och for Ostra Ramldsa.

En forlangning skulle ocks& kunna mojliggora en infart till sjukhuset dsterifran
eller eventuellt koppling till en framtida station p& Skanebanan.

3.2.1.4 Paarpsvagen och Rausvagen

| framtiden vore det fordelaktigt om framkomligheten ar god p& Paarpsvéagen
och Rausvagen da trafik fran ¢stra Ramlosa och Langeberga
verksamhetsomrade kan ledas till trafikplats Helsingborgs Sédra som beddms
ha kapacitet for det. Det bor ocksa vara en bra koppling for tung trafik till och
frdn hamnen och centrum.

En god framkomlighet pa Rausvagen ar ocksa positivt som redundans for
sjukhustrafik.

3.2.1.5 Clausgatan

| framtiden bor genomfartstrafik p& Clausgatan inte 6ka. Hallbara transportslag
ska prioriteras langs straket.

3.2.1.6  Faltarpsvagen
| framtiden bor Faltarpsvagen ha bibehallen framkomlighet for godstrafik.

3.2.1.7 Koppling mellan Vala sédra och Vasatorp

| strdket mellan verksamhetsomréaden vid Vala sddra/ Tostarp och Vasatorp bor
kollektivtrafik prioriteras pa Djurhagshusvagen. Trafikflodena bor inte 6ka mer
an vad som kan begransas fran Langebergavagen for att inte 6ka belastningen
pa Vasatorp. Norrgaende trafik bor ledas mot Fleninge och Hyllinge.

3.2.1.8 Vala/Bjorka/Uteslutningen Vala/Bjorka/Uteslutningen

Nytillkommande trafik fran exploatering i norddstra delen bor kopplas mot
Djurhaghusvagen/Angelholmsleden for anslutning till det 6vergripande néatet
och norrgaende trafik pa E4, E6 via Tpl Hyllinge & Fleninge.

3.2.1.9 Nya pa- och avfartsramper till E6

Ett behov identifierades i arbetsprocessen att analysera vad effekten av
ytterligare en pa- och avfartsrampen till E6 i hojd med Paarpsvagen skulle ha

Sweco | Férdjupningar inom AvS Ostra Helsingborg
Uppdragsnummer 30044806
Datum 2023-06-30 Ver 2.0

SWECO ﬁ

14176



for effekt for trafiksystemet. | detta fall &r atgarden mindre rimlig att genomfora
men arbetsgruppen bedomde anda att det var vart att testa atgarden for att
kunna redovisa dess nytta.

3.2.2 Studerade scenarion i Visum

Utifran det forberedande arbetet beslutades det att scenarier skulle skapas och
jamféras i Visum, se Tabell 2. Det fetmarkerade scenariot 2040 Alt 6C AVS O
ar det scenario som arbetsgruppen bedémt som den mest rimliga
trafiksituationen att utga ifran till de mer detaljerade framtidsanalyserna i
simuleringsmodellen i Vissim.

Tabell 2. Jamférda scenarier i Visum.

Scenario Visum:  Vad som ingdr

Bendmning
2040 Alt 1 e  Grundmodell med flytt av sjukhus till nytt lage!
2020 Nuldge e Nulidgesmodell?
2040 Alt 1 AvS O e Grundmodell med sjukhusflytt

e Lagmansgatan minskad hastighet till 40km/h och

1 korfalt (idag 50km/h och 2 korfalt)
2040 Alt 5 AVS O e Grundmodell med sjukhusflytt

e Lagmansgatan 40km/h och 1 korfalt

e Langebergavagen minskad hastighet till 40km/h
(idag 70km/h)

e Paarpsvagen/Rausvagen dkad framkomlighet
med hastighetsékning till 80km/h och huvudled
mot norra Rausvagen (idag 70km/h)

2040 Alt 6A Avs O e Grundmodell med sjukhusflytt

e Lagmansgatan 40 km/h och 1 korfalt

e Langebergavagen minskad hastighet till 40km/h
(idag 70km/h)

e Paarpsvagen/Rausvagen 6kad framkomlighet
med hastighetsékning till 80km/h och huvudled
mot norra Rausvagen (idag 70km/h)

e Langebergavagen forlangning séderut mot
Trintegatan

2040 Alt 6B AvS O e Grundmodell med sjukhusflytt

e Lagmansgatan 40km/h och 1 korfalt

e Langebergavagen minskad hastighet till 40km/h
pa en kortare stracka (idag 70km/h)

e  Paarpsvagen/Rausvigen 6kad framkomlighet
med hastighetsékning till 80km/h och huvudled
mot norra Rausvagen (idag 70km/h)

e Langebergavagen forlangning sdéderut mot
Trintegatan

2040 Alt 6C Avs O e Grundmodell med sjukhusflytt
e Lagmansgatan 40km/h och 1 korfilt

1 Detta scenario &r skapat av Helsingborgs stad sedan tidigare
2 Detta scenario &r skapat av Helsingborgs stad sedan tidigare
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e Paarpsvigen/ Rausviagen 6kad framkomlighet
med hastighets6kning till 80km/h och huvudled
mot norra Rausvigen (idag 70km/h)

e Langebergavigen forlangning s6derut mot
Trintegatan

2040 Alt 7 AVS O e  Grundmodell med sjukhusflytt

e Lagmansgatan 40km/h och 1 korfalt

e Langebergavagen minskad hastighet till 40km/h
(idag 70km/h)

e Paarpsvagen/Rausvagen dkad framkomlighet
med hastighetsékning till 80km/h och huvudled
mot norra Rausvéagen (idag 70km/h)

e Ramper norrut mot E6 fran Paarpsvagen

Skillnaden i trafikvolym mellan det valda scenariot for framtiden med prognosar
2040 och de andra som det jamférdes mot var relativt sma for trafikplatserna
Vasatorp och Attekulla. | Figur 4 redovisas skillnaden mellan det valda scenariot
(2040 Alt 6C AVS O) och jamforelsealternativet (2040 Alt 1). | figuren framgér
det att de storsta trafikflodesskillnaderna uppstatt vid de lankar dar atgarder
foreslagits.
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Figur 4. Skillnadskarta mellan féreslaget scenario (2040 Alt 6C AVS O) mot JA2040 (2040 Alt 1).

3.2.3 Redovisning av férordat scenario

Trafikfloden fran det férordnade scenariot 2040 Alt 6C AVS O har studerats
ytterligare genom att jamféra det mot nulaget (&r 2020) i trafikmodellen i Visum.
Jamforelsen presenteras i form av skillnadskartor, dar det framgar hur mycket
trafiken okat eller minskat p& respektive gata/vag fran 2020 till 2040. Nulaget
innehaller hur dagens trafiknat samt bebyggelse ser ut och har kalibrerats mot
trafikmatningar. Det ar differensen mellan ar 2020 och 2040 i trafikmodellen
som appliceras pa det uppmatta trafikflodet fran trafikmatningar. | Figur 5
redovisas skillnader for trafikplats Attekulla och i Figur 6.for trafikplats Vasatorp.
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Figur 5. Skillnadskarta for trafikplats Attekulla fran trafikmodellen i Visum. Skillnader mellan det
férordnade scenariot for 2040 jamfoért mot nuléget.

(3000

Figur 6. Skillnadskarta for trafikplats Vasatorp fran trafikmodellen i Visum. Skillnader mellan det
férordnade scenariot for 2040 jamfort mot nuléaget.

Trafikflodena i skillnadsbilderna raknats om till ett flode i maxtimme pé for- och
eftermiddagen genom ett generellt antagande om att maxtimmen &r 10 procent
av ADT. Se Tabell 3 for trafikplats Attekulla och Tabell 4 for trafikplats
Vasatorps beraknade trafikfloden &r 2040. Den grona kolumnen redovisar
senaste trafikméatning som ar summerat med beraknad differens mellan ar 2020
och 2040 frn Visum. Det ar dessa trafikfloden som utgor indata till
mikromodellerna i Vissim for prognosar 2040.
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Tabell 3. Férandringstabell Attekulla.

Gata/viag i Vissim

Osterleden séderut

(norr om Trintegatan)

Osterleden norrut

(norr om Trintegatan)

Trintegatan viasterut

Trintegatan 6sterut

Malméleden vasterut
(oster om Tpl)

Malméleden Osterut
(6ster om Tpl)

Osterleden norrut
(norr om
Rusthallsgatan)
Osterleden séderut
(norr om
Rusthallsgatan)
Runristargatan
norrut

Runristargatan
soderut

Rusthallsgatan
osterut

Rusthallsgatan
vdsterut

Malméleden Osterut
(vaster om Tpl)

Malméleden vasterut
(vaster om Tpl)

Avfartsramp
vdstergaende

Rusthallsgatan
vasterut (mellan

cirkulationsplatserna)

Rusthallsgatan
osterut (mellan

cirkulationsplatserna)
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2020
Visum
(dygn)

7830

9980

1070

1830

19550

18460

5030

6480

1420

670

2780

1650

12440

11810

8990

6440

3050

Ver 2.0

2040
Visum
(dygn)

10340

12170

2110

4330

23830

24250

6610

6590

2180

1270

3510

2100

16470

16200

9880

8300

4710

Differens
2040-2020

(dygn)

2500

2200

1040

2510

4280

5790

1580

110

760

610

730

450

4030

4390

890

1860

1670

Max-h av
differens

(10 %)

250

220

100

250

430

580

160

10

80

60

70

40

400

440

90

190

170

Matningar 2022

FM

max-h

890

920

170

170

1700

1600

580

540

130

150

210

290

1660

1630

420

750

340

EM
max-h
1130

1140

290

270

1250

1320

710

780

130

150

410

270

1260

1290

310

970

470

SWECO ﬁ

Forslag till 2040

Vissim
FM EM
max-h max-h
1140 1380
1140 1360
270 390
420 520
2120 1680
2180 1900
740 870
550 790
200 200
210 210
290 490
340 310
2060 1660
2070 1730
510 400
940 1150
500 640

Okning i %
2022-2040
FM EM

max-h  max-h
28% 22%
24% 19%
59% 34%
147% 93%
25% 34%
36% 44%
28% 23%
2% 1%
54% 54%
40% 40%
38% 20%
17% 15%
24% 32%
27% 34%
21% 29%
25% 19%
47% 36%
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Tabell 4. Féréandringstabell Vasatorp.

Gata/viag i Vissim

Pafartsramp
norrut

Hjortshogsvagen
O riktning V

Hjortshogsvagen
O riktning 6

Avfartsramp
norrut

E6 S Norrut

E6 S Soderut

Pafartsramp
soderut

Langebergavigen
Norrut

Langebergavigen
Soderut

Hjortshogsvagen
V riktning O

Hjortshogsvagen
V riktning V

Avfartsramp
soderut

E6 N s6derut

E6 N norrut

2020
Visum
(dygn)

1220

1310

1440

1140

19720

21170

1150

1040

1010

1640

1770

1460

21480

19800

2040
Visum
(dygn)

2440

2280

2620

2790

27420

28630

2460

2580

2440

3290

4020

3040

29210

27080
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Differens
2040-2020
(dygn)

1220

970

1180

1650

7700

7460

1310

1540

1430

1650

2250

1570

7730

7280

Max-h av
differens
(10 %)

120

100

120

160

770

750

130

150

140

170

230

160

770

730

Matningar (nov-

2022)

FM EM
max-h  max-h
160 400
210 400
310 270
250 130
1410 2590
1660 1630
110 290
180 340
250 280
310 550
450 390
310 200
1880 1680
1590 2670

SWECO ﬁ

Forslag till 2040

Vissim

FM EM
max-h max-h
280 520
310 500
420 390
410 300
2180 3360
2410 2370
240 420
330 490
390 420
470 710
680 610
470 360
2650 2450
2320 3400

Okning i %
2022-2040
FM EM
max-h  max-h
75% 30%
48% 25%
35% 44%
64% 131%
55% 30%
45% 45%
118% 45%
83% 44%
56% 50%
52% 29%
51% 56%
52% 80%
41% 46%
46% 27%
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Som beskrivits ovan har denna utredning utgatt ifrdn Helsingborgs stads Visum-
modell for att berdakna de framtida trafikflodena. Under denna utredning har det

framkommit att felaktigheter férekommer i trafikmodellen, se Figur 2 for tidslinje

nar detta uppdagats. Felen som hittats har en effekt pa denna utredning genom
att det framtida trafikflodet kan i vissa fall kan vara under- eller éverskattat.

For att undvika att gora om det arbete som gjorts inom denna utredning mellan
sommaren 2022 och mars 2023 har istallet kanslighetsanalyser gjorts pa de
atgardspaket som bedomts trovardiga. Dessutom &r det en trafikprognosmodell
vilket i sig medfor osakerheter nar trafikfloden for sa lang tid framat som ar 2040
ska prognostiseras.

| kanslighetsanalyserna har trafikflodet justerats ned pa olika satt for trafikplats
Vasatorp och justerats upp for Attekulla. Den stora 6kningen i trafikflode pa
avfartsramperna i trafikplats Vasatorp fran trafikmodellen i Visum gjorde att
kanslighetsanalyser skulle studera en mindre belastning pa trafikplats Vasatorp
och nagot hogre pa trafikplats Attekulla. P& det sattet fangas eventuella
felaktigheter i trafikflodena upp vilket gor att analyserna som gjorts bedéms som
palitliga.
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For att validera nulagesmodellerna har dels den upplevda trafiksituationen pa
platsen varit en utgangspunkt, dels drénarfilmer fran trafikplatserna som visat
pa korbeteenden och trafiksituationer som intraffat under maxtimmarna.
Modellernas parameterinstéllningar har kalibrerats for att nd dessa
trafiksituationer i simuleringarna. Validering av modellerna har aven gjorts
genom att verifiera att modellernas flddesgenomstromning stémmer éverens
med inlagda trafikfloden. Validering och kalibrering gors fér nulagesmodellerna
for att sékerstalla att dessa kan prognostisera framtida trafikfléden pa ett
representativt satt.

Ett satt att kontrollera hur val modellens fléden 6verensstammer med
verkligheten ar ett utvarderingsmatt, kallat GEH3, och det definieras for varje
rorelse som:

2(q — 9)?

GEH = ~
q+q

Ovan ar g det modellerade flodet och g” det observerade flodet. | regel brukar
antas att GEH < 5 motsvarar en god 6verensstammelse mellan det
observerade och det modellerade flodet. Sett 6ver alla jamforelser i modellen
bor 85-percentilen vara GEH < 5.Det vill s&ga att farre &n 15 procent av alla
jamforelser ska vara GEH < 5.

3 GEH-vardet beraknas med en empirisk formel som anvands vid bland annat
trafikanalyser for att jamfora modellerad trafik med observerad trafik. Bendmningen
GEH harror fran upphovsmannen Geoffrey E. Havers. 85 % av antalet jamforelser i en
trafikmodell bor ha ett GEH-varde mindre &n 5.
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Trafikanalysen i Vissim har genomforts i version 2022—-07. | simuleringarna kan
samma utformning och samma trafik anda ge olika resultat, vilket beror pa att
tidpunkten for nar de olika fordonen startar i modellen styrs av slumptal. Denna
tidpunkt styr darefter nar fordonet traffar pa och interagerar med andra fordon
samt kommer fram till korsningspunkter och sa vidare. Genom att varje ny
simulering startar med ett nytt slumptal skapas en ny handelseserie, vilket kan
betraktas som att samma trafik ska ta sig forbi samma stracka fast pa olika
dagar. | denna utredning analyseras tio olika slumpvisa handelseserier. Det blir
som att simulera 10 olika vardagars maxtimmar. | modellerna finns en
uppvarmningskvart vilket betyder att de forsta 900 sekunderna innehaller
fyllning av modellen av trafik och tas inte med i resultatet.

For varje simulering av ett scenario redovisas den genomsnittliga hastigheten
som ar uppmatt under simuleringstimmen. Resultat ritas ut som varmekartor i
modellens vagnat. Segment pa lankarna i modellen far olika farg beroende pa
den genomsnittliga hastigheten i segmentet. Nar hastigheten ar under 10
km/tim betraktas det som i princip stillastaende k& och lanken blir rosa. Sen
vidare som hogre hastigheter vid andra farger, se Figur 7.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,300-4500,A10 [km/h]
< 10,000
B - 000
.
< 40.000
< 50,000
< 60.000
< 80,000
B - 00000
B - 2000
B o000

= MAX

Figur 7. Legend for hastighetskartor. Figur 8. Exempel pd varmekarta ver vagnatet

For utvalda scenarier dar det &r intressant redovisas ocksa kodiagram éver hur
kosituationer forandras over tiden. Stapeldiagram har tagits ut som redovisar
hur lang maxkon &r i olika tidsintervall. | diagrammet kan darfor studeras hur
maxkolangden varierar dver hela maxtimmen. | diagrammet finns staplar med
10 olika farger, dar varje farg representerar ett slumptal/kérning/vardag. Maxkén
mats i intervallet om 120 sekunder, det vill sdga diagrammen har 30
nedslagspunkter, se exempel nedan.
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Figur 9. Oversiktskarta dver trafikplats Attekulla med gatunamn. (Kéalla: Openstreetmap)

7.1 Indata

| trafikplats Attekulla ar trafikflodet till Vissim-modellen framtagen utifran
trafikméatningar och dronarfilmer som beskrivs i avsnitt 3.1 Nulage. Pa de gator
som trafikmatningar saknats har drénarfilmerna, trafiksignalens detektordata
och uppskattning om trafikalstring anvants.

For motortrafikanter har en OD-matris(Origin/Destination matris) skapats som
utgor utgangspunkten for trafikflodena i modellen. OD-matrisen &ar en matris
som anger hur manga fordon som kor fran en punkt i modellens ytterkant till en
annan. | simuleringen slapps fordon in i modellen i ytterkanterna och kor
darefter genom modellen till sina mal. Det gar darfor inte att helt och hallet
uppna samma floden mellan korsningarna som i matningarna/drénarfilmer, men
efter kontroller har 6verensstammelsen ansetts tillrackligt god.

Trafikflodena &r genomforda vid olika maéttillfallen vilket resulterat i att
svangandelarna hamtade fran dronarfilmerna har behovts justerats for att fa ett
overensstammande trafikflode pa vagsnitt mellan vissa korsningspunkter.

For 2040-modellerna i Vissim har trafikflodet som redovisats i Tabell 3.
Forandringstabell Attekulla. anvants. Viss justering av ruttval har behovts goras
i OD-matrisen for 2040 jamfort med nulaget da nya malpunkter tillkommit till
2040. Som hjalp for ruttvalsjustering har OD-matris fran Visum tagits fram for
bade 2020 och 2040. Skillnaden mellan dessa har darefter utgjort ett stod for
justeringen av Vissims ruttval (OD-matris).
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7.2 Modelloversikt

Modellomradet i Vissim stracker sig fran ett lage precis norr om
korsningspunkten Osterleden/ Trintegatan till séder om korsningspunkten
Osterleden/ Rusthallsgatan, korsningspunkt Rusthallsgatan/ Runristargatan,
Malméleden samt korsningspunkt Trintegatan/ Sodra Brunnsvéagen ingar ocksa
i modellen, se Figur 10. Modellen inkluderar fyra korsningspunkter; tre
cirkulationsplatser och en signalreglerad korsning.

4

Figur 10. Modellomradet i simuleringsmodellen for trafikplats Attekulla.

Trafiksignalen som lagts in i modellen &r anlaggning 68 (2022-02-24) for bade
for- och eftermiddag. Den laggs in med fasta tider i alla faser vilket &r en
forenkling. | verkligheten ar trafiksignalen trafikstyrd med detektorer med
majlighet till forlangning i alla faser om behov uppstar. Forenklingen medfér en
nagot mer anstrangd trafiksituation i modellen.

Omloppstiden i trafiksignalen foér- och eftermiddags maxtimme ar 97 sekunder
respektive 105 sekunder i simuleringsmodellen. Signalschemat bestar av tre
faser dar fas 1 ar raktgdende och hogersvangande fordon p& Osterleden. Fas 2
slapper ut avfartsrampen och Trintegatan och fas 3 vanstersvangande fran
Osterleden mot pafartsrampen samt véanstersvangande fran Osterleden mot
Trintegatan.

Foljande scenarier &r skapade i simuleringsmodellen dar bade férmiddagens
och eftermiddagens maxtimme ingar.
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Scenario

Nulage

Jamforelsealternativ
(JA)

Atgardspaket 1
(AP1)

Atgardspaket 2
(AP2)

Kanslighetsanalys
av AP1

Trafiksituation

Dagens
trafikflode ar
2022

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040 som
skruvas upp med
10 procent
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Vagnat

Dagens vagnat i
trafikplats Attekulla

Dagens vagnat i
trafikplats Attekulla

Atgarder i vagnatet
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7.3 Resultat nulage och JA2040

Nulaget simuleras med trafikfloden fran méatningar samt kérbeteenden fran
drénarfilmningar vilket representerar hur det ser ut i dagslaget ar 2022. For
jamforelsealternativet behalls infrastrukturen som nuléget i trafikplats Attekulla
men trafikfloden ar prognostiserade till &r 2040. Det ar for att se vilka effekter
det framtida trafikflodet kan fa pa trafikplatsen och om trafikplatsen kan hantera
det.

7.3.1 Nulage

En kontroll av trafikflédet har gjorts, enligt GEH-metoden som beskrivits i 5.
Validering av modeller, i nuldagesmodellerna dar énskat trafikflode jamforts med
det trafikfldode som trafikerar i modellen.

For trafikplats Attekulla har ett GEH-varde under 5 uppmatts for 6ver 92 procent
av de observerade flodespunkterna, vilket &ar att beakta som god
Overensstammelse.

De trafiksituationer som skapats i nulagesmodellerna bedéms som rimliga for
en normal nulagessituation for bade for-/och eftermiddag. | Figur 11 och Figur
12 visas uppmatt medelhastighet i nulagesmodellerna for formiddag respektive
eftermiddag.

4558 3

® ¥ Links (Segments)
| il Attribute: Speed (Avg,300-4500,A11) [km/h]

[ R
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< 50,000

< 60,000
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Figur 11. Uppméatt medelhastighet i modellen under formiddagen.
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Figur 12. Uppmétt medelhastighet i modellen under eftermiddagen.

Figurerna validerar att hastigheterna stammer 6verens med den upplevda
hastighetssituationen i trafikplats Attekulla.

Kolangder i simuleringsmodellen har hamtats fran ett antal korsningspunkter. |
kodiagrammen nedan redovisas hur lang den maximala kén uppmatts till pa
respektive plats var 120 sekund. De olika staplarna representerar de 10 olika
simuleringstimmarna. Varje farg pa staplarna ska tolkas som en analyserad
timme och hur kdlangden varierar under timmen.

P& Osterleden i riktning séder mot trafiksignalen uppmats maxkéer uppemot
130 meter i formiddagsmodellen och 280 meter i eftermiddagsmodellen, se
Figur 13 och Figur 14. Kéerna pa denna plats styrs av trafiksignalen och dess
omloppstid samt grontider.

Maxkolangd, Osterleden séderut mot frafiksignal
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Figur 13. Maxkélangd pa& Osterleden séderut mot trafiksignalen under formiddagens maxtimme,
varje farg pa staplarna representerar en simuleringstimme.
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Maxkalangd, Osterleden séderut mot trafiksignal
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Figur 14. Maxkélangd pa Osterleden sdderut mot trafiksignalen under eftermiddagens maxtimme,
varje farg pa staplarna representerar en simuleringstimme.

For avfartsrampen in mot trafiksignalen ligger medelvardet av maxkdlangden
runt cirka 50 meter pa formiddagen, Figur 15, och cirka 80 meter pa
eftermiddagen, Figur 16. Maxkolangden uppgar som langst till 90 meter pa
formiddagen och 320 meter pa eftermiddagen. Rampens langd ar cirka 350
meter vilken innebér att kon aldrig nar Malméleden men pé eftermiddagen
stracker sig den langsta kon nara malméleden. Utifran iakttagelser pa platsen
beddms detta spegla verkligheten val.

Maxkalangd, avfartsramp fran Malmaleden till Osterleden
100

a0

W MM“ ﬂ

300- 1020- 1140- 1260- 1380- 1500- 1620- 1740- 1860- 1380- 2100- 2220- 2340- 2460- 2580- 2700- 2820- 2340- 3060- 3180- 3300- 3420- 3540- 3660- 3780- 3300- 4020- 4140- 4260- 4380-
1020 1140 1260 1380 1500 1620 1740 1860 1380 2100 2220 2340 2460 2580 2700 2820 2540 3060 3180 3300 3420 3540 3660 3780 3900 4020 4140 4260 4380 4500

Time Intervals

Queue length [ maximum]| [m]

Figur 15. Maxkolangd pa avfartsrampen frdn Malmoleden mot trafiksignalen under formiddagens
maxtimme, varje farg pa staplarna representerar en simuleringstimme.
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Maxkolangd, avfartsramp fran Malméleden till Osterleden
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Figur 16. Maxkolangd pa avfartsrampen fran Malmoleden mot trafiksignalen under eftermiddagens
maxtimme, varje farg pa staplarna representerar en simuleringstimme.

Figur 17 och Figur 18 redovisar maxkélangden fran cirkulationsplats
Rusthallsgatan/ Osterleden i riktning sdderut pa Osterleden. Maxkolangden nar
trafiksignalen under cirka sex minuter en eftermiddagsvardag enligt
simuleringsmodellen. Bedémningen ar att det speglar verkligheten nagorlunda
bra da det vid enstaka tillfallen kan bli langsamt rullande k6 som stracker sig i
princip hela vagen bak till trafiksignalen. Pa formiddagen ar maxkon nagot
kortare och stracker sig aldrig sa langt bak som till trafiksignalen.

Maxkolangd,cpl Osterleden/Rusthallsgatan rikining soder pa Osterleden

bbb
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Figur 17. Maxkolangd pa Osterleden fran cirkulationsplats Rusthallsgatan/ Osterleden riktning
soderut mot trafiksignalen under formiddagens maxtimme, varje farg pa staplarna representerar en
simuleringstimme.
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Maxkolangd, cpl Osterleden/Rusthallsgatan rikining s6der pa Osterleden
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Figur 18. Maxkolangd pa Osterleden fran cirkulationsplats Rusthallsgatan/ Osterleden riktning
soderut mot trafiksignalen under eftermiddagens maxtimme, varje farg pa staplarna representerar
en simuleringstimme.

Pa Rusthallsgatan stracker sig maxkolangden sa langt bak som till
cirkulationsplatsen med Osterleden vid ett tillfélle av de tio formiddagarna som
simulerats och tva tillfallen under samma eftermiddagstimme enligt
simuleringsmodellen, se Figur 19 och Figur 20. Vid ett flertal vardagar (bade
formiddag och eftermiddag) ar maxkélangden sa lang som uppemot 180 meter
fler gnger under maxtimmen, vilket bedoms spegla verkligheten val.

Maxkolangd,cpl Rusthallsgatan/Runristargatan rikining vaster pa Rusthallsgatan
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Figur 19. Maxkolangd pa Rusthallsgatan riktning vasterut fran cirkulationsplats Rusthallsgatan/
Runristargatan under formiddagens maxtimme, varje farg pa staplarna representerar en
simuleringstimme.
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Maxkolangd, cpl Rusthallsgatan/Runristargatan rikining vaster pa Rusthallsgatan
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Figur 20. Maxkolangd pa Rusthallsgatan riktning vasterut fran cirkulationsplats Rusthallsgatan/
Runristargatan under eftermiddagens maxtimme, varje farg pa staplarna representerar en
simuleringstimme.

7.3.2 Jamforelsealternativ 2040 (JA)

Bade for- och eftermiddagstrafiken i JA 2040 far nedsatt hastighet igenom de
studerade korsningspunkterna jamfort med i nuldget i modellen. Det ar framfor
allt pa eftermiddagen som de stora kapacitetsproblemen uppstar med bland
annat bakéatblockerande ko fran cirkulationsplatsen Rusthéllsgatan/ Osterleden
bak till trafiksignalen p& Osterleden. Kén som stracker sig norrut pa Osterleden
fran trafiksignalen blir flera hundra meter lang. P& formiddagen ar
trafiksituationen nagot battre &ven om trafiken rullar sakta, men pa
eftermiddagen &r situationen ohallbar och atgarder ar ett maste for att ett
trafiksakert och robust system ska uppréatthallas.

Mindre justeringar har gjorts i trafiksignalen for att ge mer grontid till fasen pa
Osterleden, dessvarre ar effekten inte tillracklig utan ytterligare atgérder har
beddmts som nddvandiga.

| Figur 21 och Figur 22 redovisas medelhastigheten och som beskrivet ovan
kan valdigt 1aga hastigheter ses pa Osterleden under eftermiddagens
maxtimme. Inga kédiagram redovisas da scenariot har passerat
kapacitetsgransen, framfor allt p& eftermiddagen och darfor ar inte de
kosituationer som uppstar rimliga.
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Figur 22. JA 2040 for eftermiddagens maxtimme.
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7.4 Atgarder

For att moéta malen i AVS samt den framtida trafiksituationen som uppstar i
trafikplats Attekulla med framtidsscenariot fér prognosar 2040 har ett flertal
atgarder diskuterats. | nedanstaende atgardspaket har dessa atgarder satts
samman for att f& maximal positiv effekt. Tva atgardspaket simulerats men i
atgardsgenereringen har ytterligare nagra atgardspaket diskuterats. Alla
paketen beskrivs nedan.

7.4.1 Atgardspaket 1

| dtgardspaket 1 ingar trimningsatgarder pa befintliga gator samt utékning av
korfalt kring befintliga gator. Foljande atgarder ingar i atgardspaket 1:

e Extra vanstersvangfalt pa avfartsramp, det vill saga tva
vanstersvangfalt och ett rakt fram-korfalt

e Separera rakt fram och vanstersvangande pa Trintegatan, bade fysiskt
(50 meter langt vanstersvangfalt) och i signalschemat

e La&gga till en fri hoger fran Osterleden till Rusthallsgatan samt
pasvangskorfalt pa Rusthallsgatan

o Flytta infarten till McDonalds, till en gemensam in- och utfart med
CircleK (bla markering, simuleras €j)

e Lagga till fri hoger fran Rusthallsgatan till pafartsramp till Malmdleden

De lila markeringarna &ar dar det idag finns passager for oskyddade trafikanter.
Placering av dessa behdver ses 6ver da det inte ar lampligt for oskyddade
trafikanter att passera en fri hogersvang i plan, da fordonen som svanger hoger
kommer ha relativt hdga hastigheter.

Diskussion har forts om att leda oskyddade trafikanter planskilt under
Rusthallsgatan men atgarden bedomdes som komplex dar l6sningen inte heller
blir bra for oskyddade trafikanter. Darfor foreslogs en passage i plan men pa
Ostra sidan, precis vaster om cirkulationsplatsen pa Osterleden. Dér kan en
passage ledas éver i plan med refuger mellan korfalt. Passagen kan ocksa
hastighetssakras for att pa sa satt fa ner hastigheterna vid den fria
hogersvangen. Dessutom kan ett magasin tas bort pa Rusthallsgatan i riktning
mot Osterleden.

Atgardspaket 1 simuleras i simuleringsmodellen, dock ingar inte nagra
oskyddade trafikanter i modellen. De oskyddade trafikanternas paverkan av
atgardsforslaget diskuteras i stallet och sammanfattas i avsnitt 9.1 Slutsatser
fran trafikplats Attekulla.
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Figur 23. Principskiss for tgarder som ingar i dtgardspaket 1. Observera att lila streckade linjer &r
passager for oskyddade trafikanter for nuldget som diskuterats om de kan vara kvar.

7.4.2  Atgardspaket 2

Y

Figur 24. Principskiss for tgarder som ingar i atgardspaket 2

Atgardspaket 2 innebar att en ny pafartsramp fran Osterleden till Malméleden
osterut anlaggs. Den ansluts till Osterleden i hojd med trafiksignalen med
Trintegatan och foljer darefter befintlig pafartsramp vasterut till Malméleden.
Darefter delar sig ramperna och den nya rampen leds under Malmdoleden for
vidare vavas samman med befintliga pafartsramp till Malmoleden ésterut. For
att folja de krav som finns i VGU* kraver denna atgard att hastigheten pa
Malmdleden sénks till 80 km/h d& avstandet mellan trafikplats Attekulla och

4 vagar och gators utformning, Trafikverket

Sweco | Fordjupningar inom AVS Ostra Helsingborg
Uppdragsnummer 30044806
Datum 2023-06-30 Ver 2.0

(J
SWECO ﬁ

36/76



trafikplats Helsingborgs sddra enbart ar 300 meter mellan pafartsramp och
avfartsramp i 6stgaende riktning pa Malmoleden.

| paketet ingar dessutom:

e Extra vanstersvangfalt pa avfartsramp, det vill saga tva
vanstersvangfalt och ett rakt fram-korfalt

e Separera rakt fram och vanstersvangande pa Trintegatan, bade fysiskt
(50 meter langt vanstersvangfalt) och i signalschemat

For att fa plats med pafartsrampen norr om trafiksignalen och éver gang- och
cykeltunnlen som passerar under Osterleden behdver korfalten infor
trafiksignalen smalnas av nagot; fran 3,25 meter till 3-3,25 meter. Det ar viktigt
att pafartsrampens korfalt ar minst 50 meter langt pa Osterleden for att
fordonen ska kunna nd rampen utan att korfaltet blockeras av kon som uppstar i
trafiksignalen.

OBS. Lésning kraver
80 km/h pa

il g, iy
Malmoleden
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Ombyggnad av
befntiig pafart

Figur 25. Principskiss for atgardspaket 2 inklusive minsta mattangivelser.

7.4.3 Atgérdspaket 3

Atgardspaket 3 &r en variant av tgardspaket 2 men att hastigheten p&
Malméleden behalls till 110 km/h. Forslaget innebar att en ny pafartsramp fran
Osterleden till Malméleden Gsterut anlaggs. Den ansluts till Osterleden i héjd
med trafiksignalen med Trintegatan och foljer darefter befintlig pafartsramp
vasterut till Malméleden. Darefter delar sig ramperna och den nya rampen leds
under Malmoéleden for vidare vavas samman med langsgaende additionskorfalt
som ar fysiskt separerat frAn Malméleden.

Additionskorfaltet ansluts vaster om trafikplats Attekulla och hanvisar trafikanter
som ska svanga av mot Stockholm, Goteborg och Ekeby i trafikplats
Helsingborgs sddra att kéra av redan vaster om trafikplats Attekullamed befintlig
pafartsramp till Malmoleden 6sterut. Till additionskorfaltet kommer forst befintlig
pafartsramp anslutas och darefter den nya pafartsrampen. Precis innan
trafikplats Helsingborg sodra delar sig additionskorfaltet i tva nya ramper; en
som blir en pafart mot E6 mot Malmé och en som blir en avfart mot E6 mot
Stockholm, Géteborg och Ekeby.

Atgardsférslaget simuleras inte d& ombyggnaden &r omfattande och det &r mer
rimligt med en hastighetssankning p& Malmdéleden i enlighet med alternativ 2.
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Figur 26. Principskiss for atgardspaket 3 inklusive dess forutsattningar.

7.4.4 Atgardspaket 4

Atgardspaket 4, se Figur 27, ar en variant av atgardspaket 2 fast med
cirkulationsplats i korsningspunkten Osterleden/ Trintegatan. Baserat pa de
framtida trafikflodena i korsningspunkten bedéms inte cirkulationsplats vara den
mest fordelaktig korsningsutformningen da trafikflodet pa Osterleden &r markant
overordnat. Det kan i sin tur leda till att trafiken pa Trintegatan och
avfartsrampen har svart for att kora in cirkulationsplatsen.

Av denna anledning simuleras inte atgardspaket 4.
I
i
|
i
I

EN

Figur 27. Variant av atgardspaket 2 dar trafiksignalen Osterleden-Trintegatan &r en cirkulationsplats
(Ritning av Helsingborgs stad).
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7.5 Resultat Atgardspaket

Atgardspaket 1 och 2 som simulerats redovisas hér. For bada atgéardsforslagen
presenteras bade for- och eftermiddags maxtimme. Maxkddiagram visas vid de
mest kritiska tillfarterna for atgardspaket 1 och da atgardspaket 2 ar mer
omfattande redovisas enbart maxkddiagram pa Osterleden norr om
trafiksignalen.

Kanslighetsanalys med minskad trafikmangd pa 10 procent genomftrdes enbart
for atgardspaket 1 da det ar den minst omfattande atgarden. Analysen
genomfordes pa bade for- och eftermiddagens maxtimme.

7.5.1 Atgardspaket 1 2040 (AP1)

Atgardspaket 1 som innehéller kapacitetshéjande atgérder i
korsningspunkterna, redovisade i avsnitt 7.4.1 Atgardspaket 1, resulterar i
nedanstaende hastighetskartor for formiddagens maxtimme i Figur 28 och
eftermiddagens maxtimme i Figur 29.

Figur 28. Hastighetskarta for Atgardspaket 1 for férmiddagens maxtimme.
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Figur 29. Hastighetskarta fér Atgardspaket 1 fér eftermiddagens maxtimme.

Det framgar ur figurerna med hastigheter att trafiken flyter pa battre med
atgarder enligt atgardspaket 1 &n i JA2040.

For att ytterligare studera effekten av atgarderna presenteras kélangderna for
eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens trafiksituation a&r mer anstrangd an
formiddagen varpa resultat endast for eftermiddagen presenteras.

Pa Malmoledens avfartsramp understiger kdlangden tillganglig rampléangd pa
350 meter i alla kdrningar med god marginal, se Figur 30.
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Figur 30. Kédiagram 6ver hur maxkon varierar p& avfartsrampen fran Malméleden till Osterleden p&
eftermiddagen. Rampens langd &ar ungeféar 350 meter och den maximala koléangden i alla kérningar
understiger 110 meter.

| punkten Osterleden/Rusthallsgatan pa Osterleden, riktning soder, framgéar det
av Figur 31, att det under vissa eftermiddagstimmar kan uppsta koer éver 120
meter, dessa ar dock inte ihdllande utan avvecklas inom ndgon minut. Strackan
mellan cirkulationsplatsen och punkten dar Malméledens avfartsramp ansluts till
Osterleden &r cirka 175 meter.
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Maxkolangd, cpl Osterleden/Rusthallsgatan riktning soder pa Osterleden

]

Quaiol

35 I\ . |

900-1020 1020-11. 1140-12. 126013 1380-15_ 1500-16_ 1620-17. 1740-13. 1360-19._ 1980-21. 2100-222220-23 2340-24 2460-25_ 2580-27. 2700-282820-29 2940-30. 3060-31.3180-33_ 3300-3¢ 3420-35_ 3540-36 3660-37. 3780-38 3500-40 4020-41_ 4140-42 4260-43 4330-45
Sekunder

Figur 31. Kodiagram éver hur maxkoén varierar pa Osterleden i korsningspunkten
Rusthéllsgatan/Osterleden i riktning sdderut pé eftermiddagen.

Kolangderna som uppstar pa Rusthallsgatan mellan Runristargatan och
Osterleden, riktning véaster, framgar ur Figur 32. Avstandet mellan korsningarna
ar cirka 250 meter och som utlasas nedan blir maxkélangden aldrig sa lang. En
simuleringskoérning sticker ut, den med gula staplar, i den kérningen ar det
generellt Iangre koer, de ar dock inte sarskilt indllande utan avvecklas i varsta
fall inom tio minuter.

Maxkélangd, cpl Rusthallsgatan/Runristargatan rikining vaster pa Rusthallsgatan

60-
4“0
20
. |

900-1020 1020-11. 1140-12. 1260-13. 1380-15. 1500-16_. 1620-17.. 1740-18. 1860-19. 198021 2100-22 2220-23 2340-24_ 2460-25_ 2580-27.. 2700-28_ 2820-29. 2940-30. 3060-31 3180-22 3300-34_ 3420-35_3540-36 3660-37 3780-39. 3900-40. 4020-41_ 414042 £260-43_4380-45.
Sekunder

Figur 32. Kodiagram éver hur maxkon varierar fran Rusthallsgatan/ Runristargatan i riktning vaster
pa eftermiddagen.

P& Osterleden norr om trafiksignalen och riktning séder &r den punkt som i
jamforelsealternativet ger samst trafiksituation med valdigt langa koer. |
atgardspaket kan en tydlig forbattring ses aven om koerna fortfarande ar langa,
se Figur 33. Av de tio simuleringarna som gjorts &r det framfor allt tre kdrningar
som sticker ut, se staplar med farg; gul, lila och groén. | dessa kdrningar byggs
maxkon standigt p& och en avvecklingstrend gér inte att se under maxtimmen.
Det ar cirka 900 meter till dverliggande cirkulationsplats vid Clausgatan och 600
meter till dess pafartsramp. Som diagrammet visar nedan kommer kon stracka
sig s& langt bak som till pafartsrampen vid tva av simuleringar.
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Maxkslangd, Osterleden soderut mot trafiksignal

Quese lengih frasienum) (rm)
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900-1020 1020-11.. 1140-12_1260-13. 1380-15. 1500-16.. 1620-17.. 1740-18_ 1860-19._ 1980-21. 2100-22. 2220-23 2340-24. 2460-25_2580-27. 2700-28 2820-28. 2340-30. 3080-31. 3180-33_ 3300-34_ 3420-35_ 3540-36 3660-37. 3780-39 390040 402041 4140-42 426043 4380-45
Sekunder

Figur 33. Kodiagram 6éver hur maxkén varierar pa Osterleden séderut mot trafiksignalen pa
eftermiddagen. Enstaka karningar pekar pa lang maximal kobildning norrut.

7.5.2 Atgardspaket 2 2040 (AP2)

Atgardspaket 2 som innehdller mer omfattande &tgérder, se forklaring i avsnitt
7.4.2 Atgardspaket 2, presenteras hastighetskartor for formiddagens maxtimme
i Figur 34 och eftermiddagens maxtimme i Figur 35.

Figur 34. Hastighetskarta for Atgardspaket 2 for férmiddagens maxtimme.
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Figur 35. Hastighetskarta fér Atgardspaket 2 fér eftermiddagens maxtimme.

| den mest belastade punkten, Osterleden norr om trafiksignalen i sédergédende
riktning ses nu en forbattring med kortare maxkélangder jamfért med
Atgardspaket 1 i Figur 33. | Figur 36 framgér det att maxkoélangden som langst
ar cirka 550 meter pa eftermiddagen.

Maxkolangd, Osterleden soderut mot trafiksignal

. QLenax(1)

I GLentax(10)

o o

900-1020 1020-11. 1140-12. 1260-13. 1380-15._ 1500-16. 1620-17. 1740-18. 1860-19. 1980-21 2100-22. 2220-23 2340-24_ 2460-25. 2580-27 . 2700-28. 2820-29. 2340-30. 3060-31. 3180-33 3300-34 22035 3540-3. 3660-37. 3780-39 390040 402041 4140-47 426043 438045
Sekunder

Figur 36. Kodiagram 6éver hur maxkon varierar pa Osterleden sdderut mot trafiksignalen pa
eftermiddagen i Atgardspaket 2.

7.5.3 Kanslighetsanalys pa Atgardspaket 1 med tkad
trafikméangd 10 procent

Kanslighetsanalysen har valts att utféras for atgardspaket 1 da paketet inte &ar
lika omfattande som &atgardspaket 2. Trafikplats Attekulla och trafikplats
Vasatorp hanger ihop nar det kommer till vissa ruttval. Det betyder att beroende
pa hur mycket trafik och hur stor troghet som finns i dessa trafikplatser kommer
resenarer vid vissa ruttval valja vilken trafikplats som ar smidigast och
shabbast. Det kan tanka sig att ruttvalet, som diskuteras mer for trafikplats
Vasatorp, gor att mer trafik soker sig till trafikplats Attekulla &n vad modellerna
visar - mycket beroende pa vad som hander i trafikplats Vasatorp. Darfor testas
det om atgardspaket 1 klarar en okad trafikmangd, se Figur 37 och Figur 38.
For atgardspaket 1 har darfor trafikmangden skruvats upp med 10 procent i
samtliga relationer.
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Figur 37. Hastighetskarta for Atgardspaket 1 med 6kad trafikméngd 10 procent under férmiddagens
maxtimme.

_,L‘ngll.
iyt |

Figur 38. Hastighetskarta fér Atgardspaket 1 med ékad trafikmangd 10 procent under
eftermiddagens maxtimme.

For eftermiddagens maxtimme, dér trafiksituationen &r mer anstrangd, sjunker
hastigheten mellan cirkulationsplatserna pa Rusthallsgatan och ligger runt 30-
40km/h. Kobildning uppstar vid vissa tillfarter till cirkulationsplatserna men de &r
inte ohallbart langa. Avfartsrampen som leds in i trafiksignalen klarar sig ocksa
frén kobildning. Det ar framst vid trafiksignalen norrut som kon vaxer och blir
lang. Maxkolangden pé eftermiddagen blir uppemot 1000 meter i cirka halften
av simuleringarna och tenderar inte att avvecklas inom simuleringstimmen. Det
skulle kunna ga att trimma trafiksignalen mer for att fa igenom ett storre
trafikflode men med konsekvens att de andra faserna far mindre andel tid och
risk att det bygger upp koéer i de andra tillfarterna.
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Figur 39. Oversiktskarta dver trafikplats Vasatorp med gatunamn. (Kalla: Openstreetmap)

8.1 Indata

Trafikmatningar har genomforts av Trafikia under tva vardagar under november
2022, tisdag 22 november och onsdag 23 november. Matningarna innehaller
antal fordonsrdorelser i varje riktning for respektive korsning for ett
tretimmarsspann under for- och eftermiddagens maxtimmar. De tre
korsningarna som ingar &r trafiksignalen vid Langebergavagen/
Hjorthdgsvagen, ramperna pa vastra sidan av E6 med av- och pafarter och
ramperna pa Ostra sidan av E6 dar korsningstypen bestar av en droppldsning,
se Figur 39.

For att undvika eventuella avvikelser tas det genomsnittliga vardet fram mellan
vardagarna for varje tidsintervall. Darefter kontrolleras nar for- och
eftermiddagens maxtimme intraffar i varje korsning. Maxtimmen for
férmiddagens maxtimme intraffar 06:30-07:30 och visas i Figur 40. For
eftermiddagen intraffar maxtimmen 15:45-16:45 och visas i Figur 41.
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Trafikmatning FM 06:00-09:00
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Figur 40. Trafikméatningar 6ver hur volymen foérdelar sig under formiddagen for de tre
korsningspunkterna (bl farg trafiksignalen, gra farg korsning vaster om trafikplats och orange farg
korsning dstra sidan av trafikplats). Hela maxtimme markeras i gron yta.

Trafikmatning EM 15:00-18:00
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Figur 41. Trafikmétningar 6ver hur volymen fordelar sig under eftermiddagen for de tre
korsningspunkterna (bl& farg trafiksignalen, gra farg korsning vaster om trafikplats och orange farg
korsning 6stra sidan av trafikplats). Hela maxtimme markeras i gron yta.

Trafikflodet under maxtimmen for bade for- och eftermiddagen &ar det som
kommer simuleras och laggs in pa kvartsintervall i trafikmodellen for att fanga
variationer inom timmen. Dessutom laggs aven den kvart som intraffar innan
maxtimmarna in for att fylla trafikmodellen med trafik, sa kallad
uppvarmningskvart.
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Trafikflodet p& E6 kommer fran aldre trafikméatningar an 2022 men har mindre
betydelse d& trafikméatningar fangar upp det trafikfldde som sker pa av- och
pafartsramperna. Om kobildning uppstar i olika scenarier som stracker sig ner
pa E6 ar beddmningen att det ar trafikfarligt oavsett hur langa exakt dessa
kosvansar blir och hur mycket det paverkar hastigheten p& E6.

For 2040-modellerna i Vissim har trafikflodet som redovisats i Tabell 4.
Forandringstabell Vasatorp. anvants. En ny natutlaggning pa mikroniva behoéver
da goras for att fa trafikflodena att stamma 6verens med varandra i det
avgransade omradet. Det vill saga sa justeras de svangandelar som kommer
fran trafikmatningar for att stamma overens med trafikfloden 2040. Nar den nya
natutlaggningen ar gjord sa laggs dessa trafikfloden och svangandelar in i
trafiksimuleringsmodellen. Trafikfloden redovisas i Bilaga 2 d& det varit
diskussioner kring dessa. Handlar om dess trovardighet och kvalité vilket beror
pa de felaktigheter som hittats i Visum-modellen under arbetets gang.
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8.2 Modelldversikt

Trafikmodellens avgransningsomrade i trafikplats Vasatorp visas i Figur 42. Det
ar tre korsningspunkter; Hjorthtgsvagen/ Langebergavagen som innefattar en
trafiksignal samt korsningarna runt pa- och avfartsramperna som studerats i
detalj. Utfarten Mineralgatan mot Hjorthtgsvéagen har avgransats fran
modellomradet och studeras inte. Darfor kommer utredningen inte kunna svara
pa om eventuella kélangder hamnar pa Hjorthogsvagen Gsterut eller pa
Mineralgatan.

Figur 42. Det studerade omradet for trafikplats Vasatorp. For Hjorthogsvagen vasterut mot
Véalavagen och Mineralvagen pa 6stra sidan av trafikplatsen har lankar for indata dragits ut for att
visa pa kélangder som uppkommer.

Trafiksignalen som lagts in i modellen ar anlaggning 87 (2022-04-06) for bade
for- och eftermiddag. Den laggs in med fasta tider i alla faser vilket ar en
forenkling. | verkligheten ar trafiksignalen trafikstyrd med detektorer med
majlighet till férlangning i alla faser om behov uppstar. Férenklingen medfér en
nagot mer anstrangd trafiksituation i modellen.

Trafiksignalen bestar av tre faser under bade for- och eftermiddagen. Det som
skiljer &r tidssattningen i faserna och omloppstiden som for formiddagen ar 105
sekunder och 99 sekunder for eftermiddagen. Fas 1 innehaller tillfarterna rakt
fram och hoger/rakt fram pa Hjorthdgsvagen. Fas 2 slapper ut trafik fran
Langebergavagen. Fas 3 ar for rérelser vanster in mot Langebergavagen fran
Hjorthogsvagen, rakt fram fran Hjorthogsvagen (trafikplatsen) och hoger ut fran
Langebergavagen mot trafikplatsen.

Foljande scenarier ar skapade i simuleringsmodellen dar bade formiddagens
och eftermiddagens maxtimme ingér. Kanslighetsanalyserna har enbart
studerat eftermiddagen som innehaller en storre trafikvolym.
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Scenario

Nulage

Jamforelsealternativ
(JA)

Atgardspaket 1
(AP1)

Atgardspaket 2
(AP2)

Atgardspaket 4
(AP4)

Kanslighetsanalys
av Ap1

Kéanslighetsanalys
av AP1

Kanslighetsanalys
av AP1 - Brytpunkt

Kanslighetsanalys
av AP1 — Detektor
ramper

Trafiksituation

Dagens
trafikflode ar
2022

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040

Framtidens
trafikflode ar
2040 som
minskas med 10
procent

Framtidens
trafikflode ar
2040 som
minskas med 20
procent fran
sdra ramper

Framtidens
trafikflode ar
2040 som
minskas till vad
trafiklésningen
klarar

Framtidens
trafikflode ar
2040 med andrat
signalschema i
trafiksignalen
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Vagnat

Dagens vagnat i
trafikplats
Vasatorp

Dagens vagnat i
trafikplats
Vasatorp

Atgarder i
vagnatet i
trafikplats
Vasatorp, enligt
atgardspaket 1

Atgéarder i
vagnatet i
trafikplats
Vasatorp, enligt
atgardspaket 2

Atgéarder i
vagnatet i
trafikplats
Vasatorp, enligt
atgardspaket 4

Som AP1

Som AP1

Som AP1

Som AP1

Syfte

For att validera att
simuleringsmodellen ar palitlig
och representerar verkligheten

For att se hur trafikplatsen
fungerar i framtiden om inga
atgarder lokalt i trafikplatsen
genomfors. Scenariot jamfors
med atgardspaketen for att
utvardera atgardernas effekt

Test av atgarder enligt
atgardspaket 1 och vilken
effekt dessa ger

Test av atgarder enligt
atgardspaket 2 och vilken
effekt dessa ger

Test av atgarder enligt
atgardspaket 4 och vilken
effekt dessa ger

Ké&nslighetstesta féreslagna
atgarder (atgardspaket 1) med
en minskad trafik

Kanslighetstesta féreslagna
atgarder (atgardspaket 1) med
en minskad trafik till och fran
soder

Kénslighetstesta foreslagna
atgarder (atgardspaket 1) till
vad trafikplatsen klarar

Kénslighetstesta foreslagna
atgarder (atgardspaket 1) med
ett &ndrat signalschema som
aktiveras vid lang kobildning
pa avfartsramp
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8.3 Resultat nulage och JA2040

Nulaget simuleras med trafikfloden fran matningar samt kérbeteenden fran
dronarfilmningar vilket representerar hur det ser ut i dagslaget ar 2022. For
jamforelsealternativet behalls infrastrukturen som nulaget i trafikplats Vasatorp
men trafikfloden ar prognostiserade till ar 2040. Det ar for att se vilka effekter
det framtida trafikflodet kan fa pa trafikplatsen och om trafikplatsen kan hantera
det.

8.3.1 Nulage

For trafikplats Vasatorp ar alla méatningar genomférda samtidigt under
november 2022. | matningarna ingar trafikflodet for alla rérelser vilket betyder
att svangandelar har erhallits. En kontroll enligt GEH-metoden har gjorts i
modellen for nulaget dar dnskat trafikflode jamforts med trafikflédet i modellen.

For Vasatorp har ett GEH-véarde under 5 uppmatts for 100 procent av de
observerade flodespunkterna pa bade for- och eftermiddagen (85-percentilen
pa 0,5 for formiddagen och 1,1 pa eftermiddagen vilket &r att beakta som
mycket god dverensstimmelse).

Stor vikt har lagts pa att kalibrera parametrar for korbeteende s att de sarskilda
trafiksituationerna som setts fran dronarfilmer aven uppstatt i
simuleringsmodellen. Det handlar framst om kobildning pa norra avfartsrampen
och pa bron for vanstersvangande Gsterut in i droppen, se Figur 43.
Véanstersvangande blockerar trafik bakat d& de inte kommer ner pa
pafartsrampen sdderut. En sarskild situation uppstar ibland dar fordon borjar
vava for att hjalpa varandra ut.

WS

Figur 43. Exempel pa trafiksituation som uppkommer under eftermiddagens maxtimme for nulaget.

Resultat efter kalibrering och verifiering av nuldget i modellen redovisas for
férmiddagens maxtimme i Figur 44 och eftermiddagens maxtimme i Figur 45.
Resultatet visar medelhastigheterna i modellen fér nuldget och var tréghet
uppstatt i trafiksystemet. Medelhastigheterna har validerats mot drénarfilmerna.
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Figur 44. Medelhastighet for nuldget under formiddagens maxtimme. Smal rdd linje s6der om
Hjorthdgsvégen &r cykelbana och darmed lagre hastigheter.

Fran Figur 44 bekraftas medelhastigheterna av dronarfilmer att viss kobildning
bildas pa norra avfartsrampen nar vanstersvangande har svart att komma ut.
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Figur 45. Medelhastighet fér nuldget under eftermiddagens maxtimme. Smal rdd linje séder om
Hjorthdgsvégen &r cykelbana och darmed lagre hastigheter.

Figur 45 visar att den troghet som uppstar pa bron for vanstersvangande fran
dronarfilmer aven ses i modellen dar medelhastigheten gar ner mot 20km/h i
medelsnitt. Modellen bekraftar aven att trafik fran Tostarp verksamhetsomrade
har svart att komma ut redan idag med kobildning 6sterut som féljd. Figur 46
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och Figur 47 visar hur maxkélangden varierar under formiddagens maxtimme
pa norra och sodra avfartsrampen fran E6. Varje stapel ar en korning, det vill
saga en vardags maxtimme.
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Figur 46. Maxkolangd pa norra avfartsrampen under formiddagens maxtimme, varje farg pa
staplarna representerar en simuleringstimme.
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Figur 47. Maxkolangd pa sddra avfartsrampen under formiddagens maxtimme, varje farg pa
staplarna representerar en simuleringstimme.

Figur 48 och Figur 49 visar hur maxkdlangden varierar under eftermiddagens
maxtimme for norra och sddra avfartsrampen fran E6. Varje stapel ar en
korning, det vill sdga en vardags maxtimme.
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Figur 48. Maxkolangd pa norra avfartsrampen under eftermiddagens maxtimme, varje farg pa
staplarna representerar en simuleringstimme.
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Figur 49. Maxkolangd pa sddra avfartsrampen under eftermiddagens maxtimme, varje farg pa
staplarna representerar en simuleringstimme.

8.3.2 Jamforelsealternativ 2040 (JA)

Resultat for prognostiserade trafikfloden for ar 2040 redovisas for formiddagens
maxtimme i Figur 50 och eftermiddagens maxtimme i Figur 51. Trafiksignalens
signalschema ar inte andrad i kdrningarna for JA2040. Det testades initialt att
utoka grontiden for det raktgéende flodet pa Hjorthdgsvagen for att anpassa
signalschemat till den okade trafikmangden. Resultatet blev att trafiken pa
avfartsramperna fick stora problem att komma ut. Trafiksignalen fungerar ocksa
som en sluss som begransar hur mycket flode som sléapps fram till trafikplatsen.
Det ar darfor viktigt att en bra balans nés dar det inte far vara for lang grontid for
att det medfor en for hog belastning pa trafikplatsens ramper men inte heller for
kort grontid for d& uppstar en rejal kobildningen pa Hjorthogsvagen vasterut mot
Véalavagen under eftermiddagen.
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Figur 50. JA2040 - formiddagens maxtimme. Trafiksignalen behalls med nuvarande signalschema

for att minska trycket pa ramperna.
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Figur 51. JA2040 - eftermiddagens maxtimme. Trafiksignalen behalls med nuvarande signalschema
for att minska trycket pa avfartsramperna.

Bade for- och eftermiddagen far JA2040 problem pé& avfartsramperna med att
kobildning stracker sig ner pa E6:an. Aven om det ar under eftermiddagens
maxtimme som problemen ar som storst da det ar mer trafik i modellen. Utéver
att koer stracker sig ner pa E6, sarskilt den sodra avfartsrampen med
hastigheter nere pa 40km/h, sa bildas langtgaende koer fran Tostarp
verksamhetsomrade och dven fran Hjorthtgsvagen vasterut.
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Trafiksignalen kan justeras s& att mindre koer stalls vid Hjorthogsvagen vasterut
men med konsekvens att trafikplatsen blir mer belastat o farre kommer ut fran
avfartsramperna och Tostarp. Trafiksignalen skulle ocksa kunna skruvas at
andra héllet och minska grontider for att underlatta for trafikplatsen men d& med
konsekvens att det blir &nnu langre koer pa Hjorthdgsvagen som kommer
stracka sig mot Valavagen. Om det antas att alla fordon fortfarande valjer att ta
denna rutt vid samma tidpunkt. Det &r dock inte troligt d& fordon kommer bérja
andra pa sitt ruttval eller p& tidpunkten pa sin resa om sddan extrem troghet
uppstar i denna korsning, mer om det under diskussion.

8.4 Atgarder

For att mota uppsatta mal i AVS och hantera den framtida trafiksituationen som
JA2040 resulterat i har ett flertal atgarder diskuterats. Atgarderna har satts
samman i olika paket for att f& maximal positiv effekt men ocksa for att vissa
typer av atgarder mer hor ihop med vad syftet &r som ska astadkommas. For
trafikplats Vasatorp har ett flertal atgardspaket tagits fram men dar inte alla har
simulerats. Det kan bero att atgarder har utretts i tidigare utredningar eller att
arbetsgruppen har beddomt att det inte ar relevant beroende av andra orsaker.

8.4.1 Atgardspaket 1

| dtgardspaket 1 ingar trimningsatgarder i befintlig trafikplatslosning. Féljande
atgarder ingar i atgardspaket 1:

e Skapa extra korfalt pa norra avfartsramp pa ca 100 meter

e  Fri hdgersvang fran norra avfartsramp

e Skapa vavningsstracka vasterut pa Hjortshogsvagen fran norra
avfartsramp pa ca 100 meter

e  Fri hdgersvang fran Hjortshdgsvagen oOster till norra pafartsrampen

Detta atgardspaket simuleras i simuleringsmodellen.

Figur 52. Principskiss 6ver atgarder som ingar i atgardspaket 1.
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8.4.2 Atgéardspaket 2

| Atgardspaket 2 ingar samma atgarder som i atgardspaket 1 men har byggts pa
med ett vanstersvangfalt p& bron i vaster riktning. Som folid av denna atgard
behover en gang- och cykelbro anlaggas separat (lila markering i Figur 53).

Skapa extra korfalt pa norra avfartsramp pa cirka 100 meter
Fri hogersvang fran norra avfartsramp

e Skapa vavningsstracka vasterut pa Hjortshogsvagen fran norra
avfartsramp pa cirka 100 meter

e  Fri hogersvang fran Hjortshogsvagen Gster till norra pafartsrampen

e  Extra korfalt for vanstersvangande pa bron mot sddra pafartsrampen.
Det vill saga totalt tre korfalt pa bron vilket gor att en separat GC-bro
behodvs

Detta atgardspaket simuleras i simuleringsmodellen.
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Figur 53. Principskiss 6ver atgarder som ingar i atgardspaket 2.

8.4.3 Atgéardspaket 3

Atgéardspaket 3A, 3B och 3C har alla gemensamt att det &r olika typer av
atgarder for att 6ka kapaciteten pa Ostra sidan i trafikplatsen och underlatta for
avfartsrampen att komma ut, se Figur 54, Figur 55 och Figur 56.

Atgéardsforslaget innefattar ingen atgard pa vastra sidan av trafikplatsen men
det &r mojligt att en kombination skulle kunna fungera mellan atgardspaket 3
och 1. Atgardsférslag 3A och 3C skulle innebéra svéarigheter for
vanstersvangande fran Tostarp att komma péa pafartsrampen. Egentligen ar det
bara atgardspaket 3B som skulle kunna fungera men dar finns osékerheter
kring om det gar att ta sig under befintlig bro med en pafartsramp samt hur
forslaget under byggtid kan l6sas. Darfor beslutades det i arbetsgruppen att
ingen av dessa atgarder skulle simuleras.
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Figur 54. Principskiss for atgarder som ingar i atgardspaket 3A. Figur 55. Principskiss for tgarder som ingar i atgardspaket
3B.

Figur 56. Principskiss for tgarder som ingar i atgardspaket 3C
(Ritning av Helsingborgs stad).
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8.4.4 Atgardspaket 4

Atgardspaket 4 innebdr att trafikplatsen kompletteras med en droppe pé vastra
sidan samt ytterligare en bro éver E6. Det innebar att trafikplatsen kommer ha
en bro for vardera riktning av trafiken pa Hjortshogsvagen. De inledande
simuleringarna visade pd att den vastra droppen minskade framkomligheten for
trafiken Osterut pd Hjortshogsvagen s pass mycket att kberna pa
Hjortshogsvagen blev oacceptabelt langa och koade in i trafiksignalen. Detta d&
fordonen pa Hjortshogsvagen behdvde integrera med vanstersvangande fordon
frén bron pa Hjorthdgsvagen och vanstersvangande frén den norra
avfartsrampen. Darfor skapades ett alternativt scenario, 4B, som forstarkte den
vastra droppen i de trafikrorelser med hoga trafikmangder. En fri hdger for norra
avfartsrampen och en mot sddra pafartsramp. For att utnyttja hela den nya bron
med tva korfalt i varje riktning och 6ka kapaciteten ytterligare i trafikplatsen togs
dven atgardspaket 4C fram, se Figur 57, Figur 58 och Figur 59.

FHE % 0y

|
| ".nj{WL_,_ o

Figur 57. Principskiss for atgarder som ingar i Atgardspaket ~ Fi9ur 58. Principskiss for atgarder som ingdr i
4A, ursprunglig principskiss. atgardspaket 4B, modifierad principskiss.

Figur 59. Principskiss for atgarder som ingar i atgardspaket
4C (Ritning av Helsingborgs stad).
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8.4.5 Atgardspaket 5

Atgardspaket 5 innebar en dverliggande cirkulationsplats p& broar. Tidigare
utredningar for trafikplats Vasatorp har simulerat denna utformning med goda
resultat for kapaciteten i trafikplatsen. Dessa utredningar har dock inte haft
samma trafikforutsattningar for prognoséar 2040 som denna utredning utgar
ifrdn. Det &r troligt att utformningen skulle ge goda resultat for kapaciteten aven
med aktuella trafikférutsattningar. Arbetsgruppen har beslutat i nulaget inte
simulera en 6verliggande cirkulationsplats da det ar mycket kostnads- och
utrymmeskravande atgarder. Dessutom har studier visat att det kan vara s att
kapacitet dverskattas i simuleringsmodellen pa grund av de hoga hastigheter
som fordon kan komma upp i nar svangradien ar stor. P& grund av de hoga
hastigheter vagar inte fordon kora in i cirkulationsplatsen.

Detta atgardspaket simuleras inte i simuleringsmodellen.

I P I\\ = i . h"‘“— =

Figur 60. Principskiss for atgarder som ingar i atgardspaket 5.
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8.5 Resultat Atgardspaket

De atgardspaket som har simulerats redovisas héar. For atgardspaket 1 och
atgardspaket 4C presenteras bade for- och eftermiddags maxtimme da de ar
mest intressanta. Atgardsforslag 1 ligger i en véagplan och Atgardspaket 4C var
det forslag som utredningen kom fram till for att klara kapaciteten for prognosar
2040. For resterande atgardspaket simuleras enbart eftermiddagens maxtimme
da det ar den tidpunkt med mest trafik i modellen.

Kanslighetsanalyser med minskade trafikmangder genomfors for atgardspaket
1 d& det &r den minst omfattande atgarden och redan finns inplanerad som ett
atgardspaket som troligen kommer genomféras da det ligger i en vagplan. Ett
flertal kanslighetsanalyser for atgardspaket 1 med minskad trafikméngd
genomfordes pa olika satt da det varit viktigt i projektet att sakerstélla kvalitén
pa trafikfloden for prognosar 2040.

8.5.1 Atgardspaket 1 2040 (AP1)

Atgardspaket 1 simulerat for b&de for- och eftermiddagens maxtimme, visas i
Figur 61 och Figur 62. For formiddagen ser atgardspaketet ut att kunna fungera
dven om kdsvansar ner pa E6 forekommer pa den sddra avfartsrampen i vissa
korningar.

Figur 61. Atgardspaket 1 simulerat for formiddagens maxtimme. Signaltider for trafiksignalen &r
samma som for nuléaget.

Pa eftermiddagens maxtimme kollapsar bada avfartsramperna med kobildning
ut pa E6, se maxkodiagrammen i Figur 63 och Figur 64. | simuleringen har
trafiksignalen andrats for att fa ner de langa kolangderna pa Hjorthogsvagen
som bedémdes som orimligt langa. Det far konsekvens av att situationen pa
ramperna blir varre, framst fordon frdn sodra avfartsrampen som far svart att
komma ut.
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Figur 62. Atgardspaket 1 simulerat for eftermiddagens maxtimme. Observera att trafiksignalen ar
andrad mot JA for att halla kélangderna pa Hjorthégsvagen pa rimliga nivaer.
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Figur 63. Maxkdélangd p& norra avfartsrampen under eftermiddagens maxtimme for Atgardspaket 1.
Rejala kéer ut pd E6 byggs upp 40 minuter in i simuleringen.
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Figur 64. Maxkélangd pa sodra avfartsrampen under eftermiddagens maxtimme for Atgardspaket 1.
Rejala koer ut p& E6 byggs upp 20 minuter in i simuleringen.
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8.5.2 Atgardspaket 2 2040 (AP2)

Atgardspaket 2, som ar en pabyggnad av atgardspaket 1 med
vanstersvangskorfalt pa bron, forsamrar trafiksituationen jamfort med
atgardspaket 1. Avfartsramperna, framst den norra, far svart att komma ut da
fordon behover passera tva korfalt nu, istallet for ett. Dessutom kommer trafiken
i det raktgdende korfaltet pa Hjortshdgsvagen nu i hogre hastighet an tidigare
da de inte paverkas av vanstersvangande pa Hjortshogsvagen i samma
utstrackning. Det paverkar mojligheten att utféra vanstersvang fran

Figur 65. Atgardspaket 2 simulerat for eftermiddagens maxtimme. Observera att trafiksignalen ar
andrad mot JA.

8.5.3 Atgardspaket 4 2040 (AP4)

Atgardspaketet borjade att testas enbart med trafiksituationen pé eftermiddagen
da det ar som mest trafik. Forst enfaltig dropplosning pa bada sidor, se Figur
66. Eftersom den vastra droppen stoppade upp det stora flodet pa
Hjorth6gsvéagen Osterut blev situationen béttre for sédra avfartsrampen som fick
det lattare att komma ut. Daremot innebar det en stor troghet for fordon som koér
osterut pa Hjorthogsvagen vilket skapade langa kéer bakat in i trafiksignalen
och vidare bakat.
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Figur 66. Atgardspaket 4A simulerat for eftermiddagens maxtimme. Trafiksignalen &r andrad fér att
hantera trafikfldden 2040.

Atgardspaket 4B utvecklades genom att 6ka kapaciteten i de trafikrérelser med
stor trafikvolym. En fri hdgersvang lades till fran norra avfartsrampen till
Hjorthogsvagen (liknande atgardspaket 1) samt for Hjorthgsvagen mot sodra
pafartsrampen, se Figur 67. Det skapade en battre trafiksituation for
Hjorthdgsvagen men eftersom trafikflodet nu 6sterut pa bron tog Gver igen fick
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Figur 67. Atgardspaket 4B simulerat for eftermiddagens maxtimme. Trafiksignalen ar andrad for att
hantera trafikfldden 2040.

Ytterligare kapacitetshéjande atgarder i atgardspaket 4C med en dropplésning
med tva korfalt i vardera riktning testades déar resultatet visas i Figur 68 och
Figur 69. Det var den forsta 16sning som klarar att hantera all den tillkommande
trafikmangden som prognostiseras for ar 2040. Bada avfartsramperna Klarar att
komma ut samtidigt som inga orimliga kobildningar hamnar vid trafiksignalen pa
Hjorth6gsvéagen eller vid tillfarten mot Tostarp. En mycket kapacitetsstark
[6sning for biltrafiken.
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Figur 68. Atgardspaket 4C simulerat for eftermiddagens maxtimme. Trafiksignalen &r andrad for att
hantera trafikfldden 2040.
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Figur 69. Atgardspaket 4C simulerat fér fsrmiddagens maxtimme. Trafiksignalen &r samma som for
nulaget.

For att sakerstalla att trafikplatsens utformning &r robust sa redovisas
maxkodiagram i Figur 70 och Figur 71 for eftermiddagens maxtimme och i Figur
72 och Figur 73 for formiddagens maxtimme. Alla kérningar i
maxkodiagrammen ar under rampernas langder.
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Figur 70. Atgardspaket 4C. Maxkddiagram for norra avfartsrampen under EM maxtimme.
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Figur 71. Atgardspaket 4C. Maxkodiagram for sédra avfartsrampen under EM maxtimme.
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Figur 72. Atgardspaket 4C. Maxkodiagram for norra avfartsrampen under FM maxtimme.
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Figur 73. Atgardspaket 4C. Maxkodiagram for sédra avfartsrampen under FM maxtimme.

8.6 Kanslighetsanalyser

Eftersom prognostiserade trafikfloden for ar 2040 var sa pass mycket hogre pa
vissa lankar jamfort mot nulaget samt att manga mindre atgardspaket inte I6ste
de stora trafikméangderna genomférdes en hel del kénslighetsanalyser. Det var
forst det rejalt kapacitetshojande och mer omfattande atgardspaketet 4C som
kunde hantera den stora trafikmangden. Kanslighetsanalyser genomférs pa det
mindre trimningspaketet atgardspaket 1 for att se vad det kan ge samt var
brytpunkten ligger nagonstans.

8.6.1 Kanslighetsanalys Atgardspaket 1 med minskat trafikflode
10 procent
Atgardspaket 1 testas med minskad trafikmangd for eftermiddagens maxtimme

pa 10 procent fran alla riktningar in i modellen. Det for att se vad som hander
nar modellen blir mindre belastad, se Figur 74.
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Figur 74. Atgardspaket 1 under eftermiddagens maxtimme med minskat trafikflode pa 10 procent
fran alla riktningar. Signalschemat i trafiksignalen &r samma som idag for att underlatta for ramper.
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En viss kobildning forekommer pa Hjorthogsvagen eftersom trafiksignalen ar
den nuvarande och bara slapper igenom en viss méangd fordon. Aven
situationen frén Tostarp &ar varre an nulaget trots en fri hogersvang till
pafartsrampen norrut. Framforallt har den sodra avfartsrampen en relativt l1ag
medelhastighet p& 50km/h i bérjan av rampen fortfarande sa kdsvansar stracker
sig fortfarande ner pa EB6.

8.6.2 Kanslighetsanalys Atgardspaket 1 med minskat trafikflode
20 procent fran sddra ramper

Kanslighetsanalys gjord pa atgardspaket 1 med ett minskat trafikflode pa 20
procent enbart fran de sodra pa- och avfartsramperna. Det grundar sig i att
framforallt den sodra avfartsrampen far den stérsta kningen procentuellt
mellan nulaget frdn méatningar och tillagget fran makromodellerna. Det beror pa
enligt Visum-modellen att trafikékningen som sker valjer i storre utstréackning
trafikplats Vasatorp istallet for trafikplats Attekulla. Se skillnader fran
nuldgesmodell och scenariot 2040 dar det i kartorna bara ar det trafikfléde som
passerar avfartsrampen som synliggors, se Figur 75 och Figur 76.

Fran figurer ses att Osterleden &r hogt belastad &r 2040 vilket gor att trafik
soker sig till ledig kapacitet som finns vid trafikplats Vasatorp vid ruttval
soderifrdn mot cirkulationsplats vid Vasatorpsvagen/ Valavéagen. Det kan vara
en forklaring till varfor en saddan hog trafikokning i procent skedde mellan
matningar och tillagget for prognosar 2040. Matningar har relativt laga
trafikméangder i nulaget jamfort med de andra ramperna. Det kan ocksa vara sa
att makromodellerna underskattar den tréghet som finns for vanstersvangande i
verkligheten i trafikplatsen.

Figur 75. Synliggor enbart all trafik som passerar sodra Figur 76. Synliggdr enbart all trafik som passerar sodra
avfartsrampen. Nuldgesmodell for ar 2020 i makromodellen avfartsrampen. Prognosar 2040 i makromodellen i Visum.
i Visum.

Resultatet med att skruva ner trafikmangden med 20 procent fran de sddra
ramperna presenteras i Figur 77. Det &ar en fortsatt svar trafiksituation p& sédra
avfartsrampen eftersom de inte kommer ut i droppen. Det gor att kder kan
komma ner p& E6. DA trafikflodet minskar till sédra pafartsrampen skapas fler
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tidsluckor som sddra avfartsrampen tapper igen, trots ett farre antal. Darfér
uppstar ingen eller marginell forbattring i tillfarten fran Tostarp.
e LY it B3
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Figur 77. Kanslighetsanalys atgardspaket 1 med minskad trafikmangd under eftermiddagens
maxtimme p& 20 procent p& sodra ramper.

8.6.3 Kanslighetsanalys Atgardspaket 1 — Brytpunkt

Kanslighetsanalys gjord pa atgardspaket 1 for att se var brytpunkten ligger
nagonstans nar trafikplatsens avfartsramper borjar f& problem. Hela det
avgransade vagnatet justeras ner stegvis med trafik for att se nar
medelhastigheter p& ramperna beddms som tillrackligt goda. Svangandelarna
behalls p4 samma satt som natutlaggningen for JA. Det landade vid en
minskning av trafikmangden pa 20 procent fran ursprungliga JA2040-
trafikfloden. Resultatet visas i Figur 78.

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg 200-4500 A1) [kmy/h]

Figur 78. Kanslighetsanalys Atgérdspaket 1 med minskad trafikmangd under eftermiddagens
maxtimme pa 20 procent.
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Resultatet visar att medelhastigheten pa ramperna ar goda samtidigt som
koerna inte ar for langa pa Hjorthogsvagen eller fran Tostarp. Den fria
hogersvangen fran Tostarp underlattar ndgot ocksa fran idag. Tabell 5 redovisar
vilka trafikfloden som simuleras p& respektive lank.

Tabell 5. Vilka trafikfloden och vilken okning fran nulaget som ar simulerat i kanslighetsanalysen.

Matning nuldge | Simulerat flode )

Lankar EM max-h EM max-h Okning %

Pafartsramp norrut 400 416 4%
Avfartsramp séderut 200 288 44 %
Pafartsramp séderut 290 336 16 %
Avfartsramp norrut 130 240 85 %
Hjortshogsvagen O riktning V 400 400 0 %
Hjortshégsvagen O riktning O 270 312 16 %
Langebergavagen Norrut 340 392 15 %
Langebergavagen Soderut 280 336 20%
Hjortshogsvagen V riktning O 550 568 3%
Hjortshogsvagen V riktning V 390 488 25%

Pa vissa lankar och i vissa riktningar ar 6kningen knapp och intraffar redan idag
vissa vardagar. Stora dkningen ligger pa avfartsramperna och skulle enbart
dessa trafikfloden réknas upp fran nulaget med Basprognosens upprakningstal
for Skdne hamnar det pa cirka 12-14 ar innan brytpunkten nas pa ramperna.

8.6.4 Kanslighetsanalys Atgardspaket 1 — Andrat signalschema
I Trafiksignal

Eftersom den sddra avfartsrampen fortsatt har en koproblematik for prognosar
2040 sa fokuseras en kanslighetsanalys pa att se 6ver vad det gar att gora for
att fa ut trafikflodet fran avfartsrampen in i droppen. Képroblematiken uppstar
da det ar stora trafikfloden fran trafiksignalen vid Hjorthégsvagen/
Langebergavagen som fordelar sig ut pa pafartsramper i norr och séder samt
mot Tostarp. Trafikflédet 6ver bron blockerar sédra avfartsrampen.

Kanslighetsanalysen grundar sig i diskussion om det gar att anvanda sig av
trafikstyrning pa ramperna. Det har stamts av med expertis inom
signalprojektering. S& kallade slackta signaler ar inte tillatna att genomfora
enligt VGU. Det ar tekniskt mojligt att ha detektorer pa ramper for att styra om
vilket signalschema som ska anvéndas i trafiksignalen for att pa sa satt f& ut fler
fordon fran avfartsrampen in i droppen. Darfor justeras signalschemat i
trafiksimuleringen for att studera om situationen vid trafikplatsen blir béattre och
klarar sig fran kobildning med kdsvansar ner pa E6.

Nackdelen enligt signalexpertis ar att bilister inte forstar varfor de far mindre
grontid och att kdbildning snabbt bildas vid trafiksignalen bakat. Det kommer
dock ske vid enstaka timmar under dygnet nar sddra avfartsrampen behdéver
det. Se Figur 79 for resultat av simuleringen med 10 sekunder kortare grontid i
den raktgdende trafikrérelsen &n i nulaget. Detta ger tidsluckor for sodra
avfartsrampen att komma ut.
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Figur 79. Kanslighetsanalys Atgardspaket 1 med andrat signalschema under eftermiddagens

maxtimme for prognosar 2040.
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9.1 Slutsatser fran trafikplats Attekulla

Ar 2040 kommer trafikméngderna oka i trafikplats Attekulla. Detta medfér en
mycket anstrangd trafiksituation i dygnets mest belastade timmar om inga
atgarder genomfors. | jamforelsealternativet, som inkluderar framtidens
trafiksituation men inga infrastrukturella forandringar i trafikplatsen, erhalls ett
resultat dér flera problempunkter identifierats, framfor allt under eftermiddagens
maxtimme. P& Osterleden riktning sdderut, bade mellan cirkulationsplatsen med
Rusthallsgatan och trafiksignalen samt norr om trafiksignalen resulterar i langa
koer. Rusthallsgatan blir ocksa tydligt paverkad av sankt hastighet vasterut.

Nar atgarder enligt atgardspaket 1 adderas forbattras trafiksituationen avsevart
pa Rusthéllsgatan och en stor forbattring kan ses pa Osterleden. Det
forkommer dock viss ko p& Osterleden norr om trafiksignalen. Slutsatsen &r
dock att med ytterligare trimning i trafiksignalen kan ett fungerande trafiksystem
skapas.

| Atgardspaket 2, som innebar betydligt mer omfattande atgéarder, visar
simuleringen pa ett robust system med i princip inga kéer som paverkar andra
narliggande korsningspunkter. Viss ko finns fortfarande pa Osterleden norr om
trafiksignalen och exempelvis &r skillnaden i medelvardet av maxkdlangden
mellan atgardspaket 1 och 2 cirka 100 meter.

Kéanslighetsanalysen som innebér en 6kning av trafikvolymen med 10 procent
pa atgardspaket 1 innebér att trafiksituationen framfor allt p& Osterleden riktning
soder mot trafiksignalen blir valdigt anstrangd under eftermiddagens maxtimme.
Det blir aven nagot langre koer i 6vriga delar av modellen alternativt lagre
hastigheter. Men pa Osterleden blir det s& pass anstrangt att kapacitetsgransen
nas. Atgardspaket 2 har inte simulerats med en 6kning av trafikvolymen pa 10
procent.

For oskyddade trafikanter i trafikplats Attekulla ar det framfor allt korsande
passager pa Rusthallsgatan, mot omradet mellan Malmoleden och
Rusthallsgatan, som ar i fokus. | framtiden med 6kade trafikfloden pa
Rusthallsgatan kommer trafikmiljon forsamras for de oskyddade trafikanterna.
Det kravs darfor atgarder for att uppratthalla en trafiksaker I6sning. For
atgardspaket 1 har passage i plan vaster om cirkulationsplats Osterleden/
Rusthallsgatan diskuterats som en mojlighet samtidigt som de befintliga
passagerna tas bort. For atgardspaket 2 dar nya ramper kopplas mot
trafiksignalen pa Osterleden kommer trafikflodet inte 6ka i samma utstréackning
och d& ar bedomningen att nuvarande utformning fungerar pa Rusthallsgatan.
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9.2 Slutsatser fran trafikplats Vasatorp

Trafikfloden &r 2040 kommer 6ka mot idag i trafikplats Vasatorp.
Prognostiserade trafikfloden visar pa att pa- och avfartsramperna kan fa en
betydande trafikokning da ledig kapacitet finns i trafikplatsen jamfort mot andra
platser i trafiknatet. Darfor 6kades trafikfloden fran ramperna mycket och initialt
ifrigasattes det. Vid undersokning av detta upptacktes felaktigheter i
Helsingborgs Visum-modell. Felaktigheterna ar &nnu oklara vad det leder till
men har gjort att ménga kénslighetsanalyser utforts pa Atgardspaket 1.

Trafiksignalen vid Hjorthogsvagen/ Langabergavéagen i trafikplats Vasatorp
fungerar som en sluss och bestammer hur mycket trafikflode som trafikplatsen
ska belastas med. Ett storre flode fran staden innebér storre svarigheter att
komma ut fran avfartsramperna.

Atgardspaket 1, som finns med i Trafikverkets vagplan, simulerades men
kobildning pa avfartsramperna som stracker sig ner pa E6, framfor allt under
eftermiddagen gjorde att inte paketet var nagon hallbar l6sning. Daremot
gjordes kanslighetsanalyser av atgardspaketet med minskade trafikvolymer,
framfor allt 20 procent mindre trafik som gjorde att atgardspaketet fungerade.
Fran de flesta tillfarter intraffar dock scenariot redan idag vissa vardagar men
de hoga volymerna pa ramperna uppskattas ske férst om cirka 12-14 ar. En
kanslighetsanalys innebar att byta signalschema nar detektorer aktiveras pa
avfartsramperna. Det gor att avfartsramperna ges tidsutrymme att komma ut
under en kort tidsperiod pa bekostnad av langre koer vid trafiksignalen
Hjorth6gsvagen.

Atgardspaket 2 16ste inte problematiken med kébildning p& bron utan
trafiksituationen blev samre da vanstersvangande fran norra avfartsrampen nu
behdvde ta hansyn till tre korfalt.

Atgardspaket 4 som &r en mycket kapacitetsstark 18sning lyckades ldsa de
hoga trafikvolymerna och kan hantera ett hogt flode pa avfartsramperna. Utifran
maxkodiagrammen gar det att utlasa att atgardspaketet troligen kan hantera
annu storre trafikflode om sa skulle behovas.

Oskyddade trafikanter ror sig ocksa éver E6 och befintlig bro ar en viktig
koppling for att nd Tostarp industriomrade till exempel. Nuvarande I6sning har
lag standard och tidigt i diskussionen, med atgardspaket 1 och atgardspaket 2
som innehaller fler korfalt pa bron, har varit var en ny separat cykelbro bast
kunde placeras. Men nar atgardspaketen inte klarade av de prognostiserade
biltrafikvolymerna och en storre atgard med en ny bro 6ver E6 for biltrafik
testades i Atgardspaket 4 blev fallet att kopplingen fér oskyddade trafikanter
hamnar p& samma om an bredare bro.

9.3 Diskussion

Simuleringarna genomférda i detta uppdrag innehaller ett flertal antaganden
och osakerheter som bor beaktas nar resultatet tolkas. For att fAnga dessa
osékerheter har de extra kdnslighetsanalyserna genomfoérts, som ett satt att
testa hur robust systemet ar.

| denna utredning antas att resmonstret, det vill saga vilken tid p& dygnet
trafikanterna reser liknar i stort sett s& som manga reser idag. Det ar rimligt att
tro att maxtimmen inte &r lika tydlig i framtiden nar trafikflodena generellt ar
hogre. Det innebar sa fall att maxtimmesandelen skulle var nagot lagre an den
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vi antagit i denna utredning (10 procent for tillkommande trafik 2040). Det kan
ocksa tankas att mangden arbetsresor planar ut mer dn vad Basprognosen
prognostiserats i samband med Covid-19 och den digitaliseringsvag som féljde.
Mojligheten for manga att arbeta hemifran gor resandet an mer flexibelt. Utifran
detta resonemang innebar det att denna utredning "raknar hogt/worst case”.

Trafikmodellen som utgjort en férutsattning for den tillkommande trafiken 2040
tar hansyn till hur trogt ett system ar och ger alternativa ruttval om en vag natt
sitt kapacitetstak. D& fel uppdagats i trafikmodellen relativt sent i denna
utredning finns det risk for att vissa ruttval inte ar korrekta och darmed resulterat
i att vissa trafikfldden som utgjort indata i denna utredning inte heller ar
korrekta. Tillsammans med de osékerheter som finns i alla trafikmodeller att
prognostisera trafikfloden s& har en manga kanslighetsanalyser utforts vilket
bedéms som att trafikplatsernas funktion &r val testad.

I simuleringsmodellen hanteras modellomradet isolerat fran det Gvriga
trafiknatet i Helsingborg. Nar modellen fylls pa med trafik kan det se ut som att
langa koer bildas i modellens ytterkanter. Dessa koer kan vara 6verskattad da
vagnatet maste ses som ett kommunicerande kéarl som hanger ihop. For
trafikflodet uppstroms ska komma fram behdver tidigare korsningar kunna
slappa igenom volymen. Det &r inte alltid mojligt da trafiksignaler och
cirkulationsplatser innan har begréansad kapacitet. Darfor ska bilkder i
ytterkanten av modellen ses som att det kan vara kéer som star langre in i
trafiksystemet.
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Bilaga 1

Visuell skiss 6ver trafikfléden 2040. Gula rutor ar justerade svangandelar.

Grona rutor, 10st, ar kontrollpunkter som trafikfléden justeras emot. Réda siffror

ar den differens som uppkommer nar natutlaggningen nar jamvikt. Ett varde
under absolutbeloppet p& 10 beddms som tillrackligt god 6verensstammelse.

Tabell 6. Trafikfloden for JA2040 formiddag. De tre korsningarna i ordning vaster till dster.

FIM JA-2040 timme-niva

Visuell skiss innehaller matningar + tillkommande trafik + dndring av svangandelar
Antagna svangandelar

jamna ut toppar lite da 2040-fléden ej borde filja samma ménster som nuldge. Sarskilt pa ramper

T 670
Hjo@sé
J— 807 | < «— | &7
Hiorshogs V 5 79% 374 516 64%
1% 29 201 36% [
) 100% 100% [ 554 |—>
154 | [ 180
6% 5% 100%
(7 T 1
Langebergav
-2
[am
Avfart sdderg
79% 0% 21% 100%
372 | o [ s Hjortshiigs O dver bro
J 506 'L- 506
J— T0% 388 435 26%. —
30%. 166 71 14%
] 100% 100% £ ag7
237
3
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Tabell 7. Trafikfloden fér JA2040 eftermiddag. De tre korsningarna i ordning véster till dster.

5

EM JA-2040 timme-niva
Visuell skiss i a i + trafik + andring av svangandelar
Antagna svangandelar
jamna ut toppar lite da 2040-fléden ej borde f8lja samma ménster som nuldge. Sarskilt pa ramper
Hjo&h ogs O
[ [z < — T
Hjortshdgs V. s 22% 583 419 50%
18% 128 291 41% J
l 100% 100% —_—
191 | [ 299
3% 61% 100%
l Langebergav
-3
[
Avtart sdderg
75% 0% 25% 100%
o | o | o0 Hjortshags O dver bro
565 565
— 6% 581 441 T8 —
3% 291 124 22%
100% 100%

[T
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