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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Helsingborg ar en vixande stad. Tillvaxten kan
inte tillgodoses endast genom fortatning inom 4
centralorten och utbyggnad i Gvriga tatorter. _ 4 ‘\‘

Nya stadsdelen Ostra Ramlosa, med bland "N\ [ &
annat bostdder och nytt sjukhus, ar en fort- B A
sattning pa Helsingborgs centralort som drar

nytta av befintliga ledningar, kollektivtrafik a el
och cykelviagnait. Helsingborg har goda forut- % ;
sattningar for transporter tack vare hamnen, Ts /'
motorvagar och jarnvagar, med god potential :
for overflyttning till mer héllbara transporter. ‘ ‘ !
Mark i 6stra Helsingborg prioriteras av kom- - e
munen for transportintensiva verksamheter )

pa grund av dess narhet till ett starkt vagnat i P
form av E6/E4/E20. Konflikter och storningar !
med bostadsbebyggelse dr sma samtidigt Helsingborg :
som en koncentration av transportintensiva ;
verksamheter i direkt anslutning till ett redan |
hart belastat stamvégnat ytterligare riskerar att \
Oka storningar, speciellt i trafikplatserna.

Allerum

Fleninge

Odakra

Ostra
Ramldsa .
Paarp

|
Region Skane ar i behov ett nytt sjukhusomra- ,I i
de i Helsingborg, med flexibilitet och mojlighet Ramissa | :
att vixa over tid. Nya sjukhuset beh6ver mota \ 7
framtidens krav och ska utéver dagens funktion = L -
aven ge mojlighet till utokade uppdrag. Region
Skane och Helsingborgs stad ska samtidigt I\ Barslov
verka for en utveckling av befintligt sjukhusom- S

Helsingborgs Stad, Lantmateriet, SDFE, Esri, HERE,
rdde mot annan verksamhet. Garmin, GeaTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS

1.2 Tidigare planeringsunderlag Atgérdsvalsstudien omfattar N
Erfarenheter och kunskaper fran tidigare ett omréade runt E4, E6 och - == -= Utredningsomrade ‘\
utredningar som kopplar mot utredningsomra- Osterleden fran trafikplats 0 2 4

Kropp och Viéla centrum i norr " — -
till Malméleden i séder. © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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det skall anvindas i detta arbete. Nédgra av de
viktigaste ar foljande:

«  AVS for viig E4/E6/E20 forbi Helsingborg,
Helsingborgs stad & Trafikverket, 2015

« AVS E6 genom Skéne, Trafikverket, 2018

«  Fordjupad étgéardsvalsstudie sédra Hel-
singborg, Helsingborg, 2021

1.3 Avgransning

For trafikslag vag omfattar studien E4, E6 och
Osterleden samt det lokala viignitet i 6stra Hel-
singborg, se karta pa foregdende sida. Genom
omradet 10per dven jarnviagen Skanebanan med
anslutande industrispar, vilka ocksa studeras
inom ramen for utredningen.

Studien har en 6vergripande karaktir, men
dar det finns behov kommer djupare analyser
genomforas for att kunna foresla konkreta
16sningar. Atgirder som kan paverka hur vigar
och jarnvagar nyttjas inom omradet ska ocksa
analyseras dven om losningarna inte ligger i
omradet.

1.4 Syfte

Studien har som syfte att belysa och utreda
brister i infrastrukturen med fokus pé kapacitet
och god tillgianglighet i 6stra Helsingborg.
Framtida behov kommer analyseras, bade pa
kort och lang sikt. Framtagandet av ett samlat
kunskapsunderlag ar en stor del i arbetet,

dar analyser av potential for 6verflyttning
mellan olika transportslag av bade gods- och
persontrafik ingar. Utredningen skall ta fram
en gemensam inriktning om principerna for
hur en viaxande stad och nationellt viktig
infrastruktur kan bibehalla sin funktion 6ver
tid. Mélaret for detta ar 2040, men aven

en grov utblick bortom 2040 kommer vara
aktuellt. Bade statliga och kommunala viagar
ska ingd, samt jarnvag. Studien tar &ven héansyn
till ett influensomrade som stracker sig utanfor
utredningsomradet.

Arbetet skall identifiera brister och foresla
atgarder utifran ett transportslagsovergripande
angreppssitt. Fyrstegsprincipen tillampas for
att sdkerstilla en god resurshushéllning och att
eventuella atgdrder som rekommenderas bidrar
till en hallbar samhallsutveckling.

1.5 Aktorer och dvriga intressenter

Studien drivs och finansieras av Trafikverket
och Helsingborgs stad. Sweco har handlats upp

= re————"

Végarna E4 och EG6 &r del av det prio-
riterade transportsystemet i EU kallat
TEN-T.
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for att genomfora delar av utredningsarbetet,
dar ett stort fokus legat pa trafikanalys och
atgiardsgenerering. I projektgruppen har
Regions Skéne deltagit, bade i sin roll som
kollektivtrafikhuvudman men ocksa som
huvudman for det nya sjukhuset. Region Skéne
har bland annat levererat underlagsmaterial i
form av utredning for en ny jairnvagsstation i
ho6jd med nya sjukhuset.

Dialog har dven skett med foretagsgruppen i
Helsingborg med representanter fran de olika
verksamhetsomradena i och omkring ostra
Helsingborg.

@ Baltic- Adriatic
@ North Sea - Baltic
) Mediterranean
@ Orient/East Mediterranean
@ Scandinavian - Mediterranean
) Rhine - Alpine

Atlantic
@ North Sea - Mediterranean
@ Rhine - Danube

......




2 Forsta situationen @7 !

2.1 Befolkning och resvanor

Helsingborgs kommun har drygt 150 000 ~
invénare varav cirka 115 000 bor i staden

Helsingborg. Kommunen har sedan millen-

nieskiftet vuxit med cirka 30 000 invénare. =

Helsingborg ar norra Skanes storsta stad och (
regioncentra med sjukhus. Sedan ar 2000 ar N\ '

det dven en vaxande studentstad med cirka \

4000 studenter pd Campus Helsingborg som ar

knutet till Lunds Universitet. ‘

Boende-
tathet

Bostader och arbetsplatser i%/ok_m;
. .. . . .. =
He}smgborg ar"ett reg.lor'lalt nav i nordvastra Boende &r koncentrerade il — gl
Skéne. Staden ar en viktig logistiknod med . » [0 250 - 500
vy o . . .. centralorten véaster om Oster- 5 500 - 1000
tat farjetrafik till Danmark och sveriges nist . 556 5566
. nerh Tket h ) it il leden och de kringliggande S o thooa ‘
storsta containerhamn, vilket har bidragit ti byarna. — R3S

att ett flertal centrallager har etablerat sig i nar-
omrédet. Kommunens inriktning dr att staden ij ; /

ska vixa resurseffektivt genom fortatning, samt

genom utveckling av de stationsnara ldgena. \ A .
Od&kra och Piarp ar tva stationssamhillen Laréd - /
strax utanfor centralorten. e -

Arbetsplatserna har en koncentration till
centrala staden, men stora arbetsplatskoncen-
trationer ligger ocksa i verksamhetsomradena
inorr vid Berga och Vila, i 6ster inom Lange-
berga och Attekulla samt i séder lings Lands- \
kronavégen. Storst andel forvarvsarbetande ‘
personer finns inom handel foljt av tjanster \
inom social verksamhet och foretagstjanster. ‘
Branscher som kan f4 en stark framtida tillvaxt pesplats:
i Helsingborg finns inom bland annat partihan- inv / km?

[Jo-50

deln, transport och magasinering. Arbetsplatserna ligger centralt ~ is0-150 b
eller i verksamhetsomradena i g sm-x0 | Barslov

stadens utkant. Ringarna anger '™ s0- 1000
I 1000 - 2000 |

nytt och nuvarande sjukhus. - >2000 Raa |
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Pendling

Helsingborg har fler som pendlar in till arbete
i kommunen &n som pendlar till arbete i
andra kommuner. Storst dr inpendlingen fran
Angelholm och Hoganis, vilket ocksa syns

for anstillda vid dagens sjukhus. Pendlingen
ar ocksa stor frin kommunerna Astorp, Bjuv
och Klippan i 6ster. Fran soder ar det flest
som pendlar fran Landskrona, Lund och
Malmo. Drygt en tredjedel av de som arbetar
i verksamhetsomradena Langeberga och
Attekulla pendlar in fr&n andra kommuner.
Sjukhuset forhaller sig pa liknande satt. Vila
med arbetstillfdllen inom handel och service
har en dnnu storre andel som pendlar in fran
andra kommuner.

Fardmedelsandel

Siffror frin Region Skanes resvaneundersok-
ning, RVU 2018, visar att Helsingborg har

en hog fardmedelsfordelning for bil jamfort
med Malmo och Lund dar cykeln ar ett ndstan
lika vanligt transportmedel som bilen. Mer

an halften av antalet resor som startar i
Helsingborg sker med bil. For att nd mal om
klimatneutralitet fram till 2030 4r det framst
utsldppen fran personbilarna som maste
minska. Det dr ocksa avgorande att stadens
fortsatta expansion styr hart mot 6kad andel
av de ytsnala trafikslagen géng och cykel samt
kollektivtrafik for att kunna hantera ett framti-
da transport- och resbehov i en vixande stad.

Tabell 6ver antal personer i olika kommuner som
jJjobbar pé sjukhuset och i stérre arbetsplatsomra-
den i 6stra Helsingborg (kommuner med mer &n
50 till nagot av omradena).

Figuren till héger visar fdrdmedelsférdel-

ningen i de tre stérsta skanska stdderna. Malmé
Helsingborg har en hégre andel biltrafik aimo _ .
a bekostnad av gang och cykel.
’ e Lund I .
Helsingborg B I
0 20 40 60 80 100
Procent
B Gang W Cykel M Bil  Buss MTag  Ovrigt
Dagens sjukhus Langeberga Attekulla Viala
Anstallda totalt 3 600 3000 2200 4 500

Bor i kommun
Utanfér kommun
Angelholm
Hbéganas
Landskrona
Lund
Astorp
Bjuv
Malmo
Klippan
Svalov

2 300 (64%)
1300 (36%)

1900 (63%)
1100 (37%)

245 133
238 126
138 155
119 39
109 131
103 138
89 114
50 63
41 38

1300 (59%)

900 (41%)
99
78
116
19
88
137
46
50
60

2 500 (56%)
2 000 (44%)
289
240
252
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2.2 Stadsutveckling

De stora vagarna kommer till

E6 forbi Helsingborg 6ppnades 1969. Da fick
dven Hjortshogsviagen och Langebergavagen
sin nuvarande utformning. Norra infarten
ut till Vila 6ppnades 1975 och 1978 var den
stora trafikplats Kropp klar. Vasatorpsvagen

1970-tal

Filborna
avfalls-
anlaggning

T
1
1
1
1
1
1
1

1

1

1

1
\
\
\
\

\
\
\

LANGEBEHGA

Stadsutveckling, dstra Helsingborg
== \Motorvag/vag

I Bostéader

N Verksamheter

I service och handel

N Naturreservat

[ Helsingborgs centralort 1970

Sidan 6

och Vilaviagen byggdes ut for att Aven hantera
trafiken under byggtiden.

Osterleden planerades redan pa 70-talet som
stadsmotorvag med planskilda trafikplatser,
men byggdes som tvafiltsviag med signalregle-
rade korsningar pa 1980-talet. Utbyggnaden till
stadsmotorvig skedde sedan mellan 2008 och

2012.

1990-tal

Filborna
avfalls-
anlaggning

Stadsutveckling, 6stra Helsingborg
= \lotorvag/vag

N Bostader

N Verksamheter

EEN Service och handel

N Naturreservat

[ Helsingborgs centralort 1970
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Handel utanfoér stadskarnan

I anslutning till de nya vigarna byggdes Vila
centrum 1974. Vila centrum har sedan byggts
ut i omgangar. Den senaste stora utbyggna-
tionen skedde 2010 med bland annat ett nytt
IKEA-varuhus, Vastra linken, ny pafartsramp
till motorvigen och ny vig till Odakra.

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
7

Filborna
7 avfalls-
anlaggning

Stadsutveckling, 6stra Helsingborg
= \otorvag/vag
N Bostader

N Verksamheter
I service och handel
N Naturreservat
[ Helsingborgs centralort 1970




Verksamhetsomraden kom till

De forsta verksamhetsomradena Berga

och Attekulla kom till pa 60- och 70-talet i
anslutning till motorvagsinfarterna i norr och
soder. Pa 8o-talet planlades nya omréaden for
verksamheter ut mot Vila i norr, Langeberga i
Oster och Kopingegérden i soder. Under 1990-
talet skedde ingen storre ny planldggning, men

Framtid

-~
~~o
~.
~

. \\\
-

Filborna
avfalls-
anlaggning

a
----

-

CENTRUM

Stadsutveckling, éstra Helsingborg
—_———Motorvighdg 0 L ANC ™V N\ T~~~
N Bostader
[ Verksamheter
BN Service och handel
N Naturreservat

Helsingborgs centralort 1970

under 2000-talet har planlaggningen fortsatt
pa Vila Sodra, Langeberga och det nya omréadet
Tostarp Oster om E6 i anslutning till trafikplats
Vasatorp, som oppnades 2006.

Bostadsomraden innanfoér Osterleden

I borjan pa 70-talet borjade stadsdelarna
Dalhem och Attekulla att planeras och byggas.
Under 1980-talet fortsatte utvecklingen i bland
annat Vastergard, Ramlosa och omradet Bjorka
mellan Odékra och Vila centrum. I slutet av
1990-talet 1ag en stor del av utvecklingen i
Mariastaden norr om studieomréadet. Under
2000-talet har utvecklingen av Mariastaden
fortsatt med en ny anslutning till vag 1111

norr. Vasatorps tradgardar och Gustavslund

ir stora utvecklingsomraden runt Osterleden
som planlagts och byggts ut de senaste 20
aren. Bostader har inte byggts i ndgon storre
omfattning oster om Osterleden. Lingre ut har
skett en utveckling av byarna Odakra, Paarp
och Barslov, se karta pé sidan 4.

Bildserie till vanster: Utvecklingen fran 1970-talet
fram till idag med en blick in i framtiden.

arbetar hdr 1000 personer. Bildkélla: Dagens Logistik.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

Ovan: Centrallagret fér ICA etablerades 2006 i Langeberga och har byggts ut successivt sedan dess. Nu

Avfallsanlaggning

Avfallsanlaggningen vid Filborna 6ppnade
1951 och skulle rymma stadens sopor fram till
millennieskiftet. Verksamheten idag har ett
storre fokus pa avfallsminimering, aterbruk,
atervinning och kretslopp. Anldggningen
planerar en utokning, vilket skulle paverka
trafikméngderna till och fran omrédet.

Utveckling av gron infrastruktur

Bruces skog blev naturreservat 2013 som ett
tatortsnéra, storre rekreationsomrade och
fungerar som en del av ett sammanhingande
gront strak fran landsbygden in i centrala
staden. Omrédet besoks av skolungdomar och
kommer fA storre betydelse dd Ostra Ramlésa
ar fullt utbyggt. Bruces skog paverkas av
vagtrafikbuller fran framst E6 och Langeberga-
vagen.

Sidan 7



Oversiktsplanen

Kommunens 6versiktsplan fran 2021 och
Stadsplanen for centralorten fran 2017 ger
vagledning for framtida anviandning, utveckling
och bevarande av mark- och vattenomréden for
att skapa forutsattningar for hallbar utveckling
och god livskvalitet med utgangspunkt i

bland annat stadens vision 2035, klimat- och
energiplanen och livskvalitetsprogrammet.
Pilbilden illustrerar den utvecklingsstrategi
som har varit utgangspunkt for Helsingborgs
strategiska planering i flera decennier. Den
illustrerar att utbyggnad av bostider, service
och verksamheter prioriteras i omraden med
god kollektivtrafik. Overgripande natur- och
kulturstrak skyddas och utvecklas for att
tillgodose méanniskors, djurs och vaxters behov.

Nedan ar nagra punkter fran utvecklingsinrikt-
ningen som har baring pa detta arbete:

«  Verksamheter lokaliseras sa att befintlig in-
frastruktur anvands effektivt samtidigt som

storningar minimeras. Mark prioriteras
indra anslutning till vig E4/E6/E20 for
verksamheter dar laget nara motorvagarna
ar en forutsattning for att verksamheten
ska kunna utvecklas och ha framgéng.

«  Vid industrisparen reserveras mark for
verksamheter som transporterar gods pa
jarnvag.

«  Utformningen och prioriteringen av

transportinfrastrukturen ska bidra till att
gang, cykel och kollektivtrafik ska vara det

mer konkurrenskraftiga transportvalet for
manniskor.

+  Trafik samlas till trafiktéliga gator for att
minska storningar. Befintlig infrastruktur
anvands pa ett effektivt satt for att siker-
stilla framkomlighet, tillrackliga ytor och
resurser.

Pagaende vagplanearbeten

Trafikverket planerar for dtgarder som omfat-
tar kapacitetsforstarkning i trafikplats Vasatorp
samt miljo- och trafiksikerhetsforbattringar
utmed E6 och E4. For trafikplats Vasatorp
innefattar att bredda avfartsrampen norrifran.
Miljoatgarderna har fokus pa vilt samt buller-
och vattenskyddsatgirder. Atgirden omfattar
aven trafiksdkerhetsatgirder i trafikplats
Helsingborg Sodra.

Till héger: OP 2021 visar att staden ska véxa
resurseffektivt runt stationerna och att de stora
grénstraken dédremellan ska utvecklas.

Héger: Ostra Ramiésa ér illustrerat utmed Osterleden
med Helsingborg och Danmark i bakgrunden. Utform-
ningen av kvarteren har &ndrats sedan bilden gjordes.

Sidan 8
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Kommunala detaljplaner

I detaljplaner arbetar staden med res- och
transportbehovet, sikerstilla hog tillganglighet
och oka andelen héllbara resor och transporter.

For att staden ska kunna fortsatt utvecklas
attraktivt och héllbart behover kommunen och
Trafikverket enas kring en langsiktig inriktning.
Dagens trafiksystem klarar inte av att hantera
framtida res- och transportbehov om resandet
fortsatter 6ka som det gor idag. I detaljplanear-
betet finns potential att sdtta &nnu storre fokus
pa att minska res- och transportbehovet och
Oka andelen hallbara resor. Det dr ocksa viktigt
att trafikens negativa paverkan beskrivs och
hanteras. Nedan beskrivs de detaljplaner som
bedomts fa en paverkan pa 6stra Helsingborgs
infrastruktur. Denna utredning har inte utrett
de atgirder som beskrivs i de olika planerna
och har darmed inte tagit stillning till dessa.

Ostra Ramlosa

Detaljplanen i Ostra Ramlosa ska mojliggora
forsta etappen i utbyggnaden av en attraktiv,
levande och langsiktigt hallbar stadsdel.
Planforslaget innehéller varierande bebyggelse
med 1500 bostider, skola, forskolor, parker
och centrumfunktioner mm. Fullt utbyggt ska
programomradet for Ostra Ramldsa rymma
ungefiar 3000 bostader. Utgangspunkten ar att
skapa goda pendlingsméjligheter med cykel och
kollektivtrafik for boende och verksamma och
att bilparkering samlas i mobilitetsanlaggning-
ar som byggs ut i etapper. Resor med hallbara
trafikslag ska vara konkurrenskraftiga, vilket
analyseras genom nabarhetsanalyser.

jborg
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Nya sjukhusomradet

Detaljplanen ska majliggora utbyggnaden av
ett sjukhus. Sjukhuset ar en samhallsviktig
funktion som stéller hoga krav pa planering
och genomforande. Det ar en stor regional
malpunkt, som stéller krav pa god tillganglighet
for alla trafikslag. Placeringen i narheten av
storre motortrafikleder ger goda kopplingar for
biltrafik. Att sjukhuset blir en del av Helsing-
borgs tiatort ger goda mojligheter for gang- och
cykelkopplingar.

For sjukhuset krévs flera tillfarter som ar
tankta att skapas fran Clausgatans trafikplats

i norr och 6ver Skanebanan fran trafikplats
Attekulla i séder. Sjukhuset bedéms Aven
behova en tillfart fran oster for att sakerstilla
god tillganglighet. Ett forslag ar en forlangning
av Langebergaviagen med koppling till Trinte-
gatan. Forlingningen av Langbergavigen till
Trintegatan blir annu viktigare vid en fortsatt
utbyggnad av Ostra Ramldsa. Striickningen
bidrar till att minska trafiken forbi busstorget
och sjukhusets huvudentré sa framkomlighet
for kollektivtrafiken kan prioriteras samt resor
och transporter till och fran sjukhuset.

I detaljplanen for nya sjukhuset ar principen
att det i direkt nérhet till huvudentrén finns
hamta- och lamnafunktion for bland annat
taxi, fardtjanst och anhoriga. Trygg, siker
och viaderskyddad cykelparkering finns ocksa
nara personal- och huvudentrén. Darefter nds
héllplats for lokal och regional kollektivtrafik
samt bilparkering for besokare. Bilparkering

Héger: lllustration av ett alternativ till utformning
av nya sjukhusomradet i detaljplanens gransk-
ningshandling.
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1. Vard

2. Ambulanshall

3. Parkeringshus
4. Servicebyggnad
5. Cykelhub

6. Resandehub

7. Vaderskydd

8. Inomhusgata

9. Teknikbyggnad

CLAUSGATANS | |
TRAFIKPLATS -~

& 11. Entréplats
12. Busstorg
13. Strak for GC
14. Angoring/parkering
15. Gront strak
16. Dagvattenpark
17. Dagvattenhantering
18. Cykelbro

VS

Framtida maéjlig férlangning ‘
av Langebergavagen under

Skanebanan ‘
= ,l .
% - /
—————— Framtida mdjlig station — =
pa Skanebanan ( T

ATTEKULLA
TRAFIKPLATS



for anstéllda erbjuds en bit bort fran persona-
lentréer.

Utbyggnaden av Ostra Ramlsa med bostider
och sjukhuset riskerar att 6ka vagtrafiken forbi
bostadsomréadena langs Clausgatan vister om
Osterleden. Enligt planeringen for Helsing-
borgsexpressen 2 foreslas att kollektivirafiken
prioriteras och att genomfartstrafik pa Claus-
gatan styrs over till Malméleden och Attekulla
trafikplats.

Vialaomrédet

Planarbete pagar for en utveckling av Vila
centrum till en destination for upplevelser.
Runt képcentrumet pagar dven planlaggning
av verksamheter i Ostra Vang och Bjorka (3),
kallat Uteslutningen, och Vila Sodra (4) i
separata detaljplaner. Detaljplanen for Vila
centrum innehéller en utveckling av kollek-
tivtrafiken med en bussgata under tak genom
anldggningen intill IKEA. Med forvantad
Okning av biltrafiken bedomer kommunen

att fria hogersvangar i cirkulationsplatsen pa
Djurhagshusvigen vid Vila trafikplats behovs.
Onskvirt 4r att hitta en modell dér cirkula-
tionsplatsen bara byggs ut om det verkligen
behovs, men dnda kan knytas till utvecklingen
av Vila centrum. I detaljplanen finns manga
forslag pa att forbattra for cyklister, underlatta
hemtransport av varor och paverka resvanor
hos anstillda.

Detaljplanen ger rétten att anldgga ett p-hus
for att minska andelen hardgjord yta samt en
gang- och cykeltunnel under Djurhagshusviagen
mot ett framtida verksamhetsomrade.

Forbittringar av héllplatsen for regionbussar
och framkomligheten f6r bussar pa Djurhags-

husvégen ingar inte i detaljplanen, men ar av
betydelse dven utan den utvecklingen.

Vasatorp

Vid Vasatorps trafikplats planeras for logistik
och service i ett omrade sydvast om trafikplat-
sen (5). Servicedelen genererar tva tredjedelar
av trafiken, och ingdr inte i forsta etappen for
att undvika problem i trafikplatsen.

Léngeberga

I Langeberga pagar planarbete for utveckling
av ICA:s centrallager (6) med flytt av Langeber-
gavagen for att skapa storre yta, 30 meter hoga
hoglager och parkeringshus for att hushalla
med ytan.

Norra Ekeberga

Arbete med ett planprogram pégar for Norra
Ekeberga (7). Huvudinrikningen fér omradet ar
verksamheter inom logistik.



2.3 Kollektivtrafik

Ett héllbart och effektivt resande mellan

olika platser ar en forutsiattning for tillvaxt
och vilfard. Trafikforsorjning behover vara
resurseffektiv och mojliggora kommunikation
efter de behov och malpunkter som existerar.
Studieomradet ligger i ytterkanten av stads-
busstrafiken i Helsingborg. Det finns ingen
jarnvagsstation i direkt anslutning till det
planerade sjukhuset. De lokala anslutningarna
till regional kollektivtrafik ar viktiga for att ge
anstallda, boende och besokare ett alternativ
till bilresor.

Tagtrafik

Pégatig och Oresundstag utgor stommen

i den regionala kollektivtrafiken. Ramlosa
station ligger 2,5 kilometer vister om nya
sjukhuset. Harifran gar Pagatig pa linjerna mot
Landskrona-Kavlinge-Lund-Malmo-Trelleborg,
Esl6év-Lund-Malmo och Bjuv-Astorp-Klip-
pan-Perstorp-Héassleholm-Kristianstad.
Dessutom stannar Oresundsté’lgens insatstag
mot Landskrona-Kévlinge-Lund-Malmo-Ko-
penhamn. Denna trafik planeras att utokas

i framtiden. Inga tag vid Ramlosa station
fortsatter norr om Helsingborg C idag, men
flera taglinjer kan forldngas till Maria station
eller langre norrut efter att dubbelspar dven
byggts mellan Maria och Helsingborg ndgon
gang i andra halvan av 2030-talet. Genom
utredningsomradet, forbi platsen for nytt
sjukhus, passerar Skdnebanan dar tdgen gar
mot Héssleholm och Kristianstad. Pa Skaneba-
nan pagar en uppgradering av signalsystemet
och forlangning av motesspar for att kunna
hoja hastigheten.
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En attraktiv kollektivtrafik bestar av flera dlar, men det &r vitigt att ha resendren i centrum. Foto: Lars

Dareberg.

Regionbussar

Regionbussarna Ski10, 250, 506 och 520 gar in
mot Helsingborg fran norr forbi Vila centrum.
Fran soder finns regionbussar fran Rydeback
och Landskrona langs Landskronavéagen och
fran 6ster kommer regionbussar fran Barslov
och Ekeby langs Malmoleden.

Stadstrafik
Stadstrafiken i Helsingborg bestar av sju

>

huvudlinjer med en turtithet pa 4-8 turer per
timme under dagtid samt trafik pa helger och
sena kvillar. Dessa linjer kompletteras med
mindre busslinjer, oftast med farre turer per
timme och utan trafik pa helger och kvillar.
Helsingborgsexpressen ar ett helhetskoncept
for de starkaste linjerna som ska praglas av hog
attraktivitet. Helsingborgsexpressen 1 Oppnade
2019 och 2025 6ppnar den andra linjen ut till
Ostra Ramlosa.



Cykel

For nya sjukhuset har simuleringar av upptag-
ningsomradet for cykel jamforts med dagens
sjukhus. Antalet boende inom ett cykelavstand
pa 15 minuter mer dn halveras med sjukhusets
nya ldget, men pa lite langre cykelavstand blir
skillnaderna inte sa stora. Skillnaderna blir
darfor ocksé mindre for elcyklar som ger hogre
medelhastighet.

Dagens sjukhus har en ganska likvirdig och
god tillganglighet med cykel i alla riktningar.
Ostra Helsingborg ligger i ytterkanten av
stadens cykelvignit, vilket innebar brister i
vissa riktningar. Upptagningsomradet kan
forbattras genom kompletteringar i cykelva-
gnatet. Forbattringar av cykelviagnatet infor nya
sjukhuset kan ocksé innebara 6kad mojlighet
att cykla till andra arbetsplatsomraden och
bostadsomraden i studieomradet.

Cykel Elcykel
Dagens sjukhus
Boende inom 15 minuter 96 000 130 000
Boende inom 30 minuter 144 000 161 000
Nya sjukhus
Boende inom 15 minuter 40 000 97 000
Boende inom 30 minuter 130 000 158 000

Ovan: Tabellen visar hur manga boende som nar
dagens sjukhus och nya sjukhuset med cykel.

Nedan: Péa kartbilderna ser man vilka omraden
som nés med cykel inom vissa tidsintervall. Gen-
rellt kan man séga att det centrala laget har god
tillgénglighet med cykel fran alla hall. | det perife-
ra laget har man god tillgénglighet i de riktningar

dér det finns cykelvéagar.

Restidsintervall

Restidsintervall med cykel (minuter)

med cykel (minuter) [Jo-10
% (1)0 120 CJ10-20
3 20- 30 = ig i 33
[ 30 - 40 -4
B 40 - 50 I 40 - 50

B Boende, 2040 B Boende, 2040
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2.4 Biltrafik

Tre Europavéagar, E4, E6 och E20 gar genom
utredningsomradet. I nordsydlig riktning,
parallellt med E6, gar den regionalt viktiga
vag 111 med kommunalt vighéallaransvar inom
studieomradet.

E4

E4 utgor ett av landets viktigaste strak for
transporter genom sodra Sverige och vidare
norrut. Vagen har en viktig funktion for tran-
sittrafik och langviga godstrafik mellan olika
landsdelar men ocksa for langvéiga personresor,
savil tjansteresor som fritidsresor och turism.
For godstrafiken har E4 dven en viktig koppling
till hamnen i Helsingborg. Vid Helsingborg
ansluter E4 till E6.

EG/E20

E6 har en central funktion langs vastkusten
mellan Trelleborg och Géteborg och vidare
mot Norge. Vigen fyller en viktig funktion for
langvaga godstrafik dar en stor del utgors av
transittrafik genom sodra Sverige, till och fran
Danmark och vistra Europa. E6 har aven en
viktig funktion for langvéiga personresor, savil
tjansteresor som fritidsresor och turism. En av
orsakerna till den hoga trafikbelastningen pa
E6 mellan Malmo och Helsingborg ar att vigen
ocksa trafikeras av trafik till och fran E4 mot
Stockholm. For godstrafiken ar E6 kopplingar
till de skanska hamnarna i Ystad, Trelleborg,
Malmo och Helsingborg viktiga. Dartill har
vagen en viktig regional funktion for arbets-
pendling och binder samman de storre orterna
langs Skéanes vastkust.

Kombinationen av omfattande arbetspendling
och betydande transittrafik ger ett stort trafik-
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Osterleden anvénds som alternativ till gatorna i
centrala staden tillsammans med de olika infarts-
véagarna.

flode med en hog lastbilsandel och en komplex
trafiksituation.

Bade E4 och E6/E20 ingér i det europeiska
utpekade TEN-T vignitet och ar hogt priorite-
rat for god tillganglighet, se karta pa sidan 3.

Vig 111 (Osterleden)

Vig 111 mellan trafikplats Brohult i norr och
trafikplats Attekulla i soder byggdes om for
ungefar 10 ar sedan till motortrafikled med tva

ANGELHOLMSLEDEN

VASATORPSVAGEN
FILBORNAVAGEN
FALTARPSVAGEN

CLAUSGATAN

MALMOLEDEN

Osterleden har stérst belastning p& mitten (fordon
per vardagsmedeldygn).

korfalt i varje riktning och planskilda korsning-
ar. Osterleden ar en del av viag 111 som stracker
sig mellan Helsingborg och Molle.

Trafikfloden och trafikutveckling

Sedan &r 2000 har trafiken pa Osterleden i
princip fordubblats. Efter ombyggnaden for
cirka 10 ar sedan har trafikflodet pa vigen okat
med cirka 15 000 fordon/dygn i ett snitt norr
om Faltarpsvigen, fran 20 0oo fordon/dygn till
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35 000 fordon/dygn. Trafikmangden varierar
langs med strackan och ar storst mellan
Vasatorpsvigen och Filbornavagen. Detta

visar pa att vdagen har en viktig lokal funktion
och utgor en alternativ korvag for ménga
nord-sydliga resor inom staden. Osterleden
erbjuder god framkomlighet for vagtrafiken och
skapar forutsattningar for trafikstyrning och
okad prioritet for de hallbara trafikslagen inne i
centralorten.

Pa Malmoleden (E4) nidra centrala staden

och hamnen ar trafiken i princip oférandrad
sedan ar 2000. I denna siffra ligger egentligen
en viss minskning av trafiken genom centrala
Helsingborg samtidigt som trafiken till hamnen
Okat nagot.

Trafiken pa Helsingborgs sodra infart (E4) ar
ungefar 10 000 fordon/dygn hogre oster om
Attekulla trafikplats. Det beror pa att mycket
trafik in- och ut frdn Helsingborg fordelas till
Osterleden norrut och till viss del Aven visterut
och soderut. De dominerande trafikstrommar-
na mot Osterleden gor att Rusthallsgatan forbi
McDonalds och Circle-K séder om trafikplatsen
i princip har dubbelt sa mycket trafik i vastlig
jamfort med ostlig riktning.

Trafiken pa E6/E4/E20 forbi Helsingborg ar
idag runt 40 000 fordon/dygn. Séder om Hel-
singborg rullar ca 50 000 fordon/dygn medan
trafiken norrut fordelar sig vardera pa E6 och
E4 med ca 35 000 fordon/dygn med nagot
lidgre trafik pA E4. Okningen fran i borjan av
2000-talet fram till nu dr pa 60 till 70% med en
nagot lagre 6kning pa E4 norrut. Under samma
period har den tunga trafiken pa E6 ckat

med 80 till 90 % men forbi Helsingborg har
okningen varit ca 250%. Den stora 6kningen
kan hirledas till att Helsingborg under senare
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ar alltmer har etablerat sig som en logistiknod
som genererar stort antal tunga fordon.

Trafikprognoser

Trafikokningen pa flera punkter i utrednings-
omradet har varit hogre eller mycket hogre an
den allminna trafikokningen pa motsvarande
vigar 6ver tid. Det ror sig frimst om Osterle-
den och E6, men dven Langebergavigen soder
om Hjortshogsvigen har haft en betydande
trafikokning, dock fran betydligt ldgre nivaer.
Hur utvecklingen kommer att se ut framét

ar naturligtvis beroende av olika faktorer.

Fordonsslag Arlig 6kning (%)

Personbil Skane 1,38
Tung trafik Skane 1,72
Personbil Sverige 1,08
Tung trafik Sverige 1,57

Ovan: Trafiken i Skane 6kar mer &n landet i stort.

Trafikarbete 2040

-tre mojliga utfall
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Osterleden norr  Langebergavigen
Faltarpsvdgen soder
Hjortshogsvdgen

Attekulla

ADT 2019

Ovan: Trafikutvecklingen &r oséker, vilket illustreras med denna bild éver datormodellen VISUM, Trafikver-
kets upprékningstal eller en trendframskrivning fran de senaste aren pa nagra olika platser.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Prognoser bygger darfor pa en rad antaganden
och innehaller osdkerheter. Inom ramen for
denna utredning har tre olika sétt att berdakna
ett framtida trafikarbete analyserats. Utover
en ren trendframskrivning av historiska

data de senaste 20 aren har Trafikverkets
upprakningstal for Skane fram till 2040, samt
en djupare analys med Helsingborg stads
trafikmodell VISUM anvints. Utifran olika
omvarldsfaktorer, exempelvis 6ppningen av
fast forbindelse Fehmarn Balt och framtida
stadsutveckling, ar alla tre prognoser rimliga
som ett framtida utfall. Indata i VISUM bygger
pé att pagdende detaljplaner genomforts och
att 50% av kommunens utvecklingsomréden i
gillande oversiktsplan har genomf6rts 2040.
Det ligger i linje med stadens befolkningsprog-

nos och Trafikverkets regionala modell for
trafikutvecklingen. I figuren for trafikarbete
2040 visas trafikmingder i nagra utvalda
punkter pa vagnatet i 6stra Helsingborg.

I de flesta matpunkter visar trendframskrivning
pa hogre framtida trafikarbete dn Gvriga analy-
ser. Jamforelsen visar vikten av att kontinuer-
ligt folja utvecklingen 6ver tid for att sa tidigt
som mojligt fa en uppfattning om sannolikt
framtida utfall pa olika punkter i trafiksystemet
och pé sé sitt ha en god planeringsberedskap
om framtida dtgéarder kravs.

Trafikplatserna Vasatorp och Attekulla

Trafik fran E4 och E6 néar Helsingborg via
de tre trafikplatserna Kropp, Vasatorp och
Helsingborg Sodra. Strax innanfor Helsingborg
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Sodra ligger Attekulla trafikplats vid korsning-
en med Osterleden.

I bristanalysen identifierades de tva trafikplat-
serna Attekulla och Vasatorp. En férdjupad
trafikanalys av dessa har genomforts i mikrosi-
muleringsprogrammet Vissim. Trafiksituatio-
nen idag har métts och filmats, och stamts av
med simuleringarna i Vissim.

Resultaten for Vasatorp visar pa kapacitetsbrist
i trafikplatsen redan idag. Kapacitetsbristen
okar over tid och beror bland annat pa
utbyggnad av verksamheter och en allmin
trafikokning. Detta innebar risk for att
kobildning paverkar E6 och Hjortshogsvigen.
Trafikplatsen ar anstrangd under dygnets mest
belastade timmar. Trafikverket planerar for att
bredda avfartsrampen norrifran och anlagga
en fri hogersviang. Dock visar analyser att
dessa atgiarden inte kommer 16sa behovet pa
langre sikt. Hjortshogsvagen och narliggande
anslutningar, som bland annat trafikforsorjer
verksamhetsomradet Tostarp, drabbas ocksa
av kobildning under hogtrafik, vilket paverkar
tillgangligheten negativt for verksamheterna.
Det har skett relativt fa olyckor kopplade till
trafikplatsen. De flesta gar att hirleda till kors-
ningspunkterna. Ett fatal upphinnandeolyckor
har dven skett pa ramperna.

Trafikplats Attekulla har hog belastning redan
idag och hir finns risk for framtida kapacitets-
problem péa grund av bland annat nytt sjukhus

Vénster: Svarigheterna att svdnga vénster kan
géra att kbn pa avfartsrampen norrifrén kan véxa
ner mot motorvdgen. Lasningarna ger ocksa
langa kéer ut fréan Tostarp (uppe till vanster i bild),
dér bland annat Postnords stora terminal ligger.
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och utbyggnad av Ostra Ramlosa. Trafikplatsen
kommer att f& en mer samhallsviktig funktion
med tanke pa narhet till kommande sjukhus.
Utformningen av trafikplatsen med signalreg-
lering pa Osterleden har lett till m&nga olyckor.
Ett 50-tal med personskada har registrerats

i trafikplatsen. Omkring halften handlar om
upphinnandeolyckor. Ett flertal av olyckorna
gar att koppla till korsningen mellan S6dra
Brunnsvigen och Osterleden dir bilar blivit
péakorda bakifran nar de statt vid trafiksignalen,
inte sdllan av tunga fordon. Ett flertal gar dven
hiarleda till att norrgdende trafikanter inte
respekterar signalerna. Den absoluta majorite-
ten av olyckorna ar klassade som lindriga men
det har skett ett antal allvarliga olyckor.

Héger: Helsingborgs hamn &r Sveriges nést
stérsta containerhamn.
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2.5 Gods

Helsingborgs hamn ar central for mycket

av logistiken och skapar forutsattningar for
héllbara transporter. Laget mellan kontinenten
och Skandinavien gor Helsingborg till ett
logistiknav av nationell och internationell
betydelse. Helsingborg dr den storsta nationella
importhubben for frukt och gront. 9o % av

alla gronsaker och frukter som konsumeras i
Sverige har stannat till i Helsingborg.

Helsingborgs hamn

Helsingborg fungerar som ett logistiknav
genom sitt geografiska lage med hamn,
jarnvagsnit, motorviagarna E4/E6/E20 och
nérheten till kontinenten.

Helsingborgs hamn dr Sveriges nist storsta
containerhamn med trafik till och fran
Danmark, Tyskland, Nederldnderna och
Storbritannien. Hamnen har koppling till E4

~ ‘ ‘!. 7
CMACGM 1118 1"“""!‘
/ ecocontainer
a banbao foorng. | ] k
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och E6 samt Skénebanan, Vastkustbanan och
Godsstraket genom Skéne. Inom hamnomréadet
finns dven en firjehamn med omfattande
farjetrafik mot Helsingor. Planeringen pagar
for en utveckling av containerhanteringen i
nytt lage for att fordubbla kapaciteten. Det 6kar
kraven pa infrastrukturen i 6stra Helsingborg
ocksa.

Manga av stadens transportintensiva verk-
samheter har koppling till hamnen. Attekulla,
Langeberga och Tostarp industriomrade ar
omraden med stark koppling till Helsingborgs
hamn. Hamnverksamheten har stor betydelse
for Sveriges internationella transporter och
livsmedelsforsorjningen.

Gods pa jarnvag

Genom utredningsomradet gar Skdnebanan
som 4r en jarnvagsforbindelse mellan
Kristianstad och Helsingborg. Skdnebanan
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ar enkelsparig och har en viktig funktion for
godstrafik.

Vid Attekulla byggdes en métesstation for
cirka 10 ar sedan, som forbattrar mojligheten
att anpassa Skanebanans trafik till tillgangliga
taglagen pa Vastkustbanan dar tdg maste korsa
Vistkustbanan for att nd godsbangarden. Det
medfor mindre forseningar vid stérningar i
trafiken.

Industrispar

Till Skdnebanan ansluter ett industrispar till
verksamhetsomrédet Attekulla och ett till
Langeberga. Sparet till Attekulla anvinds
idag av Green Cargo som kor for Postnord tva
génger per vecka.

Sparet till Langeberga, diar bland annat ICAs

Oversea

centrallager ligger, anvinds inte idag. Tekniken
ar foraldrad och sparanlaggningen har brister
som omojliggor rationell godshantering. Vixeln
hanteras manuellt vilket innebar att lokféraren
behdver stanna pa Skdnebanan och ga ur

for att stdlla om vixeln, en sddan hantering
forsamrar avsevart kapaciteten pa Skdnebanan.
Alla transporter till Langeberga sker idag med
lastbil, men verksamheterna ser ett varde i att
kunna stilla om till jirnvag.

2.6 Miljo

Naturreservat

Naturreservatet for Bruces skog ar utpekat
som skyddsvart tatortsnara gronomrade for
friluftsliv och naturvérd enligt den statliga
utredningen "Narmare till naturen i Skane”

Ovan: Containers ska vidare ut i sédra Sverige pa
vég eller jarnvdg. Manga ska ocksa till logistikfo-
retagen i studieomréadet for att "packas upp” for
vidare distribution.

(Iansstyrelsen 2003). Delar av reservatet
beskrivs ha mycket hoga naturviarden enligt
Helsingborgs naturvardsplan. Naturreservatet
som helhet utgor en del av det huvudgronstrak,
Vasatorpsstraket, som utpekats i Helsingborgs
stads oversiktsplaner sedan 1980-talet. Straket
stracker sig fran Fredriksdal inne i centrala
Helsingborg via Filborna skogspark ut mot
Vasatorps golfbana och vidare mot kommun-
gransen i Oster.

I omgivningarna finns mycket storningar i form
av trafik och buller. Aven trafiken inom natur-
reservatet langs Langebergavigen paverkar
natur- och rekreationsviardena negativt genom
sin barridreffekt. Att minska Langebergavigens
betydelse i trafiksystemet ar angeldget for att
forbattra situationen i Bruces skog. Omradet
avgransas i Oster av motorviagen E6. Utmed
motorvagen finns en 25 meter bred zon markt
trafikomrade, i forsta hand avsedd for eventu-
ellt industrispar.

Skydd och utveckling av naturomraden for
rekreation och biologisk mangfald pagar ocksa
intill Vila och i Ostra Ramldsa lings Lusse-
béacken. Naturomradena inom studieomréadet

Ovan: Bete vid damm i Bruces skog.
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ar viktiga besoksmal for narboende, men dven
for tillresta.

Vattenskyddsomrade

Omrédet runt Attekulla trafikplats ligger inom
vattenskyddsomrade for Ramlosas vattentakt.

Jordbruksmark

Mycket av omradena runt Helsingborg bestar
av bordig akermark med klass 9, dar klass 10 ar
den mest bordiga.

Buller

Storningar och negativa hilsoeffekter fran
buller innebar en stor kostnad for samhallet.
For att uppna storsta kostnadseffektivitet vid
bullerbegriansning kravs en helhetsbedomning
av trafiksituationen, och i dtgardsvalsstudien
handlar det kanske huvudsakligen om att pri-
oritera trafiken pa lankar som innebar mindre
omgivningspaverkan. Exempel ar Clausgatan
ut mot nya sjukhuset dir det finns en buller-
problematik som kan ¢ka utan atgirder. Aven
rekreationsomradet Bruces skog ar paverkat av
buller bade fran E6 och Langebergavigen.

Luftkvalitet

Helsingborgs stad tar varje ar fram olika
rapporter om luften i Helsingborg. Senaste
rapporten, fran ar 2022, visar att luftférore-
ningarna iar pa samma laga nivder som under
2020 och 2021. Arsmedelvirdet ligger under de
nationella miljokvalitetsmaélens riktvarden for
kvavedioxid, partiklar PM10 och PM 2,5, ozon
samt svaveldioxid.

Héger: Kartan visar ekvivalenta bullernivaer fran
végar och jarnvégar i studieomradet och resten
av Helsingborg.
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3 Problem, brister och behov

Detta kapitel beskriver kortfattat de problem,
brister och behov som fangats i forsta situatio-
nen.

3.1 Tillganglighet och kapacitet

Trafiken pa E6 har okat kraftigt under en
tjugoarsperiod och prognoser visar pé fortsatt
okning. Bade persontrafik och tung trafik

okar mer i Skéne dn resten av landet. Forbi
Helsingborg har Osterleden en viktig funktion
att fordela trafiken in mot stadens olika delar.
Attekulla trafikplats fordelar trafiken mot
Osterleden och vid problem i Attekulla i framti-
den spiller trafiken 6ver bade in genom centrala
Helsingborg och vidare upp langs E6 soderifran
mot trafikplats Vasatorp.

Trafikplats Vasatorp dr néra att na sin kapa-
citetsgrans med nuvarande utformning, vilket
resulterar i kobildning pa avfartsramperna.
Koerna riskerar pa sikt att bli sa langa att de
kan paverka trafiken pa E6 och skapa stora
trafiksdkerhetsbrister. De etablerade logisti-
kverksamheterna i Langeberga och Tostarp
nyttjar idag trafikplats Vasatorp i stor utstrack-
ning, och planerna pa utokning av befintliga
samt etablering av nya logistikverksamheter
och bostadsomraden leder till ytterligare
kapacitetspafrestningar.

Det nya sjukhuset dr en regionalt viktig
malpunkt som stéller krav pa god tillganglighet
for utryckningsfordon, sjuktransporter,
anstallda, gods, patienter och andra besokande.
Redundans i trafiksystemet ar viktigt sa att
tillgangligheten alltid sdkras. Om st6rningar i

vagnatet uppstar behover det finnas alternativa
vagar, inte minst for utryckningsfordon. Enligt
detaljplanen planeras huvudinfarterna till
sjukhuset vara via trafikplats Attekulla och
Osterleden. Trafikanalyser av trafikplats
Attekulla visar att kapaciteten inte kommer
vara tillracklig med nuvarande utformning och
framtida bedomt trafikflode fran nytt sjukhus
och nya bostadsomraden i Ostra Ramlésa.
Langa koer pa Osterleden leder till 1asningar

i trafikplatsens Ostra avfartsramp samt pa
Rusthéllsgatan under dygnets mest belastade
timmar. Detta ar fraimst ett problem for till-
gangligheten, men innebar ocksa en okad risk
for trafikolyckor.

Cykelinfrastrukturen i studieomradet ar ganska
grovmaskig och hindras av motorvagar och
jarnvagar som behover 6verbryggas med broar.

Idag finns det brister bade gallande tillginglig-
het och trafiksdkerhet for cyklister, samt att det
saknas en anpassad kollektivtrafik for framtida
forutsattningar. Att tillgodose mojligheter for
hallbart resande blir ett viktigt verktyg for att fa
ihop ett fungerande transportsystem.

Planarbete péagar for verksamheter pa flera
stillen i studieomradet.

3.2 Milj6

Bebyggelsen i Ostra Helsingborg har till stor
del formats av motorvigarna som byggdes

pa 1960- och 1970-talet. Sidovagnitet sdsom
Léangebergavigen och Vilavagen kom ocksa till
da. Nar staden vixer okar behovet av bostdader
i omradet och da dven rekreation i befintliga

omraden sdsom Bruces skog. Bide motorva-
garna och de kommunala vigarna bidrar till
bullerstorningar i Bruces skog.

3.3 Trafiksakerhet

Attekulla trafikplats stir ut som en olycks-
drabbad trafikplats, sdrskilt trafiksignalen pa
Osterleden. Det bedoms delvis bero pa hoga
hastigheter men ocksa for att det uppstar
kobildning.

Maojligheten att pé ett tryggt och sdkert satt
kunna korsa E6 och Osterleden som géende
och cyklist ar viktigt for att bidra till ett mer
héllbart resande. Ramperna i trafikplats
Vasatorp behéver korsas i en intensiv trafikmil-
j0, vilket upplevs otryggt och innebar trafiksa-
kerhetsrisker. Over Osterleden saknas passage
for gadende och cyklister i trafikplatserna vid
Clausgatan och Filbornavigen.
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4 Mal for Iosningar

4.1 Projektspecifika mal

Den 9 mars 2023 anordnades en workshop i
syfte att samlas kring gemensamma mal for 16s-
ningar inom studien. Workshopen finansiera-
des av Viable Cities och genomfordes med stod
av Accelerera. Accelerera ar ett konsortium
med experter fran akademi och néringsliv som
utvecklat insiktstjanster, metoder och processer
for transformation mot klimatneutralitet.

Infér workshopen fick alla deltagare forbereda
sig genom att svara pa fragor om exempelvis
hur tydlig man ansag att malbilden var i projek-
tet. Forutom deltagare fran Viable Cities, som
holl i workshopen, deltog ett flertal personer
fran Trafikverket, Helsingborgs stad, Region
Skane och Sweco.

Resultatet av mélworkshopen sammanfattades
i en rapport. I rapporten beskrivs vikten av
samverkan kring mal och uppf6ljning men dven
samverkan inom stadsplanering i tidiga skeden
for att sdkerstilla hallbar trafikutveckling.
Andra l6sningar som diskuterades var 15-mi-
nutersstaden, krav pa parkeringsavgifter och
samlad parkering, hallbar livsstil och héllbara
beteenden, samverkan med verksamheter och
logistikforetag, digital trafikinformation och
mikromobilitetshubbar.

Utifran diskussioner pa workshopen togs
foljande projektspecifika mél fram, vilka ar
styrande vid val av losningar:

+  God tillganglighet ar prioriterat for varu-
forsorjning, sjuktransporter och besékande
till nya sjukhuset, samt naringslivets
transporter

«  Sékerstilla konkurrenskraftig och attraktiv
tillganglighet med kollektivtrafik och cykel
fran storre bostads- och arbetsomraden,
béde regionalt och lokalt

e Det 0vergripande vagnitet ska viarnas
gallande framkomlighet genom att
sakerstalla sa inga langre kder uppstar
pa Europavigarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga
korsningspunkter

4.2 Mal for transportpolitiken

Utover de projektspecifika mélen bedoms
aven losningarna i en samlad effektbedomning

Funktionsmal
Tillgénglighet

Hansynsmal

kopplad till de nationella transportpolitiska
malen. Transportpolitikens 6vergripande mal
ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anviand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande gene-
rationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.

Overgripand
transport-
politiskt mal

lllustration éver de 6évergripande
transportpolitiska mélen med
funktionsmal och hdnsynsmal,
som anvénds fér vérdering av
atgérder.
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5 Prova tankbara [osningar

5.1 Metodik

Arbetet skall identifiera brister och foresla
atgarder utifran ett transportslagsovergripande
angreppssitt. Fyrstegsprincipen tillampas for
att sakerstélla en god resurshushéllning och for
att eventuella atgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

Framtagandet av relevanta atgiarder har skett
utifran forstéelsen for situationen idag, och
framtida utmaningar med den utveckling som
sker i omradet. Under arbetet har ett stort antal
atgarder provats och bedomts med avseende pa
relevans for projektméalen. Atgirdsgenerering-
en har skett iterativt genom hela studien samt
vid arbetsmoten, projektmoten och styrgrupp-
smoten med representanter fran Trafikverket,
Helsingborgs stad, Region Skéne, Sweco och
andra intressenter.

Studiens fokus har varit att sakerstélla att
aktuell exploatering i 6stra Helsingborg
inklusive nytt sjukhus for nordvistra Skéne kan
utvecklas héllbart och robust och harmoniera

1. 2.
Tank om Optimera

Genomfora atgérder

som medfor ett mer

effektivt utnyttjande
av den befintliga
infrastrukturen.

Overviga atgéarder som

kan paverka behovet av
transporter och resor
samt valet av
transportsatt.

med tillganglig kapacitet pa det 6vergripande
vagnatet.

I Helsingborg pagar ett standigt utveck-
lingsarbete i form av nya detaljplaner for att
mojliggora niringslivsexploateringar och ny
bostadsbebyggelse. I detta kommunala arbete
foreslas ett flertal olika atgéarder som kopplas
mot fysisk infrastruktur och trafik som skall
underlatta de olika detaljplanernas genom-
forande. De viktigaste atgirderna i pagaende
detaljplanearbete beskrivs oversiktligt i denna
studie eftersom de stodjer projektmaélen, se
Pagdende planarbeten under 2.5 Stadsutveck-
ling.

I detta kapitel redovisas de dtgardsforslag som
efter inledande bedomning ansetts tillrackligt
intressanta att studera djupare for att tydligare
bedoma effekterna. Vissa atgarder ar mer av
overgripande eller generell karaktér och ar inte
mojliga att bedoma mot projektmalen. I det
tidiga skede som en atgardsvalsstudie befinner
sig i blir detta en forsta sortering av vilka
atgiarder som ingar i det fortsatta arbetet.

3
Bygg om

Vid behov begransade
ombyggnationer.

4.
Bygg nytt

Genomfdrs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

5.2 Samverkan och uppfdljning

For att klara dagens och framtidens utmaning-
ar for en god tillganglighet i 6stra Helsingborg,
béde pa det kommunala och statliga vagnétet,
kravs det en kontinuerlig samplanering for

att balansera olika intressen. Redan idag har
Helsingborg och Trafikverket goda kanaler

for samverkan, men utredningen bedomer att
arbetssatten behover utvecklas och formali-
seras pa bade lednings- och handlaggarniva.
Samplanering av atgirdsvalsstudiens rekom-
menderade atgiarder kan vara en startpunkt
for arbetet, men dven former for tidig dialog
kring atgiarder utanfor studiens avgransningar
behover fortydligas. Att bygga en plattform for
fortroendefull dialog och samverkan behover
ges prioritet i form av resurser och uthallighet
fran bada parter.

God framforhallning och kunskap om framtida
utveckling ar viktiga parametrar for bade
Helsingborg och Trafikverket. Utifran denna
atgiard behover relevanta indikatorer f6ljas
upp over tid. Indikatorerna bor hantera bade
rent trafikala aspekter men dven konsekvenser
och trender f6r boende- och stadsmiljo,
tillganglighet i staden for olika grupper, luft-
kvalitet, buller mm. Ett forsta steg kan vara att
identifiera vilka uppféljningar som respektive
aktor genomfor redan idag samt att vid behov
tillsammans identifiera vilka kompletterande
uppfoljningar som kan behévas for att sdker-
stilla en samlad bild av utvecklingen.

Denna atgérd far ses som en administrativ
atgird som effektiviserar ett genomforande av
nedanstiende atgarder samt uppfoljning. Den
bedoms darfor inte mot de projektspecifika

Framtagandet av atgérder i dtgérdsvalsstudien fbljer maélen.

fyrstegsprincipen.
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5.3 Beteendepaverkan

Beteendepaverkan handlar inte bara om vara
egna beteenden utan om hur trafiksystemet
fungerar och hur man bygger det transport-
effektiva samhallet dar hallbara res- och
transportbeteenden blir naturligt. Mobility
Management innebar att arbeta med atgarder
for att fraimja héllbara transporter som ar
energi- och yteffektiva och samtidigt minska
bilresandet.

For att fa till en fortsatt omstéllning av
transporterna riacker inte enbart infrastruktur,
det kravs aven kompletterande atgiarder som
péaverkar hur, nar och vilka trafikslag vi anvan-
der for resor och transporter. Allra bast ar den
resa eller transport som inte behovs.

Helsingborgs stad har under manga ar ett
etablerat arbete med beteendepaverkan, men

Sidan 24

det kravs okade insatser riktade mot arbets-
pendling for att sikra ett framtida funktionellt
vagnat och en attraktiv stad med ménniskan i
fokus.

Bedomningen i denna utredning ar att arbetet
med att sikerstilla det transporteffektiva
samhallet bor vaxlas upp, fokusera pa en

tydlig strategi, vara volymmassigt tillrackligt
samt paga 1opande under en langre tid. Det

ar ocksé viktigt att skapa forutsiattningar for
hallbara res- och transportvanor tidigt, redan
da verksamheter eller nya bostadsomréaden
etableras eftersom ménniskor da har storst
forandringsvilja. Redan i planprocessen bor det
finnas tydliga atgarder som framjar ett trans-
porteffektivt samhille. Aven planer p4 framtida
Mobility Management atgarder bor fortydligas
under planprocessen.

Atgiardsomraden som kan ha god effekt pa
mélen i denna utredning har inte preciserats
men det kan handla om att arbeta med 6kad
samékning och samlastning, fortsitta utveckla
den funktionsblandade staden enligt 15-minu-
tersstadens principer, sikerstilla att kostnad
tas ut vid arbetsplatsparkering, 6ka takten i
provapa-atgarder for 6kad arbetspendling med
cykel och kollektivtrafik, sidkerstilla samlade
platser for leveranser, utokade system for
mikromobilitet samt mobilitets- och bilpools-
tjanster.

Beteendepaverkan

Mal for I6sningar:

God tillgénglighet ar prioriterat for varuférsérjning,

naringslivets transporter

+

Samlad effektbedémning

Sakerstélla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet

sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

=+

Loésningen bidrar bland annat till 6kad jamlikhet och tillganglighet, okad trafiksédkerhet och bidrar till ett
robust samhalle. Losningen paverkar COz-utslapp positivt. Kostnaden for att driva denna atgard i till-
racklig omfattning over tid ar lag. Den samlade bedémningen ar att atgarden ar positiv.

Rekommendera I16sning

Ja, atgarden pagar Ibpande men omfattningen behdver 6ka och fler aktorer bor involveras




5.4 Trafikplats Attekulla . 3 = Infart sjukhuset

Utbyggnaden av nya sjukhuset tillsammans
med 6vrig trafikutveckling innebér att trafiksys-
temet i trafikplats Attekulla behover utvecklas
for att sdkerstilla nya behov. Dagens trafikplats
kombinerar direkt ramper till och fran Malmo- 1 . < X
o . v, P alternativ A kraver 80 km/h pa
leden med trafik pd kommunala gator som inte : ' Malméleden i 6stlig rikining
ar anpassade for de aktuella trafikméangderna : ‘ % : _ genom trafikplatserna.
och aven har affarsverksamheter Ett flertal ; :
olika alternativ har provats enligt nedan,
alltifran trimningsatgarder till relativt stora
ombyggnationer. Huvudalternativet &r att AddfionaE som
en ny pafartsramp anlaggs fran Osterleden ‘ ; - H tredje korfalt
utanfor dagens trafiksignal till Malmoleden. ’
Pafartsrampen passerar i tunnel under Malmo-
leden och péafartsrampen fran Rusthallsgatan.
Péfartsramperna viaver samman pa en ny bro
over Osterleden innan trafiken ansluter till
Malmoleden med ett extra tredje korfalt fram
till avfart mot E6 norrut.

En ny pafartsramp enligt

Samtliga dtgarder nedan beskrivs i detalj i PM
“tekniska fordjupningar Tpl Vasatorp & Tpl
Attekulla”.

Alternativ A: Ny pafartsramp

Losningen innebér att en ny pafartsramp

fran Osterleden till Malmdéleden dsterut
anliggs. Den ansluts till Osterleden i héjd med
trafiksignalen med S6dra Brunnsviagen och
foljer darefter befintlig pafartsramp vasterut
till Malmoleden. Dérefter delar sig ramperna
och den nya rampen leds under Malmoleden
for att vidare vivas samman med befintliga
pafartsramp till Malmoleden osterut. For att
folja de krav som finns i VGU* kraver denna
atgdrd att hastigheten sédnks pd Malmoleden
forbi trafikplatsen. Ett forslag som bedoms
klara dagens skyltade hastighet pa Malmoleden
har ocksa utretts. En sddan 16sning kraver

= - \ g

Attekulla kan byggas ut for att klara trafiken fran nya sjukhuset med en ny pafartsramp (A) eller en ut-
byggnad av de kommunala gatorna (B).

* Regler for vagar och gators utformning
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aven atgarder pa Tpl Helsingborg S6dra och
genererar dirmed betydligt hogre kostnader for
marginellt mer nytta.

Alternativ B: Bredda kommunala gator

Detta paket innehéller breddning och trim-
ningsatgiarder pa kommunala gator, i huvudsak
pa Osterleden, Rusthallsgatan och Sodra
Brunnsvigen men dven vissa justeringar pa av-
och péfartsramperna pa Malmoleden. De at-
garder som bedomts dr extra korfalt i befintligt
gatuutrymme, separering av olika trafikfloden
genom nya vanstersvangfalt, fria hgersvang-
falt mm. Simuleringar for trafik 2040 visar att
dessa atgarder forbattrar trafiksituationen pa
béde Rusthéllsgatan och Osterleden men att
kobildning kvarstar under maxtimmar. At-
garderna visar att man sannolikt kan fa till ett
fungerande trafiksystem med dessa atgérder.
Studien har dven bedomt effekten av att ersitta
befintlig signalreglerad korsning pa Osterleden
med en cirkulationsplats. Eftersom de framtida
trafikstrommarna i korsningen ar sa pass olika
och dir Osterledens trafik dominerar kraftfullt
ar en cirkulationslosning ur ett samlat kapaci-
tetsperspektiv ingen bra 16sning och avfardas.
Trafik fran Trintegatan och avfartsrampen

fran Malmoleden skulle f& mycket svart att
komma ut pa Osterleden. Simuleringarna

har inte hanterat oskyddade trafikanter som
korsar Rusthéllsgatan. En viktig fraga ar om
det 6verhuvudtaget ar lampligt att oskyddade
trafikanter i samma plan som biltrafik i denna
punkt speciellt i framtiden nér trafikplatsen och
dess omgivande gator blir annu mer belastad
pa grund av nytt sjukhus, nya bostadsomraden
med mera. Att skapa planfriheter for oskyd-
dade trafikanter ar utmanande och kommer
sannolikt vara mycket kostnadsdrivande.
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Trafikplats Attekulla, alternativ A ny pafartsramp

Mal for I6sningar:

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillgénglighet ar prioriterat for varuférsorjning, Sakerstélla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Samlad effektbedomning

Losningen bidrar bland annat till minskad restid framforallt for resenarer med bil samt viss 6kad trafik-
sakerhet. Oskyddade trafikanter far 6kad trafiksdkerhet da det lokala vagnatet pa Rusthallsgatan far
minskad biltrafik. Lésningen kan 6ka CO_-utslappen nagot pga 6kad kapacitet, men minska nagot pga
sankt hastighet pa Malmoleden och kortare resvag. Den samlade bedémningen ar att atgardens positiva
effekter vager tyngre an de negativa.

Rekommendera I16sning

Ja

Trafikplats Attekulla, alternativ B trimningsatgérder befintligt vagnit

Mal for I6sningar:

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillgénglighet ar prioriterat for varuférsorjning, Sakerstélla konkurrenskraftig och attraktiv tillgéanglighet
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Samlad effektbedomning

Loésningen bidrar bland annat till minskad restid for resenarer med bil. Lokalgatorna Rusthéllsgatan och
Trintegatan far hogre belastning och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter férsamras.

Rekommendera I6sning

Nej, men atgarden skall ses som en mdjlig I6sning om alternativ A inte kan realiseras.
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5.5 Trafikplats Vasatorp

Trafikplatsen 6ppnades for trafik 2006 da

man adderade till pafarts- och avfartsramper
pa Hjortshogsviagen som gar pa bro over E6.
Syftet var att 6ka tillgdngligheten till verksam-
hetsomraden i Langeberga och Vila Sodra. De
senaste dren av nytillkomna verksamheter i
omradet samt den allménna trafikokningen har
lett till kapacitetsutmaningar i trafikplatsen och
omgivande lokalt gatunit, vilket framst visar
sig i den norra avfartsrampen dar koer bildas
och som under hogtrafik i vissa fall stracker sig
ner mot E6. Det planeras for ytterligare utveck-
ling i omradet. Detta kommer snabbt forsamra
den redan idag allvarliga situationen.

Den norra avfartsrampen ar planerad for
breddning samt att anldgga en fri hoger for
vastgdende trafik ut pa Hjorthogsvagen.
Atgirden ir en forutsittning i nedanstende
atgirdsforslag. Denna atgarden bedoms 16sa
dagens kapacitetsproblem pa aktuell ramp,
men med prognostiserad framtida trafiktillvaxt
uppstar problem i andra delar av trafikplatsen
pa sikt.

Samtliga dtgarder nedan (utom Trimningséat-
garder ITS/digitalisering) beskrivs i detalj i PM
“tekniska fordjupningar Tpl Vasatorp & Tpl
Attekulla”.

Trimningsatgarder

Ett flertal olika varianter pa trimningsatgarder
har diskuterats och simulerats i trafikplats
Vasatorp. Dessa ar bland annat; skapa extra
korfalt pa ramperna, fria hogersvangar fran
ramper, nya ramper, omdisponering av yta

pa befintlig bro for att skapa vinstersvangfalt
soderut, vavningsstriackor vasterut pa
Hjortshogsviagen mm. Inga av dessa atgirder

Mal for I6sningar

Trafikplats Vasatorp, trimningsatgarder inklusive ITS/digitalisering

God tillganglighet ar prioriterat for varuférsorjning,
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt
naringslivets transporter

Sakerstalla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

+

+

Samlad effektbedomning

Atgarden bidrar till att minska risken fér kdbildning ut pa E6 och darmed oka trafiksakerheten. Det
minskar &ven restiderna for naringslivets transporter under hogtrafik men &ven for bilister som anvander
trafikplatsen generellt. Kostnaden ar lag och atgarden kan etableras successivt, inledningsvis genom
ITS/digitalisering och darefter atgarderna i pagaende vagplan.

Rekommendera 16sning

Ja

har genererat nagon storre effekt som helhet.
Har négot trafikflode fatt det enklare har detta
flode direkt skapat problem f6r andra floden i
trafikplatsen. Ett flertal varianter har simule-
rats i mikrosimuleringsverktyg. Slutsatsen ar
att trafikplatsen blir si hart belastad att inga
enkla trimningsatgarder ar mojliga for att sakra
en grundlaggande tillgdnglighet 2040.

Trimningsatgarder ITS/digitalisering
Andra atgarder som fétt positiva resultat i tra-
fiksimuleringar ar digitala trimningséatgarder.
Genom trafikinformation i fordonen/direkt till
foraren finns majlighet att styra om trafik vid
risk for kobildning i ramperna till tpl Helsing-
borg Sodra. I kombination med 6kad framkom-
lighet i tpl Helsingborg Sodra far denna atgard
annu storre effekt. Det finns intresse fran flera

aktorer inom utredningsomradet att delta i
ett fortsatt arbetet med trafikinformation och
trafikstyrning.

Trafiksimuleringar visar dven pa att trafik-
signalen i korsningen Langebergavigen /
Hjortshogsvagen kan justeras for att minska
belastningen i trafikplats Vasatorp och minska
allt for 1anga koer pa Hjortshogsvagen.

I den fortsatta 6vergripande planeringen ar det
viktigt att arbeta med att minska belastningen
i trafikplats Vasatorp. Det kan bland annat
handla om att man skyltar till Sjukhuset och
Ostra Ramlosa via trafikplats Sodra. Det kan
ocksa handla om var man anlédgger in- och
utfarter till det planerade verksamhetsomradet
sydost om Vila kopcentrum.
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Kompletterande bro

Losningen innebar att trafikplatsen komplet-
teras med ytterligare en bro 6ver E6 och storre
droppar pa bade vistra och oOstra sidan. Det
innebar att trafikplatsen kommer ha en bro
med tva korfalt i vardera riktning av trafiken
pé Hjortshogsvigen. Aven dropparna forses
med tva korfalt och eventuell fri hogersviang
frdn norra rampen ut pa Hjortshogsvagen. En
fri hogersviang ner pa pafartsramp soderut ar
sannolikt inte nédviandig vid dubbla korfalt i
dropparna. Bada avfartsramperna klarar att
komma ut samtidigt som inga orimliga kobild-
ningar hamnar vid trafiksignalen pa Hjortshog-
svagen eller vid tillfarten mot Tostarp. Detta ar
en kapacitetsstark 16sning for biltrafiken vilket
ses som en nodvandighet i denna punkt.

=0

Ovan: Vid Vasatorps trafikplats féreslas en ny bro
med tva kérfélt och en béttre cykelvdg parallellt
med dagens bro.
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Trafikplats Vasatorp, kompletterande bro

Mal for I6sningar:

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillganglighet ar prioriterat for varuforsorjning, Sékerstalla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

0

Samlad effektbedomning

Ldésningen bidrar bland annat till minskad restid framfdrallt fér resenarer med bil och for naringslivets
transporter samt 6kad trafiksakerhet. CO,-utslappen Okar med Okad kapacitet. Den mycket goda kapa-
citeten for bil forsamrar konkurrenskraften for arbetspendling med cykel eller kollektivtrafik, men cykel-
vagen forbattras genom trafikplatsen. Kostnaden bedéms som hoég. Den samlade bedémningen ar dock
att atgardens positiva effekter vager tyngre @n de negativa.

Rekommendera I16sning

Ja, detta ar den enda I6sning som utredningen sett langsiktigt I0ser de problem och brister i trafikplatsen
som utredningen pekar pa.




5.6 Ny trafikplats

I studien har en ny trafikplats vid Langeberga
studerats oversiktligt. Slutsatsen av studierna
ar att en ny trafikplats vid Langeberga ger okad
lokal trafik pa motorvagen, vilket paverkar
trafiken pa E6 negativt eftersom viagen redan
ar hart anstrangd. Trafikplatsen riskerar ocksa
att ge 6kad genomfartstrafik till Helsingborgs
hamn forbi bostadsomraden ldangs Faltarp-
sviagen. En ny trafikplats skulle ge en stor
avlastning av trafikplats Vasatorp och dven
Langebergavigen.

Tidigare utredningar i samband med atgards-
valsstudien 2015 har omfattat flera olika place-
ringar. Resultatet dé var liknande som denna
utredning kommit fram till, se figurer nedan.
En ny trafikplats skulle generera en betydande
trafikokning pa E6 mellan trafikplatserna.
Denna effekt gér dirmed i motsatt riktning mot
ett av projektmaélen att virna tillgangligheten
pa det 6vergripande viagnétet.

Ny trafikplats vid Langeberga
Mal for I6sningar

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillganglighet ar prioriterat for varuférsorjning, Sakerstalla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet

sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter

arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

0

Samlad effektbedomning

Lésningen bidrar bland annat till 6kad tillgénglighet till verksamheter i direkt anslutning till ny trafikplats.
Den lokala trafiken 6kar pa E6 vilket ger en negativ effekt for tillgangligheten pa E6 for nationell och
internationell trafik. Avstanden till befintliga trafikplatser blir korta vilket férsamrar trafiksdkerheten. Den
generella kapaciteten for biltrafik Okar vilket ger 6kade CO,- utslapp. Kostnaden bedéms som mycket
hoég. Den samlade beddémningen ar att atgardens effekter ar kraftigt negativa.

Rekommendera I16sning

Nej

Nedan: Figurerna visar férandringar av trafiken
med olika simulerade placeringar av en ny trafik-
plats fran 2015. R6d innebér 6kad trafik och grén
minskad ftrafik.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



5.7 Trimningar i kommunalt vagnat

En rad mindre atgirder i form av barighetsfor-
béttringar, skyltning och hastighetsbegrans-
ning kommer genom prioriteringar i vignatet.
P4 sikt kan storre utvecklingar bli aktuella, men
behover hanteras vidare i fortsatt planering.
Siffror hanvisar till karta pé sida 35.

(1) Det ar viktigt att utforma Clausgatan sa att
genomfartstrafik forbi sjukhusets huvudentré
undviks, forutom till narliggande bostadsomra-
den. Pa Clausgatan prioriteras kollektivtrafiken
och resor till och fran sjukhuset. Anstillda

péa sjukhuset samt tung trafik och annan
yrkestrafik hinvisas till infarten fran Atterkulla
trafikplats. Utover tillfarter fran Clausgatans
trafikplats och Attekulla trafikplats behovs en
alternativ tillfart osterifran.

(2) Clausgatan vister om Osterleden riskerar
att fa okad trafik mellan centrala Helsingborg
och stadsdelen Ostra Ramlésa med nya sjukhu-
set. Clausgatan gar genom ett bostadsomréde.
Har bor cykel- och kollektivirafiken mellan

nya sjukhuset, Ramlosa station och centrala
Helsingborg prioriteras.

(3) Langebergavigen genom Bruces skog ingar
i ett ssammanhéngande strak for att tillgodose
effektiva transporter for logistikverksamheter-
na i omradet. Gatan har dven en viktig funktion
for det robusta sjukhusets tillgdnglighet. Vissa
hastighetsddmpande atgéarder finns idag.
Framkomligheten bor vara ungefar som idag.

(4) Faltarpsvégen ar en viktig lank for tung
trafik mellan Langeberga och Osterleden. Vid
en framtida forlangning av Langebergavigen
under Skanebanan kan trafiken minska.

(5) Rausvagen ar en koppling for tung trafik
mellan Langberga in mot staden och motorva-
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gen via viag 109, och har en potential att minska
belastningen i trafikplats Vasatorp. Vagen far
okad betydelse bade som alternativ tillfartsvag
till nya sjukhuset och Ostra Ramlosa samt vid
planldggning av nya verksamhetsomraden.
Framkomligheten och barigheten pa vigen
behover forbattras till barighetsklass 4. Pa sikt
behovs en planskild korsning med Skanebanan,
sarskilt vid utbyggnad av Norra Ekeberga.

(6) Langebergavigens forlangning skulle
redan idag fyllt en funktion som lokal koppling
mellan olika verksamhetsomraden och skulle
ocksa gora det mojligt att forbjuda langsamt-
gdende trafik pa Osterleden, vilket dr onskvirt
ur trafiksdkerhetssynpunkt. Med nya sjukhuset
bidrar forlangningen till 6kad robusthet, men
ett konkret behov uppstar nir ostra delen

av Ostra Ramlosa ska byggas ut eller om en
tagstation anlaggs.

(7) Vila och omradena runt omkring behover
utformas sa att trafiken fordelar sig péa trafik-
platserna Fleninge, Hyllinge och Vila.

5.8 Ovriga viktiga punkter pa vagnatet

Utredningsomrédet innehéller ytterligare
trafikplatser som inte har utretts djupare.
Dessa har antingen bedomts klara kapaciteten
fram till 2040 (trafikplats Kropp och trafikplats
Helsingborg Sodra) eller har utretts tidigare
(trafikplats Brohult). En god funktion 6ver

tid ar viktig for att det 6vergripande systemet
skall fungera. Nedan beskrivs varje trafikplats
och dess funktion kort. Beroende pa hur andra
atgarder i systemet genomfors kan dessa
trafikplatser 6ver tid paverkas negativt. Mest
kanslig bedoms trafikplats Brohult vara.

Trimningar i kommunalt vagnat

Mal for I6sningar:

God tillganglighet ar prioriterat for varuférsérjning,
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt
naringslivets transporter

Sakerstélla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Det dvergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

+

+

=+

Samlad effektbedémning

Atgarder som forbattrar for cykel och kollektivtrafik bidrar till 6kad tillganglighet fér barn och unga. Trim-
ningar i befintliga strak fran centrala delar i staden till nytt sjukhus med fokus pa forbattringar for cykel
och kollektivtrafik ger positiva effekter pa restidskvoter. Atgérder som prioriterar och férbéttrar for tung
trafik ar positiv for naringslivet. Ett val fungerande lokalt gatunat ger forutsattningar en jamn férdelning
mot befintliga trafikplatser som ger en battre tillganglighet for genomgaende trafik pa E6. Den samlade
beddmningen ar att atgardens effekter ar positiva.

Rekommendera I6sning

Ja




Trafikplats Kropp

Trafikplatsen ar den norra infarten till Helsing-
borg och ar korsningspunkten for E4 och E6.
Angelholmsleden gar vidare in mot centrala
Helsingborg. Vdlaomradet nordvast om Kropp
ansluts med trafikplats Vila mitt emellan och
ansluter till trafikplats Brohult som norra
kopplingspunkten for Osterleden. Ytterligare
utveckling ar planerad bade i Vila Centrum
men dven nya verksamhetsomraden. Da
omradet utvecklas ar det av stor vikt att planera
omradet s att norrgdende trafik anvander
trafikplats Fleninge eller Hyllinge, och att
sodergdende trafik inte leds mot trafikplats
Vasatorp.

Trafikplats Brohult

Utvecklingen av nytt sjukhus och Ostra
Raml6sa utmed Osterleden kan ocksa paverka
situationen vid trafikplats Brohult. I denna
studie har fokus varit att leda trafik norrifran
langs E6 och E4 till nya sjukhuset via trafik-
plats Helsingborg Sodra for att inte bidra till
ytterligare belastning i trafikplats Brohult.
Vissa ombyggnader av trafikplatsen gjordes for
négra ar sedan for att minska kobildningen pa
norra avfartsrampen. Forandringar av vag 111
planeras i samband med att Vastkustbanan och
Maria station byggs ut, da bussar kan passera
under jarnvagen vid stationen istillet.

Trafikplats Helsingborg Sodra

Trafikplatsen ar den sodra infarten till Hel-
singborg, Helsingborgs hamn och farjorna till
Danmark. Trafikplatsen har god kapacitet med
langa ramper och en utformning som bedéms
klara en utokad trafik. Vissa trimningsatgarder
ska genomforas i syfte att forbattra trafiksaker-
heten.
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5.9 Cykelinfrastruktur ) Utbyggd cykelinfrastruktur
Utvecklingen av cykelinfrastrukturen i Ostra Mal for I8sningar:
Helsingborg ar en viktig del i att skapa en

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande

. eqeee  ee e ° . " God tillgénglighet ar prioriterat fér varuférsérjning, Sakerstélla konkurrenskraftig och attraktiv tillgéanglighet framkomlighet genom att sékerstélla s& inga lanare
ekonomlskt OCh mlljoma551gt hallbar tlllgang— sjuktransporter och besékande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och . gnetg o . 9 9
i . . koer uppstar pa Europavéagarna och Osterleden, samt
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

lighet.

+ 0

Broar dver Osterleden

Med nya sjukhuset och bostadsomradet Ostra Samlad effektbedomning
Raml6sa behovs nya kopplingar for gaende och

Wi . 1 der 6 led b Cykelinfrastrukturen ar viktig for att sakerstalla en hallbar tillganglighet for alla. Snabba cykelvagar, bro-
cyklister Over eller under Osterleden. En bro ar dver stora vagar och jarnvagar samt trafiksédkra I6sningar vid korsning med biltrafik ar avgérande for

foreslas som landar centralt iosjukhusomrﬁdet en konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet lokalt och regionalt i kombination med taget fran i férsta
(1). For Ostra Ramlosa foresléds en bro som hand Ramlésa station.

aven blir en rekreativ koppling mellan stadsde-
larna med planteringar och sarskild ridstig (2).
Vid sjukhuset forlédngs ocksd cykelvigen utmed Ja
Skénebanan under Osterleden.

Rekommendera I16sning

Snabba cykelstrak lings Osterleden

P4 den vistra sidan om Osterleden finns pa
merparten av strickan en cykelvig med hog
kvalitet. I vissa partier sker cykling i blandtrafik
och inte lika gent som man kan 6nska, och dar
foreslés en bittre cykelvig (3). Aven pa den
Ostra sidan planeras for ett snabbt cykelstrak
(4). Over Skanebanan byggs en bro for infart
till sjukhuset, men den ar ocksa viktig for det
overgripande cykelstraket.

Felande lankar

Det finns ett ganska val utbyggt nit av
cykelvigar i Ostra Helsingborg, men p4 vissa
stillen hianger det inte ihop. Det kan ofta bero
pa att cykelviagen invéntar en ny detaljplan
eller annan praktisk anledning. Framforallt
handlar det om att fardigstilla cykelvigen langs
Langebergavigen (5) och cykelviagen langs
Vilaviagen (6).

Férslag p& utformning av ny gang-, cykel- och ridbro éver Osterleden vid bostadsomrédet Ostra Ramlésa.
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Kompletteringar i cykelvagnatet

Sjukhuset ar en samhallsviktig malpunkt och
en stor arbetsplats som stiller nya krav pa
cykelvagnitet dven en bit ut i systemet. Behovet
av en battre cykelvig langs Rusthallsgatan (7)
okar eftersom den ger de sodra stadsdelarna
runt Miatorp en bra cykelvig till sjukhuset.

En cykelvig pé Elinebergsvigen (8) bidrar

till att skapa ett gent strak mellan centrala
Helsingborg och sjukhuset. Befintliga strak kan
ocksa behdva utvecklas, exempelvis cykelvigen
in mot stan fran nya sjukhuset och supercykel-
vagen fran Paarp.

Punktinsatser for 6kad attraktivitet

P4 vissa stillen finns cykelviagar, men de kan
vara smala och ganska utsatta i en hard tra-
fikmiljo. Ett exempel ar over E6 vid Vasatorps
trafikplats (9) eller passagen i plan 6ver Djur-
hagshusvigen (10). For att fler ska vilja cykla
behovs battre cykelviagar och vid utbyggnad av
nya arbetsplatser soder om Djurhagshusviagen
behovs en planskild géng- och cykeltunnel for
kontakten till Vila centrum

Cykelvagar langs nya vagar
Vid utbyggnad av nya viagar under Skédnebanan
foreslas ocksa cykelvagar (11 och 12).

Mikromobilitet

I Helsingborg finns flera foretag som hyr ut
elsparkcyklar och liknande. Busstorget vid
sjukhusets huvudentré eller en eventuell ny
station kan vara framtida noder déar denna typ
av fordon kan samlas for att oka tillgdnglig-
heten till fler arbetsplatser och boende runt
omkring.
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5.10 Kollektivtrafik

Kollektivirafiken i omradet ar sarskilt viktig till
nya sjukhuset, bide som attraktiv arbetsplats
och for besokare. Alternativ A beskriver
kollektivtrafiken med en station pa Skdnebanan
vid sjukhuset och alternativ B kollektivtrafiken
utan en station. Bada alternativen innehaller
en stark stadstrafik i form av Helsingborgsex-
pressen 2 och 3 fran centrala Helsingborg, men
man kan behova fortsitta att studera behovet
av ytterligare busstrafik eller forandringar i
tagtrafiken pa andra stillen i alternativ B och
eventuella mojligheten att reducera busstra-
fiken i alternativ A. Nedan beskrivs utredd
station och studerad busstrafik.

Tagtrafik och ny station vid sjukhuset

Utformningen av en eventuell station (1) vid
nya sjukhuset har utretts av Helsingborgs stad

” NYA SJUKHUSET

........
-----

.
.
ce. .
. ..
............
c .
.

DAGVATTENPARK

N/ Osterleden

i samarbete med Trafikverket. Strukturen i
sjukhusomradet ar anpassat for stationen.

Det behovs ett tredje spar for stationen for

att samtidigt uppratthélla funktionen som
motesstation for den omfattande godstrafiken.
Vid en framtida utbyggnad av dubbelspéar pa
Skanebanan ar det mojligt att komplettera med
en plattform pa den sédra sidan. Det gar ocksa
att forlanga mittplattformen vid behov.

Region Skane/Skéanetrafiken har gjort en
utredning om potentiella resandefléden vid

en ny station. Dar studeras tva idag majliga
trafikeringsscenarier. En ny station innebar
béttre regional tillgdnglighet till sjukhuset,
men samtidigt restidsférlangning pa ungefar 3
minuter for de som aker forbi sjukhuset till och
fran centrala Helsingborg och Ramlosa station.
Med dubbelspéar mellan Maria och Helsingborg

C ar forslaget i Skanetrafikens tagstrategi att
snabba tag fran Héssleholm ska komma in fran
norr istillet. En fortsatt diskussion om en ny
station bor ske i ett storre systemperspektiv dar
dubbelspar pa hela Vistkustbanan ar en viktig
del.

Stadsbussar

Stadsbusstrafiken behover i forsta hand
utvecklas ut till det nya sjukhuset. Det forslag
som ingar i planeringen ar att Helsingborgsex-
pressen 2 dras ut till Ostra Ramldsa 2025

(2). Denna linje foljs darefter av Helsing-
borgsexpressen 3 forbi Ramlosa station langs
Clausgatan (3). Nar sjukhuset 6ppnar runt
2035 dras bada dessa linjer via ett nytt busstorg
vid huvudentrén. Busstorget dimensioneras
aven for vindning av en mindre stadsbusslinje
och genomgaende regionbussar. Behovet av att

Nytt spar

mmmmmm Ny plattform

Befintligt spar 1z===== Ev. framtida plattform

= = = = Ev. framtida spar ~———— Gangbro
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lllustration av placering och utformning

z, av eventuell station vid nya sjukhuset.

En mellanliggande plattform anordnas
med trappor och hiss upp till en gang-
bro éver spéaren.



Halmstad

Bastad

Angelholm

Hassleholm/
Kristianstad

Klippan Perstorp
Astorp

Helsingborg C

Bjuv

Ramlésa

Eslév/Lund/Malmo

Landskrona

Lund/Malmo

Tillgéngligheten till nya sjukhuset med tag kan inte
bara 6kas med en ny station (1) utan genom att
férldnga taglinjer norrifran till Ramiésa station (2).
Snabb tagtrafik Helsingborg-Héssleholm kan komma
in frén norr (3) nér dubbelsparet Maria-Helsingborg &r
klart runt 2038. Det kan ocksa paverka fragan om en
station vid sjukhuset.

Mariastaden

Maria Parl

Slottshojd
b,

Helsingborg

KOLLEKTIVTRAFIK

* Tag med station

N\ . .
Regionbuss med hallplats
__ gionbu p

mmmm—  Stadsbuss

Siffror forklaras i texten.
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utveckla stadsbusstrafiken till Véla och storre
arbetsplatser i studieomrédet hanteras vidare i
samarbetet kring busstrafiken i staden (5-7).

Regionbussar

En separat utredning planeras for att studera
behoven for regionbussar. Forbi sjukhuset
utreds tva olika korvagar (4) forbi huvudentrén
eller med stopp vid héllplatser pa4 ramperna
lings Osterleden.

5.11Gods pa jarnvag

En workshop anordnades inom studien i
augusti 2022 for att belysa mojligheterna att
fora Over transporter fran vag till jarnvag. Det
pagar ett 6vergripande arbete att matcha tag
ner till Europa med behov av transporter till
Sverige. Detta har bland annat resulterat i

att ICA-lagret tar emot varor fran Italien pa
jarnvag, men det kraver lastbilstransport fran
godsbangarden ut till ICA-lagret. Ett forslag
till atgard som diskuterats ar att modernisera
vaxeln pa Skdnebanan for sparet mot Lange-
berga.

For det nya omradet Norra Ekeberga foreslds
ett reservat for industrispar. Dagens regelverk
gor att sparet inte kan vaxlas rakt ut pa
Skanebanan utan att det anordnas ett parallellt
sidospar. Detta behover studeras mer i kom-
mande planarbete.

Sidan 36

A: Kollektivtrafik med station vid sjukhuset

Mal for I6sningar:

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sakerstélla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillgénglighet ar prioriterat for varuférsorjning, Sékerstalla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

behdver utredas ytterligare

Samlad effektbedomning

Stora delar av Helsingborg far god koppling till sjukhuset med stadsbussar. Ett nytt stationslage ger batt-
re regional tillganglighet med tag till sjukhuset men Ovrigt langvaga regionalt tagresande pa Skanebanan
far en restidsférlangning.

Rekommendera I16sning

Ytterligare utredningar behdvs for att kunna ta stallning till en ny station.

B: Kollektivtrafik utan station vid sjukhuset

Mal for I6sningar:

Det 6vergripande vagnatet ska varnas gallande
framkomlighet genom att sékerstalla sa inga langre
kéer uppstar pa Europavégarna och Osterleden, samt
effektivisera trafikarbetet vid kansliga korsningspunkter

God tillgénglighet ar prioriterat fér varuférsorjning, Sakerstalla konkurrenskraftig och attraktiv tillganglighet
sjuktransporter och besdkande till nya sjukhuset, samt med kollektivtrafik och cykel fran stérre bostads- och
naringslivets transporter arbetsomraden, bade regionalt och lokalt

Samlad effektbedomning

Stora delar av Helsingborg far god koppling till sjukhuset med stadsbussar. Tagpendlare fran séder och
Oster kan na nya sjukhuset med Helsingborgsexpressen fran Ramldsa station. Den regionala tillganglig-
heten till nya sjukhuset fran Angelholm och Héganas blir dock samre.

Rekommendera I6sning

Den regionala tillgangligheten i kollektivtrafiken behdver fortsatta att utredas gallande regionbussar eller
forandringar i tagtrafiken.
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6 Forslag till inriktning

6.1 Overgripande inriktning

Ostra Helsingborg har under de senaste dren
genomgatt stora forandringar dar frimst
logistikverksamheter vuxit fram. Helsingborgs
hamn ar central for mycket av logistiken och
skapar forutsiattningar for hallbara transporter.
Laget mellan kontinenten och Skandinavien
gor Helsingborg till ett logistiknav av nationell
och internationell betydelse. Framét planeras
for fortsatt utveckling med ett nytt sjukhus,
utokning av logistikverksamheter samt
bostadsbebyggelse. Stadens utvecklingen
tillsammans med den allménna trafikokningen
har, och kommer leda till utmaningar for bade
den kommunala och statliga infrastrukturen.
Vagnatet har redan idag kapacitetsutmaningar
och prognoser for framtiden visar att belast-
ningen kommer oka.

Prognoser for framtiden ar alltid forenat med
viss osdkerhet och darfor ar det viktigt att
arbeta med olika typer av 16sningar. Inom
studien har darfor fokus legat pa att bade hitta
I6sningar for att dimpa trafikutvecklingen,
samt losningar for att mota de framtida
behoven.

Att effektivisera trafiksystemet med hjilp av
digitala 16sningar, samt fortsitta arbeta aktivt
med hallbara transporter bedéms kunna

bidra till ett minskat tryck pa infrastrukturen.
En kommunal planering med stort fokus pa
transportsnal planering bade pa den strategiska
nivan i 6versiktsplan och i senare skeden

i detaljplanearbete ar ytterst viktigt for att

uppratthalla en god tillgédnglighet. Funktions-
blandad bebyggelse och att planera utifran
konceptet om "15-minuters-staden” bedoms
minska det generella resbehovet och forflytta
andelen resor till mer yt- och energieffektiva
transporter. Dartill behovs andra atgiarder

for att de hallbara fardslagen blir de mest
konkurrenskraftiga alternativen for de som bor
och arbetar i Helsingborg.

Studien har djupstuderat trafikplats Attekulla
och Vasatorp som via en overgripande sys-
temanalys identifierats som de mest kritiska
korsningspunkterna for en grundlaggande
funktionalitet i infrastrukturen. Trafikplatserna
ar redan idag hart belastade och for att méta
framtida kapacitetsbehov bedoms storre
ombyggnadsatgarder vara nodvandiga.

En viktig utgdngspunkt i den fortsatta utveck-
lingen av Ostra Helsingborg ar att samordning
mellan Trafikverket, Helsingborgs stad och
Region Skane sker l0pande. Att gemensamt
I6pande analysera olika indikatorer som
tidigt visar pa sannolika effekter och trender i
transportsystemet ger i viss man mojligheter
att agera innan allvarliga brister uppstér. Det
giller dock inte langsiktiga atgarder som ofta
innebar tidskrdvande planeringsprocesser.

6.2 Rekommenderade atgarder

Beteendepaverkan

Att fortsatt arbeta aktivt med beteendepé-
verkan och sikerstilla att hallbara resor och
transporter blir det naturliga transportvalet

ar viktigt for att skapa ett transporteffektivt
Helsingborg. Genom dessa atgarder vill vi att
res- och transportbehovet minskar och att
andelen resor med kollektivtrafik och cykel
okar. Det pagar idag ett kontinuerligt arbete
inom omréadet men fler aktorer bor involveras.
Potentialen bed6ms hog dar vi skapar forut-
sattningar for god tillgdnglighet med cykel och
kollektivtrafik.

Trafikplatser

Trafikplats Attekulla har en avgorande funktion
for att sdkerstilla tillgdnglighet till det nya
sjukhuset. Bedomningen &r att dagens utform-
ning inte kommer kunna mota upp framtida
behov. Inom studien har en ombyggnadsatgiard
analyserats, vilket innebar att komplettera
trafikplatsen med en ny pafartsramp. Losning-
en bedoms som det lampligaste alternativet och
ar det som rekommenderas.

Om inte ombyggnaden skulle vara majlig
utifrdn ekonomiska eller tekniska aspekter har
dven ett alternativ analyserats som innehéller
omfattande trimningsatgirder pa det kommu-
nala vagnatet. Trimningsatgidrderna bedoms
kunna uppna en acceptabel tillgdnglighet for
trafik till och fran det 6vergripande vignétet,
men bidrar samtidigt till negativa effekter

for bland annat fotgidngare och cyklister.
Trimningsatgiarderna ska darfor ses som ett
alternativ om inte ombyggnadsétgarden kan
realiseras.

Trafikplats Vasatorp har redan idag kapaci-
tetsutmaningar och kommer pa sikt ha an
storre utmaningar, framst om nyetablering av
verksamheter runt omkring eller utokning sker.
I ett forsta steg ska de redan planerade och
beslutade trimningséatgirderna genomforas.
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Det handlar om att 6ka kapacitet pa den norra
avfartsrampen. Ett digitaliseringsprojekt ska
aven starta upp i ett forsok att styra delar av
den tunga trafiken fran trafikplatsen i lagen dar
kobildningar uppstér for att minska trycket i
trafikplatsen.

Om exploatering genomfors som planerat

och den allménna trafiken 6kar som beridknat
bedoms inte trimningsatgiarderna motsvara
onskad efterfraga av kapacitet pa sikt. Darfor
rekommenderas en stérre ombyggnadsatgard
som innebar att trafikplatsen kompletteras med
ytterligare en bro for att skapa dubbla korfalt i
vardera riktning.

Innan en storre ombyggnadsatgird ar genom-
ford och om det foreligger risk for 6kad trafik
under de mest belastade tiderna till foljd av
planldggning ska en konsekvensanalys genom-
foras. Utbyggnader med stora konsekvenser
som riskerar den grundlaggande framkomlig-
het pd E6 och det omkringliggande vagnatet
kan inte genomforas innan tillracklig kapacitet
ar sakerstalld.

Trimningar i kommunalt nat

Mindre atgarder for att optimera det kom-
munala vignitet rekommenderas i syfte att
minska storningar pa kansliga vigavsnitt och
styra trafiken till mer trafiktaliga vdgar. En av
de storre 16sningarna som lyfts i studien ar en
planskild korsning pa Skanebanan for Raus-
vagen. ¥idare utredningar och diskussioner
behovs for att landa i fragan.

Cykelinfrastruktur

For att mota de behov som kommer uppsté nar
Ostra Helsingborg byggs ut har Helsingborgs
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stad planerat for atgarder i cykelinfrastruktu-
ren. Syftet ar att skapa attraktiva kopplingar
for arbetspendling med cykel och ar viktiga

for att uppné konkurrenskraftig tillginglighet
med cykel. Nya broar éver Osterleden, snabba
cykelstrak och allmanna forbattringar i befint-
ligt nat foreslas, vilket aven denna studie stéller
sig bakom.

Kollektivtrafik

En ny jarnvagsstation vid sjukhusomradet har
utretts av bade Helsingborgs stad, Trafikverket
och Region Skane ur olika perspektiv. Stationen
forbattrar den regionala tillgangligheten till
sjukhuset, men ger dven andra effekter i tagsys-
temet. Fortsatta utredningar och diskussioner
behovs i fragan for att kunna ta beslut utifran
ett storre systemperspektiv. Helsingborgs stad
tillsammans med region Skéne fortsitter att
utreda kollektivtrafiken i form av bade stads-
och regionbussar, dar basen till nya sjukhuset
utgors av Helsingborgsexpressen 2 och 3 med
bra koppling till centrala Helsingborg och
Ramlosa station.

Gods pa jarnvag

De industrispar som finns kopplade till
Skénebanan ska fortsatt virnas och om mojligt
utvecklas. Intresse fran aktuella verksamheter
i omradet for att kora gods pa jarnvag ar i
nuliget svalt, men framét bedoms detta vara
en viktig del i utvecklingen mot héllbara
godstransporter. Vaxeln ut pa Skdnebanan fran
Langeberga kan behdva moderniseras, men da
behovs i nésta steg en funktionsutredning som
pekar pa behoven och sikerstiller den tekniska
genomforbarheten.

6.3 Fortsatt arbete

Denna studie pekar ut en langsiktig inriktning
for hur infrastrukturen kan utvecklas i Ostra
Helsingborg och ska fungerar som ett underlag
for fortsatt planering av de rekommenderade
atgiarderna. En process med framtagande av
avsiktsforklaringar och avtal rekommenderas
att paborjas, dar de olika parternas ansvar
tydliggors. Detta géller bade atgéarder som

kan genomforas av en enskild part, samt
atgarder som genomfors gemensamt. Storre
investeringar som Trafikverket finansierar
(6ver 100 mnkr) hanteras inom planerings-
processen for forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur. Regeringen beslutar om
innehéllet i planen, vilket innebar att &ndringar
av Trafikverkets planforslag kan goras.
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