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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats. Under arendenummer TRV 2021/78049 finns
synpunkter, protokoll med mera diarieférda.

1 Sammanfattning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

| planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersdkningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Planen kungors sedan for granskning, dar de som berdrs kan yttra sig 6ver det fardiga planforslaget.
Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket satta spaden i jorden.
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan

Samradshandlingar for det aktuella projektet togs fram: 2022-03-31, och har hallits tillgéanglig pa
projektets hemsida under samradstiden 2022-04-08 tom 2022-05-10. Information om hur projektets
fortsatta planlaggning ser ut finns pa Trafikverkets hemsida.



2 Samradskrets

2.1.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Trafikverket har infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan definierat samradskretsen
till Lansstyrelsen i Ostergdtland, Linkdpings kommun, Region Ostergétland, Ostgotatrafiken,
rattighetshavare och enskilda som kan bli séarskilt berorda. Samradskretsen har saledes avgransats
till de som har intressen inom utredningsomradet. Att Trafikverket antar att projektet inte antas
medfdra betydande miljopaverkan har ocksa avgransat samradskretsen.

Samradskretsen har bjudits in till samrad genom brev med information om att samrad kommer
hallas och var samradsunderlaget funnits tillgangligt.

Genom att handlingarna har funnits tillgdngliga via Trafikverkets webbplats har dven allmanheten
givits mojlighet att lamna synpunkter.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradstillfallet for samradsunderlaget pagick mellan 2021-10-26 och 2020-11-15. Under denna
period har samradsunderlaget funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets webbplats. Under
samradstiden inkom fem yttrande.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

2021-11-11, yttrande samradsunderlag

| sitt yttrande uppmanar Lansstyrelsen i Ostergétland att Trafikverket begrinsar ingreppet
jordbruksmarken norr om vag 796. Lansstyrelsen meddelar ocksa att 6vriga synpunkter kommer de
lamnar i samband med beslutet om betydande miljopaverkan.

Trafikverket kommenterar: Den tillkommande anléggningen i form av tva hdllplatsidgen kommer
att anldggas intill den befintliga vigen inom utredningsomrddet, detta i sin tur innebdr att
jordbruksmark kommer att tas i ansprdk for att méjliggéra anldggningen. Endast hdllplatsldget i
norr kommer att anléggas pa jordbruksmark.

Trafikverket kommer att ta hénsyn till jordbruksmarkens véirde och arbeta for att minimera
fragmenteringen av jordbruksmarken. Trafikverket kommer ocksé att arbeta for att bevara
dndamdlsenliga jordbruksfastigheter.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

2021-11-08 Samrad, mote

Ett samradsméte har hallits med Linképings kommun och Ostgdtatrafiken. P4 métet presenterade
Trafikverket projektets bakgrund, mal och 6vergripande utformning. Pa motet diskuterades ocksa
utrustning vid den planerade hallplatsen sasom vaderskydd, cykelparkeringar med mera. Under
motet framférde kommunen ett 6nskemal om att anlagga en pendlarparkering i anslutning till gang-
och cykeltunneln. Kommunen meddelade ocksa att det kan finnas ett behov av en gang- och
cykelvag fran den befintliga biltunneln under jarnvagen vaster om Linghems station till det
kommande héllplatslaget séder om vag 796. Trafikverket meddelade att det inte ingar i deras
nuvarande uppdrag att planera for en pendlarparkering eller gang- och cykelvag.



2021-11-19 Samrad, yttrande

Linképings kommun ser positivt pa den planerade anlaggningen och framfor att tva bussar bor
rymmas i respektive busshallplatsficka. Detta for att fa plats med bade linjelagd kollektivtrafik och
ersattningstrafik for tagtrafiken. Kommunen framfor ocksa att det bor finnas vaderskydd pa de tva
hallplatslagena. Avslutningsvis anser kommunen att det bor byggas en pendlarparkering och
cykelparkering for att underlatta pendlingen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar fér informationen. | den kommande
samrdadshandling presenteras férslag till utformning av den nya gang- och cykelporten samt
hdllplatsldgena. | handlingen kommer dven den planerade utrustning att beskrivas.

Trafikverket har inte i sitt nuvarande uppdrag att utreda en pendlarparkering, ddrfér kommer det
inte att studeras vidare.

3.1.3. Samrad med berord region

2021-11-08 Samrad, mote
Se rubrik 3.1.2. och mote 2021-11-08 for mer information.

2021-11-12 Samrad, yttrande samradsunderlag

Ett yttrande har inkommit fran Ostgétatrafiken som arbetar p& uppdrag av, och féretrider, den
Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Ostergétland i frégor som berér den samhilisbetalda
kollektivtrafiken i Ostergétland. Handlingen beddms ur kollektivtrafikens perspektiv ha tagit hdnsyn
till de utpekade behoven avseende nya hallplatser samt planskild férbindelsen under vag 796 vid
Linghems station. Ostgdtatrafiken ser positivt pa ett fortsatt arbete med féreslagen atgard.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar fér informationen.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Trafikverket har tagit emot tva skriftlig synpunkt fran privatpersoner.

En synpunktslamnare stéller sig fragande om projektet kan innebara mer busliv och buller i
anslutning till sin fastighet. Personen upplyser ocksa Trafikverket om sina privata
draneringsledningar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverkets bedémning ér att den planerade anldggningen i form av
en ny busshdllplats pa vardera sida om védg 796 och en ny gdng- och cykelport inte bedéms generera
mer trafikbuller. Dérfér gérs bedémningen att projektet inte klassas som vdsentlig ombyggnad och
ddrmed kommer bullerskyddsatgdrder inte utredas.

Processen med att ta fram en vdgplan syftar endast till att utreda och definiera var den
tilkommande vidganldggningen ska lokaliseras, hur den ska utformas och att sékra markdtkomst.
Det iir Region Ostergétland som kollektivtrafikmyndighet som ansvarar fér kollektivtrafiken och dess
trafikering.

Trafikverket tackar fér upplysningen om drdneringsledningar.

En synpunktslamnare betonar vikten av att undvika intrang pa jordbruksmarken bade for den
planerade anldaggningen och den tillfdlliga omledningsvagen. Synpunktslamnaren framhaller att det



nastan dr omojligt att aterstalla jordbruksmark som har nyttjas som tillfalliga vagar.
Packningsskadorna blir sa omfattande och medfor att akerns draneringssystem forstors.

Synpunktslamnaren framhaver att bdde detta projekt och Trafikverkets angransade projekt for
infart Linghem kommer att géra intrang pa samma jordbruksfastighet. De tva projektet kommer att
medféra en stor negativ inverkan pa gardens areal och dess jordbruksproduktion.
Synpunktsldamnaren betonar darfor vikten av att jordbruksmarken undviks.

Nar temporéra losningar studeras behover Trafikverket ocksa undersoka vilka fordon som ska fardas
pa vagen. Synpunktslamnaren har dalig erfarenhet av dalig framkomlighet for breda fordon och
ldnga omvagar.

Avslutningsvis 6nskar synpunktsldamnaren en kontinuerlig dialog for att sdkra att jordbruksmarken
aven i fortsattningen kan nyttjas effekt och rationellt.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar fér informationen. Processen med att ta fram en
vdgplan syftar bland annat till att utreda var den kommande anldggningen ska lokaliseras och hur
den ska utformas. Det dr bland annat kopplingen mellan tdg- och busstrafiken som bidragit till
anldggningens lokalisering.

Trafikverket strdvar alltid efter att minimera intrdnget pG berérda fastigheter. Mark behéver tas i
ansprak savdl permanent som tillfélligt for att méjliggéra anldggningen. | den kommande
samrddshandlingen redogérs fér vilka ytor som Trafikverket behéver ta i ansprdk fér
vdganldggningen. | handlingen kommer ocksa pdverkan, effekter och konsekvenser for skyddsvdrda
intressen sGsom jordbruksmark att redovisas. Atgérder kommer ocksd att vidtas fér att undvika och

minimera skador.
Se dven Trafikverkets svar till Lénsstyrelsen under rubrik 3.1.1.

Vid utformning av tillfélliga I6sningar kommer hénsyn tas till att végen ér omledningsvdg fér E4:an.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Samradshandlingar for det aktuella projektet togs fram: 2022-03-31, och har hallits tillganglig pa
projektets hemsida under samradstiden 2022-04-08 tom 2022-05-10. Information om hur projektets
fortsatta planldggning ser ut finns pa Trafikverkets hemsida

Under samradstiden inkom fyra yttrande.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Ostergétlands |3n anser att det tas onédigt mycket jordbruksmark i ansprék. | stéllet
foreslas en 16sning dar hallplatsen pa norra sidan placeras narmare gang- och cykelporten, vilket
beddms innebdra att mindre areal jordbruksmark tas ur produktion. Lansstyrelsen 6nskar att
Trafikverket presenterar alternativens paverkan pa jordbruksmark och 6vriga avvagningar.
Lansstyrelsen har i projektets tidigare skeden informerat om vikten av att varna jordbruksmarken.

Lansstyrelsen efterfragar svar kring huruvida projektet paverkar MKN fér vatten samt till vilken
vattenforekomst dagvatten fran projektet leds. Beskrivningen ska mojliggéra en bedémning kring
om det dr nagon paverkan.

Trafikverkets svar: Placeringen av hdllplatsen pG norra sidan dr pa grund av sidordckets ldngd. En
ndrmare placering skulle innebdra en riickeslingd som inte féljer Végar och Gators Utformning
(VGU), som dr ett av Trafikverkets kravdokument. Trafikverket arbetar i 6vrigt for att minimera
andelen jordbruksmark som tas i ansprak, men mdste dven vdga intrdnget projektet medfér mot
andra vdrden sG som sékerhet och framkomlighet.

Planbeskrivningen kompletteras med status for de vattenférekomster som berérs av projektet samt
projektets eventuella paverkan pd dessa.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Kommunen 6nskar att det byggs en gangvag fran den befintliga vagporten under jarnvagen (dvs
dagens vastliga infart) upp till busshallplatsen pa den sédra sidan. Bedomningen ar att det blir
gangtrafik har oavsett utbyggnaden av hallplatserna och darmed ar det battre att denna passage
iordningsstalls forst.

Kommunen anser dven att 6stra busshallplatsen bér placeras ndrmare gang- och cykelporten for att
minimera avstandet fran Linghems station. Kommunen informerar om att de &r medvetna om att
atgarden kan komma att innebara att hastigheten da maste justeras vid hallplatslagen.

Vad géller den framtida driften av bade befintliga delar och tillkommande gang-och cykelvag med
tillhérande port samt hallplatser mm, ger kommunen medskicket att utgangspunkten for
kommande driftavtal bor utga fran att fa till en rationell och forutsagbar drift.

Trafikverkets svar: Ingen gdngvdg planeras fran befintlig vdgport till busshdllplatsen pd sédra sidan
av vdg 796. Frdgan har tagits i beaktning men kommer inte att hanteras inom projektet.

Placeringen av hdllplatsen pa norra sidan av vdg 796 dr pa grund av sidordckets ldngd. En ndrmare
placering skulle innebdra en rickeslingd som inte féljer Védgar och Gators Utformning (VGU), som dr
ett av Trafikverkets kravdokument. Vad gdller hastighetsbegrdnsning utgdr dimensioneringen fran
nuvarande hastighet.



Synpunkten om driftavtal har noterats och hanteras vid fortsatt arbete med projektet.

3.2.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ostgotatrafiken stiller sig positiva till planférslaget och har inget att erinra.
Trafikverkets svar: Synpunkten har noterats.

3.2.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Trafikverket har tagit emot ett dokument med skriftliga synpunkter fran tva privatpersoner, som ar
direkt berorda av projektet. Synpunkten sammanfattas nedan med Trafikverkets svar.

Privatpersonerna anser att det saknas underlag och analyser kring vilka samhallsvinster de nya
busshallplatserna tillfor och hur projektets utfall kommer medborgarna till gagn. De anser vidare att
den nya busshallplatsen har starka kopplingar, till Trafikverkets projekt ”"Vag 757 Ny infart Linghem”,
vilka inte har tydligt presenterats eller samordnats.

Privatpersonerna anser att alternativa placeringar for den nya busshallplatsen norr om vag 796, bor
ha presenterats for att undvika att bygga pa hogproduktiv jordbruksmark. Féreslagna hallplatsers
effekt pa trafiksdkerheten anses komma att vara ytterst begrénsade, da antalet som idag kliver pa
och av bussen vid nuvarande hallplats ar ytterst fa. Privatpersonerna efterfragar underlag kring
antalet resenirer eller kring huruvida Ostgétatrafiken avser utdka linjetatheten, fér den aktuella
busslinjen. Vidare ser de resonemanget om att hallplatsen ska korta ner restiden for
kollektivtrafiken som felaktig, d@ samma stracka trafikeras av tdg och darmed behdvs inte nagot
byte mellan trafikslagen. De 6nskar dven att markagare ska hallas uppdaterade om projektet och
inte sjdlva behova eftersdka information om det.

Vid ett genomforande av projektet vill privatpersonerna att man sakerstaller att eventuell paverkan
pa tackdikning atgardas, utan negativa effekter pa markens brukande. Aterstillda tackdiken ska
enligt privatpersonerna noga dokumenteras med foton som sammanstalls i ett slutdokument,
innehallande kartor med koordinater. Privatpersonerna vill att dagvatten fran nya hardgjorda ytor,
ska avledas pa ett sadant satt att markens brukning inte paverkas negativt. De anser att om
dagvatten kopplas pa befintliga avledningssystem, ska det féregas av en utredning om huruvida
befintliga system klarar den extra vattenvolymen samt om detta innebar féorandrade andelstal i
eventuella tackdikningsforetag.

Vidare anser privatpersonerna att undanskymda gangtunnlar som de inom projektet riskerar att bli
ett tillhall for stok, ljusskygg verksamhet och nedskrapning. De anser att det for att kunna undvika
detta kravs genomténkta extra atgarder, dar markagare involveras i beslutsprocessen.

Vad géller processer under byggnation vill privatpersonerna att man vid anvandning av temporara
vagar pa akermark sakerstéller att inget vagstenmaterial blir kvar pa akermarken, detta genom
anvandning av lampligt underlag sa som exempelvis duk eller liknande.

Privatpersonerna vill att marken vid aterstallande efter temporara vagar i mojligaste man aterstalls,
vad géller markpackning samt ersatts for den langsiktiga markpackning som vantas uppsta av den
stora viktbelastningen. Privatpersonerna vill dven att temporéara vagar utformas sa att
jordbruksmaskiner ska kunna ta sig fram pa ett satt som inte orsakar omvagar eller trafikstorningar
for ovriga trafikanter. De anser dven att den temporara viagen maste klara den omledning av trafik
som sker fran E4 vid olyckor.



Privatpersonerna 6nskar att som markagare fa ersattning for markytor som pa grund av projektets
genomfdrande, blir for smala for att kunna brukas rationellt med moderna maskiner oavsett om
dessa efter projektets genomfoérande fortsatt klassas som dkermark. Fastighetsdgarna anser att en
markvardering av den mark som tas i ansprak ska utga fran nyligen genomférda fastighetsaffarer for
att pa sa satt fa med den vardedkning som skett for akermark.

Fastighetsagarna tar daven upp en fraga om ersattning for grédor, dar de anser att den maste
baseras pa aktuella férhallanden fér den period som skadan avser och inflikar att spannmalspriserna
i dagslaget ar historiskt hoga. Fastighetsdgaren anser att markagare bor erbjudas ersattning, for
forlorad arbetsinkomst samt for all tid som projektet tar i ansprak. De informerar dven att de
lagstiftningsmassigt som markagare inte fatt ndgon ersattning, for att bevaka sina rattigheter vid
fastighetsintrang. De anser att nuvarande drenden ar mycket mer omfattande an historiska drenden
och att det darfor lampligen ska ges ersattning for markdgarens tid. Privatpersonerna foreslar att
varje markagare fa ersattning for all redovisad tid utéver 10 timmar, vilket anses vara en skalig niva
for att bevaka den egna fastigheten.

Trafikverkets svar: Projektets kopplingar till viigplanen fér "Vdg 757 Ny infart Linghem” fértydligas
vidare i planbeskrivningen. Planbeskrivningen kompletteras éven med en tydlig motivering fér och
de avvdgningarna som gjorts gdllande val av plats for de nya busshdllplatserna.

Busslinjen 513 dr idag befintlig och ndgra planer f6r dess nedldggning finns inte. Det finns idag inga
busshdllplatser pa vig 796 vid Linghem. Bussen mdste ddrfér kéra in och ut ur Linghem via
Tellbovdgen, via en bro 6ver jdrnvdgen i 6st och genom tunneln under jérnvdgen strax vdster om
stationen. Dessa in- och utfarter kommer att stdngas och/eller byggas om fér att hantera gdng- och
cykeltrafik i samband med kommande projekt for ”Viég 757 Ny infart Linghem”. Bron éver jdrnvdgen
dr i daligt skick och kommer pa sikt inte att kunna hantera fordonstrafik. Tunneln under jdrnvdgen
kan péd grund av dess sndva utformning inte hantera ersdttningstrafik fér jarnvégstrafiken, som
oftast bedrivs med dubbelddckarbussar. Underhdllet pG den Sédra stambanan dr eftersatt, vilket
medfor stérningar for jarnvdgstrafiken. Ersdttningstrafiken dr svdr att verkstdlla pa grund av
ovanndmnda brister med in- och utfarter till Linghem station.

Genom att placera busshdllplatser pa vardera sida om vig 796, kortas restiden ner d@ bussen inte
ldngre behéver kéra in via Linghem. Om féreslagna busshdllplatser pd véig 796 inte dr fardigstdllda
ndr in- och utfarterna till Linghem sténgs (i samband med genomférande av projekt "Viég 757 Ny
infart Linghem”) kommer méjligheten att férsérja Linghem med busstrafik pa ett effektivt och
samhdllsekonomiskt séitt férsdmras. En sannolik konsekvens blir ett minskat turutbud, eller att fler
fordon maste sdttas in fér bibehdllen trafikering. Sett till att kollektivtrafiken finansieras till stérsta
delen genom skattesubventioner Gkar risken for att busstrafiken minskas, foére att skjuta till mera
medel for att upprétthdlla dagens turutbud.

Vad gdller dikningsféretag framgar det i planbeskrivningen att det inte finns ndgra identifierade
markavvattningsféretag, inom utredningsomrddet. Dock finns tvd markavvattningsféretag som
ligger utanfér utredningsomradet. Vid ndrmare granskning av originalhandlingarna, framgdr det
dock att dessa markavattningsféretag ligger séder om utredningsomrddet (Lantmdteriet, 2021;
Ldnsstyrelserna, 2021). | planbeskrivningen framgdr dven att det férmodligen finns dkerdrdnering
inom planerat arbetsomrdde, omfattning och utférande dr dock oklart. Det kommer vidare behéva
ldggas avskdrande drdnering, for att ta hand om Gkerdrénering som blir forstérd. Upptagsomrdde
for dkerdrdnering dr okédnt. Fragan hanteras vidare i projektet.
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En férutsdttning for att skapa en I6sning med god tillgdnglighet, trygghet och sdkerhet fér gdng- och
cykelporten dr att inga avsteg gérs fran Vidgar och Gators Utformning (VGU).

Synpunkter om omledningsvégens utformning och dess pdverkan pad jordbruksmarken har noterats
och beaktas i det fortsatta arbetet med projektet. Trafikverket kommer sékerstdlla att
arbetsomrddets gréinser inte Gverskrids.

Information om projektet sker via mejl eller via brev i samband med den formella processen.
Ersdttning for markansprék utgar fran dagen da marken tas i ansprdk. Jordbruksnormer som
anvdnds dr framtagna i samrad med LRF och uppdateras drligen, dédr ingdr bland annat ersdttning
for férsvarad eller oméjliggjord brukning. Ekonomisk pdverkan som ej ersétts enligt normen kan tas

upp som "6vrig skada". Grundprincipen dr att fastighetsdgaren ska ga skadeslds ur processen.

Trafikverket ersdtter dock inte fér den tiden som markdgare ldgger for att bevaka den egna
fastigheten.
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Trafikverket, Box 1140 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Gelbgjutaregatan 2D i Linkdping.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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