@in
7 TRAFIKVERKET

Anvandarhandledning
Trafikalstringsverktyget

Version 1.1




Trafikverket

Postadress: Roda vagen 1, Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Trafikanalysverktyget — Anvandarhandledning
Forfattare: Trafikverket

Dokumentdatum: 2024-12-20

Kontakt: kapacitetsanalyservag@trafikverket.se



mailto:trafikverket@trafikverket.se
mailto:kapacitetsanalyservag@trafikverket.se

Innehall

INTEANING e 4
Allmant om trafikalString ..o 4
Verktygets tillampning och dess begransningar.............ccceeevevvveeenneeennn. 4

Kunskapssammanstallning ... 4
Berakning av markanvandning ..........coooooevvriiiiiiiiin e 5
N Y 0] L= {1 6
(N Te To | 7=V a1 1] 1 1= A 6
Kanslighetsanalys ............oiiioiiiii e 7
Rimlighetsbeddmning..........cooo e 7
2] = To [0 | USSP 8

Trafikalstringsverktyget ......ccooiiiiieeicie e 9
Sa har arbetar VErKtYget.......c.ueivieiieiiie e 9
GruNAUPPGITIET e e 10

Projektnamin ... ... 10
0] 1= V1 17= 1 o [ 11
MarkanVandning........ooouueiiii e 11
PAVErKaNSParamMetrar..........ccoueeeiiuieeeitieeeceeeeiee e et e e e e e 12
RESUNAL. ... 14

Bilaga 1 — DefinitionNer ......ccooooeviviiiiiiiiie e 16

Bilaga 2 — Grunduppgifter.......cccoovveiiiiiiiiiiieeeeeeiiees 17
OMIEKNINGSTAKIOIEY ... . e 17
TrafikalStringStal .............uui 18
Fardmedelsfordelning...........ooo oo 19
Korrigeringsfaktorer...... ... 20
Belaggningsgrad och fordelning av arenden ...........ccoooovvvvveiiiiinneneen. 21
4t L1 o - L SO ROUSRSPRRO 22

Bilaga 3 — Paverkansparametrar ..........ccccccoeeeeveeeneenn. 23

Bilaga 4 — Godstrafik .......cccooovviiiiiiiiiiiiiiiii e 26



Inledning

Denna anvéandarhandledning ar framtagen for Excel-versionen av
Trafikalstringsverktyget. Tidigare var Trafikalstringsverktyget en webb-
version. Texter och framférallt figurer har uppdaterats for att anpassas till
den nya versionen. Excel-versionen och denna tillhérande
anvandarhandledning ar framtagna av Trafikverket.

De tidigare dokumenten som sammanfogats till detta ar
”Anvandarhandledning — Trafikalstringsverktyget, 2011” och "Dynamiskt
trafikalstringsverktyg, 2011”. De dokumenten och bakomliggande data ar
framtagna i ett projekt av representanter fran Trivector, Tyréns och
Ramboll. | projektet stod Trivector for projektledning, framtagning av
trafikalstringstal (ej nyttotrafik) och konstruktion av verktyget. Ramboll
stod for anvandarhandledningen till verktyget samt trafikalstringstal for
nyttotrafik. Tyréns stod for anvandartester.

Allmant om trafikalstring

Att kunna berdkna trafikmangder ar ofta av stort intresse, inte minst i
planprocessen och infér exploateringar och férandring av olika
verksamheter. Historiskt har berdkning av trafikalstring varit synonymt
med berdkning av biltrafik och ofta i syfte att kunna berédkna
trafikméngder som underlag for dimensionering av trafikanlaggningar. |
jamforelse har det framférallt funnits underlag rérande trafik som alstras
fran bostader. | takt med en 6kad medvetenhet om trafikens
miljopaverkan, har det vaxt fram ett behov av att beskriva hur
trafikméangderna kan paverkas utifran olika sa kallade planeringsvariabler.

Verktygets tilldmpning och dess begransningar

Kunskapssammanstéllning

Trafikalstringsverktyget som tagits fram for trafikalstringsberékning syftar
bl.a. till att samla den kunskap som finns idag rérande trafikalstring vilket
i sin tur forvantas leda till 6kad enhetlighet betraffande resultaten samt
okad forstaelse for anvandning och majlighet till paverkan av
trafikalstringen i planeringsskedet. De resultat som beréknas i verktyget
kan ses som riktvarden, d.v.s. de ska alltid granskas kritiskt utifran den
specifika planeringssituationen.



Trafikalstringsverktyget baseras pa kunskap om trafikalstringen som
samlats in genom studier av olika slag, i forsta hand
resvaneundersokningar. Underlagsmaterialet om de olika
bebyggelsetyperna varierar bade i kvalitet och i omfattning. |
berdkningsverktyget illustreras graden av osakerhet (méangden
underlagsdata som berakningarna baseras pa) med olika fargskalor.

Berakning av markanvandning

| forsta hand ar verktyget avsett att berakna trafikalstring i anslutning till
de aktuella verksamheterna och framforallt for renodlade enstaka
verksamheter, vilket illustreras i figur 1.

Markanv Markanv
o3 oo
typl typ2

Figur 1. llustration av att respektive markanvandning beraknas var for sig
och adderas.

Detta innebar att den totala trafikalstringen i form av summan av samtliga
markanvandningstyper beraknas. D& markanvandningen samlokaliseras
med ytterligare verksamheter, finns risk for dubbelrdkning av
trafikméangder. Om exempelvis tva butiker samlokaliseras ar det sannolikt
att arenden kombineras vilket skulle ge en lagre total trafikalstring jamfort
med om verksamheterna inte skulle samlokaliseras. P4 samma satt kan
fardmedelsfordelningen paverkas. Sannolikt kommer fler att ga till fots
istéallet for att ta bilen mellan butikerna om dessa ar samlokaliserade.
Trafikalstringsverktyget tar i sin nuvarande utformning heller inte hansyn
till att trafiken eventuellt kan minska vid andra liknande verksamheter
som ar lokaliserade pa annat stalle i orten. Befintlig trafik kan istéllet vélja
den nya malpunkten istéllet for den gamla, se figur 2.



Befintlig

markanvandning

Eventuell omfordelning av resor

Planerad Planerad

trafikalstrande trafikalstrande
markanvandning A markanvandning B

Grad av Samlokalisering

Figur 2. lllustration av att samlokalisering och omférdelning av resor kan
ske nar nya omraden tas i bruk.

Nyttotrafik

Alstringsberékningarna som genomfors av trafikalstringsverktyget
innefattar inte godstrafik, 6vrig nyttotrafik eller besoksresor till bostader. |
verktyget kan denna istéllet uppskattas genom att lagga till en andel
nyttotrafik for respektive markanvandningstyp. | bilaga 4 finns det mer
information om godstrafik.

Noggrannhet

Noggrannheten beror bland annat pa hur val omradets forutsattningar
samspelar med den indata som anvédndaren anger samt de grundvarden
som verktyget anvander vid berdkningarna. Man maste komma ihag att
man vanligen anvander verktyget i ett tidigt skede da manga
forutsattningar i planeringsskedet ar 6ppna och osékra. Avsikten &r ofta
att fa ett ungefarligt begrepp om vilka trafikmangder som kan bli aktuella
vid en exploatering eller i en nyplaneringssituation och hur man kan
paverka detta. For respektive verksamhet anges en osakerhetsgrad och det
ar viktigt att stamma av vad kéllan ar for respektive och fundera pa om
nagot annat galler i den kommunen som berakningen gors.



Kéanslighetsanalys

Det &r viktigt att anvandaren hela tiden dvervager sina indata noga. Om
markanvandningen kan andras pa ett avgérande séatt ar det viktigt att aven
testa att gora fler beréakningar for att istéllet fa ett spann vad
trafikalstringen kan hamna inom.

Rimlighetsbeddémning

Kontrollera resultatet av dina berdkningar om de &r rimliga. Forsok
jamfora med hur trafiken ser ut i liknande omraden. Vilka trafikmangder
har man pa gatorna dar? Vid renodlad bostadsbebyggelse kan man
jamfora med genomsnittstalet 1,7 a 1,8 bilresor per invanare och dygn. For
ett verksamhetsomrade kan man rakna bakléanges via parkeringsnormen
som ger bra besked om arbetsresor och forhallandet mellan arbetsresor
och besoksresor. Exempelvis sa har:

Ett kvarter ska kompletteras med en kontorsbyggnad pa 10 000 m2 BTA.

e P-normen sager 20 bilplatser per 1000 m?, vilket ger 20*10=200
bilar.

e | genomsnitt anvands 80% av platserna, vilket ger 200*0,80=160
bilar, vilken var och en ger 2*160=320 fordonsrorelser.

e Antag att var tionde anstalld gor en tjansteresa med egen bil, vilket
ger 160*0,10*2= ca 40 fordonsrorelser.

Kontorets personal alstrar saledes ca 320+40=360 fordonsrorelser per
vardagsdygn. Till detta kommer besok:

e P-normen sager 4 bilplatser per 1000 m2, alltsa inte sarskilt
besoksintensivt. Varje plats kanske omsatts tva ganger per dag.
Saledes 4x2x2= ca 20 fordonsrorelser per dygn. Utover detta
kommer nyttotrafik; posten, ndgra leveranser, nagra som ska
serva, en sopbil. Andelen nyttotrafik av den totala trafiken kan
antas till ca 5 % vilket innebar att den totala trafiken uppgar till ca
(360+20)7/0,95 = ca 400 fordonsrorelser per dygn.

Motsvarande arbetsgang kan anvandas for markanvandningstyper som
inte stddjs av verktyget.



Bilagor

Till anvdndarhandledning ar det fyra stycken bilagor, definitioner av
begrepp, grundvéarden, paverkansparametrar och en djupare genomgang
av godstrafik.



Trafikalstringsverktyget

Sa har arbetar verktyget

I listan nedan redovisas de delar som kan fyllas i och paverkar
trafikalstringen:

e Lokalisering (Kommun och vart i kommunen)

e Markanvandning

o Nyttotrafik

e  Fragor kollektivtrafik

e Fragor gang

e Fragor cykel

e  Fragor bil

e  Fragor mobility management (MM)
Fragor om "Kollektivtrafik”, "Gang”, "Cykel”, "Bil” och "Mobility
Management” (MM) innehaller uppgifter om paverkanssparametrar.

Nedan gas den huvudstruktur igenom vilket verktyget ar strukturerat. For
information om indata for respektive varde hanvisas till bilaga 2.

For varje markanvandningstyp
Nedanstaende steg (1—8) utfors for varje markanvandningstyp.

1. Om inga boende/anstallda/elever etc. har angivits:
Om inga grunduppgifter har angetts for en markanvandningstyp ar
alstringen noll.

2. Fordela pa olika fardmedel:
For varje markanvandningstyp hdmtas grundvardena for
respektive fardmedelsfordelning.

3. Gor kompensering for vilken H-region angiven kommun
tillhor:
For var och en av fardmedelsandelarna justeras fardmedelsandelen
utifran den H-region kommunen tillhor.

4. GoOr kompensering for vilket var-i-staden som angivits:
For var och en av fardmedelsandelarna justeras fardmedelsandelen
utifran var i staden man befinner sig.



5. Rakna ut totalt antal resor och resor per fardmedel:
Totalt antal resor berédknas genom att antal
boende/anstallda/elever etc. multipliceras med alstringstalet for
respektive markanvandningstyp. Detta multipliceras sedan med de
justerade fardmedelsandelarna for respektive markanvandningstyp
for att berédkna antal resor per fardmedel.

6. Kompensera for planeringsparametrar
| detta steg justeras fardmedelsfordelningen pa trafikslag utifran
den vardering man gjort for paverkansparametrarna. Summan av
antalet resor ar dock konstant.

7. Beradkna 6vriga resultat
Ovriga resultat i form av uppskattat antal bilar, yta med mera
beréknas utifran det antal resor per fardmedel som raknats fram
ovan.

Grunduppgifter

Projektnamn
Under rubriken "Projektnamn och eventuella kommentarer” anger man
ett namn for berékningen. Det finns dven plats for egna kommentarer.

Projektnamn och eventuella kommentarer
Fylli projektets namn och eventuella kommentarer i de gula rutorna nedan.

Projektnamn |Ange projektnamn hér

Egna kommentarer Ange eventuella kommentarer har

Figur 3. Bild pa var man fyller i projektnamn och egna kommentarer.
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Lokalisering

Under rubriken "Lokalisering” ska man, fran en rullgardinsmeny, vélja i
vilken kommun projektet ar belaget samt ange bebyggelsens lage i
kommunen.

Lokalisering
valj svarilistorna
Vilken kommun? Ale
Var i kommunen? | huvudortens ytteromraden| v
Centralt i huvudorten
Markanvandning I mindre tatort i kommunen
Pa landsbygden

Figur 4. Bild pa vilken kommun och var i kommunen.

Markanvandning

Under rubriken "Markanvandning” matas uppgifter om bebyggelsen in.
For respektive typ av bostad anges BTA, antalet bostadsenheter eller
antalet boende. Antalet boende genereras automatiskt nar BTA eller
antalet bostadsenheter fylls i. Detta antal bygger pa ett genomsnitt fran
SCB. Antalet bostadsenheter och boende kan aven fyllas i manuellt.

For respektive typ av verksamhet anges BTA eller antalet anstallda/elever
m.m. om information om dessa finns. Antalet anstéallda/elever m.m.
genereras automatiskt nar BTA har fyllts i.

Markanvandning

Bostader BTA [m2] Antal bostadsenheter Antal boende Indata till berakning  Nyttotrafik [%] Osakerhet
Lagenhet 250, 250 Boende 15% o
Radhus/parhus 12000 298 Boende 15% -
villa 30 74 Boende 15% =

Figur 5. Bild pa var man fyller i markanvandning for bostader.

Det ar antalet boende eller verksamma/elever m.m. som ligger till grund
for berdkning av trafikalstringen. | de liggande staplarna langst till héger
indikeras hur stor osékerhet som bedéms foreligga, baserat pa de varden
som verktyget anvander som underlag for berakningarna. Rod farg
indikerar relativt sett storre osakerhet medan gron farg ger relativt mindre
osakerhet. Gul farg indikerar medelstor osékerhet.

Nyttotrafik

For att inkludera en uppskattning av nyttotrafik finns maojlighet till detta
genom att fylla i procentandel i kolumnen "Nyttotrafik”. For bostader
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avses framfor allt post, sophdmtning, taxi och besokstrafik medan man for
ovriga verksamheter i forsta hand avser leveranser och distributionstrafik.

Verktyget har redan ett forslag ifyllt pa andelen nyttotrafik av total trafik.
Man kan aven fylla i andelen nyttotrafik manuellt. Som defaultvarden
anvands:

e Bostéder: 15 % nyttotrafik (inkl. besokstrafik) av total trafikméangd
e Industri/hantverk: 10 % nyttotrafik av total trafikméangd
e Ovriga verksamheter. 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

| bilaga 4 kan man lasa ytterligare om godstrafikalstring och olika exempel
kring verksamheters godstransporter som kan anvandas som jamforelse
till de egna berékningarna. Generellt kan man konstatera att lokala
undersokningar ofta ar att foredra i de fall man behdver specifik kunskap
om nyttotrafiken.

Kortfattade resultat

Hogst upp pa sidan redovisas, under rubriken Kortfattade resultat, en kort
sammanfattning av de resultat som de uppgifter som man hittills har
matat in ger.

Kortfattade resultat
1495 resor totalt, exkl. nyttotrafik

varav 27%
med bil _ _ e
1 med kollektivtrafik
med cykel
403 till fots —
med annat

Figur 6. Bild pa kortfattade resultat.

Paverkansparametrar

I denna del tas hansyn till paverkan pa trafikalstringen till foljd av hur
kommunen arbetar med kollektivtrafik, cykeltrafik, parkering/biltrafik
samt om kommunen bedriver nagon form av paverkansarbete i form av
Mobility Management. Verktyget klassar det arbete som bedrivs i
kommunen med hjélp av svar pa ett antal fragor inom respektive omrade.
Om kommunen arbetar mer eller mindre an dagens genomsnitt i Sverige
justeras fardmedelsfordelningen. Fragorna som anvénds omfattar inte alla
aspekter inom respektive omrade, utan ska ses som indikatorer pa hur
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mycket man arbetar med respektive omrade. | klassningen paverkar
svaren pa de olika fragorna lika mycket. Observera att verktyget endast
inkluderar planeringsparametrar, dvs. uppgifter som ar mer eller mindre
kénda i planeringssituationen. Exempel pa andra paverkningssparametrar
som inte verktyget tar hansyn till &r: kostnad for kollektivtrafiken i form av
biljettpriser, manniskors forandrade varderingar, ekonomisk konjunktur
med mera. Berdkningarna kan dven utféras utan att vdrden matas in i
denna del. Det som paverkas ar fardmedelsférdelningen och inte antalet
resor. Se bilaga 3 for mer information

Kollektivtrafik, gang, cykel och bil

Under dessa delar ska man svara pa ett antal fragor om kollektivtrafik,
gang, cykel respektive bil. Med hjélp av svaren kategoriseras kommunens
arbete med respektive trafikslag i en av fyra klasser. Arbetar kommunen
mer eller mindre med respektive trafikslag jamfort med genomsnittet i
Sverige justeras den skattade fardmedelsfordelningen. Denna justering
gors for varje trafikslag.

Mobility management

Under denna del ska man svara pa ett antal fragor om Mobility
Management i den aktuella kommunen. Med Mobility Management kan
man forenklat séga att det ar mjuka atgarder som bidrar till att paverka
resandet innan resan har startat. Med hjalp av svaren kategoriseras
kommunens arbete med av Mobility Management i en av fyra klasser.
Arbetar kommunen mer eller mindre med Mobility Management jamfort
med genomsnittet i Sverige justeras den skattade fardmedelsfordelningen.

13



Resultat

Under fliken "Resultat” redovisas resultaten utifran de data som har
matats in. Nedan visas en sammanstéallning av vilken inmatad data som
paverkar antal resor respektive fardmedelsfordelningen. Viss inmatad data
paverkar bara fardmedelsfordelningen medan andra dven paverkar totalt
antal resor som alstras. | tabell 1 nedan féljer en férteckning 6ver vilken
inverkan pa resultatet olika indataparametrar har. Observera att indata
om nyttotrafik inte inverkar pa antal resor eller fardmedelsférdelningen,
utan endast i resultattabellen under avsnittet Uppskattat antal bilar.

Tabell 1. Forteckning 6ver hur olika typer av indata paverkar resultatet.

Paverkar

Indata Antal resor Fardmedelsfordelning
Kommun X X
Var i staden X
Markanvandning X X
Nyttotrafik X)*

Fragor kollektivtrafik X
Fragor gang X
Fragor cykel X
Fragor bil X
Fragor MM X

*Paverkar enbart antal resor i resultattabellen.

I Resultatfliken presenteras resultaten av verktygets berédkning av
personresor baserat pa de inmatade uppgifterna mer utforligt. Verktyget
raknar aven om antalet bilresor till antalet fordon per dygn (ADT och
AVDT), med och utan nyttotrafik samt det uppskattade markbehovet for
transporter.

Det bor observeras att de resultat som fas utav berakningarna ska tolkas
med viss forsiktighet. | 6vre delen av sidan, under rubriken "Osékerhet”,
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visas med hjalp av ett diagram hur stor osékerhet som bedéms foreligga
baserat pa de varden som verktyget anvander. Rod farg indikerar relativt
sett storre osékerhet medan grén féarg ger relativt mindre osékerhet. Gul
farg indikerar medelstor osékerhet.
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Bilaga 1 — Definitioner

Tabell 2. Definitioner av ord.
Ord Forklaring

Resa En forflyttning mellan tva besoksstallen dar individen gjort
avsiktligt uppehall for att utratta ndgon typ av arende.
Besoksplatser i denna mening &r t ex egen bostad, egen
arbetsplats, butik, frisor, restaurang, konsert.
Fardmedelsbyte rédknas inte som arende.

Belaggningsgrad Antal personer per fordon.
Fordonsrorelse Fordonspassage 6ver ett visst vagsnitt.
Nyttotrafik Nyttotrafik ar trafik utéver personresor och innebdar t ex

serviceresor och godsleveranser.

Arsdygnstrafik Ett genomsnitt av &rets alla dygns trafik. (summa av alla
fordonsrorelser forbi ett snitt).

Arsvardagsdygnstrafik (AVDT) Genomsnitt av trafiken pd vardagar. Arsdygnstrafiken (se
ovan) ar ca 90 % av vardagsdygnstrafiken.

Bruttoarea (BTA) Bruttoarea (BTA) ar area for sjalva bebyggelsen. Arean
avgransas av viggarnas yttersidor i golvniva. Bestar
byggnaden av flera vaningar adderas areorna for varje
vaning. Utrymmen som inte inkluderas i bruttoarea ar
garage, kérytor, pannrum, flaktrum samt forrad i
bostadsfastigheter. Utrymmen som skall inkluderas i
bruttoarea ar lagerlokaler och hanteringslokaler i direkt
anslutning till lokalen samt eventuella trapphus. I det fall
man utgdr fran lokalarea (LOA) kan BTA beréknas sdsom
BTA=LOA/0,8

Lokalarea (LOA) Lokalarea ar bruksarea for lokaler. | bruksarea inrdknas area
av ytor som upptas av: - Inredningsenheter som kéksskap,
garderobsskap o.d., friliggande ror, ledningar och mindre
kanaler. - Uppvarmningsanordningar som varmepannor,
radiatorer, kaminer, kakelugnar, 6ppna spisar,
fonsterapparater o.d. - Rumsskiljande vaggar inom en
utnyttjandeenhet intill en tjocklek av 0,3 m2.

Daremot ingdr inte ytor som upptas av: - De delar av vaggar
och andra vertikala byggnadsdelar, t ex pelare, skorsten,
kanal eller dylikt som 6verstiger mattet 0,3 m (d.v.s. vad som
blir kvar innanfor 0,15 m fr&n respektive begransningsyta). -
Vaggar mellan nyttjandeenheter eller andra sammanhdérande
utrymmen samt vaggar mot trapphus och gemensamma
delar samt till sddana véaggar anslutna pelare, skorstenar,
kanaler o.d.

- Véaggar mellan delar av en nyttjandeenhet dér delarna inte
har inbordes forbindelse t ex forrad i anslutning till en bostad
men med dorr endast mot trapphus, vidbyggt garage till
sméhus o d.

Lokalarean motsvarar approximativt ca 80 % av bruttoarean
(BTA).

Exploateringsgrad (%) Den totala bruttoarean pé& byggnaden i férhallande till en
avgransad markyta runtomkring (ofta fastigheten).
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Bilaga 2 — Grunduppgifter

Omrakningsfaktorer

Tabell 3. Omrakningsfaktorer.

Markanvandningstyp Omvandlingsfaktorer Kalla Omvandlingsfaktorer Kalla
SCB 2010, genomsnitt
for Uppsala,
) l}lorrkoplng och Uppgifter
Légenhet 69 kvm/bostad Orebro: 69 kvm. 1,79 personer/bostad AT
Sthim, Gtb: 66 kvm;
Malms. Linkéoing: 71 Landskrona,
almo, LInkoping: stammer val
kvm .
Overens med
Enligt SCB 2009, andra
genomsnitt smahus uppgifter
Radhus/parhus 100 kvm/bostad radhus: 95,32 kvm, 2,48 personer/bostad som dock
genomsnitt smahus inte ar
kedjehus: 102,16 kvm. uppdelade
Enligt SCB 2009, per
enomsnitt smahus DeS ek
Villa 123 kvm/bostad g . 2,48 personer/bostad
friliggande:
122,62kvm
Uppgifter fran Boras,
Lund, Vellinge,
Kontor 0,030 anstallda/BTA Malmd, Landskrona,

Oslo samt
Parkeringslexikon

Smaéindustri/hantverkare

0,025 anstéllda/BTA

Storre industri

0,012 anstéllda/BTA

Uppgifter fran
Malmg, Vellinge,
Boras, Oslo, Lund
samt
Parkeringslexikon

Detaljhandel 0,017 anstallda/BTA Uppgifter fran
Stormarknad 0,015 anstallda/BTA Malamo, el
Boras, Lund samt
Néarbutik 0,013 anstéllda/BTA Parkeringslexikon.
Restaurang 0,015 anstallda/BTA Parkeringslexikon

Samhaéllsservice

Sjukhus

0,003 vérdplats/BTA

Uppgifter fran Lunds
universitetssjukhus,
MAS, samt sjukhus i
Helsingborg,
Kristianstad och
Ystad.

Forskola

0,020 elever/BTA

Bygger pa
socialstyrelsens gamla
rad samt antagande
om 15 barn per
avdelning.

L&g-/mellanstadium

0,060 elever/BTA

Medelvarde mellan
forskola och
hdgstadium/gymnasi
um
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Markanvandningstyp

Omvandlingsfaktorer

Kalla Omvandlingsfaktorer

Kalla

Hogstadium/gymnasium

0,100 elever/BTA

Uppgifter fran
gymnasieskolor i
Lund

Uppgifter fran Friskis

Gym 0,245 besodk/dag och Svettis
Trafikalstringstal
Tabell 4. Trafikalstringstal

Markanvandningstyp Alstringstal Kalla

Légenhet 2,44 resor/person och dag RES 05/06, resor till/fran bostaden

Radhus/parhus 2,48 resor/person och dag RES 05/06, resor till/fran bostaden

Villa 2,48 resor/person och dag RES 05/06, resor till/fran bostaden
Effektkatalogen och aktuell

Kontor 4,44 resor/anst och dag fardmedelsférdelning, exkluderat 10

% av biltrafiken p.g.a. nyttotrafik

Smaéindustri/hantverkare

7,88 resor/anst och dag

Effektkatalogen och aktuell
fardmedelsfordelning, exkluderat 10
% av biltrafiken p.g.a. nyttotrafik

Storre industri

3,47 resor/anst och dag

Bygger pa expertskattning av Lars
Nilsson, Rambdll, bygger pa gamla
RVU:er. Skattningen &r rimlig i
jamférelse med erfarenheter fran
enskilda projekt.

Detaljhandel

53,79 resor/anst och dag

Parkeringslexikon tillsammans med
aktuell fardmedelsférdelning ger
0,44 besdk/BTA. Summering av
besdkare och sysselsatt samt
antagande om 2 resor per person ger
alstring/anstalld.

Stormarknad

39,71 resor/anst och dag

Effektkatalogen och aktuell
fardmedelsfordelning, exkluderat 10
% av biltrafiken p.g.a. nyttotrafik

Néarbutik

26,12 resor/anst och dag

Effektkatalogen och aktuell
fardmedelsfordelning, exkluderat 10
% av biltrafiken p.g.a. nyttotrafik

Restaurang

43,63 resor/anst och dag

Parkeringslexikon tillsammans med
aktuell fardmedelsférdelning ger
0,31 besdk/BTA. Summering av
besdkare och sysselsatt samt
antagande om 2 resor per person ger
alstring/anstalld.

Samhaéllsservice

35,19 resor/anst och dag

Parkeringslexikon tillsammans med
aktuell fardmedelsférdelning ger
0,41 bes6k/BTA. Summering av
besdkare och sysselsatt samt
antagande om 2 resor per person ger
alstring/anstalld.

Sjukhus

28,67 resor/vardplats och dag

Bygger pa uppgifter fran Lunds
universitetssjukhus, MAS, samt
sjukhus i Helsingborg, Kristianstad
och Ystad
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Markanvandningstyp

Alstringstal

Kalla

Forskola

6,40 resor/elev och dag

Logik, summering av personalens,
barnens och foraldrarnas resor

L&g-/mellanstadium

3,11 resor/elev och dag

Genomsnitt mellan férskola och
hdgstadium/gymnasium

Hogstadium/gymnasium

2,45 resor/elev och dag

RVU Syd 2007 for gymnasieskolor i
Lund.

Gym

2,06 resor/BTA och dag

Uppgifter fran Friskis och Svettis.

Fardmedelsférdelning

Tabell 5. Fardmedelsfordelning.

Markanvandningstyp

Fardmedelsfordelning

Bil Koll  Cykel

Gang

Ovrigt

Kalla

Léagenhet

409% | 125% | 8,3%

35,5%

2,7%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning for
boende i flerfamiljshus

Radhus/parhus

625% | 6,1% 7,8 %

20,3 %

3,3%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning for
boende i
en/tvafamiljshus

Villa

625% | 6,1% 7,8 %

20,3 %

3,3%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning for
boende i
en/tvafamiljshus

Kontor

61 % 13 % 12%

12%

2%

RES 05/06,
fardmedelsfordelning
som arbetsresor.

Smaéindustri/hantverkare

80 % 6 % 9%

4%

1%

Antar 80 % bil i 6vrigt
samma férhallande som
kontor

Storre industri

2% 13 % 6 %

9%

1%

Efter stérre industrier i
Sodertalje.

Detaljhandel

58 % 5% 6 %

29 %

1%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning for
"inkdp dagligvaror" och
"inkop oOvrigt"

Stormarknad

57 % 3% 7%

33 %

1%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning for
"inkdp dagligvaror" och
"inkop oOvrigt"

Néarbutik

21% 0% 9%

70 %

0%

RES 05/06,
fardmedelsférdelning
som "inkdp dagligvaror"
for resor <1 km

Restaurang

38 % 8% 4%

47 %

3%

RES 05/06,
fardmedelsfordelning
som "restaurang/café"

Samhaéllsservice

422% | 52% 10,6 %

40,9 %

1,1%

RES,
fardmedelsférdelning
som "post/bank".
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Markanvandningstyp

Fardmedelsfordelning

Bil Koll  Cykel

Gang

Ovrigt

Kalla

Sjukhus

49,1% | 46% 35,4 %

9,9 %

1%

RVU landstinget
Vasterbottens lan, antar
1/4 vardresor, 3/4
arbetsresor.

Forskola

583% | 6,5% 8,3%

26,1%

0,7 %

RES 05/06, 1/4 av
resorna antas vara
arbetsresor, dvriga
hamta/lamna barn.

L&g-/mellanstadium

408% | 16,1% | 123 %

279%

3%

Genomsnitt av forskola
och
hégstadium/gymnasium.

Hogstadium/gymnasium

234% | 257% | 162%

29,6 %

52%

RES 05/06, 1/10 av
resorna antas vara
arbetsresor, dvriga
utbildning.

Gym

59,7% | 50% 15,5 %

14,9 %

4,8 %

RES 05/06, Motion och
friluftsliv, tex idrott, pro-
menad etc. dar géng
korrigerats till 15 % (fran
RVU Syd, resor till
motion, promenad
exkluderat).

Korrigeringsfaktorer

Korrigeringsfaktorerna grundar sig pa antalet resor samt
fardmedelsfordelning for de olika H-regionerna. Uppgifter hamtade fran

RES 05/06.

Tabell 6. Korrigeringsfaktorer H-region.

Justering totalt

Justering av fardmedelsval beroende

antal resor pa H-region

H-region Korrektionsfaktorer Bil Koll Cykel Géang Ovrigt
1 0,989 0,77 | 2,23 | 0,54 1,17 1,29

3 1,017 1,06 | 0,65 | 1,24 0,95 0,77

4 1,001 11 0,43 | 1,09 0,95 1

5 0,992 1,13 | 0,47 | 0,81 0,96 1,06

6 0,926 1,18 | 04 0,66 0,92 1,19

8 0,976 0,96 | 1,37 | 0,78 1 1,26

9 1,062 0,92 | 1,05 | 1,63 1 0,68
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Korrigeringsfaktorerna grundar sig pa fardmedelsfordelning for olika
lagen i kommunen. Uppgifter hamtade fran RVU Syd 2007.

Tabell 7. Korrigeringsfaktorer vart i kommunen.

Justering av fardmedelsval beroende pa
lage i kommunen

Vart i kommunen Bil Koll Cykel Gang Ovrigt
Centralt i huvudorten 0,7 1,06 1,22 2,16 0,9

| huvudortens 088 | 114 | 131 101 | 1,07
ytteromraden

I mindre tatort i
kommunen

Pa landsbygden 1,39 0,62 0,31 0,41 0,96

1,22 0,95 0,48 0,64 0,85

Belaggningsgrad och fordelning av arenden

Beldggningsgraden har skattats for bostader och for dvrig
markanvandning. Enligt RES 05/06 ar belaggningsgraden for olika typer
av drenden foljande:

Tabell 8. Belaggningsgrad.

Arende Belaggningsgrad
Arbetsresor 1,2 personer/bil
Inkdp/serviceresor 1,4 personer/bil
Fritidsresor 1,5 personer/bil

Bostaders resor fordelar sig enligt RES 05/06 pa foljande arenden:

Tabell 9. Bostader férdelning av arenden.

Arende Andel
Arbetsresor 35 %
Inkdp/serviceresor 23 %
Fritidsresor 42 %
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Ovrig markanvandning fordelar sig enlig RES 05/06 pa foljande arenden:

Tabell 10. Ovrig markanvandnings fordelning av drenden.
Arende Andel

Arbetsresor 34 %
Inkdp/serviceresor 27%
Fritidsresor 39 %
o
Ytansprak

Den yta som olika transportmedel tar i ansprak vid resa ar hamtad fran
“Kollektivtrafik med ménniskan i centrum” (Statens Offentliga
Utredningar (SOU) 2001:106, Stockholm. Originalet av denna jamforelse
harstammar fran Transportekonomisk institutt (T@I) i Oslo). Till detta
har lagts yta for bil-, cykel- och bussparkering enligt det arbete som
gjordes under "Méns och kvinnors resmdnster i Malmé — konsekvenser m
a p miljo, ytbehov och ekonomi” (Trivectorrapport 2010:65).

Tabell 11. Ytansprak.
Trafikslag Ytansprak

Bil 31,7 m2/bilresa
Kollektivtrafik 4,2 m2/kollektivtrafikresa
Cykel 10,7 m2/cykelresa

Gang 0,8 m2/gangresa
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Bilaga 3 — Paverkansparametrar

Justeringar av fardmedelsférdelning om kommunen arbetar mer/mindre
med koll, gang, cykel, bil och/eller MM &n det svenska genomsnittet. For
varje svar anvandaren ger om kommunens arbete med kollektivtrafik,
gang, cykel, bil och mobility management (MM) tilldelas poang.

Det svar som ar mest fordelaktigt ur perspektivet:
e Oka kollektivtrafikdkande
e Oka gangresorna
o Oka cykelresorna
e minska bilresorna

e mer och mer systematiskt arbete med mobility management
tilldelas 1 poéng och det minst foérdelaktiga 4 poang.

Genom medelvardet av de besvarade frdgorna klassas arbetet in i en av
fyra klasser, dar tre av klasserna ar battre/samre an genomsnittet i
Sverige.

Effekten av att vara battre/samre an genomsnittet har kommer fran
forskning kring dverflyttningspotentialen av biltrafik till andra fardmedel
om man offensivt arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility
management. Som underlag har rapporten "Overflyttningspotential for
person- och godstransporter for att minska transportsektorns
koldioxidutslapp — atgarder inom Mobility Management, effektivare
kollektivtrafik och tatortslésningar” (Trivectorrapport 2008:60) anvants. |
den ingar en bred litteraturstudie 6ver overflyttningspotentialen for olika
transportslag inklusive mobility management.

| tabellerna nedan visas hur klassningen ar satt, var det svenska
genomsnittet beddms vara samt hur fardmedelsférdelningen justeras for
de olika klasserna.
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Kollektivtrafik

Medelvarde per besvarad fraga

Skattad effekt (fardmedelsfordelning)

Bast: <13 poéng 50 % okning av kollektivtrafikandelen
1,3-2,2 poéng 25% o6kning av kollektivtrafikandelen
>2,2-3,2 | poang 0% Sveriges genomsnitt beddms ligga héar
Sémst: | >3,2 poéng -10% minskning av kollektivtrafikandelen
Géang
Medelvarde per besvarad fraga  Skattad effekt (fardmedelsfordelning)
Bast: <14 poéng 5% av bilresor flyttas till gang
1,4-2,0 poéng 2% av bilresor flyttas till gdng
>2-3,2 poéng 0% Sveriges genomsnitt beddms ligga héar
Sémst: | >3,2 poéng -2% | av bilresor flyttas till gdng
Cykel
Medelvarde per
besvarad fraga Skattad effekt (fardmedelsfordelning)
Bast: <14 poéng 12 % av bilresorna blir 12 % av kollektivtrafikresor blir
cykelresor cykelresor
1,4-2.,0 poéng 5% av bilresorna blir 5% av kollektivtrafikresor blir
cykelresor cykelresor
>2.0-3,2 | poang 0% Sveriges genomsnitt 0% Sveriges genomsnitt bedéms
beddms ligga héar ligga har
Samst: >3.2 poéng -2,5% | av bilresorna blir -25% av kollektivtrafikresor blir
cykelresor cykelresor
Bil
Medelvarde per besvarad fraga  Skattad effekt (fardmedelsfordelning)
Bast: <14 poéng 20% | Minskning av antalet bilresor
1,4-2,0 poéng 15% | Minskning av antalet bilresor
>2-3,2 poéng 2,5% | Minskning av antalet bilresor
Sémst: | >3,2 poéng 0% Sveriges genomsnitt beddms ligga héar
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Mobility management

Mobility management har olika stor effekt beroende pa om atgarder
genomfors i tatort eller pa landsbygd. For att dessa atgarder ska vara
effektiva ar det ocksa vasentligt att satsningar pagar under en langre tid.
For att inkludera detta viktas effekten i de olika klasserna med en vikt
beroende pa hur lange kommunen arbetat med mobility management.

Hur lange har kommunen arbetat med

mobility management? Vikt

Bast: Langre an 10 ar 1
Mellan 5- och 10 &r 0,75
Mellan 2 och 5 &r 0,3

Samst: Kortare dn 2 &r 0,1
Medelvarde per besvarad fraga Skattad effekt (fardmedelsfordelning)

Bast: <14 poéng 20% | xvikt | av bilresorna flyttas till kollektivtrafik/cykel
1,4-2,0 poang 15% | xvikt | av bilresorna flyttas till kollektivtrafik/cykel
>2-3.0 poéng 25% | xvikt | av bilresorna flyttas till kollektivtrafik/cykel

Samst: | >3.0 poang 0% x vikt | av bilresorna flyttas till kollektivtrafik/cykel
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Bilaga 4 — Godstrafik

Syftet med denna bilaga ar att utgora en oversiktlig kunskaps-
sammanstéallning av godstrafikalstring samt ge exempel pa dess
storleksordning for olika verksamheter. Allmant kan sagas att kunskapen
om tal for godstrafikalstring ar begransad och dess variation mellan olika
verksamheter &r stor. Behov av fortsatt forskning ar darfor stor. Nedan ges
exempel bade fran litteratur samt fran olika studerade verksamheter.

Bade fran bostadsomraden och fran omraden med olika typer av
verksamhet genereras godstransporter. | litteraturen finns mycket lite
dokumenterat om olika verksamheters trafikgenerering. Mona Petterson
vid Chalmers tekniska hdgskola har skrivit och publicerat Stadens
godstransporter —En metod for berékning av naringslivets
transportgenerering (2003). En rapport som angriper problemet och gor
en grundlig empirisk undersokning av hur mycket trafik som olika
verksamheter genererar.

antal transporter
—
P

servicefinmx
h sport
servicetorctag

ch restaurang
mot privatkonsumenter

Livsmedelsindustn

Forskning, utbil dmng
Datakonsulter, andra
vard socalyanst mm

sicll verksambet mon
Myndigheter, sjuk-

Bank, orsaknng. finan

Ovng detal jhandel

Detaljhande]l me

artthandel hivsm
Livsmadel

Ovng mdusin

Hotel ¢
forctags
Andra

P

B Genomsnitthgt antal transporter per vecka av de som hade transporter
M Genomsnitthgt antal transporter per vecka av samthiga

Figur 7. Genomsnittligt antal transporter per vecka efter bransch.
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finan
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Livsmedelsindustn
rekreation och sport
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Partthandel livsmedel
siell verksamhet mm

Ovng detalyhandel
mot pnvatkon

Detaljhandel med
Bmk, forsakne
Enheter for
Andra service

Ovng industn
livsmedel

agenturhandel

Hotel o

® Inga anstilld: m 1-4 anstillda @ 5-9 anstallda @ 10-499 anstillda

Figur 8. Genomsnittligt antal transporter per anstéllda och vecka efter
bransch.

Undersdkningen visar att antalet anstallda har storst betydelse for hur
manga godstransporter som genereras fran en verksamhet. Givetvis har
aven typen av verksamhet stor betydelse. Undersokningen visar att
kommunstorleken har mindre betydelse for trafikgenereringen.
Undersokningen har dock inte tittat pa inkomstnivaer och
konsumentkopkraft. Det vill sdga betydelsen av en verksamhets
omsattning kan ha betydelse for antalet godstransporter.

Enligt PROSAM (1989) utgdrs andelen tung trafik som &r en del av
nyttotrafiken for olika bebyggelsetyper av nedanstaende andelar:

e Bostader andel 1%
e Industri andel 17 %
e Handel andel 3 %

e Kontor andel 0,5%

Allméant kan sagas att ovanstaende tal inte kan anvandas generellt utan
maste kompletteras med lokala studier. Vissa studier gor gallande att
resvaneundersokningar tenderar att underskatta den totala trafikmangden
sannolikt eftersom nyttotrafiken inte kommer med i denna typ av
undersokning.
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Exempel pa alstringstal for godstransporter

Nedan ger vi nagra exempel pa verksamheter med olika godstrafikalstring.
Som framgar i de olika exemplen saknas ofta kallor samt beskrivning av
hur alstringstalen &r framraknade och under vilka villkor de galler.

Exempel hotell 300 rum

Ca 25 fordonsrorelser per dygn tung trafik. 280 taxi samt 14 bussar per
dag.

Exempel medelstor industri/lager

2,4 fordonsrorelser per dygn och 1000 kvm BTA (trafikutredning Norvik,
Sweco 2006).

Detaljhandel

2,0 fordonsrorelser per dygn och 1000 kvm BTA (berakningar Entré
Malmo).

Logistikcentrum

20 fordonsrorelser per dygn och hektar tomtyta (Logistikcentrum
Hisingsleden FB Engineering 2006).

Restaurang

8,0 fordonsrorelser per dygn och 1000 kvm BTA (berékningar Entré
Malmo).
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
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