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1 Ej kanslig

Beslutat av

Anna Ericsson, cTR

Redovisning av samradssvar, avvikelsemeddelande 9

Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

Detta dokument sammanfattar de yttranden som framfoérdes i samradet om
avvikelsemeddelande 9 Jarnvagsnatsbeskrivning 2024.

e.u.

Karin Nordner
Chef Affarsregler och modeller
Trafik
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Synpunkter om avvikelsemeddelande 9
Jarnvagsnatsbeskrivning 2024

Avsnitt 2.4.4 Tunnelrestriktioner
Hector Rail

“Jarnvagstunneln Citytunneln far endast trafikeras av eldrivna tag for persontrafik. Godstag,
sovvagnstag och forbranningsmotordrivna tag for persontrafik far endast trafikera
anlaggningen i undantagsfall och efter sarskild dispens. Fordon som framfors i Citytunneln
ska dessutom vara utformad med nédbromsblockering, brandlarm (som vid detekterad
brand 6verfor larm till personal eller tdgforare), interna kommunikationssystem och
inredningsmaterial som uppfyller tillimpliga krav pa brandsékerhet (avseende material,
ytskikt och bekladnad)!”.

Hector Rail synpunkt: Formalia. Lokalt kan det finnas en risk att forviaxla tagforare med
danska togferer (ombordansvarig). Lampligare att anvinda begreppet lokforare eller forare
av tag.

Trafikverkets kommentar:

Vi tackar for papekandet. Begreppet tagforare dar dandrat till lokforare.

Avsnitt 2.4.4 Tunnelrestriktioner
SJ AB

*Jarnvagstunneln Citytunneln far endast trafikeras av eldrivna tag for persontrafik. Godstag,
sovvagnstag och forbranningsmotordrivna tag for persontrafik far endast trafikera
anlaggningen i undantagsfall och efter sirskild dispens. Fordon som framfors i Citytunneln
ska dessutom vara utformad med nodbromsblockering, brandlarm (som vid detekterad
brand 6verfor larm till personal eller tdgforare), interna kommunikationssystem och
inredningsmaterial som uppfyller tillampliga krav pa brandsakerhet (avseende material,
ytskikt och bekladnad).”

I samradsforfarandet noterar SJ att det tillkommit en ny skrivning om tunnelrestriktioner for
Citytunneln som inte finns med i grundversionen av JNB 2024. I kommentarer till
avvikelsemeddelande 9 anger Trafikverket att "Hela avsnittet 2.4.4 justeras for att ge en
tydligare helhetsbild om gillande regler fran 2024-05-20".
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SJ delar inte Trafikverkets uppfattning om att detta ar “en justering”. Var uppfattning ar att
Trafikverket infort en helt ny begransning for trafikering av Citytunneln som inte fanns med
nar JNB for ar 2024 faststélldes eller for den delen i avvikelsemeddelande nr 8.

I den tillforda skrivningen kan vi lasa att Citytunneln endast far trafikeras av eldrivna tag
avsedda for persontrafik som dessutom maéste vara utformade med nédbromsoverbryggning,
brandlarm (som vid detekterad brand 6verfor larm till personal eller lokforare), interna
kommunikationssystem och inredningsmaterial som uppfyller krav pa brandsiakerhet
(avseende material, ytskikt och beklddnad). Kraven som Trafikverket staller motsvarar de
krav som redan idag giller for trafikering av Oresundsforbindelsen och Stora
Baltforbindelsen.

SJ finner det anmarkningsvart att Trafikverket begransar trafik i Citytunneln for sovvagnstag
som uppfyller de krav pa utrustning som Trafikverket sjdlva kraver. Trafikverket ombedes
redogora for sina skal till varfor begransningen inforts. Inte minst dd samma sovvagnstag far
trafikera andra ldnga tunnlar utan begransning om de uppfyller kraven enligt ovan.
Trafikverket ombedes ocksa att redogora vad som anses vara undantagsfall och i vilka fall en
dispens kan utfirdas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit del av och 6vervdgt samrdadssynpunkterna och har beslutat att texten
avseende Citytunneln inte kommer foras in i JNB 2024.

Avsnitt 2.4.4 kvarstar i befintlig form, med undantag for tabell 5.9 som ersdtter de
strecksatser som dterfinns i avsnittet. Tabellen medfor ingen fordndring i sak men ger mer
detaljerad information.

Kapitel 2.4.4 Tunnelrestriktioner
Snilltaget AB

Snilltdget AB inkommer hirmed med yttranden pa Trafikverkets Jarnvagsnitsbeskrivning
(JNB) 2024 utifran de foreslagna andringar som presenteras i samradsunderlagen daterade
den 28 augusti 2024.

Vi menar att den foreslagna restriktionen for Citytunneln att den endast far trafikeras av
sovvagnstig i undantagsfall och efter sirskild dispens ar oacceptabel och saknar rattslig
grund, vilket vi har inkommit med som synpunkt i tidigare samrad. Med denna restriktion
innebar det att det inte finns ndgon alternativ stracka for sovvagnstag soder om Malmo, om
strackan via Ostervirn inte ar farbar, d vi forutsitter att ett dispensforfarande inte gar att
genomfora i det operativa skedet. Aven andra persontig som saknar nédbromsblockering
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och/eller brandlarm som inte medfor passagerare behover fortsatt kunna framforas i
Citytunneln som tjanstetdg, utan sirskild dispens.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit del av och 6vervdgt samradssynpunkterna och har beslutat att texten
avseende Citytunneln inte kommer foras in i JNB 2024.

Avsnitt 2.4.4 kvarstar i befintlig form, med undantag for tabell 5.9 som ersdtter de
strecksatser som daterfinns i avsnittet. Tabellen medfor ingen fordndring i sak men ger mer

detaljerad information.

Infranord

JNB kapitel 8 — TRAV-skada eller Entreprenadskada?

For Infranord AB, och 6vriga berorda jarnvagsforetag, finns huvudsakligen tva olika avtal att
forhalla sig till om en olycka intraffar; dels Trafikeringsavtalet med Trafikverkets allmanna
villkor i aktuell JNB, dels Entreprenadkontraktet med allmdnna bestaimmelser enligt AB

04/ABT 06.

Villkoren for skadehantering skiljer sig at pa mer an ett satt, men det som skapar svarigheter
for jarnvagsforetaget ar att kunna forutse och agera efter vilket av avtalen som ska tillimpas
vid den aktuella handelsen. Detta eftersom det i princip aldrig ar aktuellt att tillampa bada pa
samma handelse. Anses skadan vara en s k TRAV-skada eller en Entreprenadskada?

Det ar huvudsakligen tva problem som uppkommer for jarnviagsforetaget:

e Mojligheten att vid en Entreprenadskada lika skyndsamt som i en TRAV-skada kunna
utreda sakforhallanden om man utpekas vara ansvarig for och skadestdndsskyldig for

en uppkommen skada.

e Mojligheten att vid en Entreprenadskada uppfylla forsakringsbolagens krav om
skriftligt krav fran dgaren till skadad egendom. I entreprenader ar det vanligt att
parterna enas om att entreprenoren ska utfora reparation pa egen bekostnad varvid
nodviandig dokumentation till forsakringsbolaget ofta saknas.

Urval och for sammanhanget relevanta utdrag av skillnader mellan skadereglering som

"TRAV-skada” eller "Entreprenadskada”.

JNB Kap 8 och bilaga 8 B

Entreprenadkontrakt AB 04/ ABT 06
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Krav med anledning av skada ska framforas till | Ansprék pa skadestind skall framstillas

den andra parten snarast och senast inom nittio | skriftligen till motparten, om skadan framtratt
(90) dagar (a) fran den hiandelse som orsakade under entreprenadtiden, senast tre ménader
skadan, eller (b) frin den tidpunkt da parten tog | efter dess utgéng. (Entreprenadtiden i

emot kravet, om det avser krav fran tredje man. | basunderhallskontrakt ar minst 5 ar.)

Framstéllan Framstillan

Skickas per e-post, oftast ca 2 minader efter Har mottagits muntligen, via URB eller i vissa
héndelsen, frin avsdndare "TRAV- fall genom notering i byggmatesprotokoll som
skador@trafikverket.se” till av jarnvags- séllan ar tydligt utformade for utomstéende
foretaget utsedd mottagare lasare

Med respekt for att befintlig terminologi, trots att den emellanat gor text svarlast, ar
nodvindig har vi internt i var vardag forenklat den sa att TRAV-skada uppkommer under
tagfard, sparrfard eller vaxling nar annat arbete inte utfors av, pa eller med hjalp av
jarnvagsfordonet/maskinen. Det innebér att vi anser att det inte spelar nagon roll om sagda
tagfard, sparrfard eller vaxling sker inom eller utanfor ett entreprenadkontrakts
arbetsomrade eller inom ett D-skydd.

Omvint bor da gilla att det alltid 4r Entreprenadskada om jarnviagsfordonet/maskinen
anvands for att utfora arbete, stannat for att planera och paborja arbete, stannat for att
arbete som t ex lossning eller lastning ska ske och dven om jarnvigsfordonet/maskinen
enbart anvands for att medfoljande personal med eller utan utrustning ska inspektera, syna
eller utfora ett uppdrag som kraver forflyttning utmed spéret.

Vart 6nskemal ar att tydliggora nar JNBs villkor ska foljas vid skadereglering, och vi foreslar
att man gor ett tillagg under lampligt avsnitt i Bilaga 8B som definierar att ” JNBs
bestammelser ska tillimpas pa samtliga skador som uppkommer under tagfdrd, sparrfard
eller vaxling ndr arbete inte utfors av, pa eller med hjdlp av jarnvdgsfordonet/maskinen
som omfattas av ett entreprenadkontrakt.”

Trafikverkets pagaende projekt “Siakrare Arbeten i spar” ar i fird med att ta fram forslag pa
forandrade, fortydligade och forbattrade regelverk kring arbete med/av spargaende
arbetsmaskiner, savil inom avstingt spar (spardisposition) som under fard. Nytt regelverk
ska skickas pa remiss under 2025 och kanske blir fragan om skadereglering tydliggjord.

Infranords bedomning ar att frigan om en tydligare gransdragning mellan TRAV-skada och
entreprenadskada kommer att vara lika angeldgen da.
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Beslutat av
Anna Ericsson, cTR

Inkommen synpunkt kan inte anses vara en samradssynpunkt om avvikelsemeddelande 9
for JNB 2024. Synpunkter av denna karaktdr kan limnas i samband med samrad for

Jjarnvdgsndtsbeskrivning 2026 som paborjas 1 oktober.

Anna Ericsson, ¢cTR

[Konfidentialitetsnivd], Beslutat av Anna Ericsson, cTR Dokumenttyp BESLUT

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2021/114526, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2024-09-25, Konfidentialitetsniva

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter
fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgingliga enligt Lag (2018:1937) om

tillganglighet till digital offentlig service.
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