TRV 2011/6211

Nacka tingsratt

Mark- och miljodomstolen
Box 1104

131 26 Nacka Strand

Mal nr M 3342-11

Trafikverkets anstkan om tillstdnd for byggande och drift av tillfallig hamn etc. vid
norra Lovd i samband med byggande av vag E4 Férbifart Stockholm

Trafikverket har beretts tillfdlle att bemota inkomna remissynpunkter i malet, varfor Trafikverket
hdarmed avger féljande yttrande.

1. Justeringar av och tilldgg till yrkanden och villkorsforslag
Med anledning av inkomna synpunkter gor Trafikverket féljande justeringar av och tillagg till
Trafikverkets yrkanden och villkorsforslag i ansékan enligt foljande.

1.1 Justering av och tilldgg till yrkanden

Trafikverket justerar yrkandet 1.1 enligt féljande:

Trafikverket ansoker om tillstand enligt 9 kap miljobalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Hogsta 4:1 i Ekeré kommun under Forbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgor ett led
i genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

Trafikverket justerar yrkande 1.6. Enligt yrkandet soks de dispenser fran skyddsforeskrifterna for
Ostra Mélarens vattenskyddsomrade som verksamheten kréver, enligt vad som narmare angavs i
avsnitt 7.2.2 i Trafikverkets ansékan 2011-06-17. Med anledning av av genomférda omprojekteringar
inom hamnomradet, som narmare redovisas i detta yttrande (bl a 3.1.1.3), ansoker Trafikverket inte
langre om dispens fran 9 och 11 §§ i skyddsforeskrifterna. Ansékan om om dispens enligt 1, 14 och
16 §§ i skyddsforeskrifterna vidhalles.
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Trafikverket justerar yrkandet 1.7 enligt féljande:

att arbetstiden for anlaggnings- och rivningsarbeten faststalls till tio ar fran dag for verkstallbar dom.
Trafikverket godtar i och for sig det forslag till justering av Trafikverkets yrkande som lansstyrelsen
foreslagit (se 3.1.1.12 nedan), forutsatt att domstolen finner formuleringen lamplig.

Trafikverket justerar yrkandet 1.8 enligt féljande:att igangsattningstiden for den miljofarliga
verksamheten faststélls till fem ar fran dag for verkstéallbar dom.

1.2 Justeringar och tilldgg till forslag till villkor

Trafikverket justerar sitt villkorsforslag 2.2.2 enligt féljande:

arbeten som i mer an en vecka kan medféra buller, utdver de riktvdarden som anges i
Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allmanna rad om buller fran byggplatser, far
endast utforas helgfri mandag — fredag mellan kl. 07- 19. Boende som annat an tillfalligt utsatts for
hogre ljudnivaer 4n som anges i angiven norm ska erbjudas alternativ vistelse under den period som
riktvardet 6verskrids.

Trafikverket justerar sitt villkorsforslag 2.3.1 enligt féljande:

boende i bostadsbyggnader som i mer an en vecka under hamnens driftskede utsatts for hogre
ljudnivaer an de riktvarden som anges i Naturvardsverkets férfattningssamling 2004:15 med
allménna rad om buller fran byggplatser, ska erbjudas atgarder som innebar att riktvardet inomhus
nattetid innehalls. Om sadan bullerddmpande effekt av byggnadstekniska skal inte kan erhallas, eller
om nyttan av sadan atgéard inte star i rimlig proportion till kostnaderna fér atgarden, ska de boende
istallet erbjudas alternativ vistelse under den period som riktvardet dverskrids.

2. Generella andringar och kompletteringar

2.1 Andrat lige for arbetstunnelmynning och etableringsomrade

Efter att Trafikverket 2011-06-17 ingivit ansdkan har omprojektering skett med avseende pa
arbetstunnel och etableringsomrade pa norra Lové. Arbetstunnelns och etableringsomradets
placering har flyttats fran ett lage s6der om akermarken till skogsomradet séder om hamnen.
Strackan for transportbandet avkortas darigenom vasentligt, med minskad omgivningspaverkan som
foljd. Skalen till och konsekvenserna av denna andring redovisas i bilaga 1, Komplettering av norra
Lovo. Den nya placeringen har bl.a. gett anledning till nya bullerberédkningar, som redovisas i samma
bilaga.

Denna dndring medfor inte nagon forandring vad avser verksamhetsomradet for den sokta
hamnverksamheten.
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2.2 Kompletteringar till arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivningar
Trafikverket har sasom bilaga 3 till ansdkan bilagt arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Samrad
och utstéllelse av arbetsplanen har gett upphov till en sammanstallning i PM Bedémda férandringar
av miljokonsekvenser med avseende pa reviderad arbetsplan. Denna PM bifogas detta yttrande som
bilaga 2, Beddmda férandringar av miljdkonsekvenser.

3. Trafikverkets synpunkter och bemétanden med anledning av

inkomna remissyttranden

Ett stort antal remissynpunkter har inkommit till mark- och miljodomstolen med anledning av
Trafikverkets ans6kan. Sammanfattningsvis kan konstateras att remissvaren inte pa nagon punkt
varit enhetliga. Saledes har ett visst yrkande, villkorsférslag, beskrivning - eller avsaknad av sadan - i
Trafikverkets ansdkan har varit bra eller acceptabelt for en remissinstans, medan en annan
remissinstans kan ha framfort kritik i fragan. Forhallandet visar att en ansokan i ett projekt som detta
innefattar en rad olika 6vervdganden, dar olika intressen och bedémningar gor sig géllande.
Trafikverket har infor detta yttrande gjort de avvagningar som Trafikverket sammantaget anser vara
mest dndamalsenligt och motiverat med beaktande av miljéintresset. Om Trafikverket valt att inte
tillmotesga en viss synpunkt har detta skett efter omsorgsfulla 6vervdaganden och konsultationer med
pa respektive omrade verksam expertis.

31 Remissmyndigheter m fl
3.1.1 Léinsstyrelsen i Stockholms Ildn (aktbilaga 46)
3.1.1.1

Lansstyrelsen anser att ytterligare underlag behévs for att kunna bedéma vilka skyddsatgarder som
behovs for att sa langt mojligt begransa fororeningsriskerna for ytvattentakterna och vattenverken
vid Lovo, Norsborg och Gorvaln samt att bedoma om dessa risker ar acceptabla. Det bér omfatta
sarskilda skyddsatgarder vid Lovo vattenverk.

LansstyrelsenLansstyrelsen anser att Trafikverket ndrmare bor precisera skyddsatgarder vid hamnen
och fér trafikerande fartyg, fér att féroreningsrisken inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade inte

ska 6verskrida vad som kan anses vara obetydlig eller ringa med avseende pa spridning eller tillforsel
av fororenande dmnen i omradet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar LansstyrelsenLansstyrelsens uppfattning att ambitionsnivan maste vara hog for att
skydda Malarens vatten och de angivna vattenverken. En férnyad sammanstallning av planerade
skyddsatgarder for Ostra Malarens vattenskyddsomrade, jaimte underlaget fér dessa bedémningar,
redovisas i bilaga 3. Skyddsatgarder foér Malaren.
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Betraffande Lovo vattenverk har Trafikverket haft ett flertal samradsmoten med vattenverkets dgare
Stockholm Vatten AB, dar behovet av kompletterande skyddsatgarder utretts.

Trafikverket anser att fororeningsrisken inte 6verskrider vad som kan anses vara obetydligt eller ringa
med avseende pa spridning eller tillforsel av férorenande @mnen i omradet.

3.1.1.2

Det saknas utredning om basta mojliga teknik for rening av dagvatten och kvaveférorenat lakvatten.
Av handlingarna framgar inte om de kommunala reningsverken &r beredda att ta emot
kvaveférorenat vatten och vilken beredskap Trafikverket har, om sa inte kan ske. Sadant underlag
maste tas fram for att det ska vara mojligt att beddéma vilka atgarder som ar tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga.

Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i ansdékan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillféras Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. Tillfalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

Stockholm Vatten AB har givit tillstand att slappa kvavekontaminerat vatten till Stockholm Vattens
ledningsnat och anslutningspunkter for processpillvatten har identifierats.

3.1.1.3

Lansstyrelsen har synpunkter pa rening av dagvatten och kvavefororenat lakvatten
(miljokvalitetsnormer for ytvatten och for fisk- och musselvatten). Lansstyrelsen anser att ansokan
och miljokonsekvensbeskrivningen redovisar paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten endast
oversiktligt och att det saknas motiveringar till de slutsatser som anges samt pa vilka underlag man
baserar sitt konstaterande att miljokvalitetsnormer inte riskerar att 6vertradas.

Trafikverkets synpunkter
Som ovan angivits kommer inte dagvatten och kvaveférorenat lakvatten att slappas ut till Malaren
enligt den 16sning som tidigare redovisats.

Trafikverket redovisar sdsom bilaga 5, Hantering av bergmassor, en fordjupad redovisning avseende
miljokvalitetsnormen for vatten i det aktuella omradet jamte motiveringar till slutsatsen att
miljokvalitetsnormen inte kommer att 6vertradas.

3.1.1.4

Lansstyrelsen anser att kompensationsatgarder bor genomféras fér den negativa paverkan pa natur-,
kultur-, landskaps- och friluftsvirden som uppstar. Aven med de skydds- och hansynsatgarder som
foreslas kommer det att bli en negativ paverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvarden.
Intranget i natur- och kulturreservat bor kompenseras enligt 7 kap. 7 § miljobalken. Eftersom den
samlade paverkan pa miljon och allmanna intressen blir betydande dven utanfér natur- och
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kulturreservaten bér kompensation daven aktualiseras enligt 16 kap. 9 § miljébalken.
Kompensationsatgarderna bor syfta till att forbattra dessa varden i naromradet och kan avse bl.a.
framjande av friluftslivet, forstarkning av kultur- och landskapsvardena, skydd av omraden med hoga
naturvarden samt restaurering och skotsel av omraden med hog potential sa att dessa natur- och
kulturvarden starks. Trafikverket bor i samrad med Lansstyrelsen och berérda kommuner ta fram en
plan for kompensationsatgarder.

Trafikverkets synpunkter

Vid exploateringar ska man alltid i forsta hand forsdka undvika eller minimera paverkan genom att
vidta skyddsatgarder. Trafikverket staller sig positivt till att i samarbete med Lansstyrelsen och
berérda kommuner studera om ytterligare skyddsatgarder kan vidtas fér att minimera intrang och
storningar pa norra Lovo under byggtiden och drifttiden av hamnen.

For att minimera den negativa paverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvarden har
Trafikverket hittills foreslagit att foljande atgarder vidtas:

e FOr arbetsomraden pa Lovo ska en aterstallningsplan tas fram tillsammans med
Lansstyrelsen.

e Landskapselement sasom akerholmar, 6ppna diken, markslagsavskiljande granser ar viktiga
for att bevara det kulturhistoriska landskapet. Darfor ska alla gréanser for arbetsomraden
sattas ut tillsammans med Lansstyrelsen.

e Omledning av Fornstigen under byggtiden kommer att planeras och genomféras i samrad
med Lové Hembygdsférening, Statens Fastighetsverk och Lansstyrelsen.

e Trafikverket kommer att verka for att Statens Fastighetsverk avstar fran skogsbruk pa de
marker som i landskapet doéljer luftutbytesstationerna och trafikplatsen.

e Trafikverket kommer tillsammans med berdrda arrendatorer tillse att pagaende
jordbruksdrift och djurhallning ska kunna ske utan eller med minsta majliga stérning — bade
under bygg- och driftskedet.

Trafikverket kommer till den muntliga forberedelsen att redovisa en plan med alla intrang och
atgarder i projektets samtliga berérda reservat. | planen kommer dven en redovisning ske av vilka
skydds- och kompensatoriska atgarder som kommer att genomféras. Dessa kommer att vara
framtagna i samrad med tillsynsmyndigheten i berérda kommuner.

| fraga om tillampningen av 7 kap 7 § 3 st samt 16 kap 9 § 3 p miljobalken med avseende pa
kompensationsatgarder géller féljande. Det aktuella hamnomradet &r inte beldget inom natur- eller
kulturreservat, varfor 7 kap 7 § (som for 6vrigt framst avser skydd for vatmarker samt Sveriges
aligganden fageldirektivet och art- och habitatdirektivet) inte ar tillamplig. Kompensationsatgarder
utanfor natur- eller kulturreservat med stéd av 16 kap 9 § miljobalken kan heller inte komma i fraga.
Det aktuella markianspraktagandet (for hamnomradet, transportbandet, etc.) sker enligt vaglagen.
Vaglagens jamstallande av arbetsplan med tillstand enligt miljobalken géller enbart med avseende pa
de bestammelser i miljdbalken som 3 a § vaglagen hanvisar till. Eftersom 3 a § vaglagen inte hanvisar
till 16 kap 9 § miljobalken, ar bestammelsen inte tillamplig pa markianspraktaganden enligt vaglagen
(jfr NJA 2004 s 88).
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Det kan avslutningsvis noteras att Trafikverket, i enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut,
bekostar en utredning som syftar till att ett framtida reservat ska bildas pa Lovo for att hindra
kommande exploatering av markomraden pa 6n. Detta arbete leds av Lansstyrelsen.

3.1.1.5

Transportbandet fér bergmassor ar nara knutet till de planerade hamnarna vilkas huvudsakliga syfte
ar att medge uttransport av massorna. Transportbandet bor darfér inga i ansdkan om tillstand till
hamnverksamheten. Aven den krossverksamhet som &r en férutsittning for transporten p& band bér
inga.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverkets avgransning av ansdkan har noga 6vervagts, och den avgransning som Trafikverket valt
uppfyller de krav pa tydlighet och &ndamalsenlighet som anges i miljobalkens forarbeten.
Krossningsverksamheten utférs utanfér hamnomradet, inom vagprojektets vagomrade i eller i
omedelbar anslutning till arbetstunneln, med stod av arbetsplan (jfr 15 § vaglagen) sasom ett led i
vagbyggnadsarbetena. Transportbandet byggs och anvands huvudsakligen utanfér vagomradet med
stod av vaglagens regler om tillfallig nyttjanderéatt (35 § vaglagen). Tillstands- och miljéprévning av
dessa verksamheter sker darmed enligt vaglagen (3 a § vaglagen). Transportbandet kan dock anses
ha sadant omedelbart samband med den tillstandssékta hamnverksamheten att det kan betraktas
som foljdforetag till verksamheten och pa detta satt inga i provningen. Det finns darmed majlighet
for mark- och miljodomstolen att meddela villkor for denna verksamhet, om sa ar &ndamalsenligt och
behovligt.

Oberoende av hur krossverksamheten och transportbandet ska kvalificeras i detta avseende, [amnas i
ansokan utforliga redovisningar av saval krossverksamheten som transportbandet. Dessa
redovisningar kompletteras nu med ytterligare uppgifter, genom bilaga 6, Bullerskydd for hamnar.
Dessutom har i ansékan och genom detta yttrande lamnats redovisning av de stérningar som
krossverksamheten och transportbandet genererar, liksom redovisning av skyddsatgarder som
Trafikverket avser att vidta med avseende pa bada dessa verksamheter.

3.1.1.6
Hanteringen av farligt gods i anslutande hamnar bor betraktas som en féljdverksamhet till hamnarna
i Satra och norra Lovo. Riskerna bor redovisas i miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets synpunkter

Verksamheten i anslutande hamnar har inte sadant omedelbart samband med den tillstandssokta
verksamheten att den ar att betrakta som en féljdverksamhet. Det ar heller inte i dagsldget kant vilka
anslutande hamnar som kan komma att anvandas; detta torde komma att framga forst efter
upphandling. En upphandlande myndighet far enligt upphandlingslagstiftningen inte uppstalla
sadana krav eller ge sadana forutsattningar i upphandlingar att konkurrensférdelar eller -nackdelar
kan komma att ges.
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For hanteringen av farligt gods galler detaljerad lagstiftning och myndighetsféreskrifter dar den
bedrivs. Verksamheten i de anslutande hamnarna styrs av de tillstand som foreligger fér den aktuella
hamnen. Nagon majlighet och nagot behov av att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva denna
verksamhet foreligger darmed inte.

3.1.1.7
Trafikverket bor redovisa mojligheterna att elansluta fartygen nar de ligger vid kaj.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har utrett mojligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det ar moijligt.
Trafikverket kommer att erbjuda sadan mojlighet.

3.1.1.8

Trafikverket bor komplettera sitt yrkande om hamnverksamheten med en karta eller hanvisning till
en befintlig karta dar verksamhetsomradet pa land och i vatten framgar. Delomradet pa land bor
omfatta det omrade inom vilket verksamhet pagar, anlaggningar for dagvatten och tillfalligt upplag
av massor m.m. samt transportband och bergkrossanlaggning. Verksamhetsomradet i vatten bor
omfatta det omrade inom vilket det sker mandvrering av fartygen vid in- och utfart i hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har i ansékan ingivit ett flertal sddana kartor som Lansstyrelsen efterfragar. | bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen dr hamnomradet, dir den hamnverksamhet kommer att bedrivas som
avses i Trafikverkets yrkande 1.1, ar tydligt markerad.

3.1.1.9

Trafikverket bor komplettera ansokan med ett yrkande om trafikerande fartygs maximala
bruttodraktighet. Maximalt antal fartygsanlop per &r samt maximal mangd hanterat gods per ar bor
gélla som villkor. Villkor bor foreskrivas om den maximala mangd bergmassor som samtidigt far
lagras inom hamnomradet

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har preciserat yrkandet om tillstand till hamnverksamheten i enlighet med vad som
anges i 1.1. ovan. Hamnverksamheten ar direkt relaterad till projekt Forbifart Stockholm, och avser
inget annat. Som matt for verksamheten har Trafikverket redovisat bergmaterialvolymer och vikter
samt uppskattad omfattning pa byggmaterial som behdover transporteras via hamnen. Vidare har
storlek pa typfartyg angetts som kan bli aktuella och som hamnen &r dimensionerad for. Arligt antal
fartygsanlop har berdknats och redovisats. Vattendjupet har angivits, liksom utformningen av
typkonstruktioner for kajanlaggningar. Trafikverket menar att dessa redovisade produktionsmatt bor
vara tillrackliga och att det ur miljoskyddssynpunkt inte ar motiverat att inféra begransningar av det
slag som Lansstyrelsen foreslar. Mindre fartygsstorlek ger fler fartygsrorelser och vice versa, och det
ar inte andamalsenligt eller befogat att inféra begransningar som kan medféra suboptimeringar i
miljohdnseende eller andra hanseenden.
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3.1.1.10

Trafikverket bor belysa paverkan pa omgivningen, t.ex. stranderosion, av de alternativa
konstruktionerna for kajanlaggningen samt dven beskriva borttagning och aterstéllning for de olika
alternativen och bedéma vilket alternativ som medfér minst paverkan pa omgivningen.

Trafikverkets synpunkter

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fraga om miljopaverkan vid saval byggnation som borttagning, forutom vad
avser buller vid eventuell palning. Ingen av konstruktionerna skapar vattenrérelser som kan skapa
erosion. For buller foreslas villkor som tillgodoser miljdintresset for den kortvariga bullerstérning som
kan uppsta vid eventuell palning. De variationer som kan férekomma i fraga om grumling
omhéandertas av de skyddsatgarder som Trafikverket foreslar genom bottengaende skarmar vid
anlaggnings- och rivningsskede. Trafikverket vill férorda att kommande tillstand ar villkorat sa att
olika tekniska I6sningar eller metoder kan utféras inom ramen for Trafikverkets yrkande, dar den
maximala tillatna miljépaverkan av vald I6sning anges genom villkor. Saledes kan domstolen
foreskriva villkor for buller, grumling, etc, i enlighet med Trafikverkets villkorsférslag, och det
klarlaggs darigenom vilken miljépaverkan som kan tolereras medan det |lamnar 6ppet for
entreprendren att valja utféranden som uppfyller miljokraven.

3.1.1.11
Det ar oklart om Trafikverkets yrkande om tider for att paborja vissa arbeten och yrkandet om nér

tillstanden ska tas i ansprak samverkar pa ett realistiskt satt. Yrkandena bor ses over.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat igdngsattningsyrkandet 1.8 enligt ovan. | 6vrigt kan Trafikverket inte finna
att nagon oklarhet kan anses féreligga mellan yrkanden sinsemellan eller i férhallande till
villkorsférslagen. Oavsett om verkstallighetsforordnande meddelas eller ej maste arbetsplanen vinna
laga kraft for att tillstanden ska fa tas i ansprak, enligt villkorsforslag 2.1.2 i ansokan. Forutsatt att
arbetsplanen vunnit laga kraft far tillstanden utnyttjas dven om mark- och miljddomstolens dom
overklagas till 6verinstans och prévningen dar drar ut pa tiden, om domstolen bifallit Trafikverkets
yrkande om verkstéllighetsférordnande (yrkande 1.10). Om verkstéllighetstillstand inte meddelats,
men arbetsplanen vunnit laga kraft, far 6verinstansens tillstand avvaktas innan arbetena kan inledas.
Trafikverket emotser tacksamt ett fornyat papekande om Lansstyrelsen fortsatt skulle anse att
oklarheter foreligger i fragan om sambandet mellan yrkanden och villkorsforslag.

3.1.1.12
Tillstandet till anldggande, drift och borttagning av hamnanldggningarna bor tidsbegransas till hogst
tio ar fran det att tillstandet tagits i ansprak, dvs. nar anlaggningsarbetena for hamnen paborjats.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att erinra mot Lansstyrelsens villkorsférslag. Om domstolen finner forslaget
lampligt har saledes Trafikverket inget att erinra mot att arbetstiden enligt Trafikverkets yrkande 1.7
borjar rdknas fran anlaggningsarbetenas paboérjande istéllet for den tidpunkt Trafikverket angivit i
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yrkandet. Trafikverket framstaller saledes dessa yrkanden alternativt, men med férordande av
Lansstyrelsens forslag.

3.1.1.13
Rivningsarbeten bor utféras endast helgfri mandag—fredag kl. 07-19, samma som for spontning och
palning.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Lansstyrelsens uppfattning att rivningsarbeten som medfor ljudnivaer éver norm
inte far utféras annat an helgfri mandag till fredag mellan kl. 07 — 19. Andra rivningsarbeten som
inte Overskrider riktvarden, far dock utféras under andra tider. Trafikverket har justerat
villkorsforslaget for att tydligare redovisa detta.

3.1.1.14

Lansstyrelsen anser att ambitionen under tiden for drift av hamnarna i férsta hand bor vara att
innehalla Naturvardsverkets riktvarden for buller fran nyetablerad industri. Trafikverket bor redovisa
vilka atgarder som behovs for att dessa riktvarden ska kunna innehallas.

Trafikverket bor 6vervdaga maojligheterna att bedriva inférsel av kemiska produkter och
arbetsmaskiner via farja endast vardagar kl. 07-18.

| fraga om bullerstorda bostader bor Trafikverket narmare redovisa hur bullerstérningen i
omgivningen ska verifieras, hur l1ang tid av 6éverskridande som kravs vid en bostad for att
skyddsatgarder ska vidtas. Trafikverket bor utveckla vad som avses med “annat an tillfalligt” och "tyst
vistelse” i foreslaget villkor i avsnitt 2.2.2. Trafikverket bor ange hur eventuell tvist mellan
fastighetsdgaren och Trafikverket ska hanteras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplats av flera skal ar mer
relevanta an riktvardena for industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan ar —
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktar. Verksamheten ar tidsmassigt och geografiskt nara
sammanhadngande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillampa olika bullernormer fér de helt likartade, naraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporara karaktar gor att anpassningsatgarder etc. av
det slag som ar maojligt vid en permanent industrianlaggning inte ar mojliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestaende buller i omgivningen, vilket &r
fallet da industribuller bedéms. Byggbullernormen innehaller — forutom riktvarden for buller vid
fasad — dven riktvarden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utékat skydd.
Riktvarden for buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om lagre bullervarden satts som norm medfor detta ofrankomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strackas ut. Detta leder saledes till att omradet och dess
omgivningar maste vanta langre pa aterstéllning och atergang till ostordhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i tatort. Genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — i
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tatort medfér med nédvandighet att storningar som ar forenade med byggskedet uppkommer.
Tillfalliga storningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angelaget ett projekt ar. Antalet
storda av buller fran denna den tillfalliga hamnen i nnorra Lovo ar begransat och 6verskridandet av
riktvardena — oavsett vilka riktvarden som viljs — ar mattligt.

Industribullernormen innehaller riktvarden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftsliv tillampas
kan darfor ingen hamn byggas pa norra Lovo vilket innebér att projektet forlangs med ca 2 ar da inga
mojligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfor stora samhallsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvarden skulle tillampas som begransningsvarde som inte far
overskridas med avseende pa bostdder kan hamnverksamheten vid nnorra Lovo endast bedrivas kl.
07-18 helgfria mandagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulle kravas for utlastning av
bergmassor vilket ger en fordyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att produktionstiden
skulle behova forlangas. For farjetransporterna pa nnorra Lovo innebar det att flexibiliteten forloras
och storre upplagsytor pa land behovs.

Vagfarja kommer att anvandas fér hamnarna vid Satra och norra Lovo. | huvudsak kommer
farjetransporter att kéras dagtid, helgfri mandag-fredag. Méjlighet maste finnas att fa kora dygnet
runt vid t.ex. betongtransporter. Kostnader for att kora farja nattetid ar dyrare fér entreprendren.
Darfor finns ett incitament for att undvika natt- och helgtrafik.

Behovet av farjetransporter annat dn dagtid, helgfri mandag-fredag, ar sannolikt stérre pa norra Lovo
dn vid hamnen vid Satra.

For vissa arbeten som kraver att en produktionscykel inte far avbrytas, som t.ex. vid en gjutning,
planerar Trafikverket att hantera fragan som man gjort i liknande projekt som Citybanan och Norra
Lanken. Det innebar att Trafikverket goér en anmalan om ”Arbete utanfor ordinarie arbetstid” till
tillsynsmyndigheten vilket innebar att arbetet beskrivs med motivering till varfor det maste
genomforas, beraknade bullernivaer, tankta skyddsatgarder och hur berérda kommer att informeras.

Trafikverkets kommer att ha en hog ambitionsniva bade nar det géller att minska bullret vid kallan
och vidta bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rorliga friluftslivet. Mojliga
bullerskyddsatgarder redovisas i bilaga 6, Bullerskydd fér hamnar.

Alla foreslagna atgarder ar under forutsattning att riktvarden annars 6verskrids och att de ger en
bullerddampande effekt utifran de lokala férhallandena pa platsen.

Vid upphandling av entreprendrer kommer krav att stallas for att fa de mest effektiva
bullerskyddsatgarderna utifran hur produktionen planeras att bedrivas av entreprenéren.

Trafikverket kommer att ta fram ett program for kontroll och uppféljning av buller. Matningar
kommer att genomféras av Trafikverket som verksamhetsutdvare. Aven entreprenéren ska - utifran
entreprenadens omfattning - utdva kontroll och uppféljning av Trafikverkets krav och for sin
egenkontroll.
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Trafikverket kommer kontinuerligt att ha uppfoljningsméten med tillsynsmyndigheten for att
rapportera status av kontrollerna och eventuella avvikelser. Trafikverket kommer ocksa att ta fram
rapporter till tillsynsmyndigheten.

Trafikverket fortydligar sin ansdkan med att definitionen av “annat an tillfallig” innebar ett
overskridande av riktvarden i mer dn en vecka; villkorsforslaget justeras i enlighet harmed. Vid
overskridande av bullernivaer inomhus i mer an en vecka erbjuds boende alternativ vistelse for den
period som bullernivaerna overskrids. Luftburet buller atgédrdas dock alltid i férsta hand, antingen vid
kallan eller genom fasadatgarder. Om storningar ar tatt aterkommande kan ett alternativ vistelse
behodva erbjudas for hela stérningstiden. Da detta beror pa manga variabler maste det dock avgoras
fran fall till fall. Till exempel maste boende som har behov av att sova dagtid beaktas. Yrkande om
villkor ar andrat med avseende pa formulering “tyst vistelse” och har ersatts med ”alternativ
vistelse”. Hanteringen kommer att beskrivas i kontrollprogram som ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. | kontrollprogrammet ska principerna beskrivas for hur fragan om
overskridanden av bullernivaer ska hanteras. For hamnarna ar avsikten att redan fore byggstart
teckna avtal med de fastighetsagare som har identifierats att fa éverskrivanden av bullernivaerna i
driftskedet.

Trafikverket avser att ha en generos tillampning i behovsprévningen i fraga om erbjudande om
alternativ vistelse. Om tvist i denna tillampning dnda skulle uppsta mellan Trafikverket och
fastighetsagaren bor tvisten hanskjutas till mark- och miljddomstolen fér avgérande.

3.1.2 Miljo- och héilsoskyddsndmnden i Stockholms kommun (aktbilaga 23)

3.1.2.1

Namnden avstar fran att yttra sig 6ver verksamheten vid norra Lovonorra Lovo pa annat satt an att
namnden ar positiv till att tillstand ges for hamnverksamhet under byggtiden, eftersom
hamnverksamheten bidrar till att begransa antalet transporter med lastbil under byggtiden vilket ar
positivt da fartygstransporter ar mer brénsleeffektiva an lastbilstransporter.

Trafikverkets synpunkter

Som namnden noterar har hamnldsningen tillkommit av miljoskal. De negativa miljoeffekter som
hamnens uppforande, drift och avveckling under en begransad tid ger upphov till ska ses i belysning
av detta.

3.1.3 Miljéndmnden i Ekeré kommun (aktbilaga 44)

3.1.3.1

Namnden ifragasatter att riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) anvands vid
beddmning och begransning av bullerpaverkan och anser att man bor 6vervaga att anvénda
riktvardena for externt industribuller (SNV RR 1978:5, rev 1983). Riktvardena for externt
industribuller bor anvandas eftersom verksamheten ska paga under lang tid. Ndmnden understryker
vikten av att atgarder satts in for att begransa bullret vid kallan och att de mest bullrande arbetena
forlaggs till dagtid. Tillfalliga ersattningsbostader ska vara en sista utvdg da det inte finns nagra
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atgarder for att begransa bullret. Avsteg fran riktvardena for buller ska tillampas med mycket stor
forsiktighet och i samrad med tillsynsmyndigheten. Namnden konstaterar att inga bostader
exponeras for ljud over riktvardena.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplats av flera skal ar mer
relevanta an riktvardena for industribuller. Verksamheten pa platsen ar inte permanent utan ar —
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktar. Verksamheten ar tidsmassigt och geografiskt néra
sammanhangande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillampa olika bullernormer for de helt likartade, naraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporara karaktar gor att anpassningsatgarder etc. av
det slag som ar mojligt vid en permanent industrianlaggning inte ar maojliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestaende buller i omgivningen, vilket ar
fallet da industribuller bedoms. Byggbullernormen innehaller — forutom riktvarden for buller vid
fasad — aven riktvarden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utokat skydd.
Riktvarden for buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om lagre bullervarden satts som norm medfor detta ofrankomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strackas ut. Detta leder sadledes till att omradet och dess
omgivningar maste vanta langre pa aterstallning och atergang till ostérdhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i tatort. Genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande —i
tatort medfér med nédvandighet att storningar som ar férenade med byggskedet uppkommer.
Tillfalliga stérningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angeldget ett projekt ar. Antalet
storda av buller fran denna den tillfdlliga hamnen i norra Lovonorra Lovo ar begransat och
overskridandet av riktvardena — oavsett vilka riktvdarden som viljs — ar mattligt.

Industribullernormen innehaller riktvarden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftsliv tillampas
kan darfoér ingen hamn byggas pa norra Lovonorra Lovo vilket innebar att projektet forlangs med ca 2
ar da inga mojligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfor stora
samhallsekonomiska kostnader.

Om industribullernormens riktvarden skulle tillampas som begransningsvarde som inte far
overskridas med avseende pa bostader kan hamnverksamheten vid norra Lovonorra Lovo endast
bedrivas kl. 07-18 helgfria mandagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulle kravas for
utlastning av bergmassor vilket ger en fordyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att
produktionstiden skulle behova forlangas. For farjetransporterna pa norra Lovonorra Lovo innebér
det att flexibiliteten forloras och storre upplagsytor pa land behovs.

3.1.3.2

Utslappen fran lak-och dagvattenanlaggningar bor minimeras. Namnden anger att forslag till
riktvarden for dagvatten har tagits fram 2009 genom det regionala dagvattennatverket i Stockholms
Ian. De hogsta kraven pa riktvarden (1M) bér anvdndas vid direktutslapp till Ostra Mélaren.
Reningsanlaggningar for lak- och dagvatten bor vara konstruerade for avskiljning av stendamm, som
kan orsaka skada pa fisk och andra vattenlevande organismer. Dagvattenanldggningen bor forses
med mojlighet till fordrojning och uppsamling vid t.ex. kemikalieolyckor (katastrofskydd).
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Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i ansdékan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillféras Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. Tillfalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

3.1.3.3

Namnden anser att dven om risken for storre utslapp av petroleumprodukter bedéms som mycket
liten kan konsekvensen for Storstockholms dricksvattenproduktion bli mycket omfattande. Det ar
ytterst angeldget att tydliga miljokrav stélls pa de fartyg som ska trafikera hamnarna och att saval
skadeférebyggande som skadebegransande atgarder vidtas och foljs upp.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar namndens uppfattning. Trafikverket har for avsikt att stalla miljokrav pa de fartyg
som ska trafikera hamnarna samt atgarder pa fartygstrafiken for att minimera risker for en olycka i
enlighet med bilaga 3 Skyddsatgarder for Malaren.

Trafikverket har dessutom for avsikt att ta fram ett kontrollprogram fér byggskedet i samrad med
tillsynsmyndigheterna. Dar beskrivs saval skadeférebyggande som skadebegransande atgarder samt
hur dessa kommer att féljas upp.

Tillsammans med Stockholm Vatten har Trafikverket identifierat en mojlighet till vattenintag pa ett
annat djup an Lovo vattenverks ordinarie intag. Genom ett sadant intag minskar riskerna for att
fororeningar i vattnet ska na vattenverket. Trafikverket ar berett att finansiera en sadan 16sning.

3.1.3.4

Namnden konstaterar att hamnen kommer att etableras i anslutning till Norrby skog, som flitigt
anvands for orientering, naturutflykter, svampplockning m.m., att omradet vid Koviken inrymmer
lager- och fritidsgard samt att scoutstugor inom det planerade hamnomradet avses att flyttas eller
rivas.

Trafikverkets synpunkter

I miljokonsekvensbeskrivningen till ansokan for tillfallig hamn pa norra Lovo anges ett antal
forsiktighetsmatt som ar relevanta for att minska storningar fér det rorliga rekreations- och
friluftslivet aktiviteter.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomforas utéver de som regleras
genom de i ansokan féreslagna villkoren:

e Miljokontrollprogram tas fram innan anldaggningsarbetena paborjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen till tillstandsansokan.
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o Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att matas in, sattas ut och om nédvandigt
skyddas innan anlaggningsarbeten paborjas.

o Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Om aldre trad maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgard ar godtagbar for markagaren.

o Atgarder for att minimera konflikter mellan batliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tillfalliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berdrda féreningar.

e  Stigar vars strackning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

e Pramar och batar som anvands for anlaggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar 6vrig sjotrafik.

e  Om mojligt bor bullrande anldggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hackningssasongen for faglar.

e  For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom damask
eller annan l6sning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomfors féljande:

e Bandtransportéren kommer att tackas.

e Dar tippning till eller fran bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgéarder vidtas.

e Omlastningsstationer for bandtransportér placeras pa sa satt i terrangen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att dampas med skarmar.

e Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor fér omgivningspaverkan att innehalls.

e Plats for tippning av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa satt i terrdngen alternativt skdarmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla atgarder som gors pa vagnat, saval forstarkningsatgarder pa befintliga vagar som
kompletteringar med nya tillfalliga vagar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstillas.

Med ovanstaende atgarder och forsiktighetsmatt menar Trafikverket att oldgenheter, fér merparten
av de aktiviteter som namnden namner, minskar betydligt.

For scoutverksamheterna vid Koviken séker Trafikverket alternativ lokal pa Lovo i samrad med
Statens Fastighetsverk.

3.1.4 Naturvdardsverket (aktbilaga 45)

3.1.4.1
Naturvardsverket anser att samtliga ansdkningar bor handlaggas och avgoras tillsammans i ett och
samma mal hos domstolen och att en gemensam muntlig férberedelse bor genomfoéras i malen.
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Verket anser bl.a. att prévningen av Trafikverkets ansékan om tillstand till uttag av ytvatten ur
Malaren och att anldgga en sjoledning for borttransport av process- och dranvatten ska sammanforas
med prévningen av Trafikverkets redovisade yrkanden i mal M 3346-11 angaende
grundvattenbortledning.

Naturvardsverket anser att det saknas forutsattningar for en dandamalsenlig tillampning av
miljobalkens regler for tillstdndsprovning om de planerade atgarderna for Forbifart Stockholm provas
utifran det ingivna underlaget och menar att Trafikverket behdver komplettera underlaget med en
beskrivning av den samlade verksamhetens miljkonsekvenser. Den samlade provningen behéver
hantera alla centrala fragor sa att villkor kan foreskrivas i alla delar som &r relevanta fran
miljosynpunkt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte Naturvardsverkets uppfattning utan anser att Trafikverket valt att ansoka pa
det satt som ger de basta forutsattningarna for en andamalsenlig provning med hansyn taget till
saval behovet av att provningen ska kunna ske utifran en helhetssyn, som behovet av att provningen,
trots sin omfattning, ska kunna bli hanterlig. Trafikverket har redan i ans6kan under avsnitt 3 och 4,
samt i ansdkan om grundvattenbortledning avsnitt 4, redovisat motiv for varfor verket valt att begara
tillstand genom separata ansdkningar. Till detta kan laggas foljande.

I malet om grundvattenbortledning omfattar yrkandena samtliga tunnelarbeten som ingar i
projektet. Eftersom tunneldrivningen beror flera olika grundvattenakvifarer hade verket, utifran
strikt vattenrattsliga aspekter, kunnat valja en uppdelning av provningen i olika delar. Genom den
valda omfattningen uppnas dock en samlad beddmning av alla aspekter av sjdlva tunneldrivningen.

Verksamheterna vid de tillfalliga hamnarna innefattar saval vattenverksamhet (anldggande av kajer
m.m.) som miljofarlig verksamhet (hantering av gods, lastning och lossning éver kaj m.m.). Den
miljofarliga verksamheten utgor s.k. B-verksamhet och ska egentligen tillstandsprovas hos
Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation. Trafikverket har dock samordnat provningen av den
miljofarliga verksamheten och vattenverksamheten och [dmnat in en sammanhallen
tillstandsansékan hos domstolen for att skapa forutsattningar fér en samlad provning.

De fyra tillstandsansokningarna innehaller miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver samverkande
stoérningsmoment for hela projektet, dessutom finns miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen
tillganglig i samtliga mal.

De fyra tillstandsansdkningarna har samtidigt ldmnats in till domstolen och domstolen har handlagt
malen gemensamt, utan formell sammanlaggning.

Trafikverket kan inte heller dela Naturvardsverkets uppfattning att Trafikverkets yrkanden i malet om
uttag av ytvatten samt nedlaggning av sjéledning bor tillforas mal M 3346-11 istéllet for detta mal.
Bada verksamheterna har ett geografiskt, tekniskt, praktiskt och tidsmassigt samband med den
tillfalliga hamnverksamheten. Dessa samband ar mer patagliga an sambandet med
grundvattenbortledning. Skulle dessa yrkanden franfallas i detta mal och istallet tillféras malet om
grundvattenbortledning, skulle sannolikt kritik kunna rikts mot att detta mal inte omfattar hela den
verksamhet som sokanden avser att driva inom hamnomradet. Effekterna av arbetena ar mycket
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begransade. Genom att ansdkan ingivits samtidigt med ansokan om grundvattenbortledning kan en
samordnad provning ske av domstolen, oberoende av i vilken ansdkan yrkandena framstalls.

3.1.4.2

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att ge in en komplettering och
precisering avseende verksamhet med hantering av avfall i form av 6verskottsmassor samt redovisa
forvantade miljokonsekvenser och atgarder for att begrdansa miljopaverkan och yrkanden i denna del.
Detta innefattar omlastning och interna transporter av éverskottsmassor samt den mellanlagring och
de behandlingsatgarder i form av t.ex. krossning och tvattning av materialet som planeras. En
ansodkan om tillstand enligt 15 kap 1 § miljobalken behdvs i denna del.

Trafikverkets synpunkter

De uttagna bergmassorna utgor inte avfall. Marknaden fér bergmassorna beskrivs i bilaga 7,
Masshanteringsplan (), som tagits fram tillsammans med Ladnsstyrelsen i enlighet med villkor 4 i
regeringens tillatlighetsbeslut. Ungefar 10 procent kommer att anvdndas som vagbyggnadsmaterial
etc. i entreprenaden och Trafikverket avser att halla de massor som inte kommer att anvandas i
entreprenaden tillgdngliga for férsaljning pa marknaden eller nyttiggdrande i andra projekt som
Trafikverket genomfor. Pa dessa satt bidrar projektet till hushallning med naturresurser i regionen.

Aven om massorna vore att betrakta som avfall kan Trafikverket inte se vilka moment i ansékan som
omfattas av sarskild tillstandsplikt. Trafikverket kan saledes inte finna att ansokan ska kompletteras i
fraga om yrkanden eller pa annat satt som Naturvardsverket menar.

3.1.4.3

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att komplettera ansékan med en
jamférande utredning av alternativa lokaliseringar fér de mottagningshamnar som bedéms
nodvandiga for projektets genomforande. De fartygstransporter av 6verskottsmassor som innefattas
i ansdkningarna i malen om hamnarna forutsatter en tillstandsprévning enligt miljobalken av
antingen andringar av tillstand fér nagon narbelagen befintlig hamnanlaggning eller av ytterligare en
for detta &ndamal nyetablerad hamnanlaggning. | underlaget saknas en redovisning av
forutsattningarna for verksamheten vid dessa mottagningshamnar. Denna nédvandiga foljdprévning
enligt miljobalken har ett tydligt samband med Trafikverkets ansdkningar. Lokaliseringen av de
avsedda mottagningshamnarna och formerna for det omfattande transportarbetet i samband med
vidaretransporterna av overskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till méjliga slutmottagare
utgor sadan foljdverksamhet som enligt 16 kap. 7 § miljébalken behdver ndarmare beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvenserna av detta transportarbete bér utgéra en
betydelsefull grund for prévningen av fragan om saval utskeppnings- som mottagningshamnarnas
lokalisering och av den samlade hamnverksamhetens tillatlighet.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket dnskar inledningsvis paminna om att regeringen i tillatlighetsbeslutet - av miljoskal -
angivit villkoret att tillfalliga hamnar ska inrattas for att transportera massor och byggnadsmaterial
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sjovagen. Detta val stods dven av andra remissinstanser. Det ligger i sakens natur att dven
inrattandet av hamnar medfér en miljostorning dar hamnarna tillfalligt forlaggs, liksom att
transportarbetet och mottagningen av massorna i mottagningshamnarna medfor vissa
miljostérningar dar detta arbete bedrivs. Av regeringens tillatlighetsbeslut framgar emellertid att
dessa storningar ar att foredra framfor storningarna fran omfattande tunga vagtransporter.

Mottagningshamnar ingar inte i Trafikverkets ansdkan. De har heller inte ett sddant omedelbart
samband med den tillstandsstkta verksamheten att de utgér foljdverksamhet. An mindre ar
borttransporterna fran mottagningshamnarna verksamheter som ska prévas i det har malet. Det ar
angelaget att en rimlig avgransning gors av foljdforetagen, sa att malet har en andamalsenlig
avgransning. Trafikverket ar dessutom enligt gdllande upphandlingslagstiftning och EG-direktiv pa
upphandlingsomradet forhindrat att forhalla sig pa sadant satt som kan snedvrida konkurrensen i
kommande upphandlingar. Som Naturvardsverket anger kan forutsattas att mottagningshamnarna
ansokt om erforderliga miljotillstand, vilka tillstand erhallits forst efter vederboérlig miljoprovning.
Trafikverket lamnar dnda i ansékan langtgaende uppgifter om fartygstransporterna och dessas
bedrivande samt vilka skyddsatgarder som kan vidtas betraffande dessa, se bl.a. avsnitt 11.1.
Trafikverket lamnar dessutom i ansdkan uppgifter om — sa langt det ar maojligt — mojliga
mottagningshamnar sa langt de nu kan foérutses, se avsnitt 11.2 i ansdkans
miljokonsekvensbeskrivning samt transporter fran mottagningshamnarna, se avsnitt 11.3 i ansdkans
miljokonsekvensbeskrivning. Se vidare 3.1.4.4 nedan.

3.1.4.4

Naturvardsverket yrkar att domstolen forelagger Trafikverket att komplettera ansékan i fraga om
miljokonsekvenserna av det omfattande transportarbetet i samband med vidaretransporterna av
overskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till maéjliga slutmottagare.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket hanvisar till Trafikverkets svar enligt 3.1.4.3 ovan. En redovisning av de forhallanden
Naturvardsverket soker finns i ansékans miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 11.3. Det &r av flera skal
inte rimligt att tynga denna ansdkan med en langre gaende redovisning av forhallanden bortom
mottagningshamnarna. Trafikverket menar att fartygen, nar de gar i de allmanna farleder som
kommer att anvandas for transporterna, da ar att betrakta som en del av den totala trafiken i
farleden. Transporterna har da inte ett sadant omedelbart samband med den tillstandssokta
verksamheten att den ska betraktas som foljdverksamhet, och déar (dvs. i farleden eller bortom
farleden) kunna bli féremal for villkor i detta mal. | Sjofartsverkets uppgift ingar att inratta och halla
miljdanpassade och sdkra sjovagar som tillgodoser sjofartens behov. De hamnar som kommer att
mottaga massorna star - som ovan angetts — heller inte i sddant omedelbart samband med den
tillstandssokta verksamheten att hamnverksamheten dar ska betraktas som féljdverksamheter.
Mottagningshamnarna kan — i enlighet med ovan - antas vara tillstandsprévade i miljohdanseende. De
fortsatta borttransporter som kommer att ske fran dessa hamnar kan férutsattas vara i enlighet med
géllande lagar och normer. Som ovan angetts kan Trafikverket heller inte agera pa sadant satt
(genom att utpeka vissa transportsétt, transportleder, etc) att konkurrens- och upphandlingsregler
trads for nar. Som framgar av Masshanteringsplanen (bilaga 7) finns en naturlig efterfragan i
naromradet pa de bergmassor som kommer att uttas genom tunnelarbetena. Nagot totalt sett 6kat

17 (63)



transportarbete i omradet kan darfor inte pardknas. Den redovisning Trafikverket avgivit i
miljokonsekvensbeskrivningen bor anses rimlig och dndamalsenlig.

3.1.4.5

Naturvardsverket anser inte att regeringens beslut om tillatlighet innebar att tillatligheten av
anldaggandet och driften av tillfalliga hamnverksamheter ar provad och att lokaliseringen av
hamnarna darmed endast behover prévas genom faststdllande av arbetsplan enligt vaglagen.

Trafikverkets synpunkter

Lagstiftaren har ansett att byggande av vag ska ske enligt faststalld arbetsplan och enligt de
bestammelser som anges i 10 — 20 a §§ vaglagen. For sadan tillfallig upplatelse av mark i samband
med byggandet av vagen som kravs for de tillfalliga hamnarna géller 35 § vaglagen. Vid byggande av
vag ska enligt 13 § vaglagen tillses att vagen far sadant lage och utférande att andamalet med vagen
vinns med minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad och att hansyn tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Det ar enligt dessa forutsattningar som Trafikverket
genomfoért samrad enligt vaglagen (jfr 14 a §) och kommit fram till den lokalisering av hamnlagen
som anges i den arbetsplan som inom kort inges for faststéllelse. Upprattande av arbetsplan ska
enligt 3 a § vaglagen jamstéllas med meddelande av tillstand enligt miljobalken savitt avser
miljobalkens 2-4 kap samt dess 5 kap 3 §. Vaglagen hanvisar saledes till bl.a. miljobalkens 2 kap, vars
6 § innehaller bestammelser om lokaliseringsprovningen.

Trafikverket har i sin ansékan angivit sasom ett villkorsforslag att enligt domen meddelade tillstand
far tas i ansprak forst sedan arbetsplanen for Forbifart Stockholm vunnit laga kraft, det vill saga forst
efter lokaliseringsprovningen enligt vaglagens 3 a § och miljobalkens 2 kap 6 §. Enligt miljobalken 11
kap 23 § ska tillstand lamnas till vattenverksamheter for vag etc. vars anlaggande prévats i annan
ordning. Att tillfalliga hamnar sa langt som mojligt ska inrattas for transporter sjévagen av massor
och byggnadsmaterial framgar som ett villkor i regeringens tillatlighetsbeslut. Mot denna bakgrund
saknas utrymme for ndgon annan bedémning i frdga om hamnarnas tillatlighet och lokalisering dn de
bedémningar som i dessa fragor gjorts och gors enligt vaglagen. Trafikverket redovisar — trots detta —
i malet fullt underlag for lokaliserings- och tillatlighetsbedomningar. Med anstékan har ingivits
Lokaliseringsutredning av tillfalliga hamnar (bilaga 6 till Tillstdndsansokan Tillfalliga hamnar, MKB for
tillfallig hamn pa norra Lovo).

3.1.4.6

Naturvardsverket yrkar att domstolen forelagger Trafikverket att komplettera ansékan om tillstand
till vattenverksamhet vid hamnarna. Tillstandsprévning av den ansdkta vattenverksamheten vid
hamnarna kan inte genomféras utifran det ingivna underlaget. | ans6kan lamnas 6ppet vilka metoder
och teknikval som avses anvdndas och vilka skyddsatgarder som kan behdéva vidtas. Det finns ingen
jamférande redovisning av skillnader i miljopaverkan mellan de exempel pa alternativa
konstruktionslésningar och byggnadstekniska utformningar som raknas upp i den tekniska
beskrivningen. Det ar darfor svart att avgora vad som utgor basta maojliga teknik enligt 2 kap. 3 §
miljobalken. Det finns varken nagon utredning om majliga atgarder for att sa langt mojligt begransa
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miljopaverkan fran vattenverksamheten eller nagra konkreta ataganden vad géller sadana
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan inte dela Naturvardsverkets uppfattning att ansékan saknar utredning avseende
mojliga atgarder for att sa langt som majligt begrdansa miljopaverkan fran vattenverksamheten och
konkreta adtaganden i detta avseende. Tvart om anger Trafikverket villkorsforslag med sadant innehall
och syfte och saval den tekniska beskrivningen som miljokonsekvensbeskrivningen redovisar
konkreta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Den projektering som hittills gjorts inom ramen fér framtagandet av den tekniska beskrivning som
redovisas i ansékan, har upprattats med beaktande av saval kravet pa basta mojliga teknik som
kravet pa minsta intrang, for att utgora underlag for ansokan. Som framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen av hamnarna
och hamnanlaggningarna en absolut stravan varit att finna en évergripande placering och utformning
som astadkommer minsta maojliga miljpaverkan med godtagbart tekniskt resultat. Saledes har
exempelvis en utformning valts som innebar att muddring kan undvikas.

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fraga om miljopaverkan, forutom vad avser buller vid eventuell palning. For
buller foreslas villkor som tillgodoser miljdintresset fér den kortvariga bullerstérning som kan uppsta
vid eventuell palning. De variationer som kan forekomma i fraga om grumling omhandertas av de
skyddsatgarder som Trafikverket féreslar genom bottengaende skarmar.

Det ar av flera skal angeldget att ett teknik- eller metodval inte I3ses i den grad att anvandningen av
basta majliga teknik (BAT) forhindras eller forsvaras nar arbetet ska utforas. Forutom miljdintresset
ar en upphandlande myndighet enligt upphandlingslagstiftningen och EG-direktiv forhindrad att styra
ett utférande i sddan grad att konkurrensen hammas och for- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval, e d. Till detta kan laggas att Trafikverket i sin instruktion av
regeringen, alagts i sin roll som bestéllare av infrastruktur att sarskilt verka for produktivitet,
innovation och effektivitet pd marknaden.

Nar det gédller miljoeffekterna av det slutliga utférandet ar Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en storre miljopaverkan an den miljopaverkan som uppstar av angivna metoder. Trafikverket
vill fororda att kommande tillstand &r villkorat sa att olika tekniska I6sningar eller metoder kan
utforas inom ramen for Trafikverkets yrkande, dar den maximala tilldtna miljopaverkan av den valda
I6sningen anges genom villkor. Saledes kan domstolen foreskriva villkor for buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsforslag. Detta klarlagger vilken miljopaverkan som kan tolereras,
medan det lamnar 6ppet for entreprendren att vélja utférande anpassat till basta mojliga teknik
(BAT).

Oaktat ovanstaende fortgar en fortsatt projektering i projektet, som kan komma att leda till att
ytterligare kunskaper vinns som kan fa paverkan pa konstruktionsval. Om sa ar fallet och det kan
bedémas som befogat och &ndamalsenligt, kan tekniska krav komma att stéllas narmare
produktionsskedet som snavar in antalet mojliga utforanden. Trafikverket kan saledes komma att
aterkomma langre fram i ansokningsmalet med sadana uppgifter.
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3.1.4.7
Naturvardsverket yrkar att tillstandet till att anldgga och bibehalla hamnanlaggningarna och till att

bedriva hamnverksamhet tidsbegransas.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat yrkandet sa att det framgar att det tydligt framgar att det ar tidsbegrénsat.
Trafikverket har i ansdkan redovisat hamnarnas anvandning och tidplanen fér den verksamhet som
ska bedrivas i hamnarna. Trafikverket har i ansékan dven ansékt om att riva hamnarna. Enligt
villkorsforslag 2.1.1 foreslas att verksamheterna ska villkoras att fa bedrivas i huvudsaklig
Overensstimmelse med vad som angivits i ansdkan och vad sékanden i vrigt uppgett eller atagit sig i
malet. Trafikverket har foreslagit en langsta tid for samtliga vattenverksamheter om tio ar (yrkande
1.7). Nagra ytterligare begransningar dn de som framgar av det justerade yrkandet, villkorsférslaget
och beskrivningarna ar enligt Trafikverkets uppfattning inte motiverat.

3.1.4.8

Naturvardsverket anser det vara tveksamt om det samrad som skett infor faststédllandet av
arbetsplanen kan anses innefatta de fragor som behéver avhandlas i samraden infér den
tillstandsprovning enligt miljébalken som nu ar aktuell. Naturvardsverket efterlyser en utférligare
redogorelse for samrad om anlaggande och drift av planerade utskeppningshamnar, hanteringen av
overskottsmassor, inrdttandet av mottagningshamnar samt projektets samlade miljopaverkan.

Trafikverkets synpunkter

Samrad avseende vattenverksamhet enligt MB 11 kap och hamnverksamhet enligt MB 9 kap dgde
rum hosten och vintern 2009/2010. Samraden genomférdes parallellt med samraden for arbetsplan.
Det viktigaste skalet till detta var att sakdgare och 6vriga berdrda lattare skulle kunna férsta helheten
samt att synpunkter pa hela projektets planerade verksamhet kunde framféras vid samraden och
kanaliseras av Trafikverket till de olika provningarna. En beskrivning av hur samraden genomférdes
framgar i Bilaga 10 (Parm 1, flik 7) till ansékan. En sarskild beskrivning av samradet kring
vattenverksamhet ges i avsnitt 4, sid 15.

| den ansdkan om beslut om betydande miljopaverkan som lamnades till Lansstyrelsen 2011-01-31
(se bilaga 8 Ansokan om beslut om betydande miljopaverkan) redovisas det samradsunderlag som
delgavs vid samraden. | den senare ansdkan redovisas ocksa inbjudan till samrad samt redovisning av
vilka myndigheter och organisationer som Trafikverket samratt med avseende prévningen i mark-
och miljodomstolen.

3.1.49
Naturvardsverket anser att det inte [lamnats nagon ndarmare redovisning av hur miljopaverkan fran

den planerade vattenverksamheten ska kontrolleras.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer, i enlighet med foreslaget villkor, att ta fram ett kontrollprogram i samrad med
tillsynsmyndigheten fore byggstart. Trafikverket fortsatter arbetet med behovsanalys som beskriver
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hur verksamheten ska kontrolleras. Detta gors bland annat for att se till att kontrollverksamhet som
kraver langre matserier fore byggnation startas i tillrackligt god tid.

Trafikverket kommer att till muntlig forberedelse och huvudférhandling att narmare kunna beskriva
vad som avses kontrolleras, syftet med kontrollerna och hur uppféljning, redovisning och atgarder
planeras hanteras.

3.1.4.10

Naturvardsverket anser att yrkandena géllande hamnverksamheten vid utskeppningshamnarna
behover preciseras for att det ska vara majligt att bedoma konsekvenserna och stalla krav pa
lampliga skyddsatgarder. Tillstand i enlighet med Trafikverkets yrkanden om hamnverksamheten vid
utskeppningshamnarna blir otillrackligt preciserat och verksamheten darmed inte tillrackligt
forutsebar for de kringboende. Riskerna for negativ paverkan pa naturmiljon kan inte heller forutses i
tillracklig grad

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har nu preciserat yrkandet. Trafikverket har dessutom i ansokan, framst i den tekniska
beskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen, lamnat tamligen langtgaende beskrivningar av
hamnverksamheten, sarskilt med avseende pa de verksamheter som kan de upphov till stérningar i
omgivningen. Trafikverket har ocksa foreslagit skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till
storningar och risker. Dessa kompletteras i bilaga 1, Kompettering norra Lovo, bilaga 3 avseende
skyddsatgarder for Malaren och bilaga 6 avseende buller. Trafikverket féreslar att domstolen sasom
villkor for verksamheten ska ange att verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse
med det material Trafikverket ingivit i malet samt vad verket i 6vrigt uppgett eller atagit sig i malet.

Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen
av hamnarna och hamnanldggningarna en absolut stravan varit att finna en 6vergripande placering
och utformning som dstadkommer minsta mojliga miljopaverkan med godtagbart tekniskt resultat.
Som framgar i ansékan kommer relativt fa kringboende att drabbas av mer patagliga storningar fran
verksamheten.

Det ar av flera skal angelaget att ett teknik- eller metodval inte ldses i den grad att anvandningen av
basta maijliga teknik (BAT) férhindras eller forsvaras nar arbetet ska utféras. Forutom miljéintresset
ar en upphandlande myndighet enligt upphandlingslagstiftningen och EG-direktiv forhindrad att styra
ett utférande i sddan grad att konkurrensen hammas och for- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval e.d. Till detta kan laggas att Trafikverket i sin instruktion av
regeringen, alagts i sin roll som bestéllare av infrastruktur att sarskilt verka for produktivitet,
innovation och effektivitet pa marknaden.

Nar det gédller miljoeffekterna av det slutliga utférandet ar Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en storre miljopaverkan an den miljopaverkan som uppstar av angivna metoder. Trafikverket
vill férorda att kommande tillstand &r villkorat sa att olika tekniska I6sningar eller metoder kan
utforas inom ramen for Trafikverkets yrkande, dar den maximala tilldatna miljépaverkan av den valda
I6sningen anges genom villkor. Saledes kan domstolen féreskriva villkor for buller etc. i enlighet med
Trafikverkets villkorsforslag. Detta klarldgger vilken miljopaverkan som kan tolereras, medan det
lamnar Oppet for entreprendren att valja utforande anpassat till basta maojliga teknik (BAT).
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Nagon ytterligare precisering av Trafikverkets yrkande &r inte befogad eller &@ndamalsenlig. Det ror sig
om en tillfallig verksamhet som ar i behov av viss flexibilitet for att inte projektet ska drabbas av
forseningar och/eller merkostnader. Eventuella ytterligare preciseringar, begransningar eller
restriktioner kan — om ratten sa skulle anse det vara nédvandigt — ske genom meddelande av villkor.

3.1.4.11

Naturvardsverket ifragasatter utgangspunkterna och underlaget om luftburet buller fran
hamnverksamheten. Den féreslagna villkorsformuleringen innebar att Trafikverkets skyldighet att
vidta skyddsatgarder fér narboende som tackat nej till tillfalligt boende satts ur spel, vilket inte ar
godtagbart med hansyn till ndrboendes halsa. Verksamheten i de tillfdlliga hamnarna kan inte sdgas
vara av tillfallig karaktdr. Med hanvisning till vagledningen i handboken 2003:7 bor utgangspunkten
vid beddmningen av bullerutbredningen for hamnverksamheterna vara riktvardena for externt
industribuller (rad och riktlinjer 1978:5). Anstkan behéver kompletteras med underlag som visar
forutsattningarna att genom skyddsatgarder och forsiktighetsmatt genomféra verksamheten med
beaktande av dessa riktvarden.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplats av flera skal ar mer
relevanta an riktvardena for industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan ar —
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktar. Verksamheten ar tidsmassigt och geografiskt néra
sammanhangande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillampa olika bullernormer for de helt likartade, naraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporara karaktar gor att anpassningsatgarder etc. av
det slag som ar mojligt vid en permanent industrianldggning inte ar mojliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestaende buller i omgivningen, vilket ar
fallet da industribuller bedéms. Byggbullernormen innehaller — forutom riktvarden for buller vid
fasad — aven riktvarden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utokat skydd.
Riktvarden for buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om lagre bullervarden satts som norm medfor detta till att den tid da den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste strackas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess omgivningar
maste vanta langre pa aterstallning och atergang till ostordhet. Byggandet av Forbifart Stockholm
sker i tatort. Genomforande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande —i tatort
medfoér med nédvandighet att stérningar som ar férenade med byggskedet uppkommer. Tillfalliga
stérningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angelaget ett projekt dr. Antalet storda av
buller fran denna den tillfdlliga hamnen i norra Lovonorra Lovo ar begrdnsat och 6verskridandet av
riktvdrdena — oavsett vilka riktvarden som valjs — ar mattligt.

Industribullernormen innehaller riktvarden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftsliv tillampas
kan darfoér ingen hamn byggas pa norra Lovo vilket innebér att projektet forlangs med cirka tva ar da
inga mojligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfér stora samhallsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvarden skulle tillampas som begransningsvarde som inte far
overskridas med avseende pa bostdader kan hamnverksamheten vid norra Lovonorra Lovo endast
bedrivas kl. 07-18 helgfria mandagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulle kravas for
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utlastning av bergmassor vilket ger en fordyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att
produktionstiden skulle behova forlangas. For farjetransporterna pa norra Lovo innebar det att
flexibiliteten forloras och storre upplagsytor pa land behdvs.

Trafikverket delar inte uppfattningen att Trafikverkets skyldigheter att vidta skyddsatgarder séatts ur
spel for narboende som tackat nej till alternativ vistelse. Som Trafikverket redovisat kommer
bullerbegransande atgarder att vidtas vid kallan dar angivna bullernivaer éverskrids, sa langt sadana
atgéarder ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga med hansyn till atgardens effekt. For sddana
bostader dar bullernivaerna anda éverskrider angiven norm kommer atgarder att erbjudas som
innebér att riktvardet inomhus nattetid innehalls (fonster- och/eller fasadatgarder). Om sadan
bullerdampande effekt av byggnadstekniska skal inte kan erhallas eller om nyttan av sadan atgard
inte star i rimlig proportion till kostnaderna for atgarden, ska de boende istéllet erbjudas alternativ
vistelse under den period som riktvardet overskrids. Saledes sker ett stegvist atgardsforfarande, dar
erbjudande om alternativ vistelse ingar som en atgard dar andra majligheter inte gett 6nskad effekt
eller av annat skal inte kunnat komma i fraga. Detta ar godtaget i rattspraxis, och medfor givetvis inte
att verksamhetsutdvarens skyldigheter satts ur spel, utan ar ett satt att tillhandahalla en praktisk
tilldmpning av miljobalkens hansynsregler under projektets genomforande.

3.1.4.12

Naturvardsverket anser att Ostra Malarens sarskilda skyddsvarde som del av en dricksvattentakt for
cirka tva miljoner manniskor motiverar att formerna fér dagvattenhanteringen vid
hamnanlaggningarna utreds med storsta noggrannhet. Det behdvs darfor en férdjupad utredning av
den samlade dagvattenhanteringen inom dessa verksamhetsomraden och eventuella anslutande
hardgjorda ytor. Férutsattningar som behover beskrivas ar hur férutsebara variationer i
dagvattenfloden kan hanteras, hur uppehallstider i olika behandlingssteg och avskiljningsgrad for
dagvattnets fororeningsinnehall kan innehallas genom de alternativa eller kompletterande
behandlingsatgarder som redovisas samt hur uthalligheten kan sdkerstallas och féljas upp for dessa
dagvattenatgarder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Naturvardsverkets syn pa Ostra Mélarens sarskilda skyddsvirde. Den i anstkan
beskrivna l6sningen av dagvattenhanteringen i hamnen har projekterats om. Dagvatten fran
hamnomrade och kvaverikt lakvatten fran tillfalliga upplag av massor ska ledas till kommunalt
reningsverk, dvs. inget dagvatten kommer att ledas till Malaren. Hamnplanen ska vara hardgjord och
moijligéra kontrollerad dagvattenavrinning for att forhindra avrinning direkt till Malaren.
Anldggningen for att ta omhand dagvatten ska dimensioneras for 10-arsregn.

3.1.4.13

Naturvardsverket anser att ansékan behover kompletteras med en fordjupad utredning av hur den
sammantagna verksamheten paverkar miljokvalitetsnormer for vatten. Av redovisningen ska framga
vilken norm som beslutats for de berdrda vattenférekomsterna, vilken inverkan verksamheten har pa
de olika kvalitetsfaktorer och prioriterade amnen som vattenférekomsten klassificerats utifran, hur
verksamheten paverkar mojligheten att félja normen for dessa vattenférekomster och vilka atgarder
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som planeras for att det ska undvikas att verksamheten medverkar till att en norm inte féljs. Aven
redovisning av kostnader behovs for att kunna gora en rimlighetsavvagning enligt 2 kap. 7 §
miljobalken.

Trafikverkets synpunkter

Den tillfalliga hamnen pa norra Lové ligger inom vattenférekomsten Malaren — Stockholm (SE657596-
161702). Vid samtliga skeden av hamnverksamheten - byggnation av hamn, nedldggning av
sjoforlagd ledning, drift av hamnverksamhet samt aterstéallning av hamnomradet - ar bedomningen
att endast sma negativa konsekvenser bedéms uppsta for vattenkvaliteten vid hamnen eller i
Malaren i stort. Konsekvenserna av grumling fran bottensediment for vattenlevande organismer
(fisk, bottenfauna och véxtplankton) bedéms som sma. Bedémningen ar att verksamheten inte
kommer att hindra att miljokvalitetsnormen for ekologisk status uppnas i vattenférekomsten
Malaren-Stockholm.

Vid ett eventuellt olje- och branslespill utslapp — for vilket risken bedéms som liten - ar
beddmningen baserad pa arsmedelvarden att miljokvalitetsnormerna for polycykliska aromatiska
kolvaten inte overskrids. Miljokvalitetsnormerna for prioriterade dmnen, fran uppgrumlande
sediment, bedoms inte overskridas. Sammanfattningsvis ar bedomningen att verksamheten inte
kommer att hindra att miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus uppnas i vattenférekomsten
Malaren-Stockholm.

For hamnens driftskede kommer inte nagot dagvatten att tillféras Malaren, utan allt dagvatten fran
hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. For att minska damning fran bergmassor och
arbetsytor kommer tillfalliga upplag av bergmassor att vattenbegjutas, viagar att dammbekampas,
transportband att tackas och vid lastning av fartyg ska damask som nar ner i lastutrymmet eller
annan losning med minst motsvarande effekt anvandas. Med dessa atgarder bedoms belastningen av
kvave till omgivande vattenmiljo bli begransad och konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

Till underlag for dessa bedémningar ligger bilaga 4, Miljokvalitetsnormer for vatten.

3.1.5 Riksantikvariedmbetet (aktbilaga 18)

3.1.5.1
Riksantikvariedmbetet efterfragar redovisning av vilka atgarder som planeras for att exempelvis
undvika skador pa fornlamningar under anlaggningstiden.

Trafikverkets synpunkter

De av Lansstyrelsen identifierade fasta fornlamningar eller del av fornlamning som inte behover
understkas kommer att stangslas och innanfor dessa omraden far ingen verksamhet ske. Val av
omraden som ska stangslas och omfattningen av stangsling sker i samrad med Lansstyrelsen.

3.1.5.2
Riksantikvariedmbetet papekar att i samrad med Lansstyrelsen bor intrang och borttagande av
fornlamningar generellt sett minimeras. Eventuella atgdrder pa det lokala vagnatet vid anlaggandet
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av hamnarna pa Lovo bor hanteras med stort hdnsynstagande till kulturmiljon och den berérda
vagens befintliga karaktar.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har ett ndra samarbete med Lansstyrelsen med en kontinuerlig dialog for att undvika
ingrepp, minimera intrang och borttagande av fornlamning. Denna dialog kommer att fortga genom
hela projektets genomférande.

Vagen till hamnen pa norra Lové kommer att behdva forstarkas. Nuvarande vagnat har for lag
béarighet. Trafikverket kommer i samrad med Lansstyrelsen och Lovo Norra Vagsamfallighet
genomfora forstarkningsatgarder men sa att den kulturhistoriska karaktaren bevaras - bade vad
galler landskapet och vagnatet. Hansyn till vagens placering i landskapet kommer att iakttas, bade
vad géller plan och profil. Den ursprungliga vaglinjen kommer inte att andras men vagkroppen
behdver byggas om och forstarkas. Vid projekteringen kommer den kulturhistoriska karaktaren att
bibehalls framst vad géller profil, materialval och diken.

Trafikverket kommer att ta fram ett antikvariskt kontrollprogram foér byggtiden i nara dialog mellan
Trafikverket och lansstyrelsens kulturmiljéenhet. Trafikverket foreslar darfor att denna dialog snarast
paborjas.

Efter byggtiden kommer omradet att aterstallas enligt framtagna aterstéllningsplaner. For att
aterstalla landskapet kommer tillfalliga vagar att tas bort.

3.1.6 Sjofartsverket (aktbilaga 36)

3.1.6.1

Sjofartsverket anger att verket inte kan lamna ett reservationslost yttrande eftersom Trafikverket i
ansokan inte har gett in tidigare efterfragat underlag i form av ett nddvandigt kartmaterial med tydlig
och detaljerad sjokortsbild i storre format eller i shapeformat, dar sokta lokaliseringar av
verksamheterna ar markerade for att relationen till sjéfartsstrak, farleder, kajer och
sjosakerhetsanordningar tydligt ska framga.

Med reservation for andrad uppfattning nar komplettering av kartmaterialet skett anser
Sjofartsverket att hamnlaget kan accepteras, forutsatt att féreslagna atgarder vidtas.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att fa efterfragat underlag i shapeformat.

Komplettering av kartmaterial for hamnarna kommer att inlamnas till Sjofartsverket. Om domstolen
sa onskar kan kompletteringarna dven inges till domstolen.

3.1.6.2

Sjofartsverket har ingen erinran mot de andringar i utmarkning av farleder fér morkernavigering som
foreslas i Lambarfjarden och Nasfjarden for att kunna framféra fartyg med god sjésdkerhet till
eventuella avlastningshamnar i Malaren. Sjofartsverket erinrar om tillstand till utmarkning och att
vattenomradet for ny tillfallig farled ska sjométas och rapporteras till Sjofartsverket.

25 (63)



Trafikverkets synpunkter
Tillstand kommer i samband med sjométning att sokas vid Transportstyrelsen.

3.1.6.3
Sjofartsverket tillstyrker forslaget till andringar av rapporteringsplikt till VTS via VHF.

Trafikverkets synpunkter
Rapportteringsplikt till VTS Sodertalje kommer att tillampas.

3.1.6.4

Sjofartsverket anser att utmarkning av tillfallig hamn med ljusprickar under anldaggnings- och
rivningsfasen ska kompletteras med skyltar som informerar om att vattenomradet ar avstangt for
ovrig sjotrafik och erinrar om att avlysning av arbetsomrade soks hos Lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Utmarkning med ljusprickar och skyltning vid byggande och rivning av hamnarna kommer att goras i
samrad med Sjofartsverket.

3.1.6.5
Sjofartsverket anser att farledens strackning mellan Hasselbyholme och Jan-Pers holme enligt
Trafikverkets forslag kommer att uppfylla villkoren for fartbegransning.

Trafikverkets synpunkter
Fartbegransningar i omraden bestdmda i samrad med Sjofartsverket kommer att inféras.

3.1.6.6
Sjofartsverket anser att forslaget till utmarkning av den tillfélliga hamnen under driftfasen ar
[ampligt.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar synpunkten.

3.1.6.7

Sjofartsverket papekar att sjofarten i farled 912 &r utpekad som riksintresse for sjofarten och pagar
dygnet runt under hela aret. Verket forutsatter att sjotrafikens framkomlighet inte paverkas under
utlaggningen av ledningen. Arbetsomradet ska tydligt markas ut for att forhindra pasegling, den
effektiva tiden for forlaggning av ledningen bér mimineras och arbetet bor utforas tidigt under varen
da sjofarten ar som minst. Dar ledningen korsar farleden bér denna korsning ske i sa rat vinkel som
moijligt.

Trafikverkets synpunkter

Vid ledningsutlaggningen i farled 912 mellan Lovo och Blackeberg Grimsta ska arbetet tydligt markas
ut. Ledningen ska korsa farleden i sa rat vinkel som mojligt. Om mojligt kommer ledningen att laggas
under tidig var men nagon utfastelse av detta kan inte ges av produktionsmassiga skal. Om
ledningslaggningen fordrojs kan det medfora stor tidspaverkan pa projektet.
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3.1.6.8

Sjofartsverket bedémer att forlaggningen av ledningen kan medféra behov av tillfallig avlysning av
farleden 912 for sjofarten. Ansdkan bor lamnas hos Sjofartsverket i god tid for att samrad ska kunna
ske med berérda verksamheter.

Trafikverkets synpunkter
Om Sjofartsverket bedomer behov av avstdangning av farled 912 i samband med utldggningen av
ledningen kommer en ansékan om detta inldmnas till Sjofartsverket i god tid fére arbetet paborjas.

3.1.7 Statens maritima museer (aktbilaga 25)

3.1.7.1

Statens maritima museer konstaterar efter undersékning av verksamhetsomradet for hamnen och
den sjoforlagda ledningen att det finns en fast fornlamning i ledningsstrackningen. Statens maritima
museer rekommenderar enligt 2 kap. 11-12 §§ lagen (1988:950) om kulturminnen att kontakt tas
med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet for samrad och beslut om en arkeologisk férundersokning
avseende den fasta fornlamningen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har kontakt med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet nar det galler fornlamningar for hela
projektet inklusive ledningsstrackning.

3.1.8 Stockholm Vatten AB (aktbilaga 43)

3.1.8.1
Bolaget efterfragar ytterligare underlag i fraga om hamnomradets omfattning, vilken verksamhet och
vilka skyddsatgarder som planeras.

Trafikverkets synpunkter

Hamnomradets omfattning redovisas pa ett flertal stillen i ansdkan jamte bilagor. | bl.a. bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas en tydlig karta 6ver hamnomradet. Dock behover de
fortydliganden, bl a avseende redovisade skyddsatgarder, som ges i denna inlaga dven beaktas.
Tillstandssokta verksamheter och foljdverksamheter redovisas pa ett flertal stdllen i ans6kan jamte
bilagor; framst i den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgarder
redovisas i den tekniska beskrivningen samt — fraimst — i miljokonsekvensbeskrivningen. Vissa
beskrivningar har fordjupats med utredningar som presenteras med detta yttrande. Saledes
redovisas foljdverksamheter ytterligare i bilaga 5 Hantering av bergmassor. Sammanstallning av
planerade skyddsatgarder redovisas i bilaga 3 Skyddsatgarder for Malaren.

Sedan Trafikverkets ansokan ingavs har nya samrad skett med bolaget. Trafikverket utgar fran att
verksamheterna och de planerade skyddsatgarderna nu ar mer kdnda for bolaget dn de varit tidigare.
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3.1.8.2
Bolaget efterfragar ytterligare underlag om hur farlederna ar planerade (bade befintliga hamnar och
mottagningshamnar).

Trafikverkets synpunkter

En ny farled kommer att anlaggas fran befintlig farled i Lambarfjarden 6ver Maérbyfjarden ner till den
tillfalliga hamnen i Malmviken. Nya sjomatningar kommer att utféras. | 6vrigt anvands befintliga
allménna farleder. Detta regleras i annan forfattning och uppgifterna lamnas fér information.

3.1.8.3

Bolaget papekar att det i sunden mellan Hasselby holme och Hasselby strand respektive Karsén och
Nockeby finns huvudvattenledningar upplagda pa paldack av tra en bit 6ver botten. Bolaget anser att
Trafikverket vid val av farled sakerstéller sjoledningens lage i plan och profil samt eventuell paverkan
pa ledningar och dess konstruktioner.

Trafikverkets synpunkter
| samband med kompletterande sjomatningar vid sarskilda passager kommer sundet mellan Hasselby
holme och Hasselby strand att matas.

3.1.8.4

Bolaget efterfragar ytterligare underlag for att fa en samlad bild av de olika vatten som kommer
genereras av bygget av Forbifart Stockholm, uppskattade volymer, fran vilka ytor dessa vatten
uppstar, vilka féroreningar/risker som uppkommer (totala mangder och koncentrationer i vatten),
om nagon miljokvalitetsnorm riskerar évertradas, hur dessa vatten foreslas avledas och vart, effekter
av eventuella atgarder for att minska fororeningsgraden/riskerna innan avledning, total paverkan pa
recipienter (inklusive effekter av 6kad trafikbelastning pa den fardigbyggda Forbifart Stockholm).

Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i ansdékan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillféras Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. Tillfalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

3.1.8.5

Bolaget menar att skyddsatgarder behdver vidtas for att minska risken att féroreningar tillférs
Malaren under bade byggnation och driftskede av tillfalliga hamnar, mottagningshamnar och
sjotransporter. Atgarder maste ocksa vidtas for att undvika ldckage av olja och andra féroreningar
fran bulkfartygen. Dubbelbottnade bulkfartyg bor 6vervagas

Trafikverkets synpunkter
Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foreslaget villkor i ans6kan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken fér fororeningsspridning fran
dessa. Lackage av olja omhandertas i villkorsforslaget 2.3.2 i ans6kan. Trafikverket ser inte skal att
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foreskriva dubbelbottnade fartyg. Krav pa dubbelbottnade fartyg stélls endast vid oljetransporter. De
fartygstyper som har ar aktuella har oftast ett slutet lastrum och tankanldaggningen i dubbla fack.De
krav som Transportstyrelsen stéller i dessa farleder far anses vara till tillrackliga.

En sammanstéllning av planerade skyddsatgarder fér Ostra Malarens vattenskyddsomrade redovisas
i bilaga 3 Skyddsatgarder for Malaren.

3.1.8.6
Bolaget menar att skyddsatgarder behover vidtas mot uppgrumling av sediment i hamnomraden och
sjotransporter som riskerar att na vattenverkens vattenintag.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfort utredning av mojligheten for att uppgrumlat bottensediment vid
hamnlaget Malmviken nar Lovo vattenverk i bilaga 6 till Miljokonsekvensbeskrivning for Tillfallig
hamn, Malmviken. Dessa visar att det inte finns risk att detta medfor driftsproblem vid vattenverket.
Risken vid 6vriga hamnlagen och 6vriga vattenverk ar pa grund av det langre avstandet i kombination
med huvudsaklig vattenstrémning, annu mindre.

3.1.8.7

Bolaget menar att skyddsatgarder behover vidtas for att rena dagvatten fran vagytor vid hamnar och
tillfartsvagar samt for att avleda dranvatten med hoga halter av kvavefororeningar till
spillvattenforande ledning och vidare till kommunalt reningsverk.

Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i ansdékan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
— projekterats om, sa att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillféras Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet liksom dranvatten kommer att ledas till spillvattennatet.

3.1.8.8

Bolaget upplyser om att den normala vattenstrommen i Malaren ar 6sterut medan intagen till
vattenverket ligger vaster om foreslagen dragning av Forbifart Stockholm. Hamnen vid norra Lovo
ligger under stor del av aret nedstréms (0ster om) vattenintagen till vattenverket pa Lovd. Tidvis kan
dock vattenstrommen ga vasterut mot vattenintaget.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar Stockholm Vattens upplysning.

3.1.8.9
| teknisk beskrivning bor det anges att den avloppsledning som ska avleda process- och dranvatten
till Bromma reningsverk dven ska leda dagvatten fran bergupplaget pa hamnplan.

Trafikverkets synpunkter
Det tillfdlliga bergupplaget pa hamnplanen har tagits bort.
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3.1.9 Transportstyrelsen (aktbilaga 25)

3.19.1
Transportstyrelsen stodjer flera av de atgarder som Trafikverket atar sig att genomfora ur
sjofartssynvinkel.

Transportstyrelsen anser att 6versyn behdvs av aktuell sjomatningsstatus, utmarkning,
dimensionering, sdkerhetsmarginaler, risker for grundkanning och paverkan av is for transporterna
till mottagningshamnarna. Transportstyrelsen anser vidare att vattendjupet i och kring hamnarna och
i farlederna maste verifieras med nya sjomatningar enligt sjomatningsstandard S-44, FSIS-44 och
enligt Transportstyrelsens och Sjofartsverkets anvisningar for sjomatning. Innan dess bor en
sjomatningsplan utarbetas i samrad med Transportstyrelsen. Transportstyrelsen anser att en mer
systematisk riskanalys — t.ex. enligt metodiken Formal Safety Assessment fran International Maritime
Organization - avseende paverkan pa den 6vriga fartygstrafiken och forslag till eventuella atgarder
och en handlingsplan bér genomforas for att héja sdkerheten for sjotrafiken.

Trafikverkets synpunkter
Sjomatningar kommer att utforas. Omfattning och omraden bestdms i samrad med
Transportstyrelsen och Sjofartsverket.

Trafikverket kommer under hésten 2012 att utfora en riskanalys i syfte att genom férebyggande
atgarder i konstruktioner och utférande minska riskerna i samband med sjofarten.

3.1.9.2
Transportstyrelsen anser att slutlig placering och utformning av kajer och farleder bér ske i samrad
med Transportstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter

Placering av kajer fér de tre hamnarna som &r angivna i ansokan till mark- och miljédomstolen &r
gjord i samrad med lots fran Sjofartsverket och utifran sjoméatningar vid de aktuella hamnlagena.
Smarre justeringar kan goras i senare skede. Forutsatt att det inte i riskanalysen framkommer stora
risker med redan valda placeringar anser Trafikverket det svart att géra storre forandringar i
placeringarna. Avseende farleder hanvisas till riskanalysen och samrad med Transportstyrelsen och
Sjofartsverket.

3.1.9.3

Transportstyrelsen anser att sjoméatning maste ske innan nagon slutgiltig bedomning kan géras av
utmarkningens placering och omfattning. Tillstandsprévningen fér utmarkningen férutsatter att
utmarkningen presenteras i ett aktuellt djupunderlag.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket avser att soka tillstand fér utmarkning med relevant djupunderlag. Underlagets
omfattning bestdms i samrad med Transportstyrelsen och Sjofartsverket.

3.1.9.4
Transportstyrelsen papekar att befdlhavare pa fartyg som har en langd om 70 meter eller mer, eller
bredd av 14 meter eller mer, eller ett djupgaende om 4,5 meter eller mer, ar skyldig att anlita lots i
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Malaren. Det finns mojlighet att ge dispens fran lotsplikten. Det maste finnas mycket god
framférhallning for att i forsta hand ha lotsar som dr kompetenta att lotsa i lederna. Aven
dispensforfarandet kraver mycket god framforhallning och samrad bér ske med Transportstyrelsen
och Sjofartsverket.

Trafikverkets synpunkter
Samrad i fragan kommer att ske med Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

3.1.9.5
Transportstyrelsen menar att fragor om isbrytning bor utredas ingaende och rekommenderar
kontakt med Sjofartsverket och Lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Fragor kring isbrytning kommer att utredas efter kontakt med Sjofartsverket och lansstyrelsen.

3.1.9.6

Transportstyrelsen papekar att rapporteringsplikt galler pa Mélaren enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om sjotrafikinformationstjanst (VTS) for vissa fartyg. Anropsférfarandet och
rapporteringspliktens omfattning for projektet behoéver utredas mer ingaende. Det bor ske i samrad
med Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Rapporteringspliktens omfattning till VTS Sodertalje kommer att utredas med Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.

3.1.9.7
Transportstyrelsen anser att samtliga arbetsfartyg som sakerhetshéjande bor atgard utrustas med
Automatic Identification System (AIS).

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan i sitt forfragningsunderlag krava att arbetsbatar over en viss storlek ska vara
utrustade med AlS. Storleken, om mindre dn 300 tons bruttodraktighet, kan bestimmas i samrad
med Transportstyrelsen och Sjofartsverket.

3.1.9.8
Transportstyrelsen anser att utvardering bor ske om sjokort behdver uppdateras eller nyproduceras.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att fa samtliga data fran de kompletterande sjématningarna.

3.1.9.9
Transportstyrelsen papekar att godkand avfallshanteringsplan behovs enligt Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJIOFS 2001:12).

Trafikverkets synpunkter
Avfallshanteringsplan fér hamnarna kommer att upprattas.
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3.1.9.10

Transportstyrelsen anser att férlaggningen av den tillfalliga avloppsledningen bor ske sa att paverkan
for sjotrafiken minimeras och att den inte bor forlaggas i omraden dar t ex ankring férvantas ske.
Ledningen bor korsa farleden sa vinkelratt som mojligt. Eventuella ankringsforbud bor begransas i sin
omfattning for att minimera paverkan for sjofarten. Skyltning ska ske enligt Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2007:19) om sjovagsmaérken.

Trafikverkets synpunkter
Ledning kommer att ldggas tvars farleden. Fragan om ankringsforbud avgoérs i samrad med
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

3.1.10 Remissinstanser som avstdtt frdan yttrande
Ekeré kommun, Kammarkollegiet, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap samt Havs- och
vattenmyndigheten har avstatt fran att yttra sig.

3.2 Sakagare, fastighetsigare, rattighetshavare
3.2.1 Stockholms kommun (aktbilaga 17)
3.2.11

Kommunen tillstyrker att tillstand ges for anlaggande och drift av tillfallig hamn i det féreslagna laget,
liksom for anldggande av sjéledning.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar kommunens standpunkt.

3.2.2 Barkarby 3:15, Wolfgang Hansson (aktbilaga 37)

3.2.2.1

Fastighetsdgaren anser att anldggandet av en hamn pa norra Lovo riskerar att generera mycket
storande oljud i den idag fridfulla miljén. Aven ljud som ligger under gransvirden kan uppfattas som
mycket storande och innebar en oacceptabel férsamring av livs- och boendekvaliteten.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instéllning &r att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

3.2.2.2
Fastighetsdgaren vill att Trafikverket innan bygget startar garanterar att ta pa sig kostnaderna for
eventuella skador pa fastigheten och garanterar att betala skadestand for eventuella olagenheter.
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Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att
beddmas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.3 Hogsta GA:1 (aktbilaga 27 foreningen, 20 och 22 fastighetsdgare)

3.2.3.1

Féreningen tar ravatten ur sundet mellan Lambarudd och Grubbholmen fér produktion av
dricksvatten for tio medlemmars rakning. Féreningen menar att det finns stor risk att vattnet blir
odrickbart pa grund av utslapp av farliga kemikalier fran fartygstrafiken och/eller att anldggningens
filter blir igensatta av slam och mikroskopiska partiklar fran renspolningen av krossade massor.
Foreningen kraver att om anlaggningens dricksvatten blir otjanligt ska Trafikverket ersatta den
nuvarande vattentakten med samma eller battre dricksvatten an det vatten som finns idag.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungoérelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansokan.
En av de parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar
grumling utanfor hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anldaggningar som skulle
kunna paverkas uppmarksammas.

Eventuella ersattningsansprak for skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att
beddmas enligt gillande ratt pa omradet.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foéreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen fér att minska risken fér fororeningsspridning fran
dessa.

3.2.4 Hogsta 4:3, Helena Bjornum m f1 (aktbilaga 20)

3.2.4.1

Fastighetsdgarna befarar att lera och sediment rors upp fran sjébotten till foljd av
fartygstransporterna och paverkar fastighetens dricks- och badvatten, vilket tas fran samfallighetens
anlaggning.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansdkan.
En av de parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anlaggningar som skulle
kunna paverkas uppmarksammas.
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Eventuella ersattningsansprak for skador och storningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att
beddmas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.4.2
Fastighetsagarna befarar att stenkrossdamm ar mycket flyktigt och kan hamna i vattnet med okadnda
konsekvenser for dricksvattnet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket &r medvetet om risken och planerar att vidta atgarder for att forhindra damning fran
verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt transportband samt
lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan I6sning med minst
motsvarande effekt. Allt dagvatten samlas upp och leds till reningsverk.

3.2.4.3
Fastighetsdgarna befarar att trafiken pa fastighetens tillfartsvag kommer att 6ka genom byggtrafik,
med minskad framkomlighet som f6ljd.

Trafikverkets synpunkter
Byggtrafik till och fran hamnen kommer i huvudsak att ske via hamnens farjeramp.

3.2.4.4
Fastighetsdgarna vill ha kompensation for att den fridfulla boendemiljé som idag rader kommer att
forsamras.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

3.2.5 Hogsta 4:6, Erkki Thorsén m fI (aktbilaga 26)

3.2.5.1

| bullerutredningen forefaller det som att Trafikverket struntat i fastigheterna pa Lambarudd vaster
om Lambard vattenskidklubbs stuga eller lagt en textplatta tvars 6ver Lambarudd sa att det inte gar
att se vilka bullerstérningar fastigheten kommer att utsattas for.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostdder och till det rorliga friluftslivet.
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3.2.5.2

Fastighetsdgarna anser att anlaggandet, driften och avvecklingen av hamnen kommer att paverka
starkt, genom bullrig miljo. Fastighetsdgarna 6nskar kompensation med den summa som
taxeringsvardet sanks.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostdder och till det rorliga friluftslivet.

Eventuella ersattningsansprak for skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att
beddmas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.5.3

Fastighetsdgarna befarar att fastighetens dricksvatten, som tas via samfallighetsféreningens
anlaggning, riskerar att bli odrickbart pa grund av utslapp fran fartygstrafiken och den 6kade
slamhalten och stofthalten i Lambarfjarden. Fastighetsdgarna anser att Trafikverket i sa fall ar
skyldigt att ersatta vattentakten.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom tt kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungdrelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansokan.
En av de parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar
uppgrumling av vattenmassan utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver
anlaggningar som skulle kunna paverkas uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foéreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Eventuella ersattningsansprak for skador och storningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att
beddmas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.5.4

Fastighetsdgarna befarar att fisken kan férsvinna eller bli oatlig, och att husbehovsfisket darigenom
kommer att riskera skadas. Fastighetsagarna vill ha kompensation for den kostnadsokning det
innebar att istdllet behodva kopa fisk, om sa sker.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte férutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till féljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for skador och stérningar under
byggtiden kommer att hanteras i férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation.
Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt gallande ratt pa omradet.
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3.2.5.5

Fastighetsdgarna anser att de redan idag ar storda av fartygstrafiken med Jehanders sandpramar
samt fartygstransporter med flis till Hasselby varmeverk med sitt slammer och stralkastarbelysning
vid lossning. Den planerade fyren med sektorsbelysning i narheten av det basta badberget och de
planerade fartygstransporterna anser fastighetsdgarna beréttiga till kompensation for
vardeminskning med det belopp som taxeringsvardet sanks.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for
storningar kommer att bedémas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.5.6

Den tillfartsvag som betjanar fastigheten (ingaende i Lovo Norra Vagsamfallighet) befarar
fastighetsdgarna kommer att fa minskad framkomlighet och drabbas av 6kade kostnader.
Fastighetsdgaren 6nskar ha ersattning for de kostnader som uppstar pa grund av
framkomlighetsproblem pa vagen.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och fran hamnen kommer i huvudsak att ske via hamnens farjeramp. Fastighetsagarens
synpunkter synes avse férhallanden som ar hanforliga till byggandet av vagen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Eventuella ersattningsansprak for skador och stérningar under
byggtiden kommer att hanteras i férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation.
Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.5.7

Fastighetsdgarna begar kompensation for de kostnader och eventuella halsoproblem som uppstar pa
grund av den tillfalliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersattning for
vardeminskning av fastigheten med det belopp som motsvarar sankningen av taxeringsvardet.

Trafikverkets synpunkter

Storningar av nu aktuellt slag som kan uppsta for narboende kommer att tas omhand inom ramen for
vagbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser. Eventuella ersattningsansprak for
skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand genom projektets
markforhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt géllande ratt pa
omradet.

3.2.6 Hogsta 4:7, Géran Fagerberg (aktbilaga 38)

3.2.6.1

Fastighetsagaren anser att diesel-, olje- och avgasutslapp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
forsamra kvaliteten pa Lambarudds dricksvatten. Fastighetsagaren anser dessutom att stendamm
samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och géra dricksvattnet halsovadligt, samt
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att fororeningar i vattnet kan komma att skada tvattmaskin, diskmaskin, varmvattenberedare, etc.
Om fastighetsvardet sdanks pa grund av vattenféroreningar och vid eventuella hilsoproblem kommer
fastighetsagaren att begéara ersattning fran Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfillighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansokan.
En av de parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anlaggningar, som skulle
kunna paverkas, uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket &r medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidta atgarder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan I6sning
med minst motsvarande effekt.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt
géllande ratt pa omradet.

3.2.6.2

Fastighetsdgaren befarar att vattenverksamheterna vid hamnen kan komma att medfora luftburet
buller till Lambarudd. Pa kartorna i arbetsplanen har det placerats en textplatta 6ver Lambarudd.
Atgarder kommer att behdvas for att minska de bullerstorningar som kommer att uppsta pa
Lambarudd. Om verksamheterna medfor sankt fastighetsvarde eller halsoproblem kommer
ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for storningar kommer att
beddmas enligt géllande ratt pa omradet.
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3.2.6.3

Fastighetsdgaren anger att enligt arbetsplanen kommer Lambaruddsvagen att trafikeras av ett stort
antal tyngre arbetsfordon, vilket medfor att det kommer att bli svart att passera. Om
framkomlighetsproblem uppstar till och fran hemmet kommer erséttning att begaras.

Trafikverkets synpunkter

Framkomlighet pa vdgarna pa Lovo ar ingen foljdverksamhet till den hamnverksamhet som omfattas
av ansokan. Byggtrafik till och fran hamnen kommer att ske via hamnens farjeramp.
Fastighetsdgarens synpunkter synes darfor avse férhallanden som ar hanforliga till byggandet av
vagen, och inte till byggandet, drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan
uppsta for narboende kommer att tas omhand inom ramen for vagbyggnadsprojektet genom dialog
och informationsinsatser. Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets
markforhandlarorganisation. Nagon ersattningsgill skada kan i alla hdndelser inte forutses som
berattigar fastighetsagaren till ersattning inom ramen for detta mal. Fragan om ersattning for
storningar kommer att bedémas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.6.4
Om fastighetsvardet sdanks pa grund av vattenféroreningar och buller, vid eventuella halsoproblem
samt vid framkomlighetsproblem kommer fastighetsdgaren att begara ersattning fran Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for storningar kommer att
beddmas enligt gillande ratt pa omradet.

3.2.7 Hogsta 4:8, Sven Faringer (aktbilaga 29)

3.2.7.1

Fastighetsdgaren anser att diesel-, olje- och avgasutslapp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
forsamra kvaliteten pa Lambarudds dricksvatten. Fastighetsdgaren anser dessutom att stendamm
samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och géra dricksvattnet halsovadligt, samt
att féroreningar i vattnet kan komma att skada tvattmaskin, diskmaskin, varmvattenberedare, etc.
Om fastighetsvardet sdanks pa grund av vattenfororeningar och vid eventuella halsoproblem kommer
fastighetsdgaren att begara ersattning fran Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska féljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansokan.
En av de parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, &r
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anlaggningar, som skulle
kunna paverkas, uppmarksammas.
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Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket ar medvetet om risken for att stendamm sprids och planerar att vidta atgarder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan I6sning
med minst motsvarande effekt.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt
géllande ratt pa omradet.

3.2.7.2

Fastighetsagaren befarar att vattenverksamheterna vid hamnen kan komma att medféra luftburet
buller till Lambarudd. Pa kartorna i arbetsplanen har det placerats en textplatta 6ver Lambarudd.
Atgarder kommer att behovas for att minska de bullerstorningar som kommer att uppsta pa
Lambarudd. Om verksamheterna medfor sankt fastighetsvarde eller halsoproblem kommer
ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets instdllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for storningar kommer att
bedémas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.7.3

Fastighetsdagaren anger att enligt arbetsplanen kommer Lambaruddsvagen att trafikeras av ett stort
antal tyngre arbetsfordon, vilket medfor att det kommer att bli svart att passera. Om
framkomlighetsproblem uppstar till och fran hemmet kommer ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och fran hamnen kommer att ske via hamnens férjeramp. Fastighetsdgarens
synpunkter synes avse forhallanden som ar hanforliga till byggandet av vagen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan uppsta fér ndrboende kommer
att tas omhand inom ramen for vagbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser.
Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Nagon
ersattningsgill skada kan i alla handelser inte férutses som berattigar fastighetsagaren till ersattning
inom ramen for detta mal.
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3.2.7.4

Fastighetsdgaren anser att det finns risk for att fiskbestandet drabbas genom stendamm och
fororeningar fran lastfartyg, och darmed drabba fastighetens fiskeratt. For skador som innebar att
fiskeradtten inte langre kan utnyttjas kommer ersattning att begéras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for
storningar kommer att bedémas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.7.5

Fastighetsdgarna begar kompensation for de kostnader och eventuella halsoproblem som uppstar pa
grund av den tillfalliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersattning for
vardeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for stérningar kommer att
beddmas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.8 Hogsta 4:10, Per Bjérnhammar, m f1 (aktbilaga 28)

3.2.8.1

| den bullerutredning som gjorts finns ingen analys av de fastigheter som ligger vaster om Lambard
vattenskidklubbs anldggning. Fastighetsdgarna menar att fastigheten ligger ndra hamnen att den
kommer att paverkas av arbetet vid hamnen i form av bullerstérningar och féroreningar av luft och
vatten. Fastighetsdgarna anser att de bor kompenseras for storningarna och for att vardet pa
fastigheten sanks.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rorliga friluftslivet.

Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for stérningar kommer att
beddmas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.8.2

Fastighetsdgarna menar att dricksvattnet - genom den gemensamma reningsanlaggningen for
dricksvatten — riskerar att bli markbart férsamrat eller odrickbart pa grund av utslapp fran
fartygstrafiken samt 6kad slam- och stofthalt i Lambarfjarden. Om sa skulle ske anser
fastighetsagarna att Trafikverket ar ersattningsskyldigt.
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Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med i kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansdkan. En av de
parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar utanfor
hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anlaggningar, som skulle kunna paverkas
uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt
géllande ratt pa omradet.

3.2.83

Fastighetsdgarna anser att de redan idag ar stérda av fartygstrafiken med Jehanders sandpramar
samt fartygstransporter med flis till Hasselby varmeverk med sitt slammer och stralkastarbelysning
vid lossning. Den planerade fyren med sektorsbelysning i ndrheten av det basta badberget och de
planerade fartygstransporterna anser fastighetsagarna berattiga till kompensation for
vardeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséattning for
storningar kommer att bedémas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.8.4

Fastighetsdgaren anger att Lambaruddsvdagen kommer att trafikeras av ett stort antal tyngre
arbetsfordon, vilket medfér framkomlighetsproblem. Om framkomlighetsproblem uppstar kommer
ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och fran hamnen kommer att ske via hamnens farjeramp. Fastighetsagarens
synpunkter synes avse forhallanden som ar hanforliga till byggandet av vagen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan uppsta fér ndrboende kommer
att tas omhand inom ramen for vagbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser.
Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Nagon
ersattningsgill skada kan i alla handelser inte forutses som berattigar fastighetsagaren till ersattning
inom ramen foér detta mal.
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3.2.8.5

Fastighetsdgarna begar kompensation for de kostnader och eventuella halsoproblem som uppstar pa
grund av den tillfdlliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersattning for
vardeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for storningar kommer att
beddmas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.9 Hogsta 4:12, Maud Liljegren (aktbilaga 22, 39)

3.29.1

Fastighetsdgaren menar att Lambarudd ar ett mycket tyst och uppskattat rekreationsomrade, men
att verksamheterna vid hamnen kan komma att medféra luftburet buller till Lambarudd. |
bullerutredningen férefaller det som att Trafikverket struntat i fastigheterna pa Lambarudd; man har
antingen slutat med matningarna vid Lambaro vattenskidsklubbs stuga, eller lagt en textruta tvars
Over Lambarudd sa att det inte gar att se vilka bullerstérningar fastigheten kommer att utsattas for.

Atgarder kommer att behdvas for att minska bullerstérningarna. Vid eventuellt séankt fastighetsvarde
pa grund av buller fran passerande fartyg etc. kommer ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets installning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

3.29.2

Fastighetsdgaren anser att diesel-, olje- och avgasutslapp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
forsamra kvaliteten pa det dricksvatten som tas vid Lambarudd. Fastighetsdgaren anser dessutom att
stendamm samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och gora dricksvattnet
hélsovadligt, samt att fororeningar i vattnet kan komma att skada tvattmaskin, diskmaskin,
varmvattenberedare, etc. Fastighetsagaren befarar att sprangstenen kan ha radioaktivt innehall. Om
fastighetsvardet sanks pa grund av vattenféroreningar och vid eventuella hilsoproblem kommer
fastighetsagaren att begéara ersattning fran Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med i kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansékan. En av de
parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, ar utanfor
hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anlaggningar som skulle kunna paverkas
uppmarksammas.
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Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslagna villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket ar medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta atgarder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan 16sning
med minst motsvarande effekt.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt
géllande ratt pa omradet.

3.29.3
Fastighetsdgaren anser att sektorljusfyren som kommer att placeras pa Lambarudd kommer att verka
storande.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om erséattning for
storningar kommer att bedémas enligt gillande ratt pa omradet.

3.29.4
Fastighetsdgaren befarar att fagellivet (bl.a. brun karrhok, fiskgjuse samt sim- och dykdnder) kommer
att paverkas.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket avser att ta fram ett ekologiskt kontrollprogram. Vilka fagelarter som ska féljas upp i
programmet kommer att beslutas tillsammans med tillstandsmyndigheten.

3.29.5
Fastighetsagaren befarar att samfallighetens brygganlaggningar kan ta skada av svall fréan
fartygstrafiken.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har I3tit utféra berdkningar av vilken vagverkan som kan uppsta till foljd av
fartygstrafiken, bilaga 7 till Miljokonsekvensbeskrivning Malmviken. Denna visar att den blir s3 liten
att det inte finns risk for stranderosion eller skador pa bryggor.
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3.2.9.6

Fastighetsdgaren befarar att stendamm kan skada vattenintaget vid Lovo vattenverk,
fastighetsagarens gemensamhetsanlaggning for dricksvatten, fisk och andra vattenlevande
organismer med galar.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket planerar att vidta atgarder for att férhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar
vattenbegjutning av krossat material, tackt transportband samt lastning av fartyg via damask.

Nagon risk att stendamm fran hamnverksamheten nar Lovo vattenverk finns darfor inte, vare sig
luftburet eller som grumling i vatten.

3.2.9.7
Fastighetsdgaren befarar att storningar kommer att uppsta for det rérliga rekreations- och
friluftslivet.

Trafikverkets synpunkter

I miljokonsekvensbeskrivningen till ansékan for tillfallig hamn pa norra Lovo anges ett antal
forsiktighetsmatt som ar relevanta for att minska storningar fér det rorliga rekreations- och
friluftslivet aktiviteter.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomfdras utéver de som regleras
genom de i ansokan foreslagna villkoren:

e Miljokontrollprogram tas fram innan anldaggningsarbetena pabdrjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning till tillstandsansdkan.

e Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att matas in, sdttas ut och om nédvandigt
skyddas innan anlaggningsarbeten paborjas.

e Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Om aldre tradd maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgéard ar godtagbar for markagaren.

o Atgarder for att minimera konflikter mellan batliv och anliggandet, drift och avveckling av
den tillfdlliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berdrda féreningar.

e Stigar vars strackning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

e Pramar och batar som anvands for anlaggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar 6vrig sjotrafik.

e Om mojligt bor bullrande anlaggningsarbeten pabdrjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha inletts utanfér hackningssasongen for faglar.

e  FOr att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom damask
som nar ner i lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt.
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For foljdverksamhet genomfors féljande:

e Bandtransportéren kommer att tackas.

e Dar tippning till eller fran bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgéarder vidtas.

e Omlastningsstationer for bandtransportor placeras pa sa satt i terrdangen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skarmar.

e Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspaverkan innehalls.

e Plats for tippning av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa satt i terrangen alternativt skarmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla atgarder som gors pa vagnat, saval forstarkningsatgarder pa befintliga vagar som
kompletteringar med nya tillfalliga vagar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstallas.

Med ovanstaende atgarder och forsiktighetsmatt menar Trafikverket att oldgenheter, fér merparten
av de aktiviteter som namnden namner, minskar betydligt.

3.2.9.8

Fastighetsdgaren anger att Lambaruddsvdagen kommer att trafikeras av ett stort antal tyngre
arbetsfordon, vilket medfor framkomlighetsproblem. Om framkomlighetsproblem, skador eller
Okade driftkostnader uppstar kommer ersattning att begaras. Fastighetsdgaren anser att Trafikverket
bor alaggas att anlagga cykel-, gang- och ridvégar och att befintlig vag maste forstarkas.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och fran hamnen kommer att ske via hamnens farjeramp. Trafikverket arbetar med att
planera for alternativa gang- och ridvagar pa grund av den barriar som hamnen och
etableringsomradet kommer att innebéara i skogsomradet mellan dkern och Malaren.

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for stérningar kommer att
beddmas enligt gillande ratt pa omradet.

3.299

Fastighetsdgaren anser att det finns risk for att fiskbestandet drabbas genom miljogifter harrérande
fran Trafikverkets verksamhet, och darmed drabba fastighetens fiskeratt. For skador som innebar att
farsk fisk istdllet maste inképas fran en annan del av Méalaren kommer ersattning att begaras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte férutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till féljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for
storningar kommer att bedomas enligt gdllande ratt pa omradet.
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3.2.9.10

Fastighetsdgaren begar kompensation fér de kostnader och eventuella hidlsoproblem som uppstar pa
grund av den tillfdlliga hamnen och transporterna till och fran denna samt erséattning for
vardeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for storningar kommer att
beddmas enligt gallande ratt pa omradet.

3.2.10 Hogsta 4:17, Ingrid Oldfeldt m f1 (aktbilaga 32)

3.2.10.1

Fastighetsdgarna menar att verksamheten kommer att paverka ett idag orért naturomrade och att
mojligheterna att aterstalla mark och miljo till ursprungligt skick blir omaijligt. Fastighetsagarna
menar att Trafikverket ska alaggas att anvanda teknik som minimerar skadeverkningarna vad géller
vattenfororening, bullerstérning, luftférorening och markforstorelse.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att planera for och aterstalla marken i omradet som upptas av hamnen till
ursprungligt skick sa langt det ar mojligt. Trafikverket féreslar att detta regleras i en
aterstallningsplan som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten fére hamnen anlaggs. | 6vrigt har
Trafikverket ingen erinran mot den framférda synpunkten.

3.2.10.2

Fastigheten har ett vattenintag strax nedstroms den planerade hamnen, och befarar att vattnet kan
komma att férorenas av stendamm, slam och drivmedel eller annat miljéfarligt gods.
Fastighetsdgarna menar att de ska hallas skadeslosa.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med i kungorelse och ar darfor inte tidigare beskriven i ansdkan. En av de
parametrar som kommer att behova kontrolleras, och atgéarder eventuellt vidtas, ar grumling utanfor
hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anlaggningar som skulle kunna paverkas
uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen foér att minska risken fér féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket ar medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta ordentliga atgarder
for att forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material,
tackt transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan
I6sning med minst motsvarande effekt.
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Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i férsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att bedémas enligt
gallande ratt pa omradet.

3.2.10.3

Fastighetsdgarna befarar att verksamheterna vid hamnen kommer att medféra kraftiga
bullerstorningar i ett tyst omrade. Fastighetsdgarna avser att det ar svart att idag bedéma
bullerstérningarna eftersom man planerar att flytta arbetstunnelns mynning och darmed aven
transporterna till hamnen. Fastighetsdgarna menar att Trafikverket maste géra en ny
bullerutredning.

Trafikverkets synpunkter

En ny bullerutredning dr genomford och finns i Bilaga 1 Komplettering av norra Lovo. Den visar att i
och med att transportband flyttas minskas bullerstérningen avsevart fran tidigare omradet dar
transportbandet var planerat. Efter flytt av arbetstunnel blir bullerstérningen mer koncentrerad till
hamnomrade och intilliggande etableringsomrade.

For fastigheten Hogsta 4:17 innebér de tidigare berdkningarna, da arbetstunneln var placerad vid
slamdeponin, att fastigheten I3g precis vid gransen for bullernivaerna mellan 40-45 dBA for drift av
hamnen. | de nya berdkningarna som genomforts i och med flytt av arbetstunneln ndrmare hamnen
ligger fastigheten inom samma spann.

Trafikverkets installning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

3.2.10.4
Fastighetsdgarna menar att de befintliga vagarna inte dr dimensionerade for att klara sa tung och
intensiv trafik som planeras for att initiera hamnverksamheten.

Trafikverkets synpunkter
| den man tunga transporter kravs i samband med tidiga arbeten for att anldgga hamnen kommer
vagen att forstarkas och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

3.2.11 Lovo Norra vigsamfillighet (aktbilaga 21)

3.2.11.1
Samfalligheten menar att vagen kommer att utsattas for belastning som den inte ar byggd for, och
att en ny vag darfor maste byggas pa samma stracka som den befintliga.

Trafikverkets synpunkter

Byggtransporter till och fran hamnen kommer att ga via hamnens farjeramp. | den man tunga
transporter kravs i samband med tidiga arbeten for att anlagga hamnen kommer vagen att forstarkas
och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

3.2.11.2
Samfilligheten menar att eftersom trafiken pa vagen kan befaras 6ka till f6ljd av verksamheterna
riskerar framkomligheten att bli starkt begrdansad.
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Trafikverkets synpunkter

Samféllighetens synpunkter synes avse forhallanden som ar hanforliga till byggandet av vagen, och
inte till byggandet, drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan uppsta for
narboende kommer att tas omhand inom ramen for vagbyggnadsprojektet genom dialog och
informationsinsatser.

3.2.11.3
Samfalligheten onskar att kompensation ges i form av ombyggnad och forstarkning hela vagen till
Lambarudd. Man onskar att belaggning sker med Y1G eller motsvarande.

Trafikverkets synpunkter
| den man tunga transporter kravs i samband med tidiga arbeten for att anldgga hamnen kommer
vagen att forstarkas och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Fragan
om ersattning kommer att bedémas enligt géllande ratt pa omradet.

3.2.12 Sidentapeten 1 m.fl.,, Brf Mirabellen (aktbilaga 19)

3.2.12.1
Medlemmarna kommer att utsattas for buller fran hamnverksamheten och bullret bor begransas vid
kallan, dvs. vid hamnen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets installning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

3.2.12.2
Foreningen onskar fa skriftlig information om vilka bullernivaer som kommer att uppsta vid
strandpromenaden mellan Maltesholmsbadet och Kaananbadet.

Trafikverkets synpunkter

Bullerberdkningar som ar genomfoérda med det sammanlagda byggbullret under drifttiden av den
tillfalliga hamnen visar pa bullernivaer pa 40 — 45 dBA vid Maltesholmsbadet, langs strandlinjen mot
Kaananbadet 6kar sedan bullret till 45 — 50 dBA. Vid strandlinjen vid Kaananbadet ligger
bullernivaerna precis pa gransen dver 50 dBA. Detta finns redovisat med kartor i bilaga 1
Komplettering norra Lovo.

For bygg- och aterstéliningsskedet av hamnen kan nivaerna tillfalligt vara hogre, men detta &r under
en begréansad period och dessa arbeten kommer att genomforas helgfri mandag — fredag kl. 07-19.

3.2.12.3
Foreningen onskar bli uppford som sakagare samt 6nskar att féreningens fastigheter besiktigas fére
byggstart samt forses med bullermétare etc.
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Trafikverkets synpunkter
Enligt tidigare svar i Arbetsplanen har Trafikverket uppfattningen att brf Mirabellen inte ar sakdgare.

3.2.13 Statens Fastighetsverk (aktbilaga 35)

3.2.13.1

Statens Fastighetsverk motsétter sig inte att tillstand ges men menar att boendemiljéer kommer att
paverkas negativt av bl.a. stomljudsstorningar, buller, luftféroreningar, damning och risk for
framkomlighetsproblem pa det lokala vagnatet, och att stérsta maojliga hdnsyn maste tas till de
boende. Alla boende maste ha en kontaktperson pa Trafikverket under hela projektet och
kontinuerliga kontakter mellan markagare och boende, a ena sidan, och Trafikverket maste
uppratthallas under projektets gang.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instdllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

Trafikverket kommer att tillhandahalla kontaktpersoner for markagare och boende under hela
projekttiden.

3.2.13.2
Mojligheten att bedriva jordbruk och skogsbruk kommer att inskréankas. Transportbandet inklusive
intilliggande servicevagar far inte omojliggéra framkomst till jordbruksmark eller skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har reviderat arbetsplanen och kompletterat ansdkan tillfallig hamn pa norra Lovo.
Arbetstunnelns mynning har flyttats till ett Iage narmre hamnen varfér transporter inte behover ske
over akermark.

De végar, ridstigar och promenadstrak som kommer att paverkas laggs om for att mojliggdra passage
forbi etableringsomradet.

3.2.13.3
Kontrollprogram maste omfatta paverkan pa jordbruksmark och skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket avser att ta fram ett kontrollprogram for projektets totala omgivningspaverkan. Detta
ska bade omfatta den verksamhet som prévas av mark- och miljodomstolen och 6vrig miljofarlig
verksamhet. | det forslag som nu finns ingar kontroll av jordbruksmark.

3.2.13.4
Alla arrendatorer maste ha en kontaktperson pa Trafikverket under hela projektet och kontinuerliga
kontakter mellan markagare/arrendatorer och Trafikverket maste uppréatthallas under projektets

gang.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer att tillhandahalla kontaktpersoner under hela projekttiden.
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3.2.13.5
Statens Fastighetsverks omrade avd 51 och 55 har undantagits av verket fran kommersiellt skogsbruk
av naturvardsskal. Omradena kommer att paverkas av hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har noterat fastighetsverkets synpunkt. Ett ekologiskt kontrollprogram kommer att
upprattas och all utsattning kommer att ske med ekologer i samrad med Statens Fatighetsverk. En
aterstallandeplan kommer att tas fram innan byggstart.

3.2.13.6

Den tillfalliga hamnen bor placeras vaster om scoutstugan. Det dr angelaget att hansyn tas till skog
och naturvarden, som exempelvis de aldre tallarna vid strandkanten. Det ar viktigt att skydda
befintlig mark, t.ex. stenhéllar 6ver och under strandlinjen under byggtiden. For att kunna aterstélla
omradena bor befintlig mark skyddas med materialskiljande material. Markens ytskikt bor ej schaktas
bort. Allt tillfort material maste rivas och transporteras bort.

Trafikverkets synpunkter

Hamnomradet kommer att sattas ut med ekologisk och antikvarisk medverkan. Trafikverket kommer
om det ar mojligt att spara de aldre tallarna och hallarna. En aterstaliningsplan ska tas fram for
omradet, dar det bland annat ingar att beskriva hur ytskikten ska hanteras och det kan tex vara att
ldgga upp och spara ytskikten for att sedan lagga ut dem igen vid aterstéllande. Allt tillfort material
kommer att laggas pa materialavskiljande material t.ex. geotextil och kommer sa langt det ar moijligt
att tas bort vid aterstallandet

3.2.13.7
Det ar viktigt att transportbandet isoleras for att minimera spridning av damm och minskning av
buller.

Trafikverkets synpunkter
Transportbanden kommer att ha krav pa att de ska vara tackta for att minska buller och damning.

3.2.13.8
Statens Fastighetsverk har svarigheter att Iamna en heltdckande lista av rattighetshavare, men inger
en forteckning med kénda rattighetshavare pa Lovo som tecknat avtal med verket.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar informationen.

3.2.13.9
Statens Fastighetsverk utgar fran att sedvanlig kabel-/ledningsanvisning kommer att begéras for att
utreda eventuella berorda kabel-/ledningshavare.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar papekandet.
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3.3. Ideella féoreningar

Trafikverket anfér som en generell synpunkt betrdffande de ideella féreningar som inkommit med
yttrande i malet, att respektive forening bor inkomma med underlag som styrker féreningens taleratt
i malet.

3.3.1 Arbetsgruppen Rdidda Grimstaskogen, ARG (aktbilaga 40)

3.3.1.1

ARG yrkar att hamnverksamheten pa norra Lové inte bor tillatas pa grund av de stérningar som den
skulle medféra i Grimsta naturreservat och langs Lambarfjarden samt pa grund av stérningar pa
Lovosidan. Grimsta naturreservat, mitt emot hamnen, kommer att storas av buller-, ljus och
synintryck fran hamnen. Verksamheterna medfor stérningar och forsamrade rekreationsmajligheter
pa land samt bad-, kanot- och batliv och — vintertid — promenader, skid- och skridskoakning pa isarna.
Foreningen undrar om Vikingardnnet kan genomforas. Féreningen anser att Forbifart Stockholm inte
kan ses som ett riksintresse och att Malaren med 6ar och strandomraden som &r riksintresse enligt
miljobalken bor ges foretrade vid bedémningar av vilken byggverksamhet som ar acceptabel och
vilka villkor som bor stallas.

Trafikverkets synpunkter

I miljokonsekvensbeskrivning till ansékan for tillfallig hamn pa norra Lovo anges ett antal
forsiktighetsmatt som ar relevanta for att minska storningar fér det rorliga rekreations- och
friluftslivet.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomfdras utéver de som regleras
genom de i ansokan féreslagna villkoren:

e Miljokontrollprogram tas fram innan anlaggningsarbetena pabdrjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning till tillstandsansékan.

e Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att matas in, sattas ut och om nédvandigt
skyddas innan anlaggningsarbeten paborjas.

e Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Om aldre trad maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgéard ar godtagbar for markagaren.

e Atgirder for att minimera konflikter mellan batliv och anliggandet, drift och avveckling av
den tillfalliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berorda foreningar.

e Stigar vars strackning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

e Pramar och batar som anvands for anlaggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar 6vrig sjotrafik.
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e  Om mojligt bor bullrande anlaggningsarbeten pabodrjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hdackningssasongen for faglar.

e  For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom damask
som nar ner i lastutrymmet eller annan l6sning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomfors féljande:

e Bandtransportéren kommer att tackas.

e Dar tippning till eller fran bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgarder vidtas.

e Omlastningsstationer for bandtransportér placeras pa sa satt i terrdangen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skarmar.

e Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspaverkan innehalls.

e Plats for tippning av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa satt i terrangen alternativt skarmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla atgarder som gors pa vagnat, saval forstarkningsatgarder pa befintliga vagar som
kompletteringar med nya tillfalliga vagar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstillas.

Med ovanstaende atgarder eller forsiktighetsmatt menar Trafikverket att olagenheter, for merparten
av de aktiviteter som foreningen varnar om, inte kommer att uppstar. Den allmanna farleden
trafikeras redan idag aven vintertid och halls 6ppen vid islaggning. Trafikverket har genomfort
bullerberékningar, vilka dr uppdaterade i och med flytt av arbetstunneln pa norra Lovo. Dessa
redovisas i bilaga 1 Komplettering norra Lovo.

Trafikverket kommer att ha ett kontrollprogram for att mata och félja upp buller under byggskedet
och kommer att vidta nédvandiga skyddsatgarder for att riktvarden ska innehallas.

Trafikverkets instéllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostdder, men aven till det rorliga friluftslivet.

3.3.1.2

Foreningen anser att vattenkvaliteten kan komma att forsamras till foljd av stendamm fran
schaktmassor, spill fran arbetsmaskiner, hamnverksamheten, materialtransporter och fartygstrafik.
Badvattnet kan paverkas och Malaren riskeras som vattentakt.

Trafikverkets synpunkter

Omfattande atgarder kommer att vidtas for att inte hamnverksamheten ska orsaka kvalitetsmassig
paverkan pa Malaren. Bland annat ska dagvatten fran hamnomradet tas om hand och ledas till
Bromma reningsverk istallet for att ledas till Malaren. Hamnverksamheten ska foljas upp genom tt
kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. | detta kommer bland annat grumling av Malarens vatten att kontrolleras och
skyddsatgarder vid behov vidtas. | samband med byggnation och rivning av hamnen kommer
foreslaget villkor om maximal grumling utanfor arbetsomradet att sdkerstéalla att vattenkvaliteten
inte forsamras pa grund av anlaggningsarbetena.
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Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket ar medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta atgarder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan I6sning
med minst motsvarande effekt.

3.3.1.3
Foreningen anser att hamnen kommer att ge kvarstaende skador i terrdngen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att planera fér och aterstélla marken i omradet som upptas av hamnen till
ursprungligt skick sa langt det ar mojligt. Trafikverket féreslar att detta regleras i en
aterstallningsplan som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten fére hamnen anlaggs. Paverkan pa
vegetation blir dock langvarig innan t.ex. ny skog vuxit upp.

3.3.1.4

Foreningen anger att de i bullerutredningen angivna bullernivderna i Grimstaskogens strandomraden
fran Maltesholm till Kaananbadet samt pa Lambarfjarden mellan hamnen och Grimstaskogen vid
palning samt vid lastning av fartyg och sammanslagen, éverskrider de riktvarden som anges i
Naturvardsverkets “Riktvarden for buller i omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rorligt
friluftsliv och dar naturupplevelsen ar en viktig faktor” ur NV RR 1978:5.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplats av flera skal ar mer
relevanta an riktvardena for industribuller. Verksamheten pa platsen ar inte permanent utan ar —
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktar. Verksamheten ar tidsmassigt och geografiskt nara
sammanhangande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillampa olika bullernormer for de helt likartade, naraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporara karaktar gor att anpassningsatgarder etc. av
det slag som ar maojligt vid en permanent industrianlaggning inte ar maojliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet da industribuller bedéms. Byggbullernormen innehaller — férutom riktvarden for buller vid
fasad — dven riktvarden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utokat skydd.
Riktvarden for buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om lagre bullervarden satts som norm medfor detta ofrankomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strackas ut. Detta leder saledes till att omradet och dess
omgivningar maste vanta langre pa aterstéallning och atergang till ostordhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i tatort. Genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — i
tatort medfér med nédvandighet att storningar som ar férenade med byggskedet uppkommer.
Tillfalliga storningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angelaget ett projekt ar. Antalet
storda av buller fran denna den tillfdlliga hamnen i norra Lovo ar begransat och 6verskridandet av
riktvardena — oavsett vilka riktvarden som valjs — ar mattligt.
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Industribullernormen innehaller riktvarden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftsliv tillampas
kan darfoér ingen hamn byggas pa norra Lovo vilket innebér att projektet forlangs med ca 2 ar da inga
moijligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfor stora samhallsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvarden skulle tillampas som begransningsvarde som inte far
overskridas med avseende pa bostdder kan hamnverksamheten vid norra Lové endast bedrivas kl.
07-18 helgfria mandagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulle kravas for utlastning av
bergmassor vilket ger en fordyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att produktionstiden
skulle behova forlangas. For farjetransporterna pa norra Lovo innebdr det att flexibiliteten forloras
och storre upplagsytor pa land behovs.

rafikverkets installning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra bullerskyddsatgarder
bade med hansyn till bostdader, men aven till det rorliga friluftslivet.

3.3.1.5

Foreningen anger att de ovan angivna bullernivaerna dven innebar att Stockholms regionala miljomal
for god bebyggd miljo inte kan uppfyllas avseende delmalet “Bevara tysta omraden”. De angivna
ljudnivderna under arbetsfasen innebar en kraftig forsamring av rekreationsvardet, inte minst inom
strandomradet vid Grimstaskogen som &r det mest frekventa foér promenader och utflykter.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten kommer att bedrivas under en begransad period och nar byggarbetena ar klara
kommer hamnen att rivas om omradet aterstallas. Nar det arbetet ar klart kommer bullerstérningen
fran arbetena med Forbifart Stockholm att upphora.

Trafikverkets installning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader, men aven till det rérliga friluftslivet.

3.3.1.6

Foreningen menar att om hamnen trots all skulle byggas kravs att bullret minimeras dygnet runt med
hjalp av alla tillgangliga metoder och genom basta majliga planering. Strangast majliga riktvarden och
minimering av periodvisa undantag bor villkoras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att behéva anvdanda hamnen under driftskedet for utlastning av bergmassor for
att kunna ha ett kontinuerligt flode i produktionen. Det innebar att bergtransporter kan behévas
dygnet runt. For farjetransporter maste ocksa mojligheten finnas att kora dygnet runt, da det inte
finns nagon vag in till arbetsomradet fran land som tunga transporter far anvanda. Foér bygg- och
aterstallningsarbeten vid hamnen kommer de bullerstorande arbetena ske kl. 07- 19 helgfri mandag
till fredag.

Trafikverkets instdllning ar att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostdder, men aven till det rérliga friluftslivet.
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Trafikverket anser att riktvarden for byggbuller ska anvdndas for byggnation, drift och aterstallning
av hamnen eftersom den ar en del av byggnationen av Forbifart Stockholm.

3.3.1.7

Foreningen anger att bullerkartorna tycks redovisa genomsnittliga, dvs. ekvivalenta, ljudnivaer,
medan varierande och enskilda ljudstotar kan ge minst lika svara eller varre stérningar. Féreningen
anser att Trafikverket dven bor redovisa hur bullernivderna i olika omraden paverkas av olika
vindstyrkor och vindriktningar. Foreningen anser att bullrets spridning dver vatten kan underskattas.

Trafikverkets synpunkter

I miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga Bullerutredning, finns det beskrivet hur bullerberakningar har
genomforts, dvs. berdkningar dar genomforda enligt berdkningsmodell for externt industribuller och
med svag medvind at alla riktningar. Dar finns bullerkartor fér ekvivalenta ljudnivaer for palning vid
anlaggning av hamn, fran lastning av fartyg for drift av hamn, frontlastare vid drift av hamn och en
sammanslagen bullerkarta foér drift av hamn. For maxnivaer har slagljud fran farja identifierats som
mest kritiskt och dér finns en bullerkarta. Vad galler maxnivaer sa finns det riktvarden for det nattetid
22 — 07 samtliga dagar.

Trafikverket kommer att genomféra matningar under byggtiden for att kontrollera bullernivaerna
och nér sddana méatningar genomfors tas hansyn till vinriktning och vindstyrka.

3.3.1.8

Foreningen anger att Trafikverket nu amnar férlagga arbetstunnelns mynning narmare Malaren
jamfoért med den placering som presenterrats i ansdkan. Foreningens asikt ar att en ny
bullerutredning darmed bor genomféras och att det ges tillfdlle att kommentera denna.

Trafikverkets synpunkter
Ny bullerberakning dar genomford i och med flytt av arbetstunnel och finns i bilaga 1 Komplettering,
norra Lovo.

3.3.1.9

Foreningen anser att de mest bullrande arbetena, inklusive farjetrafik med av- och palastning av
lastbilar, maste genomforas pa vardagar under dagtid. Sarskilt sondagar bor undvikas for bullrande
arbete liksom helger under sommarhalvaret.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket anser inte att det ar rimligt att satta restriktioner i tid for nar farjetransporter ska tillatas.
Trafikverket kommer under driftskedet att behdva anvdanda hamnen for utlastning av bergmassor for
att kunna ha ett kontinuerligt flode i produktionen. Det innebér att bergtransporter kan behovas
dygnet runt. For farjetransporter maste ocksad mojligheten finnas att kora dygnet runt, da det inte
finns ndgon vag in till arbetsomradet fran land som tunga transporter far anvanda.

Farjetransporter kommer i huvudsak att ske dagtid helgfri mandag till fredag, men mojligheter till
flexibilitet maste finnas i produktionen for t.ex. betongtransporter.

For byggnation och aterstéallning av hamnen kommer bullrande arbeten genomféras kl.07- 19 helgfri
mandag till fredag.
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3.3.1.10
Foreningen anser att de metoder ska anvdandas som innebar storsta mojliga bullerddmpning.

Foreningen anser att den minst bullrande metoden for palning bor viljas eller en flytande
kajkonstruktion som inte kraver palning alls. Féreningen anser att det behover utvecklas om denna
I6sning har nackdelar och varfor inte denna I6sning kan viljas.

Trafikverkets synpunkter

Olika byggmetoder kan ha olika grad av omgivningspaverkan och vara ha varierande grad av
lamplighet beroende pa en mangd olika faktorer och férutsattningar. Som Trafikverket ndrmare
utvecklat i avsnitt 3.1.4.6 ovan anser Trafikverket att det av ett flertal skal ar att féredra att den
tilldtna miljopaverkan regleras genom villkor, medan den narmare utformingen av anldggningen kan
tillatas att variera inom ramen for faststallda villkor. Vilka metoder som kan komma ifraga for palning
— eller flytande konstruktion - ar beroende av en rad olika faktorer som nu inte ar kdnda. Fortsatt
projektering pagar i projektet, som kan komma att leda till att ytterligare kunskaper vinns som kan fa
paverkan pa konstruktionsval. Om sa ar ar fallet och det kan bedémas som befogat och
dndamalsenligt, kan tekniska krav komma att stallas narmare produktionsskedet som snavar in
antalet mojliga utféranden. Trafikverket kan saledes komma att aterkomma langre frami
ansokningsmalet med sadana uppgifter. De villkor som Trafikverket foreslagit fér buller fran palning,
vilket dger rum under en mycket begrdnsad period, maste dock anses vara tillfyllest.

Trafikverkets installning dr att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostdder, men dven till det rorliga friluftslivet.

3.3.1.11
Det tillfalliga upplaget for stenmassor inom hamnplanen bor inte tillatas eftersom det ger upphov till
en storre skadad yta, 6kat buller och 6kad damning.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har andrat placeringen av tillfalliga upplag av bergmassor sa de inte kommer att placeras
pa hamnplanen.

3.3.1.12
Foreningen anser att Trafikverket bor alaggas att utreda och forverkliga ett slutet system for lastning
av schaktmassor.

Trafikverkets synpunkter
For driftskedet kommer transportband att tackas och vid lastning av fartyg ska damask som nar ner i
lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt anvandas.

3.3.1.13

Foreningen anser att oberoende expertis bor utreda om de arbetstider som Trafikverket foreslar ar
de optimala for att minimera storningarna av rekreationsvardet. Foreningen ifragasatter
Trafikverkets uppgifter om total byggtid, och menar att byggnationen kommer att ta langre tid.

56 (63)



Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfort projekteringen genom den tekniska expertis som funnits tillganglig pa
marknaden enligt héga kvalifikationskrav och genom offentlig upphandling. Trafikverket kan inte
anskaffa expertis pa annat satt och nagon ytterligare utredning ar inte aktuell fran Trafikverkets sida.

3.3.1.14
Foreningen papekar behovet av information via lokaltidningar och dagspress i god tid om arbeten
undantagsvis inte kan begransas till veckodagar dagtid.

Trafikverkets synpunkter
Anstkan omfattar en tid omfattande anldggning, drift och avveckling pa sammantaget tio ar.

Narboende och berdrda verksamheter ska innan arbetena pabdrjas eller andras informeras om
dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en
tidplan for arbetena, arbetstider samt kontaktperson. Eventuellt nattarbete ska féregas av sarskild
information.

| anslutning till arbetsomradet fér hamnen ska skyltning ske senast da arbetena paborjas,
Informationen pa skyltarna ska éverensstamma med informationen till ndrboende och verksamheter
enligt ovan.

3.3.1.15
Foreningen anser att vagsvall fran fartygen kan ge erosion av strander och paverkan pa isar.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har Iatit utféra berdkningar av vilken vagverkan som kan uppsta till foljd av
fartygstrafiken, bilaga 7 till Miljokonsekvensbeskrivning Tillfallig hamn i Malmviken. Denna visar att
den blir sa liten att det inte finns risk for stranderosion eller skador pa bryggor. Is kommer att
paverkas av fartygstrafiken till och fran hamnen. Foérutom en kort stracka mellan allman farled och
hamnen utgor verksamheten, pa denna punkt, ingen skillnad fran dagens situation.

3.3.1.16
Foreningen anser att hamnomradet, transportvagen och arbetstunneln kommer att innebéra
bestaende skador i strandlinjen och naturen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomfdras utéver de som regleras
genom de i ansdkan féreslagna villkoren:

e Miljokontrollprogram tas fram innan anldggningsarbetena pabdrjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen till tillstandsansokan.

e Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att matas in, sdttas ut och om nédvandigt
skyddas innan anlaggningsarbeten paborjas.
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e Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.
e Om aldre trad maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgéard ar godtagbar for markagaren.

Med ovanstaende atgarder eller forsiktighetsmatt menar Trafikverket att de skador som féreningen
anser uppkommer antingen forhindras eller marken pa rimligt satt aterstalls.

3.3.1.17
Foreningen menar att mojligheterna att minska utslapp fran transportfordon, arbetsmaskiner, fartyg,
etc. bor utredas liksom mojligheten att anvanda land-el till fartygen under vistelse i hamn.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer att stalla miljokrav vid upphandling pa bl.a. fartyg, arbetsfordon, fordon och
drivmedel.

Trafikverket har utrett mojligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det ar moijligt.
Trafikverket kommer att erbjuda sadan mojlighet.

3.3.1.18
Foreningen anser att belysningen maste skarmas sa att den inte blir stérande.

Trafikverkets synpunkter

Belysning av kajer och hamnplan ska utforas sa att den inte ar blandande och dess stérning for
omgivningen ska dven i 6vrigt minimeras. Exempel pa saddana anpassningar, som kan komma i fraga,
ar anvandande av val avskdrmade armaturer, avvagda effekter (ljuskallans styrka), anpassade
stolphéjder samt anvandande av planglas anvdndas i stéllet for kupa (for att undvika onédigt stroljus,
t.ex. vid dimma).

3.3.2 Friluftsfrdmjandet (aktbilaga 30)

3.3.2.1

Friluftsframjandet anser att om alla de forsiktighetsatgarder som pavisas och rekommenderas i
underlaget blir av och kontrollen av hamnbyggena och inte minst fartygstrafiken (med adekvata
fartyg) verkligen sker tillrackligt noggrant, kan oldgenheterna anses vara godtagbara under den tid
som anges.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Friluftsframjandets uppfattning att oldgenheterna blir godtagbara. Detta
astadkommes genom att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utover de som regleras
genom de i ansokan foreslagna villkoren:

e Miljokontrollprogram tas fram innan anldaggningsarbetena pabdrjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt foljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen till tillstandsansokan.

58 (63)



o Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att matas in, sdttas ut och om nédvandigt
skyddas innan anlaggningsarbeten paborjas.

o Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Om aldre trad maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgard ar godtagbar for markagaren.

o Atgarder for att minimera konflikter mellan batliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tillfalliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berdrda féreningar.

e  Stigar vars strackning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

e Pramar och batar som anvands for anlaggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar 6vrig sjotrafik.

e  Om mojligt bor bullrande anldggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hdckningssasongen for faglar.

e  For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett
damask som nar ner i lastutrymmet eller annan l6sning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomfors féljande:

e Bandtransportéren kommer att tackas.

e Dar tippning till eller fran bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgéarder vidtas.

e Omlastningsstationer for bandtransportér placeras pa sa satt i terrdangen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skarmar.

e Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspaverkan innehalls.

e Plats for tippning av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa satt i terrdngen alternativt skdrmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla atgarder som gors pa vagnat, saval forstarkningsatgarder pa befintliga vagar som
kompletteringar med nya tillfalliga vagar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstillas.

Med ovanstaende atgarder och forsiktighetsmatt menar Trafikverket, i likhet med Friluftsframjandet,
att oldagenheterna for merparten av de aktiviteter som Friluftsframjandet varnar om ar godtagbara.
Den allménna farleden kommer att trafikeras dven vintertid och den kommer att hallas 6ppen vid
islaggning. Nagon atgard som gor det mojligt att korsa réannan finns inte att tillga varfor farleden
kommer att vara ett hinder for skridskoakning.

3.3.2 Foreningen Nej till Viisterleden (aktbilaga 41)

3.3.2.1

Foreningen menar att hamnverksamheten och paslaget med arbetstunnlarna inte ska behandlas som
ett vagbygge utan som industriell gruvverksamhet och ska fran tillstands- och miljésynpunkt
behandlas som sadan.
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Trafikverkets synpunkter

Andamaélet med projektet Férbifart Stockholm &r att bygga vag, jfr 10 § véglagen. Det berg som
maste sprangas loss for vagtunnlarna ska kunna byggas erhalles sa att sdga som en konsekvens av
tunnelarbetena, jfr 30 § vaglagen. Nagot gruvandamal foreligger inte i projektet. Tillstand till
vattenverksamheten och hamnverksamheten i enlighet med detta soks enligt 11 respektive 9 kap
miljobalken.

3.3.2.2
Foreningen motsatter sig att tillstand och dispenser far tas i ansprak innan domen vunnit laga kraft.

Trafikverkets synpunkter

Av de skdl som angetts i avsnitt 21 i ansdkan ar det angelaget att verkstallighetsforordnande
meddelas. Trafikverket framhaller dock att inga tillstandskravande arbeten kommer att paborjas
innan arbetsplanen vunnit laga kraft. Den prévning som detta innebar maste saledes vara fullt ut
genomford. Trafikverket foreslar att detta intas som villkor i domen.

3.3.3 Féreningen Rddda Lové (aktbilaga 42)

3.3.3.1
Féreningen anser att den planerade verksamheten 6kar riskerna fér féroreningar av vattnet i Ostra
Malarens vattenskyddsomrade och strider mot bestammelser i skyddsforeskrifterna.

Trafikverkets synpunkter
En sammanstéllning av planerade skyddsatgarder for 6stra Malarens vattenskyddsomrade redovisas i
bilaga 3.

Tillsammans med vattenverket har Trafikverket identifierat att med ett djupare forlagt intag till
vattenverket minskar man riskerna for att féroreningar i vattnet skall na vattenverket. Trafikverket
kommer att vara villigt att finansiera en sadan atgard.

3.3.3.2
Féreningen anser att verksamheten strider mot 1, 6, 8, 11 och 15 §§ i skyddsféreskrifterna for Ostra
Malarens vattenskyddsomrade.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ansoker om dispens enligt 7 kap miljobalken fran de bestammelser i
skyddsforeskrifterna som verksamheten kraver (se Trafikverkets yrkande 1.6), men atar sig samtidigt
att vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

6 § ar inte aktuell, eftersom det inte ror sig om industriell verksamhet i skyddsféreskrifternas mening.
Nagon hantering av spillvatten, 8 §, och avfallshantering eller upplag, 11 §, kommer inte att bedrivas
inom hamnomradet. Inte heller etableras berg- eller grustakt (158§).
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3.3.3.3
Foreningen anser att miljokonsekvensbeskrivningen ar vag och ofullstandig vad galler
riskbedomningar, sdkerhetsbestimmelser och atgarder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte foreningens uppfattning. Miljokonsekvensbeskrivningen motsvarar val de krav
som stalls enligt géllande ratt. Till de uppgifter som lamnats i ansokan lamnas dessutom
kompletterande uppgifter genom detta yttrande. Domstolen har att ta stallning till om
miljokonsekvensbeskrivningen kan godkannas.

3.3.3.4

Foreningen avser att Trafikverket underskattar riskerna med spolning av sprangstensmassorna och
omhandertagande av spolvattnet, med hansyn till riskerna forenade med stendamm. Féreningen
aberopar kommentarer fran fil dr Magnus First, f d laborator vid Sétvattenlaboratoriet, som bl.a.
anser att texten hur stendammet ska tas omhand ar oklar och kortfattad.

Trafikverkets synpunkter

Inget dagvatten kommer att tillféras Malaren. Allt lakvatten fran bergupplag fran etableringsomradet
och dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. For att minska damning fran
bergmassor och arbetsytor kommer upplag av bergmassor att vattenbegjutas, vagar att
dammbekadmpas, transportband att tackas och vid lastning av fartyg ska damask som nar ner i
lastutrymmet eller annan I6sning med minst motsvarande effekt anvdandas. Med dessa atgarder
beddms belastningen av kvave till omgivande vattenmiljo bli begransad och konsekvenserna bli
obetydliga.

3.3.3.5

Foreningen begar en miljokonsekvensbeskrivning av alla fartygsrorelser som ar forknippade med
hamnverksamheten och anser att fartygs- och propellerrorelser kommer att mobilisera
humuspartiklar, slam och féroreningar i strandkanter och bottnar och grumla upp och férorena
Malarvattnet. Vattenverken har redan problem med 6kade humushalter och uppgrumling. Riskerna
med detta och med grundstotningar och andra fartygsolyckor kan inte bedémas eftersom
Trafikverket inte informerat var farleder och mottagande hamnar ar belagna.

Trafikverkets synpunkter

Genom framst diskussioner med Stockholm Vatten har risker férenade med grumling i driftskedet
utretts med avseende pa risker for 6kad grumlighet vid vattenverkets intag. Resultatet av detta
samrad har visat att detta inte utgor en risk. Lagen fér mojliga mottagningshamnar har redovisats i
ansokan. Fér de hamnar som kommer att bli aktuella kommer verksamhetsutdvaren for dem att
behova tillse att erforderliga tillstand finns fére bergmassor kan tas emot.
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Detta yttrande jamte bilagor inges till domstolen genom e-post samt inges samtidigt via post i 22
exemplar.

Borlange 31 maj 2012
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MA%W’Z y 1/6

Marie Boréblad
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