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Departementets fraga:

En fordjupad utredning, med beskrivning av miljokonsekvenserna av var och hur anslutning
till vag 261 pa sodra Lovon kan ordnas. Syftet skall vara att utifran en helhetssyn pa
landskapet finna en 16sning som sa langt mojligt begransar risken for pataglig skada pa
omrade av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken och eller pa varldsarvet
Drottningholm. Tydliga illustrationer av hur vdgen, inklusive vaganordningar och trafik,
kommer att te sig i landskapet ska redovisas. Genomfdrbara atgarder som kan forebygga eller
minska eventuell skada ska redovisas.

1 Inledning

| vagutredningen foreslogs anslutningar till Forbifart Stockholms tunnel vid Finnbo och
Edeby. I beredningen infor regeringens tillatlighetsprévning har Riksantikvariedambetet,
Statens fastighetsverk och Lansstyrelsen reagerat pa de intrang i kulturlandskapet pa Lovén
som trafikplatsen i foreslagna lagen innebar.

Ar 2007 genomforde Végverket en fordjupad studie av hur trafikplatsen pa Lovén skulle
kunna utformas for att minska ingreppet i den kénsliga miljon. Bearbetningen genomférdes
tillsammans med ovanstaende myndigheter. Riksantikvarieambetet tyckte att arbetet med den
fordjupade analysen av trafikplatsen pa Lovon hade genomforts pa ett fortjanstfullt satt men
ansag att det aven efter bearbetningen fanns risk for pataglig skada pa Lovon. Vagverket fann
i och med Riksantikvarieambetets utlatande att det inte fanns skal att fordjupa utredningen
kring Lovd trafikplats innan drendet skickades till regeringen for tillatlighetsprovning.
Végverket rekommenderade foljaktligen att det senast utredda forslaget skulle ligga till grund
for fortsatt bearbetning.
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2 Utgangspunkter
2.1 Landskapet som helhet
2.1.1 Landskapsanalys

Storre delen av Lovon utgors av Drottningholms kungsgard med tillnérande gardar. Dessa
historiska strukturer ar val synliga i landskapet. Dagens granser mellan 6ppen mark och
skogsmark sammanfaller i stort med det historiska landskapets uppdelning i indgor och
utmark. Storre akerholmar och végar, t.ex. mellan slottet, gardarna och kyrkan &r i stor
utstrdckning bevarade.

Landskapet pa Lovon ar smabrutet med uppstickande skogsbekladda impediment av gnejs
och moran. De lagre liggande omradena &r aker/ang av postglacial lera. Det typiska ar
Malarlandskapens sprickdalslandskap, som ger de smaskaliga landskapsrummen .

Sodra Lovon ar i huvudsak ett smaskaligt odlingslandskap, medan Lovon i stort praglas av
Drottningholms kungsgard med tillhdrande gardar alltsa ett jordbruk praglat av stordrift.
Storre bergknallar vaxlar med morankullar och akerholmar. Hojderna i landskapet ar
skogbekladda med i huvudsak barrblandskog. Kring Drottningholms slott dominerar 16vtrad.
Det studerade omradet sluttar svagt ned mot Mélaren. En h6jdrygg vid Edeby gérd delar
landskapet i tva storre 6ppna landskapsrum. Sma avgransade landskapsrum ligger mellan
bergknallar och morénkullar.

Manniskor ror sig framst langs vagarna i omradet. Pa grund av jordbruket ar flera av
morankullarna och akerholmarna svartillgangliga, men nagra anvands for rekreation.
Golfbanan, Kina slott och kring bebyggelsen i Kanton och gardarna ar andra platser dar
manniskor vistas. Ekerévagen uppfattas fran manga platser i landskapet, men ofta fran langt
hall.

Hela Lovon ar riksintresse enligt 4 kap 1-2 88 MB, som innebér att Mélaren med Oar och
strandomraden, med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i omradet, i sin helhet &r
av riksintresse. Inom detta omrade ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivets, sérskilt beaktas vid beddmningen av exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon.

Det som &r unikt for Lovon ar dessutom att n, trots laget mellan hart exploaterade fororter i
sOder och norr, inte har urbaniserats i namnvérd utstrackning. Detta ger ett stort antal
manniskor fina mojligheter for narrekreation och upplevelser av natur- och kulturvarden. Den
enastaende valbevarade miljon kring Drottningholms slott och Malmen ger méjlighet att
uppleva en vil bibehallen kunglig 1700-talsmiljo.

Det éldsta vagnatet foljer terrangen eller agogranser. Vagarna binder samman gardarna och ar

ofta krokiga. Kungens landskap uttrycks i spikraka végar som &r en del av barockparken vid
Drottningholm. Siktlinjerna langs vagarna gar ofta langt ut i landskapet. Den utratade
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Ekerdvéagen &r ett sentida strukturerande element. Ekerdvagen foljer dock i huvudsak en
gammal strackning, se 2.

Det storskaliga 6ppna landskapet ligger ndrmast Drottningholmsparken medan det
mosaikartade odlingslandskapet samlas kring byarna och gardarna. Edeby ligger mellan et par
storre landskapsrum pa sodra Lovon. Pa sodra Lovon finns ocksa sma landskapsrum med
begransade inblickar och korta utblickar. Omradet runt Tillflykten karaktariseras av kuperat
landskap med omvaxlande skogs- och dkermark.

En beskrivning av det unika landskapet ges i Riksantikvariedmbetets yttrande infor
tillatlighetsprévningen, daterat 2007-05-28:

"Lovon i sin helhet &r ett unikt exempel pa kronans jordinnehav och forvaltning sedan 1500-
talet. (..) Dagens granser mellan 6ppen mark och skogsmark sammanfaller i stor med det
historiska landskapets uppdelning i indgor och utmark, storre akerholmar ar bevarade.
Agogrinserna mellan gardarna ar desamma som pé 1700-talet. (...)”
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Figur 1 Utdrag ur haradsekonomisk karta med dagens vagnat inlagt. Vagutredningens korridor &r markerad med en svart
linje, de kulturhistoriskt vérdefulla bebyggelsemiljéerna ar markerade med réd linje. Kartan visa hur lite landskapet har
andrats.
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litet avgréinsat landskapsrum

r_l tydlig riktning

'gamla landsvéagen

Figur 2. Strukturerande element i landskapet

Lindon ar en langstrackt 6, numera ihopvuxen med Lovon. | princip hela norra delen av én
utgors av en hojdrygg, medan den sodra delen bestar av oppen jordbruksmark. Undantaget &r
kring Malmviks gard som ligger i en dalgang mellan Malmvikssjon och Tappstrom. Garden
omges av ett vackert kulturlandskap med stora 6ppna jordbruksmarker. Den Ostra delen av 6n,
kring garden Lindo, ar landskapet mer smaskaligt och liknar landskapet kring Tillflykten pa
Lovosidan. Ekerovégen ligger i kanten av héjdryggen och foljer landskapets riktning.
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Figur 3. Sédra Lovon och Lindén Kélla: Tatortskartan

2.1.2 Kulturmiljo

Lovon och Lindon

Storre delen av Lovon utgors av Drottningholms kungsgard med tillhérande gardar. Det ar en
jordbruksegendom som préglas bade av spar fran aldre markanvéandning och av utveckling
mot ett modernare jordbruk. Dessa historiska strukturer &r vél synliga i landskapet och har
stora pedagogiska varden. Dagens granser mellan 6ppen mark och skogsmark sammanfaller i
stort med det historiska landskapets uppdelning i inagor och utmark. Storre akerholmar och
vagar, t.ex. mellan gardarna och kyrkan samt mellan gardarna och slottet ar i stor utstrackning
bevarade.

Storre delen av Lovon och Lindon ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresset
motiveras dels av kunglig slottsmiljd, dels av odlingslandskapet med bruknings- och
bosattningskontinuitet sedan bronsaldern. Lovon ér unikt i Stockholmsomradet da on, trots
sitt 1age mellan hart exploaterade férorter i soder och norr, inte har urbaniserats i namnvard
utstrackning.

Drottningholms slottsomrade har givits vardestatus som s.k. "varldsarv”, vilket innebor att det
uppfyller vissa vardekriterier enligt UNESCO. For att utndmnas till varldsarv kravs att platsen
eller monumentet ar av sadan klass att det ar av vasentligt intresse for hela varlden att det
bevaras. Anlaggningen Drottningholm - slottet, teatern, Kina slott och parken - &r det basta
exemplet i norra Europa pa ett kungligt 1700-talsresidens, inspirerat av palatset i Versailles
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liksom manga andra slott i Europa under denna tid. Buffertzonen kring varldsarvet
sammanfaller med riksintressets avgransning.

Lindon var anda tills 1800-talet avskiljt fran Lovon. Overfarten mellan éarna har formodligen
under lang tid legat vid Lindobro, vilket ar ett forhallande som har paverkat kulturmiljon med
placeringen av den nord-sydliga vagstrackningen genom Lovon. Linddbro ligger vid den
gamla landsvagen intill bron som gick mellan Lovon och Lindon.

Edeby med Tillflykten

Landskapsrummet vid Edeby har fa sentida eller icke agrara inslag. De topografiska
forhallandena, relationen mellan 6ppet och slutet landskap samt fornlamningarnas lage gor det
mojligt att forstd en 1ang bebyggelsehistorisk utveckling. Edeby gard tycks etablerad under
skiftet aldre/yngre jarnalder. Edeby tillhor en av de tolv gardar pa Lovo som har dominerat
bygden. Till det kulturhistoriska sammanhanget vid garden raknas en vag med trolig forntida
vagstrackning, de intilliggande s.k. Hednakullarna som ér ett av gardens jarnaldergravfalt och
en runhall. Var Edebys bytomt ursprungligen har legat ar nagot osakert. En trolig plats for
Edebys lage under yngre jarnalder &r att det har legat pa samma plats som dagens, eller i dess
direkta nérhet.

Till miljon vid Edeby hor dven de gamla torp och lagenheter som i &ldre tid hort till garden.
Vid den idag avsnorpta dldre bevarade landsvagsstrackningen mellan Edeby och Lindébro
ligger torpen Tillflykten och Stekstorp, se figur 4. Tillflykten var i aldre tid torp under Edeby
gard. Den éldsta byggnaden pa torpet harror fran 1700- eller mojligen tidigt 1800-tal.
Stekstorp lag i aldre tid som torp under Soderby gard, som ligger norr om Stekstorp och
Tillflykten. Vid Stekstorp drevs jordbruk fram till 1970-talet. Torpet ar idag 6de. Miljéerna
vid Tillflykten, Stekstorp och Linddbro har stora kulturhistoriska varden med sin i huvudsak
valbevarade aldre bebyggelse, tradgardar och omgivande landskap intill den gamla
landsvagen. De &r delar av en helhetsmiljé som fortfarande kan avlasas i landskapet. Miljon
med bro, milsten och stuga intill den gamla landsvagen har stora varden som den sista resten
av sundet som gick mellan Lovon och Linddn och den aldre végstrackningen.

Hela miljon vid Edeby med den i huvudsak valbevarade aldre bebyggelsen,

fornlamningsmiljon samt gardens odlingslandskap med akerholmar utgér en sammanhallen
kulturmiljé som omfattas av stora kulturhistoriska och upplevelseméssiga vérden.
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Figur 4. Kulturhistoriskt vardefulla miljéer
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2.13 Naturmiljo

Hela Lovon omfattas av riksintresset Malaren med 6ar och strander (MB § 4). Lovon ingar i
den regionala gronstrukturen (Ekerdkilen) och utgdr en del av dess spridningssamband for
djur och véxter.

Manga av de naturvéarden som sodra Lovon besitter pa kulturlandskapet och hur det har
brukats. | narheten av Edeby gard ligger Edeby ekhage, ett Natura 2000-omrade (SE0110188)
vars gamla ekar hyser en rik lavflora, se figur 5. Ekhagen hyser utomordentligt stora
naturvarden, framst genom det stora antalet gamla ekar, dér flera ar ihaliga. Variationen inom
omradet ger forutsattningar for en rik biologisk mangfald. Fran Ekerévéagen upp till Edeby
gard leder en askallé som omfattas av det generella biotopskyddet. Traden i allén ar gamla
och har en rik lavflora.

Edebyomradet utgors av omvéxlande skogsmark och jordbruksmark. I Ekeré kommuns
naturinventering (2002) finns ett naturvardsobjekt utpekat pa sydostra Lovon, kring Edeby.
Har finns ett storre omrade med branta bergknallar med barrskog och bergbranter,
hagmarkspartier samt &dellovskogspartier. Hagmarkspartierna ar &nnu artrika, men utan de
mer kravande arterna. Adellévskogspartierna hyser vissa lundarter som indikerar héga
naturvarden. Hagmarkerna vid Lindo-Tillflykten har en rik flora och en del ekar ar bevuxna
med intressanta lavar.
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Figur 5. Naturmiljo mellan Lindétunneln och Edeby gard
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2.1.4 Friluftsliv

Natur- och friluftsomradet Lovon ingar i sin helhet i riksintresset Malaren med 6ar och strand-
omraden och &r en del av Ekerdkilen. Lovon dr, trots narheten till Stockholms innerstad,
mycket lite exploaterat. Manga av de varden sodra Lovon har for friluftslivet beror pa
kulturlandskapet och hur det har brukats.

Drottningholms slott (1), se figur 6, med héga rekreativa varden i omgivande parkmiljo ar
det viktigaste rekreativa omradet. Bortsett fran omradet pa 6stra delen av 6n narmast kring
Drottningholms slottsomrade och golfbanan (2), som vintertid ocksa anvands for skidakning,
ar besoken glesa och utspridda. Stora delar av Lovon och Lindodn har valbesokta skogar.
Edeby ekhage (3), har visst uppsokandevérde for naturintresserade. Edeby gard (4) har stallar,
ridhus, ridbana och hagar for sommarbete. Edeby gard erbjuder besckare méjligheter till
sjalvplock av majs, slapérter, svarta vinbar och dpplen och antalet bestkare &r sarskilt stor
under skordetid.

Langs med Ekerdvagen loper gang- och cykelbanan Ekerdstraket (5), som ingar i det

regionala cykelvagnatet. En god bit av Ekerdstraket ingar ocksa i Malardalsleden. Soder om
Edeby gard korsar Fornstigen (6) Ekerdvégen.
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Figur 6. Oversikt friluftsliv sédra Lovén
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2.15 Boendemiljo och verksamheter

Vid Edeby gard ligger bostader pa dstra sidan om Ekerovagen. Vid Tillflykten ligger bostader
pa vastra sidan av vagen samt en enstaka bostad vid Edeby ekhage, se figur 7.

Edeby gard ligger med ett samlat brukningscentra mitt i det 6ppna jordbrukslandskapet.
Garden bestar av aldre bebyggelse i form av arrendatorshostad, ladugard, loge, stallar,
redskapslider och ridhus. P& garden, som arrenderas ut av Statens Fastighetsverk, odlas vall-
och spannmal. Marken anvéands aven till hagar for sommarbete.

De éldre byggnaderna i omradet kring Tillflykten ar av torpkaraktar. Senare bebyggelse &r av
modern karaktar. Marken runt bebyggelsen anvands som aker och beteshagar. Fastigheten
Tillflykten &gs av Statens fastighetsverk och arrenderas ut med bostads- jordbruk- och
sidoarrenden. Pagaende markanvéndning ar bete, vall- och spannmalsodling. Det stora
landskapsrummet mellan Edeby och Tillflykten sluttar ned mot Malaren dar akern 6vergar till
strandangar.

Vid Edeby ekhage ligger en avstyckad fastighet som &gs av en privat person.
Soder om Lindotunneln pa dstra sidan om Ekerévagen upplats marken med jordbruksarrende,

pagaende markanvandning &r vallodling. Vid Lind6 ligger aven ett par bostadshus som
upplats av fastighetsagaren med bostadsarrende.
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Figur7. Bostéder néra studerade platser for trafikplats Lovo

2.2 Berg och geoteknik

Generellt finns goda bergtekniska forutsattningar for huvudtunneln och ramper pa Lovon. |
undersokningar som gjorts av berggrunden mellan Lové och Kungshatt har dock konstaterats
strak med samre bergkvalitet (krosszon). Likasa har konstaterats att eventuell tunnelpassage
av Linddsundet kraver relativt djupt liggande ramptunnlar. Undersékningar har ocksa visat pa
dalig bergtackning i vissa ramplagen saknas. For att kunna bygga en tunnel pa ett optimalt
ekonomiskt satt maste darfor lage och profil for huvudtunnlar och ramper anpassas till dessa
forutsattningar.

Geotekniska undersokningar gors for att finna optimalt lage for de anlaggningsdelar som ej

gar i berg. Geotekniska konstruktioner sasom paldack, kalkcementpelarforstarkning m.m.
skall i mojligaste man undvikas av kostnadsskal.
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2.3 Tunnelsakerhet

For ramptunnlarna i en trafikplats galler samma sakerhetskoncept som huvudtunnlarna. En av
de viktigaste punkterna i detta &r personsékerheten vid brand. Konceptet innebér bl.a. att om
det uppstar en brand i tunneln, skall personer i fordon som befinner sig bakom branden
utrymma tunneln och personer i fordon framfér branden skall hinna kéra ut ur tunnel innan
den rokfylls till en kritisk niva. Vidare skall det finnas ett ventilationssystem som sékerstaller
att rokgaserna drivs i trafikriktningen. Det skall finnas utrymningsmajlighet minst var 150 m,
vilket normalt sker till ett angransande tunnelrér. Beroende pa val av forlaggning av ramper
och kombinationer av ramper kan det uppsta problem avseende sakerhetskonceptet. Detta
géller utrymning, rdddningstjanstens insats och brandgasventilation men vid utformning av
ramptunnlarna skall, sa langt det & majligt, det 6vergripande sékerhetskonceptet foljas.

Problem kan uppsta i huvudtunnlarna om ramptunnlar for bade nord- och sydgaende trafik &r
gemensamma Da kan brandgaser spridas till bada huvudtunnelréren via ramptunnlarna om en
olycka intraffar i ramptunneln. Detta komplicerar raddningsinsatsen till en oacceptabel niva
vilket gor att ytterligare skyddsatgarder behovs om denna losning valjs.

2.4 Arbetstunnel och hantering av bergmassor

Alla foreslagna alternativ forutsatter en arbetstunnel och en etablering pa sodra Lovon.
Hanteringen av bergmassor ar inte alternativavskiljande. Se bilaga ”En redovisning, med
miljokonsekvensbeskrivning, av hur massor och byggmaterial avses hanteras under
byggtiden”

2.5 Langsiktiga effekterna av exploatering pa Malaréarna

Idag &r Ekerdvagen, vag 261, den enda vagforbindelsen som Ekeré kommun har med

angransande kommuner. Vagen ar hart belastad och kosituationer uppstar i stort sett dagligen.

Végverket har inlett en forstudie med avseende pa att pa kort och lang sikt s6ka I6sningar for
Ekertborna.

For att Malardarna skall kunna fortsatta att vdxa med bostader och arbetsplatser behtver
vagforbindelserna forstarkas. Med en utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer Ekerd
kommuns koppling via vagnatet till angransande kommuner forstarkas avsevért.

I de trafikprognoser for 2035 som tagits fram efter det att vagutredningen slutférdes har
effekterna av avgifter pd Essingeleden studerats. Analyserna visar att trafiken pa Ekerdvagen
oster om en anslutning till Forbifart Stockholm far mer trafik an om Essingeleden inte &r
avgiftsbelagd. Avgifterna gor att fler bilister fran Stockholms sodra delar valjer Forbifart
Stockholm for att na Stockholms vastra delar for att undvika avgiften. Effekten blir att det
tillkommer ny trafik i forbindelsen Brommaplan — Kungens Kurva.

Ett nollalternativ utan Forbifart Stockholm och utan avgift pa Essingeleden har ocksa tagits

fram. I nollalternativet 6kar trafiken forbi Drottningholm om man forutsétter att
exploateringen pa Malar6arna ar den samma som med en utbyggnad av Forbifart Stockholm.
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Trafiken 6kar da snabbt for att na 35 000 fordon per dygn forbi Drottningholm prognosaret
2035 vilket ungefar motsvarar Klarastrandsledens trafik. Det ar dock tankbart att man utan
utbyggnad av Forbifart Stockholm och kapacitetshojande atgarder pa Ekerévéagen, nar grans
dar daliga vagforbindelser bidrar till att utbyggnaden stannar av. Prognosarbetet beskrivs som
en separat PM for kompletteringsfraga 9.

2.6 Masstransporter forbi Drottningholm

| kompletteringsfraga 12 redovisar VVagverket alternativa satt som kan vara aktuella for
genomfdrandet av Forbifart Stockholm med avseende pa mass- och materialtransporter. |
forutsattningarna for att ta fram dessa har legat att masstransporter pa vagnatet forbi
Drottningholm bor undvikas. Daremot forutsatts, med hansyn taget till att inte utbyggnaden
ska ta orimligt 1ang tid, att massuttag under en begransad tidsperiod kommer att ske vid den
trafikplats som diskuteras vid Lovon/Lindon.

2.7 Forhallningssatt

| Riksantikvarieambetets yttrande infor tillatlighetsprovningen, daterat 2007-05-28 uttrycker
man ett forhallningssétt till forandringar pa Lovon:

"En langsiktigt hallbar forvaltning av Lovon handlar om att fortsatt bruka och utveckla
omradet sa att detta unika landskap finns kvar for kommande generationer. Férandringar bor
diskuteras utifran hur de bidrar till att forbattra mojligheterna att bo, verka i och uppleva
omradet.”

2.7.1 Konfliktpunkter i landskapet

Utifran landskapanalysen och forutsattningarna fér Lovéns varden har konfliktpunkter med en
framtida strackning av Forbifart Stockholm och en trafikplats som servar Ekeré kommun
identifierats, se dven figur 8.

1. Oppet jordbrukslandskap med ett par mindre landskapsrum narmast Lind6 och storre
Oppet rum ned mot vattnet sydvast om Ekerévégen, se dven figur 3. En trafikplats kan
ansluta till bergryggen i norr pa ett bra satt. Ramper forlaggs i trag i mitten av
Ekerdvagen. Goda mojligheter finns att arbeta med terranganpassning av vagar och
ramper.

2. Landskapet &r relativt slutet och delvis omdanat i samband med utbyggnaden av
Lind6tunneln. En trafikplats kan passas in i landskapet om den l4ggs mot
Lind6tunneln. Flyttas den langre dsterut uppstar konflikt med det stora
landskapsrummet, se punkt 3.

3. Stort 6ppet landskap. En trafikplats har exponeras fran langt hall, pafartsramp bryter

mot gammal vagriktning och forstarker barriaren av Ekerdvagen. Ramper gar ner i
marken istéllet for att angdra en naturlig hojd.
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4. Undangomt mindre landskapsrum omgivet av skog pa héjd. Pafarter och planskildhet
innebar kraftig urschaktning i kullen for att klara siktforhallanden. Hela
landskapsrummet tas i ansprak om trafikplats laggs har.

5. Lov6-Edeby &r en sammanhallen miljo som kommer att storas olika mycket beroende
av trafikplatsernas lage.

6. Fotgangare upplever idag kulturlandskapet framst fran busshallplatsen vid Kanton och
fran Kina slott.

Figur 8. Konfliktpunkter i landskapet
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2.7.2 Fragor att besvara i det fortsatta arbetet

Arbetet med att l16sa fragan om trafikplatsens placering, funktioner och anpassning kretsar
kring fragestallningarna nedan:

e Hur ska végen relateras till landskapet? Harmoni eller kontrast?

e Identifiera varden och meningsbéarare i landskapet.

e Struktur - hur kan vi anpassa till strukturer, landskapslinjer och rorelsemoénster?
e Helhetssyn pa landskapets utveckling 6ver tiden, historisk forankring.

e Gemensam utveckling av forstaelse — forutsattningar och problem ur olika synvinklar
bl.a. kultur, miljo, rorligt friluftsliv, trafik, kollektivtrafik.

e Indirekta effekter - nyetableringar, trafikeffekter, nytt beteende.

e Vilka atgarder utdver lokalisering kan vara aktuella for att ytterligare minska
paverkan?

e Hur paverkas de boendemiljéer som finns i omradet?
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2.8 Trafikfloden och kollektivtrafik

En prognos for framtida trafik vid prognosaret 2035 har tagits fram med stod av trafikverkens
trafikmodell Sampers. Prognosen beskrivs som svar pa kompletteringsfraga 9.

Prognosen forutsatter fortsatt utbyggnad pa Ekero i enlighet med regionplanen av saval
bostader som arbetsplatser. Det ger nara nog en fordubbling av den alstrade trafiken fran cirka
20 000 fordon per vardagsmedeldygn till 41 000 fordon per vardagsmedeldygn (vmd) métt
vid en punkt pa Lindon. Trafiken forbi Drottningholm beraknas till 28 000 fordon per
vardagsmedeldygn, se figur 9. Mindre &n halften av den trafiken utgérs av trafik fran Eker6
och ovrig trafik kommer i huvudsak fran de sodra fororterna.

Figur 9. Dygnsfléden (vmd) prognos 2035, 1000-tal fordon
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I nollalternativet gor trangseln att fler kommer att avsta fran att resa eller valja annat
fardmedel sa trafikalstringen sjunker till 35 000 fordon per vardagsmedeldygn. Eftersom
Forbifart Stockholm inte byggs ut kommer all trafik att passera Drottningholm, se figur 10.

Figur 10 Dygnsfléden (vmd) prognos 2035 nollalternativ, 1000-tal fordon
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En viktig forutsattning for Ekerd kommuns vidare utveckling ar att det foreligger goda
mojligheter till kollektivt resande. Byggande av Forbifart Stockholm medfor att
forutsattningarna for kollektivtrafikforsorjning av Ekerd kommun forbéttras avsevért. Med
Forbifart Stockholm kan direkta bussforbindelser etableras, saval mot Skarholmen/Kungens
kurva som mot Vallingby med kopplingar till tunnelbanan.

Stomtrafiken utgors av busslinjer pa Forbifart Stockholm som ocksa angér hallplatser pa
Ekerovagen. Det gor det mojligt att byta fran en busslinje langs Forbifart Stockholm till
nagon av busslinjerna som trafikerar Malaroarna. For att mojliggora bytet maste bussarna
ldmna Forbifart Stockholm genom rampsystemet.

e

B

25
26

Figur 11. Antal bussturer per vardagsdygn som passerar Forbifart Stockholm
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3 Alternativa l6sningar for trafikplatsens utformning och
anpassning

| det fordjupade utredningsarbetet har olika trafikplatslésningar studerats. Bl.a. har en
koncentration av trafikplatsen till en plats studerats. Att koncentrera trafikplatsen visar sig
innebéra stora ingrepp och betydligt storre negativ paverkan pa landskapet dn alternativen
foreslagna i vagutredningen. En uppdelning av trafikplatsen har darfér beddmts som den enda
framkomliga vagen for att minimera intrang i landskapet med bibehallen full funktion i
trafikplatsen.

| den fordjupade utredningen fran 2007 valdes att vanda pa ramperna jamfort med forslaget i
vagutredningen. Darmed behover de stora trafikstrommarna aldrig korsa varandra och de tva
cirkulationsplatserna kan hallas nere i skala. Jamfort med vagutredningens forslag har ocksa
cirkulationsplatserna och tunnelmynningarna flyttats fran de éppna landskapsrummen till mer
diskreta lagen vid Edeby och Tillflykten. Detta alternativ beskrivs som alternativ 1 nedan.

Under det fortsatta arbetet har ater fragan véackts om det inte gar att hitta en I6sning med bara
en cirkulationsplats pa Lovon, lampligen vid Tillflykten. Nya kapacitetsstudier visar att nagra
strommar blir sd dominerande att de laser andra strémmar i cirkulationen och dérmed
omojliggor en sadan I6sning. Genom att lyfta bort trafikstrommen mellan Tappstrom och
Forbifart Stockholm och lata den passera planskilt under Ekerévagen skapas tillrackligt med
plats i cirkulationen for att ta hand om 6vriga trafikstrommar. Den separerade trafikstrommen
avlankas da med en s.k. gaffel mot Ekerévagen i riktning mot Tappstrom. Detta alternativ
beskrivs som alternativ 2 nedan.

En annan idé har vackts om att komplettera befintlig Lindétunnel och géra en kortare gaffel”
mellan tunneln och cirkulationen vid Tillflykten. Detta beskrivs som alternativ 3 nedan.

Efter att tankarna vackts om ett tunnelpaslag sydvast om Lindétunneln har fragan stallts om
det inte & mojligt att placera bade "gaffel” och cirkulation p& Linddn, sa att inget behGver
byggas pa Lovon. Aven ett sddant alternativ har studerats. Detta beskrivs i alternativ 4 nedan.

| syfte att minska trafiken forbi Drottningholm har ocksa en 16sning med en icke fullstandig
trafikplats provats. Den relation som da tas bort & mdjligheten att via trafikplatsen ta sig
mellan de sodra fororterna och Brommaplan. Detta innebér att trafiken till och fran Eker6 och
Faringso prioriteras. Detta beskrivs i alternativ 5 nedan.
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3.1 Alternativ 1

| alternativ 1 bestar trafikplatsen av tva cirkulationsplatser — en vid Tillflykten med ramper
till/fran Forbifart Stockholm norrut och en vid Edeby med ramper soderut. Vid
cirkulationsplatsen vid Edeby foreslas att Ekerévéagen flyttas nagot vésterut samtidigt som
profilen sanks, for att forbattra siktforhallandena langs Ekerévagen mot cirkulationsplatsen. |
anslutning till cirkulationen vid Edeby anléaggs omstigningshallplatser mellan busslinjer som
trafikerar Forbifart Stockholm och busslinjer langs Ekerévéagen. Dar anordnas ocksa planskild
korsning for gaende och cyklister, dels for att na hallplatserna pa ett sékert satt och dels for att
gc-banan langs Ekerdvagen maste byta sida fran den vastra till den Gstra for att inte korsa
ramperna vid de bagge cirkulationerna. Mellan cirkulationerna breddas Eker6végen fran tre
till fyra korfélt. Se aven bilaga Planer.

( e 009-01-09

>\ ts Lovi
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Figur 12. Alternativ 1
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3.2 Alternativ 2

| alternativ 2 bestar trafikplatsen av en cirkulationsplats vid Tillflykten och en "gaffel”
sydvast om Linddtunneln. Cirkulationsplatsen vid Tillflykten liknar den i alternativ 1, men
kompletteras med hallplatser for omstigning mellan genomgaende bussar pa Forbifart
Stockholm och lokala bussar. I anslutning till hallplatserna anlaggs ocksa en gc-tunnel.
Ramperna fran gaffeln blir langa och maste ligga djupt under ”Linddsvackan” p.g.a. djupt
liggande berg. P& Lovosidan vavs ramperna fran cirkulationen ihop med ramperna fran
gaffeln for att sedan delas till en ramp mot norr och en ramp mot séder. Motsvarande vavning
och delning sker aven i den andra riktningen. Se &ven bilaga Planer.

Yiva
Tunn
Tunne a -

Figur 13. Alternativ 2
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3.3 Alternativ 3

Alternativ 3 ar funktionellt lika som alternativ 2. Skillnaden bestar i att gaffeln flyttas till
andra sidan av Lind6tunneln, dvs. till Lovosidan. For att kunna gora det maste Lind6tunneln
kompletteras med ytterligare en tunnel. Darmed blir de tva LindGtunnlarna enkelriktade.
Gaffeln placeras mellan Lind6tunneln och cirkulationen och gaffelns ramper gar in under
cirkulationen. Den totala rampléangden blir darmed kortare, men en stérre del av tunnlarna
kommer att besta av betongtunnlar. Principen med vavning och delning av ramptunnlarna blir
lika som i alternativ 2. Se &ven bilaga Planer.
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Bild 14. Alternativ 3
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3.4 Alternativ 4

| alternativ 4 har saval gaffel som cirkulation placerats pa Linddsidan. Funktionen &r
densamma som i alternativ 2 och 3, men med skillnaden att cirkulationen placeras i anslutning
till gaffeln sydvast om Lind6tunneln. Alternativet leder till Ianga ramptunnlar, vilka kan
kortas en del om huvudlinjen flyttas vasterut. Inga anlaggningar behover placeras pa Lovon. |
anslutning till cirkulationen anlaggs omstigningshallplatser och gc-tunnlar. Se aven bilaga
Planer.

)\ TILLFLYKTERN|
-
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Bild 15. Alternativ 4
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3.5 Alternativ 5

Alternativ 5 &r en vidareutveckling av alternativ 2 pa sa satt att cirkulationen med dess ramper
utgar. Detta &r mojligt med hanvisning till att det inte ar sa langt till Tappstrom dar trafik
mellan Lovon och Foérbifart Stockholm kan véanda i cirkulationen vid avtagsvagen mot
Faringso. En effekt &r dessutom att ramptunnlarna kan goras enklare, utan vavning. Delning
med ramper mot norr respektive soder kvarstar dock. Alternativ 5 ger inte mojlighet till
omstigningshallplats pa Ekerdvagen utan medfor att bussarna maste ga via Tappstrom. Fran
trygghetssynpunkt ar detta en béttre plats. Se dven bilaga Planer.
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Figur 16. Alternativ 5
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4 Konsekvenser

Nedan foljer en beskrivning av konsekvenser utifran olika aspekter som har bedémts som
relevanta for jamforelse och val av alternativ. Alternativen jamfors sinsemellan. Jamforelse
med nollalternativet gors bara dar det ar relevant for forstaelsen av problemstallningen.

Visuellt och intrangsmassigt ar alternativen 2, 3 och 4 i stort sett kombinationer av alternativ
1 och5.

| bilagorna Bilder ur VR-modell redovisas bilder pa alternativen 1 och 5 ur VR-modellen.
Bilagor och filmer ur VR-modellen finns dven pa Vagverkets hemsida,
www.vv.se/forbifartstockholm.

4.1 Alternativ 1
41.1 Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Léaget i Edeby innebér att det lilla landskapsrummet helt tas i ansprak av trafikplatsen.
Eftersom landskapsummet ar sa litet blir trafikplatsen pataglig i rummet och majlighet till
anpassning genom att arbeta med slantutformningen &r begransad. Léget ar dolt fran de stora
landskapsrummen norr och sdder om Edeby. En sénkning av Ekerdvagens profil medfér
ytterligare bergskarning i knallen mot landskapsrummet kring Drottningholm. Har finns
mojligheter att arbeta med slantutformning for att minimera negativ visuell paverkan pa det
stora landskapsrummet. Vid breddning till fyrfaltighet blir det problem med vénstersvang in
pa Edebyvagen. En losning kan vara en parallellvag i nagon form.

Léget vid Tillflykten syns fran det stora landskapsrummet om den placeras for langt fran
Lind6tunneln. Léaget innebér stor férandring av omradet kring trafikplatsen. Gang- och
cykeltrafik kan 16sas pa ett bra sétt.

En uppdelning av trafikplatsen pa tva stallen innebar att respektive plats bara behéver hantera
norrgaende respektive sydgaende ramper. Alternativet bedéms kunna utformas och anpassas
bra vid Tillflykten, medan cirkulationen vid Edeby ar svarare att gestalta och
landskapsanpassa p.g.a. behov av stora markarbeten. Vid Tillflykten finns olika alternativa
placeringar. Trafikplatsen kan placeras dold fran det stora landskapsrummet och med relativt
lindriga ingrepp.

Kulturmiljo

Trafikplatserna vid Edeby gard och Tillflykten blir synliga pa ytan med tva tunnelmynningar i

skilda lagen samt korta tillfartsvagar till tunnlarna. VVagen och tunnelmynningarna ligger i
landskapsrum som ingar som ett av motiven for riksintresset Lovon. En breddning av

Eker6vagen till fyra korfalt innebéar att ndgon form av mittbarriar behovs. Aven om skillnaden
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i bredd pa vagen jamfort med idag inte blir stor byter vagen karaktar. Breddad vag och de tva
cirkulationsplatserna ar negativ for forstaelsen for och helheten i kulturlandskapet.

Cirkulationsplatsen vid Edeby beror sannolikt fornlamningar vilket innebdr att arkeologiska
undersokningar maste goras. Arkeologiska undersokningar i skogsmark innebér att traden
falls vilket forandrar landskapsbilden.

Landskapsrummet vid Edeby gard ar undangémt och omgivet av skog. Vid Tillflykten maste
trafikplatsen inarbetas i brynet. Anslutningarna ligger férhallandevis perifert i férhallande till
det sarskilt vardefulla omradet och bedoms darmed medfora mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljointressen.

Alternativ 1 har av Riksantikvarieambetet bedomts medfora pataglig skada pa riksintresset
Lovon.

Naturmiljo

Tunnelanslutningen vid Edeby gard berdr naturmiljo av lokalt intresse. Omradet utgors av en
brynmiljo mot en dker med nagot sparrkroniga ekar. Omradet kommer troligen att forsvinna i
sin helhet. Konsekvenserna bedoms som mattlig. Tunnelanslutningen vid Tillflykten beror
inga héga naturvarden.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage ligger omkring 100 m fran Ekerdvagen och berors
darmed inte direkt av projektet. Se kompletteringsfraga 5.

De negativa konsekvenserna bedéms vara sma eftersom paverkan vid Edeby ar begransad.

Friluftsliv

Anslutningarna till Ekerévagen pa Lovon medfor 6kad trafik i forhallande till nulaget pa
Eker6vagen mellan Eker6 och vaganslutningarna. Okning av bullernivaerna bedéms bli
mattliga, 1-2 dB(A)" inom narmast liggande omréden. Marken kring Ekerévégen bort mot
Edeby gard (kommunalt varde) bedoms inte anvandas frekvent for det rorliga friluftslivet och
konsekvenserna av trafikokningen bedéms har bli obetydliga.

Anslutningarna till Ekerdvagen ger fysiska ingrepp och bullerstérningar i utkanten av ett
omrade som fungerar som lank mellan Eker och vastra Lovon (regionalt varde, del i
riksintresse). Paverkan beddms dock vara liten och konsekvenserna darmed sma.
Barriareffekten av Ekerévégen for dem som nyttjar Fornstigen kommer att 6ka vid Edeby
gard.

Trafiken vid Drottningholm &kar i forhallande till nulaget. Effekten blir mer buller och 6kade
barriareffekter som ger negativa konsekvenser for upplevelsevérdena.

Sammanfattningsvis bedéms alternativet medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
friluftslivet.

! En forandring med 3 dB(A) kan férnimmas som en knappt hérbar férandring.
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Boendemiljoé och verksamheter

Boende nara Ekerévagen ar utsatta for buller fran trafiken. En trafikplats vid Edeby gard
bedoms stora de boende vid Edeby gard, och troligen dven de som bor i Bergdalen séder
darom, nagot mer &n den trafik som i nollalternativet kommer att ga pa Ekerévégen.
Cirkulationsplatserna vid Edeby och Tillflykten riskerar medfora 6kad stérningen for boende
framst genom en forandring av trafikljud med fordon som bromsar in respektive accelererar.
Ljuskaglor fran fordon i cirkulationerna kan ocksa upplevas som stérande. Dagvattendammar
i anslutning till cirkulationsplatserna kommer att gora relativt stora ingrepp i landskapet och
ta odlingsmark i ansprak.

En placering vid Lind6tunneln och Tillflykten kommer forhallandevis nara befintlig
bebyggelse. En trafikplats kommer att (stora) de boende vid Tillflykten och vid Edeby ekhage
nagot mer an den trafik som i nollalternativet kommer att ga pa Ekerévagen. Arrendatorn pa
Edeby gard bedriver aven jordbruk pa vastra sidan av Ekerdvagen invid Tillflykten.

41.2 Trafikkonsekvenser

Kollektivtrafik

Alternativ 1 med en planskild gangpassage tvérs Ekerévagen ar andamalsenlig for
kollektivtrafiken och ger rimliga tidsforlangningar for resenarer mellan strackningens yttre
delar.

Véagtrafik

Trafiken vid Drottningholm okar i forhallande till nulaget, cirka 20 000 fordon/dygn, till cirka
28 000 fordon/dygn med en utbyggnad av trafikplatsen enligt alternativ 1. Trafikflodet blir
dock mindre &n i nollalternativet som beraknas fa 35 000 fordon/dygn. Effekten, jamfort med
idag, blir mer buller och 6kade barridreffekter som ger stora negativa konsekvenser.

Ett satt att begréansa trafik forbi Drottningholm ar att inféra avgifter. Det ligger da nara till
hands att avgiftsbeldgga trafik i relationen sédra regionhalvan — Brommaplan. Portalerna bor
uppforas i tunnlarna och inte pa Lovon for att inte paverka kulturlandskapet mer an
nddvéndigt.

4.1.3 Ovriga konsekvenser
Berg och geoteknik

Edeby

Léget for bergpaslagen for de bada ramptunnlarna hamnar vid ett markerat bergparti.
Ramptunnlarna gar sedan under detta bergparti sdderut och efter ca 500 meter passerar
ramptunnlarna under akermarken vaster om Ekerdvagen. Bergtackningen i detta omrade bor
vara tillracklig, men kompletterande undersokningar kan vara nédvandiga for att verifiera
bergtackningen. For ramper 6ster om Ekerdvagen finns det risk for dalig eller obefintlig
bergtackning. Kompletterande undersékningar ar nédvandiga.

Vid ténkta cirkulationsplatsen vid Edeby har inga geotekniska undersékningar utforts. En
tidigare utford seismik ar dock utford omedelbart norr om planerad rampanslutning.
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Topografiskt ligger cirkulationsplatsen i ett hojdparti dér det ar berg i dagen eller néra till
berg Gster om Eker6vagen. Vaster om Ekerdvagen finns idag akermark och seismiktolkningen
visar pa 1-2 meter torrskorpelera pa friktionsjord. Berget finns ca 4 meter under markytan vid
Ekerdvégen, men faller sedan ner till ca 9 meter djup.

Tillflykten

Lége for bergpaslagen for de bada ramptunnlarna hamnar i héjdpartiet vid Tillflykten. En
svacka i terrdngen ca 500 meter in i ramperna fran Ekerévagen maste undersokas, eftersom
det har finns risk for dalig eller obefintlig bergtackning pa en stracka av 150-200 meter for
bada ramperna, vilket medfor dyra betongkonstruktioner.

Geotekniska undersokningar har utforts vid Tillflykten dar cirkulationsplats planeras vid
Ekerdvagen och tunnelpaslag planeras i kullen ca 120 meter vaster om Ekerévagen. Dessa
visar att lermark finns kring befintliga Ekerévagen. Breddning av védgen medfér behov av
forstarkningsatgarder av stabilitets - och séttningsskal. Vid skarning och bergtunnelpaslag
finns torrskorpelera, sand och grus ovan moran pa berg. Djupet till berg &r litet dar profilen
sjunker under markytan och har kommer bergschakt att bli aktuell i nastan hela skarningen.

Hydrogeologi

Edeby

Inget storre sammanhdangande grundvattenmagasin i jord berdrs av schakter for ramptunnlar.
Ramptunnlar foljer i stort huvudtunnelns dragning. Tunnlar har ett relativt stort avstand
sinsemellan och ett relativt stort paverkansomrade kan darfor forvantas.

Tillflykten

Bortledning av grundvatten till bergtunneln kommer att sanka grundvattennivaer i berget.
Paverkan pa grundvattenférekomster i jordlager beror till stor del pa hur den hydrauliska
kontakten mellan berg och jord fungerar. Vidare bedoms att grundvattennivaer kommer att
vara lagre under torrperioder jamfoért med dagens situation men ingen signifikant férandring
av medelniva for grundvatten i det undre magasinet forvantas. Grundvattenbortledningen
kommer att minska det 6verskott av grundvatten som normalt rinner till Malaren.

Grundvattenpaverkan
Grundvattenbortledning riskerar att paverka enskilda brunnar vid Edeby och bostader soder
darom (Edsdalen, Oskarsborg, m.fl.) samt Tillflykten.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka en skyddsvérd sumpskog pa hojdpartiet vaster
om cirkulationsplats vid Edeby.

Tunnelsakerhet

Av- och pafartsramper laggs i separerade tunnelror dar avfartsrampen fran ena
huvudtunnelréret och pafartsrampen fran det andra huvudtunnelréret mynnar vid samma plats
ovan mark. Detta innebér att de tva ramperna till stor del av sin strackning féljer varandra och
ger god mojlighet till utrymningsvéagar mellan ramperna.
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4.2 Alternativ 2
421 Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Cirkulationen vid Tillflykten kan utformas som i alternativ 1. Gang- och cykeltrafiken kan
|6sas pa ett bra satt. Pa Lindon ansluter tva ramper till Ekerévagen. Ramppaslagen sker
genom trag som sanks ned, sa inverkan pa landskapsbilden behdver inte vara sa stor. Genom
att ge trafiken till och fran Tappstrom en egen ramp behover inte Lindétunneln byggas om.

Alternativ 2 ger battre mojligheter till en god landskapsanpassning an alternativ 1 och 3.

Kulturmiljo

Alternativ 2 6verensstammer med alternativ 1 vad géller paverkan och konsekvenser vid
Tillflykten. Laget vid Tillflykten ligger forhallandevis perifert i forhallande till det sarskilt
vardefulla omradet och bedoms darmed medféra mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljointressen. Inte heller skiljer sig alternativen at vad galler trafik forbi
Drottningholm.

Det finns risk for att dven alternativ 2 kommer att kunna bedémas medfora skada pa
riksintresset pa grund av placeringen pa Lovon.

Naturmiljo

Tunnelanslutningen vid Tillflykten berdr inga omraden med hoga naturvérden. Natura 2000-
omradet Edeby ekhage ligger omkring 100 meter fran Ekerévagen och berors darmed inte
direkt av cirkulationsplatsen. Nagon kompletterande inventering av naturmiljon pa Lindon ar
inte gjord. De sammantagna negativa konsekvenserna bedoms vara mattliga.

Boendemiljo

Boende vid Tillflykten bedéms storas av trafiken i trafikplatsen pd samma sétt som i alternativ
1. Dagvattendammar i anslutning till trafikplatsen kommer att gora relativt stora ingrepp i
landskapet och ta odlingsmark i ansprak.

4.2.2 Trafikkonsekvenser

Véagutformning och trafik

| alternativen 2 har ambitionen varit att begransa sig till en cirkulationsplats beldgen vid
Tillflykten. Kapacitetsberakningar har visat att det inte gar att utforma den for att hantera all
trafik fran Forbifart Stockholm. For att klara kapaciteten leds darfor trafiken i relationen
Tappstrom — Forbifart Stockholm forbi cirkulationen. Det innebar att trafik till och fran
Tappstrom férgrenas fore cirkulationen. I alternativ 2 ligger forgreningspunkten pa Lindon.

Alternativ 2 ger nagot samre majligheter till omstigning for kollektivtrafikresenarer jamfort
med alternativ 1.
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4.2.3 Ovriga konsekvenser
Berg och geoteknik

Tillflykten

For rampanslutning mot Eker6vagen vid Tillflykten ar forhallandena desamma som for
alternativ 1. VVagprofilen for den norrgaende rampen har dock en brantare lutning an i
alternativ 1 vilket ar gynnsamt med hansyn till bergtackningen. Den s6dergaende rampen
saknar dock bergtackning pa en stracka av ca 150-200 meter.

Lindon

Vid rampanslutning pa Lindon saknas bergtekniska och geotekniska undersokningar. Laget
for bergpaslagen for ramptunnlarna fran Ekero ar darfor osakert. Ju ndrmare ramperna
kommer den befintliga Lindotunneln desto sékrare &r laget for bergtunnel. Det kan dock bli
langa skarningar innan ramperna kan dverga i bergtunnlar.

Jord-bergsonderingar i Lindésvackan (mellan Lindén och Lovon) visar att berget finns mellan
10 och 12 meter under markytan. Ramptunnlar i lage och pa niva enligt alternativ 2 bedoms
vara mojliga med tillracklig bergtackning. F6r rampen mot Ekerd finns det risk fér obefintlig
eller liten bergtackning med den preliminéart foreslagna profilen.

Hydrogeologi

Ramptunnlar berdr i stort sett samma grundvattenmagasin som alternativ 1. Den @stra rampen
fran soder gar i en lov under Edeby och resulterar i ett paverkansomrade for grundvatten mot
nordost. Ramper fran Linddn innebér grundvattenbortledning fran omradet vaster om
trafikplatsen.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka enskilda brunnar vid Edeby och bostader soder
dirom (Edsdalen, Oskarsborg, m fl), Tillflykten samt en kalla vaster om Tillflykten. Aven en
skyddsvard sumpskog pa hojdpartiet vaster om cirkulationsplats vid Edeby riskerar att
paverkas.

Tunnelsékerhet

Alternativ 2, 3 och 4 har gemensamma pa- och avfartsramper for bada huvudtunnlarna.
Samma pafartsramp betjanar pa bada trafikriktningarna i huvudtunneln och vavningsfalt i
ramptunnel ger mojlighet att valja riktning. P4 samma satt mynnar avfartsramperna i en
gemensam ramptunnel och pa vavningsfaltet i tunneln kan anslutningspunkt pa Ekerévéagen
véljas. Nackdelen med detta &r att huvudtunnelrdren binds ihop utan fysiskt avskiljning. For
att hindra att brandgaser vid en brand sprider sig till bada huvudréren maste sarskilda atgarder
vidtas bl.a. utformning av ventilationssystemet. Mojligheten till att bygga utrymningsvégar
mellan ramptunnlarna &r goda. Risken for brandgassmitta mellan réren vid tunnelmynningen
maste beaktas.
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4.3 Alternativ 3
4.3.1 Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Cirkulationen vid Tillflykten kan utformas som i alternativ 1. Gang- och cykeltrafiken kan
l6sas pa ett bra satt. Trafiken till och fran Tappstrom gar i ytlage mellan tunnelmynningen vid
Tillflykten och breddad Lind6tunnel. Detta innebér ett storre ingrepp i kulle vid Tillflykten.
Tunnelmynningarna i en andra Lindétunnel kommer att vara synliga inslag i landskapsbilden,
i synnerhet pa den sydvastra sidan, vilket kan vara svart att 16sa pa ett diskret satt. Pa
Lovdsidan beddms en ny Linddtunnel vara majlig att gestalta pa ett bra satt.

Anslutningen till Ekerévagen pa Lindosidan ligger narmare Linddtunneln och héjdpartiet, de
visuella intrangen i det 6ppna landskapet bedoms bli storre an i alternativ 2.

Kulturmiljo

Cirkulationsplatsen och anslutningarna vid Tillflykten ger storre intrang an i alternativ 1 och 2
eftersom den forutom sjélva cirkulationsplatsen dven innebér breddning och ny Lind6tunnel.
Anslutningen vid Tillflykten ligger forhallandevis perifert i forhallande till det sérskilt
vardefulla omradet och bedoms darmed medféra mattliga paverkan pa kulturmiljon.

Tunnelmynningen pa Lindon kommer att skada det gravfalt som ligger i bergsluttningen. Det
ar sedan tidigare skadat av tidigare vagarbeten. Gravfaltet maste troligen slutundersokas. En
slutundersokning innebér att all vegetation pa den yta som ska undersckas tas bort vilket
paverkar landskapshilden.

Trafiken vid Drottningholm blir lika stor som i alternativ 1. Det finns risk for att aven
alternativ 3 kommer att kunna bedomas medfora skada pa riksintresset pa grund av
placeringen pa Lovon.

Naturmiljo

Tunnelanslutningen vid Tillflykten berér inga omraden med hoga naturvarden. Oversiktligt
beddéms anslutningen pa Lindon ge sma konsekvenser pa naturmiljon. Ny tunnel vid Lindo
och ramper pa Lovdsidan medfor ingrepp i naturmiljo. Dessa omraden har dock inte
dokumenterat hoga varden. Nagon kompletterande inventering av naturmiljon pa Lindon ar
dock inte gjord.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage ligger omkring 100 meter fran Ekerévagen och berors
darmed inte direkt av trafikplatsen. De negativa konsekvenserna beddms sammantaget vara
mattliga.

Boendemilj6

Boende vid Tillflykten bedéms storas av trafiken i trafikplatsen pa samma sétt som i alternativ
1. Boende vid Lindd bedéms inte fa dkad storning fran trafiken och i och med att den nya
anslutningen samordnas med Ekerdvagen. Dagvattendammar i anslutning till trafikplatsen
kommer att gora relativt stora ingrepp i landskapet och ta odlingsmark i ansprak.
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43.2 Trafikkonsekvenser

Vagutformning och trafik

| alternativ 3 har ambitionen varit att begransa sig till en cirkulationsplats beldgen vid
Tillflykten. Kapacitetshberdkningar har visat att det inte gar att utforma den for att hantera all
trafik fran Forbifart Stockholm. For att klara kapaciteten leds darfor trafiken i relationen
Tappstrom — Forbifart Stockholm forbi cirkulationen. Det innebér att trafik till och fran
Tappstrom forgrenas fore cirkulationen. | alternativ 3 ligger forgreningen mellan
Lind6tunneln och cirkulationsplatsen pa Lovon.

Alternativ 3 ger nagot samre mojligheter till omstigning for kollektivtrafiken jamfort med
alternativ 1.

4.3.3 Ovriga konsekvenser
Berg och geoteknik

Tillflykten

Lage for bergpaslagen for de bada ramptunnlarna hamnar i hojdpartiet vid Tillflykten.
Svackan i terrangen ca 500 meter in i ramperna fran Ekerévagen maste undersokas, eftersom
det har finns risk for dalig eller obefintlig bergtackning. Ramperna till och fran Forbifart
Stockholm passerar huvudtunnlarna med drygt 5 meter bergtackning. Aven bergtéckningen
mellan ramptunnlarna da dessa passerar varandra ar daligt, pa ett stalle endast ca 1 meter.

For rampanslutning mot Ekeroévagen vid Tillflykten ar férhallandena desamma som for
alternativ 1.

Lindon

Alternativet innebdr en parallelltunnel till nuvarande Lind6tunnel i berg. Omedelbart norr om
Lind6tunneln finns 16s lera till mellan 5 och 10 meters djup. Kalkcementpelarforstarkning och
lattfylIning &r utford for den befintliga végen. Ny kalkcementpelarférstarkning blir aktuell for
ca 120 meters stracka. Darefter gar ramperna i skarning 250 meter innan bergtunnel kan bli
aktuell. Betongtrag maste utforas for ramperna i hela skarningens langd.

Hydrogeologi

Tillflykten

Trafikplatsens vid Tillflykten har samma utformning och ddrmed samma
grundvattenforhallande som alternativ 1. Ramptunnlar ligger dock mer samlat, dels
sinsemellan och dels i férhallande till huvudtunnel, vilket minskar paverkansomradet.

Lindon

Gafflingen efter Lindotunneln innebér att en dubbelramp gér i skarning och trag till
bergpaslag efter ndgra hundra meter. Del av skarning gar i forsta delen i berg och darmed
aven sannolikt i skarning med friktionsmaterial. Vattentryck i niva med Malaren eller nagot
hogre kan forvantas. Trag i friktionsmaterial kan skara av vattenavrinning och
grundvattenstromning mot Malaren. Dock bedéms detta vatten kunna ledas om. Beroende pa
hur god den hydrauliska kontakten ar mellan friktionsmaterial och berg och Malaren riskeras
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ett besvarande inlackage pa grund av att Malaren ar ett outsinligt magasin. Problemet &r inte
trivialt och det bor beaktas hur en robust teknisk 16sning kan se ut. Det finns exempel pa att
det ar svart att fa tatt mellan spont och berg, speciellt dar blockig moran éverlagrar en
vagformig bergyta och som &r sprucken och paverkad. Risken for god hydraulisk kontakt
bedoms vid faltrekognoscering som mattlig.

Berget norr om Linddsvackan beddms med ledning av faltbesok vara relativt uppsprucket och
tektoniskt paverkat varfor vattenforande krosszoner kan forvantas fran bergtunnelpaslag och
vidare norrut.

Grundvattenpaverkan
Risk for besvarande inléckage vid jordschakt beddms foreligga. Risk for hoga
grundvattentryck pa Lindon foreligger.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka enskilda brunnar vid Edeby och bostader séder
darom (Edsdalen, Oskarsborg, m fl) och Tillflykten samt en kélla véaster om Tillflykten.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka en skyddsvard sumpskog pa héjdpartiet vaster
om cirkulationsplats vid Edeby.

Tunnelsakerhet
Se alternativ 2.

4.4 Alternativ 4
4.4.1 Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Trafikplatsen pa Linddn ligger i ett omrade dar marken &r gestaltad och modellerad sedan
Ekerovégen breddades 1994. Liksom i alternativ 2 och 3 kommer Ekerévagen att paverkas pa
en relativt lang stracka pa grund av direktramperna mot Forbifart Stockholm.

En trafikplats pa Lindon paverkar landskapsbilden i hdgre grad an en cirkulationsplats vid
Tillflykten da den blir mer exponerad, men mojligheterna att anpassa trafikplatsen i
landskapet bedéms som goda. Positivt &r att inte sd manga boende paverkas som vid
Tillflykten och Edeby. Ekerévagen ligger pa skra i landskapsrummet men anpassningen &r
relativt bra och en breddning medfér endast begransade slanter pa Ekerévégen.

Kulturmiljo

Genom att helt undvika anslutningar pa Lovon bedoms skadan pa riksintresset bli betydligt
mindre omfattande an i dvriga alternativ. Alternativet bedéms medfdra i princip lika mycket
trafik forbi Drottningholm som alternativen 1-3, mojligen kan den bli nagot lagre.

Alternativ 4 bedéms inte medfdra skada pa den del av riksintresset for kulturmiljé och
buffertzonen for vérldsarvet som Lindon utgor.
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Naturmiljo

Breddning av vag, cirkulationsplats och ramper tar oexploaterad mark intill befintlig vag pa
Lindon i ansprak. Till évervagande del utgérs marken av aker. Nagon kompletterande
inventering av naturmiljon pa Lindon &r inte gjord.

Oversiktligt bedéms anslutningen pa Lind6n ge sma konsekvenser pa naturmiljon.

Boendemilj6

Trafikplatsen pa Lindon bedoms inte medféra storningar for boende i narheten. Bebyggelsen
vid Lind6 véander sig mot befintlig Ekerévédg. Dagvattendammar i anslutning till trafikplatsen
kommer att gora relativt stora ingrepp i landskapet och ta odlingsmark i ansprak.

4.4.2 Trafikkonsekvenser

Vagutformning och trafik

Alternativ 4 har samma princip som alternativ 2 fast cirkulationsplatsen flyttas bort fran
Lovon och placeras vid forgreningspunkten pa Lindon. Alternativet avviker darmed fran de
tidigare framst genom att inga ytlagen planeras pa Lovon. Endast intrang under byggskedet
kvarstar. Trafik fran de sodra fororterna mot Brommaplan far en langre vag vilket minskar
trafikbelastningen forbi Drottningholm fran 28 000 fordon per dygn till 23 000 fordon per

dygn.

Alternativ 4 ger samre mojligheter till omstigning for kollektivtrafiken jamfort med alternativ
1.

4.4.3 Ovriga konsekvenser

Berg och geoteknik

Ramperna fran cirkulationsplatsen kan troligen ga in i bergtunnel efter ca 150 meter skarning.
Slutligt lage ar osakert eftersom bergterrdngmodellen inte stracker sig till andra sidan
Lind6tunneln. Lind6svackan passeras med en bergtickning pa ca 10 meter.

Direktramperna som gar under cirkulationsplatsen ligger i skarning ca 200 meter darefter ar
det ca 100-120 meter betongtunnel innan bergtunnelpaslag kan bli aktuellt. Svackan under
Linddsundet passeras med en bergtackning mindre dn 10 meter.

Bergtackningen mellan direktramperna och ramperna fran cirkulationsplatsen nér tunnlarna
korsar varandra &r ca 7 meter. Direktrampen fran Eker6 mot Forbifarten norrut passerar dver
huvudtunnlarna och rampen fran Forbifarten till Ekeré med en bergtackning pa ca 10 meter
respektive drygt 20 meter.

Direktrampen fran Forbifarten till Ekerd passerar under huvudtunnlarna med en bergtackning
pa ca 5 meter.

Hydrogeologi

Alternativet avviker fran de tidigare framst genom att inga ytlagen planeras pa Lovon.
Trafikplatsen befinns véster om Lindétunneln. Ingen hydrogeologisk utredning har

FS1 / trafikplats_lovo_anslutning_till_vag_261.doc / /2009-01-16 / / (Utskriven 2009-01-16 10:03)



e
>= Vagverket cdn

E 4 Forbifart Stockholm 41 (50)
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm

Komplettering tillatlighet fraga 4, PM

Trafikplats Lovd, anslutning till vag 261

genomforts har. Med Kartstudier och faltrekognoscering som underlag bedéms inga
signifikanta risker finnas med jord- och bergschakt vid Lind6 cirkulationsplats. Marken ar av
fastmarkskaraktar dar tunna jordlager beddms 6Gverlagra berg, alternativt berg i dagen. Marken
ar normalt torr utan stadigvarande grundvattenmagasin. Inget stérre sammanhéangande
grundvattenmagasin kommer att paverkas. Forenklat kan sagas att en torr miljo blir nagot
torrare vid bortledning av grundvatten till ramper.

Ramper dras relativt samlat och paverkansomradet mot norr och dster blir relativt sett mindre
jamfort med andra alternativ.

Grundvattenpaverkan
Grundvattenbortledning riskerar att paverka enskilda brunnar vid Tillflykten och Edeby
ekhage samt en kélla véaster om Tillflykten.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka en skyddsvard sumpskog pa héjdpartiet vaster
om cirkulationsplats vid Edeby.

Grundvattenbortledning riskerar att paverka en sumpskog soder om Edeby ekhage, detta
galler i viss man aven andra alternativ men for detta alternativ ar grundvattenpaverkan i detta
omrade tydligt storre. Sumpskogen tillhor dock inte det habitat som avses skyddas med
Natura-2000-omradet.

Tunnelsékerhet
Se alternativ 2 (pkt 6.2.5)
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4.5 Alternativ 5
45.1 Miljokonsekvenser

Landskapsbild

Pa Lindon ansluter tva ramper till Ekerévagen. Ramperna ansluter i ett omrade som &r
gestaltat och modellerat i samband med utbyggnaden av Lind6étunneln. Ramperna ligger i ett
trag med en nedsankt tunnelmynning mellan Ekerévagens bada halvor, vilket innebar stora
schakter och markarbeten. | och med att véagen ligger pa skra i kanten av en hojdrygg och ett
relativt stort landskapsrum ar mojligheterna till en god terranganpassning goda. Pa hall i
landskapet ar det Ekerdvagen som syns mest. Sett fran vagen blir skillnaden stor jamfort med
idag i och med ramperna som gar ned i marken mellan relativt hoga stodmurar. Alternativ 5 ar
det alternativ som beddms bast kunna anpassas till landskapet.

Kulturmiljo

Genom att helt undvika trafikplats pa Lovon bedoms skadan pa riksintresset bli mindre
omfattande. Trafiken vid Drottningholm minskar. Intranget pa Lindon ligger visserligen inom
riksintresset men inte inom dess karnomrade. Pa Lindon breddas vagrummet fran dagens ca
13 meter till upp mot 35-40 meter dér traget gar ner under mark. Sammantaget bedéms dock
en placering pa Lindon som mer fordelaktig for kulturmiljon an alternativ dar trafikplatsen
forlaggs pa Lovon.

De negativa konsekvenserna av trafiken forbi Drottningholm beddéms som betydligt mindre an
I alternativ 1. Ndr forbifart Stockholm 0ppnas bedéms trafiken forbi Drottningholm néra
halveras jamfort med nollalternativet ar 2035 och motsvara dagens trafik.

Alternativ 5 bedoms inte medféra skada pa den del av riksintresset for kulturmiljé och
buffertzonen for varldsarvet som Lind6n utgor.

Naturmiljo

Natura 2000-omradet berdrs inte alls av trafikplatsen med alternativ 5. Nagon kompletterande
inventering av naturmiljon pa Lindon &r inte gjord. Oversiktligt beddms anslutningen pa
Lindon ge sma konsekvenser pa naturmiljon.

Friluftsliv

Anslutningen till Ekerévagen pa Lindon enligt alternativ 5 medfor 6kad trafik i forhallande
till nulaget pa Ekerévigen mellan Ekerd och vaganslutningen. Okning av bullerniverna
bedéms bli mattliga, 1-2 dB(A) inom narmast liggande omraden. Marken intill Ekerévagen
beddms inte anvéndas frekvent for det rorliga friluftslivet och konsekvenserna av
trafikokningen beddms hér bli obetydliga.

Anslutningen till Ekerdvégen ger fysiska ingrepp och bullerstérningar i utkanten av ett
omrade som fungerar som lank mellan Eker6 och vastra Lovon (regionalt varde, del i
riksintresse). Paverkan bedoms dock vara liten eftersom gang- och cykelforbindelsen kan
lamnas intakt och de negativa konsekvenserna darmed sma.
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Boendemiljoé och verksamheter

Trafikplatsen pa Lindon bedoms inte medfora storningar for boende i narheten. Bebyggelsen
vid Lind6 véander sig mot befintlig Ekerovéag. Dagvattendammar i anslutning till trafikplatsen
kommer att gora relativt stora ingrepp i landskapet och ta odlingsmark i ansprak.

45.2 Trafikkonsekvenser

Kollektivtrafik

Med en utbyggnad enligt alternativ 5 behéver genomgaende bussar aka via cirkulationen vid
Tappstrom. Laget for omstigningshallplats blir dock nagot battre sett ur tillganglighets- och
trygghetssynpunkt. Detta ger dock en forlangning av resvagen jamfort med alternativ 1.

Véagtrafik

Trafiken vid Drottningholm beraknas kunna minska i forhallande till nulaget vid 6ppningsaret
men 6kar sedan till motsvarande dagens trafik, cirka 20 000 fordon/dygn, prognosaret 2035.
Trafikflodet blir sdledes nara halften jamfort med nollalternativet som beraknas fa 35 000
fordon/dygn. Effekten, jamfort med bade idag och nollalternativet, blir ndgot mindre buller
och barriareffekter.

Belastningen vid trafikplats Bergslagsplan samt vid cirkulationsplatsen vid Tappstrom okar.
Den senare beddms anda behdva byggas om for att kunna ta emot den véxande trafiken pa
Ekerd.

45.3 Ovriga konsekvenser

Berg och geoteknik
Ramperna till och fran Ekero ligger i samma lage som i alternativ 2.

Under Linddsundet finns det risk for obefintlig eller liten bergtackning med den preliminara
utformningen av ramptunneln. Norrut passerar ramptunnlarna under eller i narheten till berg i
dagen. Kompletterande undersokningar ar dock nodvandiga for att verifiera bergtdckningen
under akermarken och i Linddsundet.

Hydrogeologi

Grundvattenbortledning riskerar att paverka enskilda brunnar vid Edeby och bostader soder
darom (Edsdalen, Oskarsborg, m fl), Tillflykten samt en kalla vaster om Tillflykten. Aven en
skyddsvard sumpskog pa hojdpartiet vaster om cirkulationsplats vid Edeby riskerar att
paverkas.

Tunnelsakerhet
Se alternativ 2.
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5 Forslag till atgarder som kan forebygga eller minska
eventuell skada

Betraktarens intryck av landskapets riktning ges av topografin och strukturerande linjer som
vagar och stora diken. VV&gar som ar anpassade (underordnade) landskapet foljer terrangens
former. Trad och buskar 1angs diken och vagar forstérker riktningar och skapar djupverkan.
Med hjalp av tradrader, traédgrupper och brynplanteringar kan végen forankras i landskapet.

En vag som placeras med héansyn till den naturliga topografin har forutséattningar att forstarka
landskapets linjer. Nar den nya Ekerévégen mellan Lind6tunneln och Tappstrém byggdes
nedanfor befintlig vag pa 1990-talet togs stor hansyn till basta placering. VVagen é&r ett bra
exempel i ndromradet dar nya bryn planterades mellan den gamla och nya végen for att
forankra den relativt storskaliga vagkroppen i landskapet.

Nedan foljer ett antal forslag till atgarder for att minska olika negativa konsekvenser av en
trafikplats. Forslagen ar gangbara bade i alternativ 1 och alternativ 5.

Atgarder for att minska visuella intrang:

e Belysning av trafikplatserna kan goras lag och med armaturer med riktat ljus for att
minimera ljusspridning i landskapet.

e Skyltning av trafikplatserna begransas. Om man t.ex. omojliggor en direktaccess fran
Drottningholmsidan mot Forbifart Stockholm behdver inte skyltning ske pa Lovon.
Denna skyltning kan ske pa Lindon. Sa langt det ar mojligt anvands sidostalld
skyltning istallet for portaler.

e Ta fram gestaltningsprogram for trafikplatsernas ytdelar tillsammans med berdrda
myndigheter.

e Den historiska vagstrukturen behalls - anslutningar till Forbifart Stockholm sker vid
sidan av Ekerdvagen.

e Tunnelmynningar forlaggs i befintliga hojder som pa ett naturligt satt kan ta emot en
tunnelmynning.

e Anslutningsvagar till tunnelmynningar forlaggs till sma, mindre synliga landskapsrum.
Darmed kan det pastorala landskapet behallas.

e De stora dppna landskapsrummen skonas fran storskaliga trafikanlaggningar.
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Atgarder for att minska ljudmassiga stérningar:

e Val av beldggning, t.ex. tyst asfalt.

e Sankt hastighet. En sankning av hastigheten fran 70 km/timme till 50 km/timme ger
teoretiskt en sankning av ljudnivan med 4 dB(A), dvs. en horbar sankning.

Atgarder for att minska negativa effekter av trafiken i 6st-vastlig riktning:

e | alternativ 1: Atgéarder vidtas for att forhindra att trafik fran omradena sder och norr
om Mélardarna nyttjar Forbifart Stockholm och Ekerévégen for passage till Bromma,
Visterort m.m. Atgarderna kan vara i form av avgifter for passage av Drottningholm.
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6 Jamforelse

6.1 Vagutformning och trafik

| alternativ 1-3 har trafikfunktionen getts 6verordnad betydelse vid utformningen. Dessa
alternativ utgors av fullstandiga trafikplatser med mojlighet att svénga vasterut och dsterut
fran norrgaende ramp och fran sodergaende ramp. | alternativ 4 har den trafikfunktionen och
kulturmiljovardena getts samma dignitet. | alternativ 5 har i stallet kulturmiljévardena getts en
éverordnad betydelse. Detta har da medfort en begransad trafikfunktion i och med att man
tagit bort mojligheten att svanga Gsterut.

Det ar 6nskvért att begrénsa trafiken forbi Drottningholm. Med Forbifart Stockholm
tillkommer trafik fran Forbifart Stockholm med malpunkter vid Brommaplan. Forbifart
Stockholm minskar trafiken forbi Drottningholm jamfort med nollalternativet. Alternativ 5
som innebér en ofullstandig trafikplats minskar trafiken forbi Drottningholm i hogre grad an
alternativen som innebdr fullstandig trafikplats. For de alternativen (1-4) kan man med olika
styrmedel ytterligare minska trafiken forbi Drottningholm, t.ex. med avgiftsbeldggning.

For busstrafiken planeras att vissa busslinjer framforallt i lagtrafik lamnar Forbifart
Stockholm for att angdra narliggande hallplats pa Ekerévagen for att sedan fortsatta pa
Forbifart Stockholm igen. Alternativ 5 ger inte mojlighet till detta utan medfor att dessa
busslinjer maste ga via Tappstrom. Vagforlangningen varierar i alternativen 1 - 5.

Mojligheterna till bekvama byten behover ocksa vagas in. | alternativen med bara en
cirkulationsplats maste bytespunkten anordnas i anslutning till cirkulationsplatsen vilket kan
krava flera planskildheter och vara svaroverskadligt for resenarerna. Alternativ 1 med en
planskild gangpassage tvars Ekerovagen ar da mer andamalsenlig. Det ar dven viktigt att
lagga in en trygghetsaspekt och da ar det battre med en bytespunkt vid Tappstrom dar det ar
ljust och dar manga manniskor ror sig jamfort med en busshallplats pa en ratt 6dslig plats
intill Ekerovégen.

Ur trafiksynpunkt &r alternativ 1 att foredra. Det ger bast trafikekonomi och goda
forutsattningar for busstrafiken.

6.2 Berg och geoteknik

For alternativ 1-4 finns flera lagen med dalig bergtackning eller dar bergtackning saknas helt
for ramptunnlarna. Aven bergtackning mellan korsande ramptunnlar &r i vissa fall for liten.
Sérskilt géller detta alternativ 3. Fortsatta geotekniska undersokningar kan ge mojlighet till att
hitta lagen for ramptunnlarna med optimal anpassning till bergnivan. For alternativ 5 ar
forutsattningarna battre att hitta god bergtéackning for ramptunnlarna .

Samtliga alternativ kraver sannolikt trdg och andra konstbyggnader. Detta ar hanterbart med
konventionella metoder.
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6.3 Hydrogeologi

Samtliga alternativ kraver atgarder for att eliminera risken for grundvattensankning. |
alternativ 4 och 5 &r paverkan dock nagot mindre &n for dvriga alternativ. | alternativ 3 kravs
sarskilda atgarder med hansyn till risk for inlackage fran Malaren.

6.4 Tunnelsakerhet

Alternativ 1 &r att foredra ur brandsynpunkt eftersom det har helt separerade ramper. FOr
alternativ 2-5 kravs sarskilda atgarder for brandgasspridning mellan huvudtunnelréren. Detta
kan ske i form av.

e Brandteknisk sektionering av aktuella tunnelavsnitt

e Reverserad ventilation i en ramp for att styra brandgaserna till endast ett
huvudtunnelror

e Kraftig brandgasutsugning vid de punkter dar ramptunnlar samgar/delar sig (detta kan
eventuellt krava nagon form av sprinklerskyddsanlaggning)

6.5 Kulturmilj6

Alternativ 1 bedoms vara det alternativ som medfor storst risk for skada pa kulturmiljon bade
riksintresset och pa buffertzonen kring varldsarvet. Alternativ 4 och 5 &r béttre ur
kulturmiljésynpunkt an 6vriga alternativ eftersom inga trafikplatser anlaggs pa Lovon.

Alternativ 5 &r bast ur kulturmiljosynpunkt eftersom man forutom att undvika fysiska intrang
pa Lovon aven dampar trafiken forbi Drottningholm.

6.6 Naturmiljo

Skillnaderna ar sma mellan alternativen. Alternativ 4 och 5 bedéms dock som nagot béttre dn
de dvriga pa grund av att trafiken genererar mindre allmanna stérningar forbi Natura 2000-
omradet.

6.7 Boendemilj6

Alternativ 1 bedéms kunna medfora storst storningar for manniskors boendemiljo bade under
byggtiden och under drifttiden. Boende i Tillflykten, Edeby ekhage och Edeby kommer
sannolikt att uppleva bade byggandet av trafikplatserna och trafiken i driftskedet som
stérande. Boende i Edeby kommer inte att storas i vriga alternativ. Alternativ 4 och 5
bedoms kunna medféra minst stérningar. Det ar dock ett fatal manniskor som berors i
samtliga alternativ.

6.8 Landskapsbild

| alternativ 1 innebér cirkulationen vid Edeby en pataglig forandring av det lilla
landskapsrummet. Mojligheterna till god landskapsanpassning ar begrénsade.
Cirkulationsplatsen vid Tillflykten kan lattare passas in i landskapet. Alternativ 1 innebar
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ocksa en breddning av Ekerévagen mellan de bada cirkulationsplatserna. Breddningen
innebar ringa paverkan pa landskapsbilden.

Tillflykten &r landskapsmassigt den mest skonsamma placeringen av en trafikplats med
cirkulation forutsatt att den inte placeras for langt upp mot det Gppna landskapsrummet. Det
innebdr att alternativen 2 och 3 dar mer fordelaktiga an alternativ 1.

Ett nytt tunnelrér bredvid den befintliga Lind6tunneln enligt Alternativ 3 ar ett relativt stort
ingrepp. Detta innebér ett storre ingrepp i kulle vid Tillflykten. Tunnelmynningarna i en andra
Lind6tunnel kommer att vara synliga inslag i landskapet, i synnerhet pa den sydvéstra sidan,
vilket kan vara svart att 16sa pa ett diskret satt.

Alternativ 4 och 5 kan utformas relativt samlat. Ramperna mot Forbifart Stockholm sanks ned
i trdg vilket innebar att det utifran landskapet sett syns relativt lite. Aven om alternativen
ligger Oppet i landskapet &r de inskjutna mellan tva landformer. Alternativ 5 ar mer diskret &n
alternativ 4.

Alternativen 2, 4 och 5 beddms ha bést forutsattningar till god landskapsanpassning och
gestaltning.
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6.9 Kostnad

For samtliga alternativ har en dversiktlig kostnadsberékning av entreprenadkostnader gjorts
utifran olika referensprojekt och en schablonméssig bedémning av vad olika byggnadsdelar
kostar per mattenhet. Dessutom tillkommer Byggherrens 6vriga kostnader for projektet, sa
kallade byggherrekostnader. I de olika a-priserna har inrdknats kostnader for installationer och
atgarder for tunnelsdkerhet etc. Prislaget ar juni 2008.

Trafikplatsalternativ 1 2 3 4 5

Kostnad (MDR) 2,2 3,0 3,3 3,7 2,5

Att alternativet 3 blir dyrare an alternativet 2 ar avhangigt den betydande langd av
betongtunnlar som ingar i detta alternativ. | alternativ 2 ingar ca 100 meter betongtunnel for
vardera ramptunneln och for alternativ 3 ingar 400 resp. 500 meter betongtunnel for
respektive ramptunnel.

Pa sikt kan en breddning av Ekerdvagen till Tappstrom behovas. For alternativ 1 kravs da
ocksa en ny Lindétunnel. Vid jamforelsen bor darfor aven kostnaden for breddning av
Ekerdvégen beaktas och en ny Lind6étunnel for alternativ 1. For alternativ 1 tillkommer ca
150 MSEK och for alternativ 2-5 ca 50 MSEK. Kostnad for en separat arbetstunnel bedéms
till ca 25 - 30 MSEK
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7 Skillnader mellan alternativen
Féljande huvudsakliga skillnad finns mellan alternativen:

Trafik

Alternativ 1-4 tillgodoser alla valmojligheter av resmal. Alternativ 5, som endast har
direktanslutning mot Ekerd, ar sdmre for trafikanter i relationen Férbifart Stockholm —
Brommaplan. Alternativ 5 forsvarar ocksa mojligheten till omstigningshallplats mellan
busslinjer pa Ekerévagen och linjer pa Forbifart Stockholm.

Kulturmiljo

Alternativ 1, 2 och 3 bedéms kunna medfora risk for skada bade pa riksinstresset Lovon och
pa buffertzonen kring vérldsarvet Drottningholm. Alternativen 4 och 5 &r battre fran
kulturmiljosynpunkt an Gvriga alternativ pa grund av att trafikplatsen forlaggs helt och hallet
utanfor Lovon. Alternativ 5 medfor betydligt mindre trafik forbi Drottningholm i framtiden &n
ovriga alternativ.

Landskapsanpassning

Trafikplatsen vid Edeby i alternativ 1 &r den som ar mest svar att landskapsanpassa pa ett bra
sétt. Alternativen 2, 4 och 5 beddms ha bast forutsattningar for en god landskapsanpassning
och gestaltning.

Risker
Det finns inga avgorande skillnader med avseende pa risker mellan alternativen.

Kostnader

Alternativen har kostnadsberéaknats till:
Alternativ 1: 2,2 miljarder kronor
Alternativ 2: 3,0 miljarder kronor
Alternativ 3. 3,3 miljarder kronor
Alternativ 4: 3,7 miljarder kronor
Alternativ 5. 2,5 miljarder kronor
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