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Kompletteringsuppgift 2
Departementets fraga

En utvecklad och fortydligad redovisning
(i enlighet med 6 kap. 7 § miljobalken) av motiven till att de tidigare studerade alternativen
Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort.

Véagverkets stallningstagande den 11 oktober 2006 och Végverkets yttrande den 19 maj 2008
till regeringen innehaller utforliga motiveringar varfor lokaliseringen Forbifart Stockholm har
valts av Vagverket for tillatlighetsprovning.

| det foljande utvecklas den urvalsprocess som motiverar att for det forsta
Kombinationsalternativet och for det andra Diagonal Ulvsunda valts bort.

1 Bestammelserna i miljobalken

Enligt bestammelsen i 6 kap. 7 § miljobalken innehaller vagutredningens
miljokonsekvensbeskrivning for Nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet en
redovisning av alternativa platser och alternativa utformningar. | enlighet med 6 kap. 7 8 ska
miljokonsekvensutredningen dven innehalla en motivering till varfor ett visst alternativ har
valts.

Vid val av lokalisering ska kraven enligt 2 kap. 6 § miljobalken pa minsta intrang och
oldgenhet for manniskors hélsa och miljon prévas. | Prop. 1997/98:45 11 s. 19 anges att "den
valda platsen ska vara lamplig med hansyn till dels 1 kap. 1 § dar balkens mal anges, dels
bestammelserna i 3 och 4 kap.” Motiven framhaller sarskilt 3 kap. 1 §, som anger att omraden
ska anvandas for andamal som de &r mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges for en fran allman synpunkt god hushallning.

En begransande faktor for alternativ lokalisering &r att verksamhetens andamal ska kunna
uppnas. | prop. 1997/98:45 I1 s. 20 anges att "Kraven i andra stycket begransas av att
verksamhetens andamal skall kunna uppnas. Hur andamalet beskrivs kan ha betydelse for
denna bedémning.”

2 Overgripande mal och projektmal for nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomradet

Alternativen Forbifart Stockholm, Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet har
studerats i enlighet med miljobalken och med beaktande av kravet att verksamhetens andamal,
dvs. projektmalen, ska kunna uppfyllas av alternativa lokaliseringar eller en
kombinationslésning.

Projektmalen utgar fran riksdagens 6vergripande mal for transportpolitiken, landstingets
overgripande mal for regional utvecklingsplan (RUFS 2001) och Stockholmsberedningens
évergripande mal for Stockholm-Malardalsregionen (SOU 2001:151). Sambanden mellan de
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overgripande malen och projektmalen samt dven transportbehoven i Stockholm-
Malarregionen beskrivs bl.a. i Vagverkets yttrande den 19 maj 2008 till regeringen.

De alternativ som Végverket har kunnat férorda for vidare utredning bor, utover att uppfylla
projektmalen, dven

e tillgodose transportbehoven,
e medfora rimliga intrang,
e vara genomforbara samt
e vara ekonomiskt motiverade

3 Tillganglighetsmatt

Det kan finnas flera anledningar att utveckla hur tillgangligheten kan métas pa ett rattvisande
satt. En anledning ar att flera remissinstanser anfort att Kombinationsalternativet skulle ge
god tillganglighet. Ett annat att den laga tillgangligheten ar ett viktigt motiv for att \Vagverket
valjer bort Kombinationsalternativet. En tredje anledning &r att effekterna av vagavgifter
behover beaktas.

| Stockholmsomradet dar infrastrukturen praglas av kapacitetsbrist och dar vagavgifter
numera &r ett faktum blir det traditionella mattet "antalet nabara arbetsplatser” ett alltfor
trubbigt instrument for att mata tillganglighet. Vagutredningen arbetar darfor ocksa med
mattet "samlad tillganglighet” som béttre speglar uppoffringen for att na 6nskade resmal.

| vagutredningen beskrivs tillganglighetsmattet pa sidorna 37 — 39. Teorin bakom och
resultatet redovisas mer utforligt i bifogade underlagsrapport

o Tillganglighetseffekter av nya nordsydliga férbindelser. Transek AB. Juni 2004.

3.1 Samlad tillganglighet

Genom att summera forandringarna av restid, reskostnad och resmojlighet for alla individer
(konsumentoverskottet) kan forandringen av tillganglighet fran olika geografiska omraden
beréknas. Det samlade tillganglighetsmatt som anvants i vagutredningen &r just ett satt att visa
hur detta konsumentéverskott ser ut for olika omraden.

Tanken dr helt enkelt att forandringen av tillganglighet kan delas upp i tre komponenter:
1. Den genomsnittliga restiden for en boende i omradet.
2. Den genomsnittliga reskostnaden fér en boende i omradet.
3. Vdrdet av okat eller minskat resande.

De tva forsta komponenterna ingar i det traditionella tillganglighetsmattet. Den tredje
komponenten utvecklades i vagutredningen for att fa en komplett bedémning av tillganglighet
i ett komplext system med trangselavgifter. Den speglar det faktum att boende i ett omrade
med mycket hog tillganglighet mycket vél kan ha relativt hoga restider och reskostnader.
Orsaken ar da helt enkelt att de valjer att géra manga resor eftersom det finns ett sa stort utbud
att ta del av. Om inte denna komponent ingick i mattet skulle alltsa
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tillganglighetsforbattringar kunna visa sig som férsamringar (eftersom fler eller langre resor
ofta gors nar tillgangligheten okar).

Annorlunda uttryckt kan en ny vag eller spar leda till att saval restiderna som reskostnaderna
Okar for en individ om denne exempelvis tack vare den battre forbindelsen véljer ett arbete
langre bort. Med battre resmojlighet blir det alltsa vart att lagga lite mer tid och pengar pa
resandet for att i stallet tjana mer eller fa ett mer utvecklande arbete.

Det samlade tillganglighetsmattet &r alltsd exakt det som ingdr i vanliga samhallsekonomiska
kalkyler. Det nya med mattet i vagutredningen &r att det &r ett sétt att visa hur olika omraden
far del av tillganglighetsvinsterna.

3.2 Nabara arbetsplatser

Mattet forandring av antal nabara arbetsplatser inom viss tid (ofta 30 min for bil och 45 min
for kollektivtrafik) anvands ofta som en indikator for hur en atgard paverkar tillgangligheten i
olika omraden. Mattet kan dock inte ensamt anvandas for att beskriva hur tillgangligheten
forandras. Det finns flera skal till detta.

Viktigast ar att mattet bara tar hansyn till hur restiden forandras och bortser fran reskostnad.
Kombinationsalternativet innehaller trangselavgifter som ju minskar restiderna — men okar
reskostnaderna. | genomsnitt for alla trafikanter &r avgifterna en tillganglighetsminskande
atgard, eftersom reskostnadsdkningen &r storre an vardet av restidsminskningen. Men, som
mattet presenteras i vagutredningen ser det alltsa ut som att tillgangligheten forbattras i
Kombinationsalternativet.

En annan nackdel &r att utfallet beror pa vilken gréans for restid som anvands. Ett alternativ
kanske gor att ett tatbebyggt omrade kommer precis innanfor gransen, medan ett annat leder
till storre sammanlagda tidsbesparingar fast da i andra restidsintervall. Det gor att
rangordningen mellan olika alternativ kan se olika ut om olika tidsgranser valjs. Just detta
visas ocksa i en bifogade rapport (Transek 2004:12).

tillg inom 30 inom 40 inom 50 = Enskede
- e S innerstaden
5 | é ~ - Malarhsjden
> = /\ N innerstaden
4 4 e Huddinge
e Bromma
6 ] e Solna
8 = — —Farsta
\ Nacka
10 4 . . I — Sollentuna
< - < Sodertilie
12 i \// > .
\ Haninge
14 B Ekerd
Jarfalla
16 Taby

| figuren rangordnas olika omraden i Stockholm efter hur manga arbetsplatser som i dag nas
inom olika tidsavstand i minuter (30, 40 och 50 minuter). Det framgar exempelvis att
Malarhojden har nast bast nabarhet inom 30 minuter, men kommer forst pa femte plats om
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gransen 50 minuter valjs. An storre ar skillnaden fér Taby som har den lagsta nabarheten
inom 30 minuter, medelgod ranking inom 40 minuter och ater Iag ranking inom 50 minuter.
Exemplen visar alltsa tydligt hur mycket valet av tidsavstand paverkar.

Andra nackdelar &r att mattet inte pa nagot enkelt satt gar att jamfora mellan olika fardmedel
(det &r bland annat darfér man ofta anvéander olika tidsgranser for bil- och kollektivtrafik).
Inte heller gar det att visa mattet samlat for flera fardmedel eller att summera det for olika
omraden. Slutligen kan man bara studera ett resarende (till exempel resor till arbete) i taget.

Slutsatsen blir att mattet antal nabara arbetsplatser inte ar tillrackligt for att vardera
tillgangligheten.

4 Kombinationsalternativet

Kombinationsalternativet beskrivs framférallt i kap. 7 och 11 i miljokonsekvensbeskrivningen
samt under punkt 6.4 och punkt 7 i vagutredningen.

UTSTALLELSEVERSION JUNI 2005 ALTERMNATIV MED VAGAVGIFTER, KOLLEKTIVTRAFIK OCH FORBATTRINGAR

¥ v Kombinationsalternativ

Innehallet i Kombinationsalternativet,
som beskrivs i vdgutredningen med
borjan pa sidan 78, har tyngdpunkten
pa kraftigt utbyggd kollektivtrafik i
kombination med végavgifter.

Utokad kollektivtrafik

Ny pendeltagstunnel Haggvik — Alvsjo.
Tvérbanan stéar klar 2015. el Y P : _
Hojd kvalitet. Eoi € 4% _ A

Vagavgifter NG o S

Det ténkta avgiftssystemet innebér en
strackbaserad avgift som &r hogre i
innerstaden &n i ytterstaden. Det dr inte
kopplat till planerade férsok med
trangselskatt.

Vagfoérbattringar B
Soder om trafikplats Vastberga breddas
E 4 ner till Kungens Kurva. | norr
skapas en parallell led till E 4 fram till
Kista. Den utgors av en forstarkt
Klarastrandsled tillsamman med
utbyggnad av Huvudstaleden och en
forbattring av Ulvsundaleden.

E4 Kungens kurva VasibergaNyboda
forstarkningluppgradaring

Lombimationzalternatv

79
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Kombinationsalternativet utarbetades for att klargéra om det var mojligt att tillgodose
transportbehoven pa lang sikt med andra atgarder &n en ny vagforbindelse véaster om
Essingeleden.

4.1 Motiven for bortval av Kombinationsalternativet

Enligt punkt 7.5 Slutsatser i vagutredningen utreds inte Kombinationsalternativet i detalj.
Anledningen ar att flera projektmal inte uppfylls.

| Véagverkets stallningstagande den 11 oktober 2006 forklaras pa sid. 6 under rubriken
’Kombinationsalternativet racker inte till och avfors™ att Kombinationsalternativet, trots
kraftfulla insatser for kollektivtrafiken, vissa kommunala vagutbyggnader och avgifter pa
biltrafiken, inte tillgodoser framtidens transportbehov.

Utvarderingen mer detaljerat finns i vdgutredningens punkt 7. Konsekvenser av
Kombinationsalternativet med borjan pa sidan 85. Det bor observeras att siffrorna under
rubriken Klimat pa sidan 96 inte langre &r aktuella.

Kombinationsalternativet uppfyller inte malen om framkomlighet i tillracklig
omfattning.

Malen om framkomlighet beskrivs av foljande projektmal:

e knyta samman de norra och sddra lansdelarna och gora det mojligt att fardas mellan
dessa delar utan att belasta Stockholms centrala delar.

o skapa en forbifart for langdistant trafik
o forbattra framkomligheten pd infartslederna

Tillgéngligheten for Kombinationsalternativet — matt som samlad tillganglighet enligt
punkt 3.1 — minskar patagligt jamfért med Nollalternativet medan tillgangligheten pa
motsvarande satt okar for Forbifarten och Diagonalen. Skillnaderna framgar av diagrammen
nedan fran vagutredningen sidorna 90 respektive 173. Kombinationsalternativet medfor
forsamringar for samtliga kommuner medan Forbifarten ger forbattrad tillgédnglighet for
samtliga. Observera att diagrammen ej ar skalriktiga.
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3500 4000 2500 2000 150 1000 500 o Tillgéinglighetsfordndring for Forbifart Stockholm,
Kombinationsalternativets tillgéinglighet, kronor per kronor per person och ar; jamfort med Nollalternati-
person och én; jamfort med nollalternativet vet. Viirdet for Ekerd dr 7 400 kr per person och ar.

Sarbarheten i dagens vagsystem paverkar med dagens trafik framkomligheten och
tillgdngligheten i regionen. Varje inskrankning av kapaciteten till f6ljd av olyckor och
vagarbeten medfor stora forseningar for trafikanterna, kostnader for samhallet och svarigheter
for raéddningstjansten att utfora sitt uppdrag. Forbindelserna dver Saltsjo-Mélarsnittet har
sarskilt stor betydelse for sarbarheten. Hur sarbart vagsystemet ar har tydligt visat sig i
samband med olyckor pa Essingeleden som kréavt avstangning av nagot eller nagra korfalt
under langre tid. Sarbarheten okar i takt med att regionen vaxer och transportefterfragan okar.
Sarbarheten kan inte minska enbart genom utbyggnad av kollektivtrafiken och
Kombinationsalternativet, som inte innehaller nagon ny vagforbindelse 6ver Saltsjo-
Malarsnittet, bidrar da inte till att minska sarbarheten.

Vikten av projektmalet att skapa en forbifart for den langdistanta trafiken beror pa vad som
avses med langdistant trafik. Transporter som bade startar och slutar utanfor Stockholms lan
ar namligen fa till antalet. Daremot finns ett stort transportbehov inom lanet men utanfér de
centrala delarna mellan norra och sodra lanshalvan. Behovet av en forbifart ar saledes stort for
inomregional trafik men litet for utomregional trafik. Kombinationsalternativet innehaller
ingen ny forbifart.

Kombinationsalternativet ger enligt vagutredningen sémre avlastning av infartslederna an
Diagonalen och Forbifarten. Ett viktigt exempel ar Essingeleden, som ju ocksa ar
betydelsefull for sarbarheten, som far vasentligt hogre trafik med Kombinationsalternativet an
med Forbifarten eller Diagonalen.
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Betydelsen av att knyta samman norra och sddra lanshalvan samt vikten av god tillgéanglighet
utvecklas ytterligare under avsnitt 6 Diagonalen jamfort med Forbifarten.

Kombinationsalternativet uppfyller inte malen om regionstruktur
Malen om regionstruktur beskrivs av foljande projektmal:

o forbattra mojligheterna att genom utjamnad tillganglighet fa en gemensam arbets- och
bostadsmarknad for hela regionen

e mojliggora en flerkarnig region

Transportbehoven for regionen tillgodoses inte med Kombinationsalternativet. Denna slutsats
stods framforallt av det faktum att Kombinationsalternativet leder till en Iagre tillganglighet i
regionen jamfort med de tva Gvriga alternativen, Diagonalen och Férbifarten. Den forsamrade
tillgangligheten beror pa vagavgifterna som inte kan kompenseras med
kollektivtrafiksatsningar. Skillnaden framgar bland annat av diagrammen ovan och slutsatsen
ar att den samlade tillgangligheten &r betydligt hogre for Forbifarten och Diagonalen &n for
Kombinationsalternativet. Detta innebar dven att de regionala malen om tillganglighet och en
flerkarnig region inte uppfylls.

Betraffande regionstruktur hanvisas ocksa till jamforelserna mellan Forbifarten och
Diagonalen nedan.

Kombinationsalternativet uppfyller inte malet om ekonomisk tillvaxt
Malet om ekonomisk tillvaxt beskrivs av foljande projektmal:
e Qe forutsattningar for ekonomisk utveckling i en region med stark tillvéxt

Kombinationsalternativet minskar tillgangligheten och bidrar darfor inte till malet om
ekonomisk tillvéxt. Regionstrukturen med flera delregionala karnor har strategisk betydelse
for regionens utveckling i flera avseende. Vilka och pa vilket sétt utvecklas i avsnitt 6
Diagonalen jamfort med Forbifarten. Dér visas i forsta hand att Forbifarten ar béttre an
Diagonalen men Kombinationsalternativet, som saknar en kapacitetsstark forbindelse mellan
norra och sddra lanshalvan, stédjer &n mindre den dnskvarda regionstrukturen och darmed
regionens ekonomiska utveckling.

4.2 Slutsats

Kombinationsalternativet avfors fran vidare jamforelser och utredning — dven om det har
fordelar fran miljosynpunkt — eftersom det pa flera vasentliga punkter inte tillgodoser
verksamhetens andamal.
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5 Vagalternativen Forbifart Stockholm
och Diagonal Ulvsunda

Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda enligt vagutredningens avsnitt
8.4 Beskrivning av vagutredningens alternativa forslag

Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda

Oversikeskarta, Farbifarr Srockholm

Oversikiskarta, Diagonal Ulisunda

Enhet Enhet
Tunnlar huvudstrickning 18,0 ken Tunnlar huvudstréckning 13,6 km
Broar huvudstrackning 1.3 km Broar huvudstrickning 0.0 km
¥tdelar huvudstrackning’ 09| km Yidelar huvudstrackning 04  km
;raZl;plgtseEr :uwd strackning EE Em Trafikplatser huvudstrackning 26 km
reeamng — - M} | [Breddning E 4 0| km
Total langd huvodstrdckning 20,7 km — — -
Total langd huvudstrackning 22,6 km
Ramper 11.3 krm
Trafikplatser 7 st Ramper 1510 km
Bro dver Lambarfarden 670 m 1 st Trafikplatser 9 st
Broar i berg 15 st Broar i berg 13 st
Wentilationstorn 7 st Ventilationstorn 7 st
nkluderar inte yidelar i rafifplater Mingder Tmkluderar inte yidelar i nafikplatzer Méngder
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Véagutbyggnadsalternativen Forbifart Stockholm och Diagonal Ulvsunda har utarbetats for att
tillgodose transportbehoven och 6vriga dvergripande mal pa basta satt. En jamférande tabell
finns i vagutredningens Sammanfattning pa sidan 13. En mer detaljerad genomgang finns i
avsnittet 10. Utvardering med bérjan pa sidan 212.

Efter utstallelsen konstaterar VVagverket i sitt stallningstagande pa sidan 7:
"Projektmalen uppfylls i nagot olika grad men i de flesta avseenden bast av Forbifart
Stockholm. Utdver projektmalen loser Forbifart Stockholm Ekerd kommuns
transportforsorjning langsiktigt.”

Efter beredningsremissen kommenterar och utvecklar VVagverket i sitt yttrande till regeringen
motiven for val av alternativ under rubriken Utvardering av alternativ med borjan pa sidan
17.

Motiven som talar for bortval av Diagonalen utvecklas ytterligare nedan.

6 Diagonalen jamfort med Forbifarten

6.1 Regionens utveckling och betydelsen av Forbifarten

* 8

Den 6vergripande strategin for Stockholmsomradets utveckling enligt regionplanen: Fran
monocentrisk region med huvudsakligen radiell trafik till flerkarnighet med forbéattrade
tvarforbindelser

Fysisk struktur som ger beredskap for hallbar tillvaxt

I Stockholmsregionens utvecklingsplanering efterstrévas inriktningar som ger beredskap att
kunna hantera fortsatt snabb tillvéxt av befolkning och arbetsplatser. Planeringen inriktas pa
att kombinera manga olika atgarder for att paverka den samlade fysiska strukturens fortsatta
utveckling till en val avvéagd helhet som inkluderar

e markanvéandning och bebyggelselokalisering

e regional gronstruktur och vattenmiljo

e transportsystem for resor och transporter

Ekonomiska, miljorelaterade och sociala hdnsyn ska kombineras. Stravan efter att samordna
kollektivtrafik och bebyggelsestruktur, och att halla stadsbygden tat, ar barande. Planeringen
inkluderar en omfattande dialogprocess. Den regionala utvecklingsplanen ar végledande for
de manga olika lokala och regionala huvudman som beslutar om planer och tillstand for att
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reglera mark- och vattenanvéndning, bebyggelseutveckling, skydd av natur-, kultur- och
vattenmiljoer samt atgarder i transportsystemet.

Idén om regionala karnor ar central

Tanken &r att rikta en stor del av den tillkommande bebyggelsen till regionala stadskarnor,
som far en hog tillganglighet i det 6verordnade vag- och sparsystemet, och samtidigt undvika
att exploatera de regionala kilarna. Konceptet syftar ocksa till att motverka oonskad
utbredning av bebyggelse i ytteromradet och skapa ett bra underlag for hogklassig och
kapacitetsstark kollektivtrafik. De yttre regionala karnorna ska kunna fungera som alternativ
till centrala regionkarnan. Genomforandet bygger pa flera olika aktorers kombinerade insatser
(styrmedel, planbestdammelser, investeringar, naturreservat etc) inklusive kommuner och
trafikhuvudman.

ES _
{ AflandaC -~

.,mifﬁf'f Stodf

QD

Kungens ku
Skarholmen

-
......

OBéde vag och jarnvég Ovag men inte jarnvég OJarnvag men inte vag

De regionala karnorna Skarholmen Kungens kurva samt Flemingsberg har inte lika centralt lage i det nationella
transportsystemet i bade jarnvags- och vagsystemet som Kista Sollentuna Haggvik och Barkarby Jakobsberg.
Ké&rnorna langst dsterut har endast ett centralt lage i de inomregionala systemen.
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Transportstrukturen ska ge hdoqg tillgdnglighet i de yttre kirnorna

De regionala karnorna ska fa ett centralt lage i respektive del av regionen, liksom i ett vidare
omland i 6stra Mellansverige, med hjalp av radiella och tvargaende forbindelser for bade bil-
och kollektivtrafik. De yttre regionala karnorna ska vara latta att nd via de 6verordnade vag-
och sparkorridorer som leder in mot Stockholm. Tillgangligheten i regionen ska bli ungefar
lika hog i de yttre regionala stadskarnorna som i den centrala regionkérnan idag.

Tillgangligheten ar samre i sodra regionhalvan

Stockholmsregionens geografiska forutsattningar har lett till stora skillnader i tillganglighet
mellan de norra och sédra delarna av regionen. Malaren och Saltsjon med stora
vattenomraden, forkastningar och Gar skiljer de bada regiondelarna fran varandra. En nord -
sydlig forbindelse ska hjalpa till att knyta samman de norra och sodra regiondelarna. Bade
Diagonal Ulvsunda och Forbifarten fyller denna funktion.

I norra regiondelen ligger de stora huvudvégarna och jarnvéagarna i samma korridorer. | soder
ligger daremot E4/E20 och sodra stambanan i var sin korridor. Tunnelbanan och pendeltagen
ligger ocksa i skilda korridorer. I sodra regiondelen &r ocksa avstanden mellan korridorerna
storre an i norr. Detta innebar att Flemingsberg, som ligger vid jarnvagen, och Kungens kurva
— Skéarholmen, som ligger vid E4/E20 samt tunnelbanan, har ett jamforelsevis mindre centralt
lage i regionen jamfort med Kista Sollentuna Haggvik, som ligger vid E4 och Ostkustbanan /
Arlandabanan och Barkarby - Jakobsberg, som ligger vid E18 och Mélarbanan. | sddra
regiondelen ar forutsattningarna darfor samre att skapa hog regional tillganglighet i bade vag-
och sparsystemet, och att etablera knutpunkter for kollektivtrafiken, &n i norra regiondelen.

De tva yttre regionala karnorna i 6ster — Handen (Haninge centrum) vid Nynasbanan och Rv
73, och Taby — Arninge, vid E18 och Roslagsbanan - ligger bada vid regionala banor och
vagar med god standard men de har inte direkta tagforbindelser till andra delar av landet.

En vttre tvarled ska ge de yttre regionala kdrnorna ett mer centralt 1dge

Idag finns en koncentration av regionens arbetsplatser i City, Solna, Sundbyberg och Kista,
som alla ligger norr om Saltsjo Malarsnittet. De flesta hogskolor och universitet ligger ocksa i
norra regiondelen. Stérkt tillganglighet i de yttre regionala k&rnorna séder om regioncentrum
vantas kunna bidra till att 6ka deras attraktivitet som etableringsalternativ for naringsliv,
hogskolor och andra verksamheter sa att arbetsmarknaden, utbildnings- och serviceutbudet i
den sodra regiondelen starks. Ambitionen ar att manga, som bor i sodra regiondelen, ska
kunna nd jobb, hogskolor, service och ndjen i den egna regiondelen utan att behdva resa sa
langt.

Den nord-sydliga forbindelsen, tillsammans med Norrortsleden och Sédertérnsleden med
Masmolénken, ska fungera som en lank i den Yttre Tvéarled som binder samman de yttre
regionala k&rnorna norr och soder om regioncentrum. Den ska stérka deras inomregionala
tillganglighet med bil- och kollektivtrafik och mojliggora effektiva bytespunkter. Yttre
Tvérleden ar sérskilt viktig for att ge de yttre regionkarnorna i séder ett mer centralt lage i
regionen.
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Diagonal Ulvsunda fyller inte denna funktion lika bra som Forbifart Stockholm gor.

e Bade Diagonal Ulvsunda och Forbifart Stockholm knyter samman de norra och sodra
regiondelarna,

e Diagonal Ulvsunda den blir inte en lika tydlig l&nk i en Yttre Tvarled (Norrortsleden,
Sodertornsleden och den nord — sydliga forbindelsen) som Foérbifart Stockholm.

e Diagonal Ulvsunda ger inte direktférbindelse mellan de yttre regionala kérnorna.

e Diagonal Ulvsunda ger inte lika goda forutsattningar att skapa effektiva bytespunkter
mellan bil- och kollektivtrafiksystemen i de regionala k&rnorna som Forbifart Stockholm.

Tillganglighetseffekter av Diagonal Ulvsunda och Foérbifarten
De regionala kdrnornas inomregionala tillganglighet blir olika

Illustrationerna nedan visar att Alternativet Diagonal Ulvsunda inte ger lika stora
tillganglighetsforbattringar i sydvastra regiondelen med den regionala k&rnan Kungens kurva -
Skarholmen och i nordvastra regiondelen med den regionala karnan Barkarby - Jakobsberg
som alternativ Forbifarten ger.

Av illustrationerna framgar dessutom att tillganglighetseffekterna i Flemingsberg inte heller
blir lika stora i Alternativet Diagonal Ulvsunda som med Alternativ Forbifarten. Forbifarten
skulle ocksa forbattra tillgangligheten i Sodertélje nagot mer &n Diagonal Ulvsunda.

Kista — Sollentuna — Haggvik, Taby - Arninge och Handen (Haninge centrum) som redan ar
en val etablerad karna i norra regiondelen skulle daremot gynnas nagot mera av Diagonal
Ulvsunda &n av alternativ Forbifarten.

Alternativet Diagonal Ulvsunda skulle &ven forbattra tillgdngligheten i Regioncentrum mer an
Alternativet Forbifarten. Det skulle gynna regioncentrum och motverka utveckling i de yttre
karnorna vas konkurrenskraft skulle bli jamforelsevis samre.

0 500 1000 1500 2000 2500

Regioncentrum O Forbifarten
. | Diagonalen
Femingsberg

Barkarby-Jakobsberg

Kista-Sollentuna-Haggvik

Sodertalje

Skarholmen

Handen

Taby-Arninge

Tillganglighetsforbattring i regionala kérnor (kr per person och ar)
Kaélla: Tillganglighetseffekter av nya nordsydliga forbindelser, Metodutveckling, Effekter av Forbifarten, Diagonalen och
Kombinationsalternativet Transek Rapport 2004:12 (Jonas Eliasson, Mattias Lundberg, Carl-Henrik Johansson)

Alternativen ger olika tillgdnglighetseffekter p4 Malardarna och i Stockholms ytterstad

Diagonal Ulvsunda, som ligger relativt nara regioncentrum och ansluter pa ett battre satt till
Sodra Lanken an Forbifarten gor, ger tillganglighetsforbattringar i det inre forortsomradet och
aven i sydost. Forbifarten skulle i stallet starka tillgangligheten i de yttre delarna av
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Stockholm Vasterort och pa Malardarna. Det kan leda till oonskat exploateringsintresse i
omraden med stora bevarandevarden. Det innebér att sarskilda insatser kan komma att kravas
for att skydda viktiga natur- och kulturmiljoer fran o6nskad exploatering och undvika
oonskad bebyggelseutveckling. Okad tillganglighet i de yttre delarna av Stockholm Vasterort
gynnar Hasselby, Rinkeby, Tensta, Husby och andra omraden som ligger langt ut i
tunnelbanesystemet och restidskostnader till arbetsmarknad, hdgre utbildning, kvalificerad
service och upplevelser &r jamforelsevis hoga.

Uppl. Vasby

Liding6

Nacka

Vasterhaninge

Tillganglighetseffekter (kr per enkelresa) av Diagonalen. Positiva tal (bla farg) betyder forbattrad tillganglighet.
Kaélla: Tillganglighetseffekter av nya nordsydliga forbindelser, Metodutveckling, Effekter av Forbifarten, Diagonalen och
Kombinationsalternativet Transek Rapport 2004:12 (Jonas Eliasson, Mattias Lundberg, Carl-Henrik Johansson)

e Bilden ovan visar att Diagonal Ulvsunda leder till jamforelsevis sma
tillganglighetsforbattringar i i Barkarby Jakobsberg (6versta rdda cirkeln), Skarholmen
Kungens kuva (mellersta rdda cirkeln) och Flemingsberg (understa roda cirkeln) jamfort
med konkurrerande regionala stadskarnor.

e Flemingsberg far ett mindre centralt lage jamfort med manga andra platser i regionen.
Tillganglighetseffekterna i den regionala kdrnan Flemingsberg blir jamforelsevis mindre
an i stora delar av 6vriga lanet utanfor innerstaden. Skarholmen far ungefar lika stora och
Kungens kurva nagot storre tillganglighetsforbattringar jamfort med stora delar av évriga
lanet utanfor innerstaden. Barkarby Jakobsberg far ungefar lika stora
tillganglighetsforbattringar jamfort med stora delar av 6vriga lanet utanfor innerstaden
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S~a_

Sodertalje

Vasterhapinge

Tillganglighetseffekter (kr/enkelresa) av Forbifarten. Positiva tal (bla farg) betyder forbattrad tillganglighet.
Kalla: Tillganglighetseffekter av nya nordsydliga forbindelser, Metodutveckling, Effekter av Forbifarten, Diagonalen och
Kombinationsalternativet Transek Rapport 2004:12 (Jonas Eliasson, Mattias Lundberg, Carl-Henrik Johansson)

e Bilden visar att Forbifarten leder till jamforelsevis stora tillganglighetsforbattringar i
Barkarby Jakobsberg (6versta roda cirkeln), Skarholmen Kungens kuva (mellersta réda
cirkeln) och Flemingsberg (understa roda cirkeln) jamfort med konkurrerande yttre
regionala stadskarnor.

e Bilden visar ocksa att tillganglighetsforbattringarna blir stora pa Méalaréarna i Eker6
kommun och i de yttre delarna av Stockholm Vésterort, vilket kan véntas driva pa
exploateringsintresset vilket skulle kunna hota natur- och kulturvarden och andra
bevarandeintressen. | sadana omraden kan skyddet mot oonskad exploatering behdva
stérkas.
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6.2 Diagonal Ulvsundas och Fdrbifartens effekter for projektmalen

Forbattras tillgangligheten i regionens stdra delar?
Exemplet Alby, en stadsdel med manga arbetslsa i norra Botkyrka

Enligt OECD (Territorial Review 2006) har Stockholm- Malarregionen en relativt hog
internationell konkurrenskraft och mycket goda tillvéaxtforutsattningar. Utvecklingen ar dock
inte lika gynnsam som den skulle kunna vara. Bland annat behovs fler nya och snabbvéxande
foretag, storre bostadsutbud och forbéattringar i transportsystemet. Den bristande integrationen
av invandrare och ungdomar pa arbetsmarknaden pekas ut som ett allvarligt hinder for
tillvaxten. Utvérderarna menar att otillrackliga kvalifikationer bara ar en av forklaringarna
bakom vissa invandrargruppers svarigheter att komma in pa arbetsmarknaden. Insatser behévs
for att framja mangfald och for att bekdmpa diskriminering och exkludering. En kulturellt
blandad befolkning ar en av de framsta tillgangarna i den kunskapsbaserade ekonomin med
stora sociala, kulturella och ekonomiska vérden. Enligt OECD har den nationella
storstadspolitiken och de lokala utvecklingsavtal som tagits fram av regeringen, kommunerna
och stadsdelarna endast haft en begransad inverkan pa de strukturer som skapar och
uppratthaller segregationen. Lika majlighet till arbete lyfts fram som ett omrade dar det kréavs
mer langtgaende atgarder for att stavja segregationen.

| den sodra lansdelen finns manga hushall med laga inkomster. I Skarholmens
stadsdelsomrade, vastra Huddinge med Varby gard och Masmo samt norra Botkyrka bor
manga laginkomsttagare.

Alby ar ett exempel pa en stadsdel i norra Botkyrka. Har bor drygt 11000 invanare. Manga
har bott mer &n tio ar i samma stadsdel. Nagot mer an halften, drygt 6000 personer (57
procent) av Albys befolkning har utlandsk bakgrund. Av dessa &r 27 procent utlandska
medborgare. Alby dr den forsta adressen i Sverige fér manga Albybor.

Norra Botkyrka och Alby har hittills ansetts ligga i storstadsregionens utkantsomrade. Manga
har rort sig ganska lokalt inom kommunen och regiondelen. Det geografiska l&get blir dock
allt mer centralt efterhand som folkmangden 6kar och regionen vidgas geografiskt och blir
mer flerkarnig i takt med att transportsystemet forbattras. Botkyrka och Alby blir allt mer
integrerat i storstaden. Utvecklingen av den lokala arbetsmarknaden, tillgangen till
hdgskoleplaster, regional service och kultur i de regionala kdrnorna i Skarholmen,
Flemingsberg och Sddertélje spelar en sarskilt viktig roll for de som bor i de yttre delarna av
sydvéstra Stockholmsregionen.
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Medelinkomst i Alby, Botkyrka och riket, 2003
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Albybor i férvarvsarbetande alder tjanar nastan 100 000 kronor mindre om &ret &n genomsnittet for den
forvarvsarbetande befolkningen i Stockholms lan. | samtliga aldersgrupper ar medelinkomsten lagre i Alby an i
saval lanet som riket.

Antal barn 0-17 &r efter familjens képkraft 2002, procent
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D Stockholms lan
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I Alby finns fler barn i fattiga familjer &n i évriga Botkyrka och riket
Kaélla: Framtid for Alby, Diskussionsunderlag Botkyrka kommun, Juni 2007

Skarhg
ungens
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Norshorg-
Hallunda

Flemingsherg

Sodertélje

O

Alby ligger geografiskt ndra de regionala karnorna Skérholmen — Kungens kurva, Flemingsberg och Sédertélje
med ett stort utbud av arbetsplatser, hégre utbildning och service. Lokal service finns i Tumba centrum och i
Hallunda - Norsborg
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Bada alternativen ger forbéattrad tillganglighet i regionens sodra delar men Diagonalen
ger inte lika stora tillganglighetsforbattringar i perifera omraden med stor och vaxande
befolkning och hdg arbetsléshet som Forbifarten

Tillgangligheten i Stockholmsregionens yttre stadsdelar, dar det finns en manga
ekonomiskt svaga hushall, blir inte lika hog i Diagonal Ulvsunda som i alternativ
Forbifarten.

Eftersom Diagonalen inte ger en sammanhéangande Yttre tvarled, som binder samman de stora
radiella straken i regionens ytteromrade, forbéattras inte heller forutséttningarna att 6ka
tillgangligheten med kollektivtrafik till regionaltagstationerna i Stockholmsregionens
ytteromraden lika bra i alternativ Diagonalen som i alternativ Forbifarten. Man kan saga
att alternativ Diagonalen snarare starker forutsattningarna att skapa en attraktiv bytespunkt
i Alvsjo an i Flemingsberg.

Diagonal Ulvsunda kan darfor leda till att hushall och verksamheter i de yttre delarna av
regionen far jamforelsevis samre mojligheter att soka bostad och arbetsplats i en storre
funktionell region och att Stockholmsregionens framtida marknadspotential inte kan
utnyttjas pa ett lika bra séatt som i alternativet Forbifarten.

Vélfardsvinsterna fran Diagonal Ulvsunda kommer inte i forsta hand att gagna boende i
storstadens ytteromraden.

Eftersom Diagonalen starker sambanden mellan Vasterort och Séderort i det inre
forortsomradet, och dven forbattrar tillgangligheten i delar av den centrala regionkarnan,
kommer boende i regioncentrum och i det inre forortsomradet att fa jamforelsevis hogre
tillganglighet.

Starks tillgangligheten i de yttre regionala k&rnorna?

Barkarby - Jakobsberg ar en planerad regional kidrna med stor utbyggnadspotential

Den planerade regionala k&rnan Barkarby — Jakobsberg, som ligger i Jarfalla kommun, har en
stor utbyggnadspotential och regional kollektivforsorjning via den befintliga Malarbanan och
separata bussfiler pa E18. Framtida stadsutveckling till ar 2030 kan mojliggora en
befolkningstillvéaxt i Jarfalla motsvarande ca 16 000 — 28 000 fler boende och ca 4 000 —

27 000 fler sysselsatta samt ny bytespunkt for kollektivtrafik (Station Stockholm Vést) i bade
radiell riktning(forstarkt kapacitet pa Malarbanan samt tunnelbana via Akalla/Kista) och
tvargaende riktning (Tvarbana eller tunnelbana till Kista och vidare mot Téby respektive
Sundbyberg — Solna — Universitetet).

Alternativ Diagonal Ulvsunda ger inte lika stora forutsattningar att skapa regionala
kollektivtrafikforbindelser i nya riktningar vid Station Stockholm Vast som
Alternativ Forbifarten gor. Det ger inte heller lika hog regional tillganglighet i vagnatet.
Det kan vantas leda till att Barkarby Jakobsberg blir ett jamforelsevis mindre intressant
boende- och etableringsalternativ.
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Kungens kurva - Skdrholmen haller pd att etablera en roll som regional stadskérna

Kungens kurva - Skarholmen &r Skandinaviens storsta handelsomrade. Idag omsatts ca sex
miljarder kronor per ar. Stockholms stad har satsat ca 1,8 miljarder kr pa en férnyelse av
Skérholmens centrum.

Sedan ett par ar tillbaka samarbetar kommuner, naringsliv och fastighetséagare for att
tillsammans stiarka omradet pa ett flertal omraden. En gemensam kommunal ledningsgrupp
bildades varen 2002 och en projektsamordningsgrupp bildades varen 2003, bestaende av
bland annat IKEA, Heron City, CentrumKompaniet och andra fastighetsagare, samt
foretagarforeningar.

Ett strategiskt utvecklingsprogram har tagits fram: "Vision 2015 fér Kungens Kurva
Skarholmen". Visionens mal &r att forvandla Kungens Kurva Skarholmen till en gemensam
stadsmiljo, som ar lattillganglig, attraktiv och rymmer en bred mangfald av bostader, foretag
och handel. Samarbetet syftar till att stimulera en samlad utveckling i omradet ska bli mer
sammanhallet.

Vid Skarholmen finns en av rdda tunnelbanans mest frekventerade stationer utanfor
innerstaden och manga busslinjer. Planering pagar for att kunna bygga ut en framtida Sparvag
Syd mot Flemingsberg och Alvsjo.

http://www.arenahuddinge.se/h_templates/H_PicturePage 2441 .aspx

e Alternativ Diagonal Ulvsunda ger inte lika ger kort restid med bil och kollektivtrafik
mellan Barkarby — Jakobsberg, Stockholm Vaésterort, Ekerd och Skarholmen -
Kungens kurva som i Alternativ Forbifarten.

e Diagonal Ulvsunda innebar att befolkningen pa Mélaroarna och i de yttre delarna av
Stockholm Visterort inte kommer att inga i Kungens Kurva — Skarholmens nara omland
och bli en del av dess marknadsunderlag. Darmed stérks inte heller marknadspotentialen,
vilket kan vantas leda till farre branscher och verksamheter i Kungens kurva -
Skarholmen, jamfort med i alternativ Forbifarten.

¢ Diagonal Ulvsunda kan véntas leda till farre jobb och mindre utbud i Kungens kurva —
Skarholmen jamfort med i Alternativ Forbifarten.
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Flemingsberg ar en regional kdrna med viktiga samhallsfunktioner och stora
utvecklingssatsningar

Forbifart Stockholm ska ses som en av flera strategiska insatser for att stddja utvecklingen i
Flemingsberg och hela sédra Stockholmsregionen.

I Flemingsberg finns ca 12 000 boende, 14 000 arbetsplatser och ca 14 000 studenter. Har
ligger Karolinska Universitetssjukhuset, Karolinska Institutet, Sédertérns Hogskola och KTH
(Skolan for teknik och halsa), Karolinska Institutet Science Park samt Centrum for Teknik
Medicin och Halsa, S6dertdrns Tingsratt, ett stort polishus med héakte och ett réattspsykiatriskt
sjukhus. Forberedelser pagar for utbyggnad av handel och annan regional service intill
pendeltags- och fjarrtagsstationen (Flemingsbergs station). Flemingsberg rymmer ocksa flera
bostadsomraden och ett lokalt centrum. Utbyggnad av den nya stadsdelen Riksten pagar i
naromradet.

Bortsett fran jarnvagsforbindelserna ar tillgangligheten till Flemingsberg relativt klen.
Tvérbana Syd mellan Flemingsberg och Kungens kurva - Skarholmen samt Sédertornsleden
med Masmoléanken, som kommer att forbinda Flemingsberg med E4, hor liksom den Nord
Sydliga Forbindelsen till de projekt som prioriterats i Cederschidldséverenskommelsen.

Under de senaste aren har en betydande kraftsamling skett for att stimulera utveckling i den
regionala kérnan Flemingsberg. Stockholms lans landsting, Huddinge och Botkyrka
kommuner samarbetar med KTH, Karolinska Institutet och Sodertérns Hogskola for att driva
pa utvecklingen. En utvecklingsdirektdr har nyligen anstallts. Fokus &r att stimulera
framvéxten av foretag och jobb inom privat naringsliv. Utvecklingsarbetet inriktas pa fem
overgripande fragor.

Hogskolorna och Karolinska sjukhuset ar starkt engagerade i utvecklingsarbete for att framja
innovation och nyforetagande med inriktning pa medicinsk teknik inom exempelvis Centrum
for Teknik, medicin och hélsa samt Karolinska Institutet Science Park. Huddinge och
Botkyrka kommuner haller pa att ta fram en gemensam oversiktsplan med plats for mer an 20
000 personer som ska kunna bo i omradet och 35 000 arbetsplatser ar 2030. Den regionala
kdrnan Flemingsberg ska kunna fungera som centrum for ett naromrade med ca 70 000
invanare, dvs. i samma storleksordning som en mellanstor svensk stad.

Forbattrad tillganglighet i transportsystemet ar en av de fem prioriterade huvudfragorna i
arbetet med att stimulera utvecklingen i Flemingsberg. Utbyggnad av en Yttre Tvérled med
Sodertornsleden (inkl Masmolénken), en Nord Sydlig Forbindelse och kollektivtrafik pa
tvaren &r sarskilt viktigt.

(http://www.botkyrka.se/samhallsbyggnad/denregionalakarnanflemingsberg)
Inom kort forbereds publicering av en aktuell lagesrapport. Se dven Sédertdrnskommunernas gemensamma underlag om
Sodertornsleden www.sodertornskommunerna.se/media/3300/sddertornsleden_slutrapport.pdf
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I Flemingsberg finns Karolinska universitetssjukhuset samt Karolinska Institutet, KTH och Sodertérns hogskola
med kvalificerad vard, hogre utbildning och forskning av nationell och internationell betydelse. Har finns ocksa
Sodertorns Tingsratt samt polishus med hakte och ett rattspsykiatriskt sjukhus. Flemingsberg ligger pa sodra
stambanan men inte vid E4 eller tunnelbanan.

Flemingsbergs lage i 0stra Mellansveriges trafiksystem kommer att forbattras mer om
Forbifarten och Sodertornsleden, med tillhérande kollektivtrafik, byggs an om Diagonal
Ulvsunda byggs.

I norra delen av regioncentrum planeras utbyggnad av Nya Karolinska och starkt samverkan
mellan KI, KTH och Stockholms universitet i Albano. | Kista sker ocksa en expansion av
kunskapsintensiva verksamheter. Konkurrensen om hogutbildad arbetskraft,
forskningssatsningar och andra resurser ar stark mellan olika kunskapscentrum i regionen
liksom i hela varlden. Om Diagonal Ulvsunda byggs riskerar Flemingsbergs
lagesforutsattningar i forhallande till Centrala regionkarnan och Kista att minska betydligt.
Det skulle férsvaga platsens och verksamheternas konkurrenskraft ytterligare. Om Forbifarten
byggs skulle det istallet bidra till att forbattra tillgangligheten och konkurrenskraften i
Flemingsberg.
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Idag stannar fjarrtagen i antingen Flemingsberg eller Sodertélje och regionaltagen stannar i
Arstaberg, Flemingsberg och Sodertalje. Bade Flemingsberg och Alvsjd &r viktiga
pendeltagsstationer. Planerad Tvarbana Syd skulle fa en viktig roll genom att binda samman
Flemingsbergs station med tunnelbanans roda linje i Kungens kurva — Skarholmen och Alvsjo
station.

Planeringen i Flemingsberg har utgatt fran att Flemingsbergs station ska kunna bli en viktig
regional knutpunkt i kollektivtrafiksystemet pa Sodertorn. Citybanan med tillfarter kommer
att forstarka kapaciteten i tagtrafiksystemet. Utbyggnad av hoghastighetsforbindelser pa
Ostlanken kan ge forutsattningar att starka tillgangligheten i det nationella och internationella
tagtrafiksystemet.

Om Diagonal Ulvsunda byggs starks tillgangligheten i Stockholms sodra ytterstad dar Alvsjo
station ar en viktig knutpunkt i det lokala kollektivtrafiksystemet. Om Forbifarten byggs
starks istéllet tillgangligheten i Flemingsberg.

Diagonal Ulvsunda leder till jamforelsevis sma tillganglighetsforbattringar i Barkarby

Jakobsberg, Kungens kuva - Skdrholmen och Flemingsberg jamfort med konkurrerande

regionala stadskarnor. Det innebadr att

e Flemingsberg far ett mindre centralt lage jamfort med manga andra platser i regionen.
Tillganglighetseffekterna i den regionala karnan Flemingsberg blir jamforelsevis mindre
an i stora delar av 6vriga lanet utanfor innerstaden.

e Skarholmen far ungefar lika stora och Kungens kurva nagot storre
tillganglighetsforbattringar jamfort med stora delar av 6vriga lanet utanfor innerstaden.

e Barkarby - Jakobsberg far ungefar lika stora tillganglighetsforbattringar jamfort med stora
delar av 6vriga l&net utanfor innerstaden

Forbifarten leder till jamforelsevis stora tillganglighetsforbattringar i Barkarby -
Jakobsberg, Kungens kuva - Skarholmen jamfoért med konkurrerande regionala stadskérnor.
e Flemingsbergs relativa tillganglighet starks ocksa betydligt.

Forbattras utvecklingsforutséattningar i en region med stark tillvaxt?
Sodertdrns befolkning véxer snabbare 8n riksgenomsnittet

Idag bor mer &n 700 000 personer i Stockholms lan s6der om Sédermalm varav mer &n
400 000 soder om Stockholms stad.

Befolkningen har 6kat under de senaste decennierna i samtliga Sédertérnskommuner. 1
Huddinge har befolkningen 6kat mest. Alla Sdertérnskommunerna har en tillvéxttakt i
befolkningen som ligger betydligt hogre &n riksgenomsnittet, enligt tabell nedan. Botkyrkas
tillvaxttakt overskrider genomsnittet for Stockholms l&n. | 6vriga kommuner ar tillvaxttakten
nagot lagre an lansgenomsnittet.
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Befolkningen pa Sodertdrn vantas fortsatta att vaxa i samma takt som i lanet totalt. De senaste
scenarierna, som ar framtagna for regionplaneringen, innebdr att befolkningen i lanets sddra
kommuner kan forutses vaxa med ytterligare mellan 73 000 och 157 000 manniskor till ar
2030. (Kélla: Regiondelsbeskrivningar - underlag till ny regional utvecklingsplan, RUFS 2010)
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Befolkningsutveckling 1985 — 2005
Kalla: SCB/RAPS/USK
2000 2015 Index 2030 Index
Antal Antal
Botkyrka 73,2 91 124 102.5 140
Haninge 69,7 81.5 117 92.3 132
Huddinge 84,6 97 115 107.5 127
Nynédshamn 23,9 278 116 315 132
Stockholm 276.8 280.9 104 322.0 115
soderort
Stockholms 18232 21328 117 24292 133
ldn
Riket 8 882.8 9 460 106 10 048 113

Befolkning ar 2000, 2015 och 2030 enligt RUFS 2001 Scenario Hog, tusental invanare
Kalla: Regiondelsheskrivningar for RUFS 2001, regionplane- och trafikkontoret, SCB (Riket)

Huddinge &r den tredje storsta inpendlingskommunen i Stockholms I&an, med néstan 24 600
inpendlare ar 2004. Enbart Flemingsberg har en arbetsplatskoncentration som ar i klass med

Arlandas (14 000 arbetsplatser).
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De forvarvsarbetande som bor i dessa kommuner (sysselsatt nattbefolkning) ar dock fler an de
som arbetar dar (sysselsatt dagbefolkning). Darfor har samtliga kommuner, och kommundelar
inom Stockholms stad, en nettoutpendling. Manga pendlar till arbetsplatser i centrala
regionkarnan och norra regiondelen.

300000 ~
290000 1 O Dagbefolkning
200000 4 o Maftbefolkning

150000 A
100000 A

50000 ~

o o ol

Stockholm

Huddinge
Botkyrk
Haning

Nynashamn
stiderort

Varavi
Skarholmens
stadsdelsomrade

Dag- och nattbefolkning ar 2005
Kalla: SCB/RAPS/USK

En nord sydlig forbindelse i vagnatet kommer att 6ka tillgangligheten i hela sddra
regiondelen. Skillnaderna mellan alternativen ar forhallandevis sma sett som helhet, men det
finns betydelsefulla geografiska skillnader.

e Diagonal Ulvsunda, som far en tydlig koppling till Sédra Lanken, ger storre
tillganglighetsforbattringar &n Forbifart Stockholm i Stockholms sddra ytterstad dar det
idag finns en mycket stor befolkning.

e Alternativ Forbifarten ger storre tillganglighetsforbattringar i de snabbt vaxande sodra
och sydvastra delarna av regionen dar den framtida befolkningstillvéxten forutses bli hog.

Malardarna

Forbifarten ger ocksa mycket stora tillganglighetsforbattringar for Ekerd och 6vriga Malaroar
jamfort med Diagonal Ulvsunda. Alternativ Forbifarten innebér att Mélardarna knyts narmare
bade den sydvastra och den nordvastra regiondelen, vilket kan véntas starka
marknadsintresset for nya etableringar i alla tre regiondelarna. Okad exploatering ar dock inte
onskvart 6verallt. Malaren, stora delar av Malar6arna, stranderna och gronomraden vid vattnet
norr och soder om Malaren inkluderar skyddsvéarda omraden med betydande natur-, kultur-
och rekreationsvarden.
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Alternativen far ocksa olika effekter for trafikflodena pa det befintliga vagnatet och de lokala
storningar som orsakas av trafiken. Lovon och naromradet intill Drottningholms slott ar
sarskilt kansliga. 1991 blev Drottningholm upptaget pa Unesco:s varldsarvslista 6ver platser
av omistligt varde for manskligheten. ldag gar all vag-, buss- och cykeltrafik mellan Eker6
och 6vriga regionen, med undantag for trafiken via Slagstaféarjan, genom detta omrade.

e Diagonal Ulvsunda skulle innebara att dagens trafik via Lovo och Drottningholm bestar.

e Alternativ Forbifarten ger méjligheter att styra trafiken till och fran Malaréarna via
Forbifarten och samtidigt dampa trafikflode, hastigheter och stérningar vid
Drottningholm.

e Skyddet for omraden med stora natur- kultur- och rekreationsvarden kan behéva starkas
om Forbifart Stockholms byggs ut.

Skapas en forbifart for langdistant trafik? Forbattras framkomligheten pa
infartslederna?

Diagonal Ulvsunda innebér att den tunga trafiken till och fran norra, véstra och sodra delarna
av landet, och regionens hamnar, leds &nda in till den centrala regionkérnan. Trafiken foljer
nuvarande E4/E20 i soder, eller via Nynasvagen och Sodra Lénken, till trafikplats Véstertorp
och knyter ater an till det befintliga vagnatet i Ulvsunda.

Forbifarten innebér att trafiken leds in fran Nynashamn via Sodertérnsleden (nar den byggts
ut) och fran E4/E20 i soder vid Kungens kurva och knyter an till Bergslagsplan, E18 vid
Hjulsta, E4 vid H&ggvik och vidare via Norrortsleden till E18 vid Rosenkélla.

Mojligheterna att forbattra framkomligheten pa infartslederna med hjalp av olika styrmedel &r
sannolikt mer begransade nar langdistant och lokal trafik blandas som i Diagonal Ulvsunda
jamfort med Forbifarten, som far en tydligare internationell, nationell, storregional och
inomregional funktion. | det alternativet kan lokal trafik huvudsakligen véntas anvénda andra
delar av regionens trafiknat. Da kan det vara lattare att infora avgifter eller andra styrmedel
for att avlasta infarterna genom att fora dver resendrer till kollektivtrafiken.

e Diagonal Ulvsunda innebér att tung trafik fortsatter att belasta infarterna och att trafiken
leds via de véstra delarna av Centrala Regionkéarnan.

e Forbifart Stockholm innebér att den tunga trafiken leds utanfor stora delar av den
sammanhangande stadsbygden langs en Yttre Tvarleden i regionens yttre delar.

Diagonalen skulle bli 6verbelastad

For att underlatta jamforelserna mellan Diagonalen och Forbifarten gavs bada alternativen
samma tekniska standard i vagutredningen. Bada har saledes tre korfélt i vardera riktningen.
Trafikprognoserna utan nagra trangselskatter indikerade att Diagonalen skulle bli en mycket
attraktiv led med ett trafikflode 6ver 160 000 fordon per dygn ar 2015 i passagen under
Malaren. Forklaringen ligger i narheten till Essingeleden och kopplingen till Sédra lanken.
Prognosmodellen éverskattar sannolikt 6verflyttningen fran Essingeleden till Diagonalen men
trafikflodet Overstiger likval kapacitetstaket.
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Nya prognosberéakningar for Forbifarten visar att med trangselskatt i innerstaden och pa
Essingeleden att trafiken pressas utét. Okningen pa Forbifarten &r kraftig. Motsvarande
berdkningar for Diagonalen har inte gjorts men skulle sannolikt ocksa innebara stor
overflyttning av trafik fran Essingeleden till Diagonalen, som darmed inte skulle ha tillracklig
kapacitet.

Overbelastningen med besvarande kébildning p& Diagonalen skulle kunna undvikas antingen
genom utdkning av antalet korfalt fran tre till fyra i vardera riktningen eller genom inférande
av trangselskatt dven pa Diagonalen.

Det &r inte utrett om en motorvag med sammanlagt atta korfalt &r tekniskt genomforbar.
Tunnlarna skulle fa laggas djupare och tunneltvérsnittet skulle bli stérre dn vad som hittills
provats. Ett alternativ skulle kunna vara att utoka med ytterligare en tunnel vilket komplicerar
trafikplatserna och fordelningen av trafiken mellan tunnlarna. Det finns foljaktligen inte heller
nagon kostnadsberéakning for en utékad Diagonal men det kan dnda konstateras att
kostnaderna skulle 0ka avsevart.

Trangselskatt pa Essingeleden bedéms vara mojligt att infora forst nar en fri passage forbi
Stockholm kan erbjudas. I framtiden kan saledes inte bade Diagonalen och Essingeleden
beldggas med trangselskatt.

Diagonalen med tre korfalt i vardera riktningen uppfyller inte kravet pa framkomlighet. Med
trangselavgift pa leden skapas ingen avgiftsfri forbifart for den langdistanta trafiken.

Diagonalen ar svar att bygga och kraver atgarder pa det kommunala vagnatet
| vagutredningen pa sidan 195 konstateras:

”Generellt inneb&r Diagonal Ulvsunda byggarbeten i och under mer
tattbebyggda omraden an de 6vriga alternativen och medfor darfor mer
storningar for boende.”

Detta ar en forsiktig skrivning séarskilt om man ocksa beaktar svarigheterna att éverhuvudtaget
kunna astadkomma tillracklig kapacitet pa det kommunala vagnatet till och fran
trafikplatserna langs Diagonalen. Ett exempel ar trafikplats Ulvsunda, som ligger trangt,
bostadsnéara och &r hart trafikbelastad. Om kapaciteten i till- och franfarterna inte kan goras
tillracklig blir konsekvensen dels att den nya leden inte kan utnyttjas fullt ut dels att
sakerheten i tunnlarna inte kan sakras om evakuering vid brander forsvaras. Efterhand har
insikten vuxit fram att kraven pa komplettering och utbyggnad av det kommunala vagnatet
sannolikt ar storre for Diagonalen an Forbifarten. Det framstar som klart svarare, mer stérande
och dyrare att bygga ut anslutningsvégarna till Diagonalen.
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Diagonalen &r inte ett realistiskt genomforbara alternativ

Efter beredningsremissen har Vagverkets standpunkt for ett bortval av Diagonalen skarpts
vilket framgar av den omfattande argumentationen kring Forbifarten i yttrandet till regeringen
pa sidorna 22 — 26.

En viktig fraga vid lamplighetsanalysen enligt 2 kap. 6 § miljobalken ar om lokaliseringen &r
forenlig med de kommunala intentionerna. | Vagverkets yttrande till regeringen framhaller
verket sérskilt att den fysiska planeringen &r en mycket viktig beddmningsgrund avseende
hushallning med mark- och vattenanvandningen. Rent lagtekniskt finns inte kommunalt veto
for trafikanlaggningar enligt 17 kap. 6 § miljobalken, men kommunernas installning ar anda
av stor betydelse. | prop. 1997/98:45 del 11 sid. 221 anges i specialmotiveringen att den s.k.
ventilen i det kommunala vetot forutsatter att verksamheter "ar av sadan nationell betydelse
att det ar synnerligen angelaget att de kan lokaliseras till nagon plats”. Vidare anfors att "For
att verksamheten skall fa tillatas utan att kommunen har lamnat sin tillstyrkan kravs dessutom
att ingen annan lampligare plats for verksamheten star att finna. Harmed avses inte bara
platsens lamplighet fran tekniska och ekonomiska utgangspunkter. Hansyn maste ocksa tas till
den installning som har redovisats av de kommuner som kan komma ifraga. En plats inom en
kommun som tillstyrker lokaliseringen kan salunda vara lampligare an en plats inom en
kommun som motsétter sig en etablering, &ven om en lokalisering till den senare kommunen
skulle medfora mindre ingrepp i miljon, lagre kostnader etc. Av det sagda framgar att
mojligheten for regeringen att lamna tillstand mot kommunens vilja maste anvandas ytterst
restriktivt.”

| forarbetena prop. 1997/98:45 del | sid. 455 konstateras forst att regeringens inflytande 6ver
planering och tillkomst av storre trafikanlaggningar starks med bestdmmelsen i 17 kap. 6 8
miljobalken. Bestdmmelsen ska emellertid enligt forarbetena ”dock inte uppfattas som att det
lokala engagemanget inte har betydelse.” Enligt forarbetena ar det i stéllet "naturligt att
kommunens asikt tillmats synnerlig betydelse.” Dessutom anges att en regeringsprévning
medfor att "betydelsefulla och angeldgna kommunala synpunkter och bedémningar lyfts fram
pa ett dppet och tydligt satt i det tidiga och avgorande skede i planeringsprocessen da
trafikanldggningens huvudsakliga lokalisering bestdms. Regeringens prévning kan darmed ses
som ett fullféljande av den 6vergripande investeringsplaneringen. Det kommer att hora till
undantagen att regeringen avgor tillatlighetsfragan utan en kommuns samtycke.”

Véagverkets standpunkt ar saledes att Forbifarten ar det enda realistiskt genomférbara
alternativet. Av detta foljer att &ven Diagonalen ar ett icke-alternativ och att det darfor bor
avforas fran vidare jamfarelser och utredning dven om det skulle ha miljomassiga fordelar.
Véagverket har dock gjort allsidiga jamférelser mellan de tva vagutbyggnadsalternativen och
forst darefter gjort en samlad beddmning och forordat alternativet Forbifart Stockholm.
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6.3 Sammanfattning av motiven for bortval av Diagonal Ulvsunda

Ett av syftena med nya nord - sydliga forbindelser ar att forbattra tillgangligheten i regionens
sOdra delar.

Diagonal Ulvsunda ger jamforelsevis hogre tillganglighet i Stockholm Sdderort dar det idag
bor en mycket stor befolkning.

Diagonalen ger inte lika stora framtida tillganglighetsforbéattringar i den sédra lanshalvan som
Forbifarten. Den regionala utvecklingsplanen for Stockholms 1an (RUFS 2001) inkluderar
nationellt avstamda scenarier for befolkning, ekonomi och sysselsattning ar 2030. Den ger en
totalt sett effektiv regional struktur som dven harmonierar med kommunernas planering.
Denna markanvandning, som inkluderar en stor méngd nya bostader och arbetsplatser, stods
inte lika bra av Diagonalen som av alternativ Forbifarten.

Ett annat syfte med nya nord - sydliga forbindelser ar att méjliggéra en flerkarnig region med
en central regionkdrna och nya vaxande yttre regionala stadskarnor,

Detta ar en barande strategi i RUFS 2001 som syftar till att langsiktigt skapa hog
tillganglighet och samtidigt stodja koncentrerad utveckling av bostéder, arbetsplatser och
service i tata centrumomraden nér storstadsregionen vaxer.

Diagonalen tillgodoser inte malet att mojliggéra en flerkarnig region lika bra som Forbifarten.

= Diagonalen bidrar mer till att starka den centrala regionkédrnan &n att stimulera utveckling
av yttre regionala karnor. Det leder till minskad konkurrenskraft i de yttre regionala
karnornas jamfort med den centrala regionkarnan.

= Diagonalen ger inte lika stora forbattringar av tillgangligheten i de planerade regionala
karnorna i Barkarby - Jakobsberg samt i Kungens kurva - Skarholmen som Forbifarten.

= Flemingsberg med viktiga samhallsfunktioner och stor potential att utveckla forskning,
innovation och naringsliv gynnas mindre av Diagonalen an av Forbifarten. Dess relativa
konkurrenskraft hotas snarare att forsamras om Diagonal Ulvsunda byggs.

= Tillganglighetsforbattringarna i Kista - Sollentuna - Haggvik, Soédertalje och Taby -
Arninge blir ungefar lika stora i bada alternativen.

= Haninge centrum far nagot battre tillganglighet med Diagonalen an med Forbifarten.

= Tillgangligheten i Centrala regionké&rnan gynnas mer med Diagonalen &n med Forbifarten
vilket forsamrar de yttre regionala kérnornas konkurrenskraft.

Ett tredje syfte med nya nord - sydliga forbindelser &r att ge forutsattningar for utveckling i en
region med stark tillvéxt.

Diagonalen forbattrar inte tillgangligheten i omraden med stor utvecklingspotential lika bra
som Forbifarten. Diagonalen ger betydligt mindre tillganglighetsforbattringar i Ekerd och
Jarfélla (med den regionala kérnan Barkarby Jakobsberg) samt Huddinge &n Forbifarten.
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Motiven for att Diagonal Ulvsunda och, Kombinationsalternativet valts bort

Diagonalen gynnar redan tatbefolkade omraden i Stockholm Soderort, Nacka, Tyreso,
Sundbyberg och Danderyd mer &n Forbifarten gor. For 6vriga kommuner ar skillnaden mellan
vagalternativen sma.

Diagonalen bidrar inte lika bra som Forbifarten till att ge goda forutsattningar for utveckling i
snabbt vaxande delar av regionen och dar tillvaxten véntas fortsatta att vara snabb under
kommande decennier.

Ett fjarde och femte syfte med en nord-sydlig forbindelse &r att skapa en forbifart fér
langdistant trafik samt att forbattra framkomligheten pa infartslederna.

Forbifarten - som knyter an till vag E4/E20 soderut, vag E 18 mot nordvést samt
Norrortsleden mot nordost och den planerade Sddertérnsleden, med Masmolanken, mot
sydost - ar en strategisk lank i det framtida vagnat, som ska leda genomfartstrafik utanfor
regionkarnan och férdela tunga transporter till hamnar, terminaler, stérre handelsomraden och
andra stora malpunkter for godstrafik.

Végverket beddmer att Forbifarten har avgorande betydelse for att kunna utveckla ett
langsiktigt hallbart och robust vagtransportsystem for genomfartstrafik och godstransporter.
Detta skiljer Forbifarten fran évriga studerade alternativ som i stéllet leder denna typ av trafik
via infarterna och delar av den centrala regionkérnan.

Med Diagonal Ulvsunda kommer stérningarna fran genomfartstrafikens tunga fordon att éka i
centrala delar av regionen. Med Diagonalen skulle den tunga vagtrafiken ledas genom delar
av Centrala regionkarnan och det inre férortsomradet.

Diagonal Ulvsunda innebér att tunga fordon, som inte har Stockholm som start eller mal,
fortsatter att belasta infartslederna Diagonalen leder den langdistanta trafiken genom den
centrala regionkarnans véstra delar.
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sida
32 (38)

I punktform valjs Diagonalen bort av foljande skal:

Diagonalen ingar inte i den regionala utvecklingsstrategi som bland annat syftar till
hallbar tillvaxt i en starkt vaxande storstadsregion med hog andel kollektivtrafik och
koncentrerad bebyggelseutveckling i regionens ytteromrade for att underlatta
naringslivets fornyelse, skapa socialt attraktiva livsmiljoer och undvika
stadsutglesning. Samordnad planering for att paverka fortsatt utveckling av
transportsystem, bebyggelseutveckling, gronstruktur, vattenmiljé och tekniska
forsorjningssystem ar en forutsattning for att paverka regionens fortsatta
bebyggelseutveckling i en langsiktigt hallbar riktning. Forbifarten men déremot inte
Diagonalen &r en integrerad del i denna strategi.

Diagonalen stodjer inte utvecklingen av 6nskad regional struktur med flera kérnor
eftersom den okar tillgangligheten i delar av den centrala regionkérnan och det inre
forortsomradet. Den avlastar inte heller den centrala regionkarnan och infartslederna
fran tung trafik.

Diagonalen uppfyller inte alla projektmal.

Diagonalen har inte planméssigt stéd i RUFS 2001 och inte heller i kommunernas
oversiktsplaner.

Varken Stockholms stad eller 6vriga kommuner i Stockholms I&n har forordat
Diagonalen.

Anslutningsvégarna till Diagonalen ar svarare, mer stérande och dyrare att bygga an
motsvarande for Forbifarten.

Diagonalen risker att bli 6verbelastad.

Diagonalen &r inte ett realistiskt genomférbart alternativ.
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7 Miljokonsekvenser av Forbifarten respektive Diagonalen

Miljobedomningen i sammanfattning framgar av vagutredningen med borjan pa sidan 13.
Avsnittet 4.9 Miljobedémning innehaller en mer utvecklad beskrivning. Texterna i
vagutredningen grundar sig pa miljokonsekvensbeskrivningen dar en jamférande
miljobeddmning finns i sammanfattningen med borjan pa sidan 10, mer utvecklat i avsnitten
7. Miljokonsekvenser for sakomraden med borjan pa sidan 79, i avsnitt 8. Byggskedet med
borjan pa sidan 133 samt i avsnitt 11. Sammanfattande och jamférande bedémningar med
borjan pa sidan 201. Trafiksakerhetskonsekvenserna, som givetvis har en halsoaspekt,
utvecklas i vagutredningen med bérjan pa sidan 176.

Véagverkets bedomning ar att endast ett fatal miljoaspekter ar alternativskiljande och det géller
framfor allt kultur- och naturmiljé samt friluftsliv och rekreation. Av tabellen nedan framgar
skillnaderna betraffande miljokonsekvenser samt Vagverkets syn pa valet av alternativ.

Redovisningen har reviderats med hansyn till att av Vagverket tidigare foreslagen bro dver
Lambarfjarden nu ersatts med tunnel.

Miljoaspekt Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda Alternativ-
skiljande
Stads- och Landskapsférandringar av Stadsmiljon vid Ulvsunda Nej
landskaps- ytlagen Lovon samt pa foréndras vid foreslaget ytlage.
karaktar Jarvafaltet. Samordning kravs med
omradets

Véagreservat finns sedan lange
med utrymme for ytldgen och
trafikplatser. Inget vagreservat finns.

utvecklingsplanering.

Huvuddelen forlaggs i tunnel Leden gar huvudsakligen i
utan paverkan. tunnel men trafikplatserna
ligger bostadsnéra.

Paverkar stadsutvecklingen
langs Ulvsundavagen och vid
Bromma flygplats.

Stockholms stads planer for
utvecklingen av straket langs
Ulvsundavégen ar inte
forenligt med Diagonal
Ulvsunda.
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Miljoaspekt Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda Alternativ-
skiljande

Kulturmiljo Beror riksintresseomradet Inga konflikter med Nej

Lovon. riksintressen.

Storsta mojliga hansyn till

kulturmiljon tas genom

tunnelférlaggning i kansliga

omraden och omsorgsfull

utformning speciellt av

trafikplatsen pa Lovon, vilket

enligt Vagverket gor att

pataglig skada kan undvikas.
Naturmiljo Ytlagen pa Lovon och Sma konsekvenser av ytlage Nej

Jéarvafaltet berdr naturmiljoer
av kommunalt och regionalt
intresse. Natura 2000-omrade
beddms ej bli berdrt. Grona

kilen pa Jarvafaltet kan starkas.

Véagreservat finns sedan lange
med utrymme for ytlagen och
trafikplatser.

Storsta mojliga hansyn tas till
naturmiljon genom tunnelfor-
laggning i kansliga omraden.

Samtliga reservatsomraden
har inrattats med forbehall att
Forbifart Stockholm ska kunna

byggas.

och betongtunnel i Ulvsunda.

Flera mindre bostadsnéra och
uppskattade parkmiljoer ligger
inom paverkansomradet.
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Miljoaspekt Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda Alternativ-
skiljande

Friluftslivoch | Tunneln under Lambarfjarden | Lokala friluftslivet vid Nej
rekreation passerar under regionalt och Hégerstensbadet och

kommunalt rekreationsintresse | Lillsjén/Kvarnberget berors i

samt riksintresset Malaren med | forsta hand byggtiden.

Oar och strandomraden. Oavsett Diagonal Ulvsunda ar

Véagreservat finns sedan lange | Hagerstensbadet

med utrymme for ytldgen och nedlaggningshotat.

trafikplatser. I Lillsjoomradet finns planer

Storsta mojliga hansyn tas till | pa exploatering for bostads-

naturmiljon genom tunnelfér- | andamal.

laggning i kansliga omraden. Flera mindre bostadsnéra och

Samtliga reservatsomraden uppskattade parkmiljoer ligger

har inrattats med forbehall att | inom paverkansomradet.

Forbifart Stockholm ska kunna

byggas.

Endast begréansad paverkan

under byggtiden.
Vatten Ingen bestaende grundvatten- | Mélaren paverkas ej. Ett antal Nej

paverkan. Ett antal
dricksvattenbrunnar kan
paverkas. Ingen paverkan pa
Igelbdcken eller Malaren som
vattentakt.

energibrunnar kan paverkas.
Stérningar vid Lillsjons utlopp
under byggtiden.
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Miljoaspekt Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda Alternativ-
skiljande
Buller Bullerskyddsatgarder medfor | Bullerskyddsatgérder vid Nej
tystare boendemiljo for cirka breddning av E 4/E 20 ger
200 méanniskor. positiva konsekvenser. Totalt

cirka 2300 manniskor far

tystare boendemiljo

Bullerskyddsatgarderna vid

breddning av E 4/E 20 blir

tvingande vid utbyggnad av

Diagonal Ulvsunda. Det ar

troligt att dessa atgarder

kommer till stand dven om

Diagonal Ulvsunda inte byggs.
Luftkvalitet och | Alternativen ar likvérdiga Alternativen ar likvardiga Nej

halsa

utom betraffande
miljokvalitetsnormen for
partiklar som inte klaras pa
manga huvudleder och
stadshuvudgator om inte
generella atgarder vidtas.
Normoverskridandet &r storre
for Forbifart Stockholm an for
Diagonal Ulvsunda.

Lansstyrelsen har foreslagit
regeringen atgarder for att
klara miljokvalitetsnormen for
partiklar.

Véagverket har Lansstyrelsens
stod for att ’nya flackar™ av
hdga partikelhalter bor
accepteras om forhallandena
totalt sett forbattras i omraden
dar manniskor stadigvarande
vistas.

utom betraffande
miljokvalitets-normen for
partiklar som inte klaras pa
manga huvudleder och
stadshuvudgator om inte
generella atgarder vidtas.
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Miljoaspekt Forbifart Stockholm Diagonal Ulvsunda Alternativ-
skiljande

Trafik-sékerhet | Gangse berakningsmodeller Gangse berédkningsmodeller Nej
(halso- ger Okat antal olyckor jamfért | ger nagot lagre antal olyckor
aspekten) med Nollalternativet pa grund | pa Diagonal Ulvsunda jamfort
Vagutredningen av den storre trafiken. med Forbifart Stockholm.
sidan 176 och Olycksrisken i moderna Skillnaderna i trafiksékerhet
foljande. tunnlar bedoéms dock vara ligger inom

hogre an pa ytvagnatet vilket | osakerhetsintervallet.

bor betyda att antalet olyckor

och konsekvenserna i praktiken

inte blir storre &n i

Nollalternativet
Klimat- Koldioxidutslappen enligt Koldioxidutslappen enligt Nej
paverkan vagutredningen ar inaktuella. | vagutredningen ar inaktuella.

Nya berakningar fran 2009 Nagon ny berékning har inte

visar att Forbifarten har liten | gjorts. Diagonalen berdknas

betydelse for utslappen av oftare fa kosituationer och

koldioxid. Se aven darmed kan rimligen storre

kompletteringsuppgift 10. koldioxidutsl&pp forvéntas.
Sékerhet och Séakrare vagval for farliga | stort som for Forbifart Nej
risker transporter. Avlastar Stockholm

Essingeleden delvis.
Maojligheter till omledning vid
stopp i tunnlar och pa
Essingeleden
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| prop. 1997/98:45 del 11 sid. 20 anges att ”Lokaliseringsheddmningen kan paverkas av de
krav som stélls enligt andra bestammelser. Framfor allt 3 § har betydelse. Forsiktighetsmatt
som vidtas enligt namnda paragraf kan namligen fa till foljd att platsen blir att anse som
lamplig och att intrang och olagenheter minimeras.” Vidtas atgarder enligt 3 § kan
lokaliseringen framsta som bade lamplig i sig och béttre an andra alternativ.

Vagverket har genom att forldgga stora delar av véagstrackningen for Forbifarten i tunnel
vidtagit mycket omfattande forsiktighetsmatt. Genom de stora skyddsatgarder som en
tunnelanlaggning innebar samt anpassningarna i landskapet av rampanslutningar,
cirkulationsplatser och tunnelmynningar undviks i méjligaste man skador och olagenheter for
miljon. Att forlagga vagen i tunnel skyddar de vardefulla natur- och kulturmiljoerna pa Lovon
och i Grimstaskogen. Lokaliseringen framstar darmed som lampligast och det basta
alternativet.

Genom att VVagverket numera forordar att bron éver Lambarfjarden ersatts med tunnel och
genom den omsorgsfulla utformningen av trafikplatsen pa Lovon har enligt Vagverket alla
patagliga miljokonsekvenser for Forbifarten kunnat undvikas. Dessutom pa grund av den
skada som redan idag orsakas av barridreffekter och ckad trafik pa Ekerdvagen innebér den i
landskapet anpassade trafikplatsen pa Lovon endast att en obetydlig merskada orsakas som
inte kan anses vara pataglig. Darmed finns inte langre nagra alternativskiljande konsekvenser
mellan Forbifarten och Diagonal Ulvsunda.

Vid en sammanvégd beddmning av samtliga konsekvenser finner Vagverket att
miljokonsekvenserna inte utgor hinder for val av Forbifarten.
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