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1 Bakgrund och syfte

Forbifart Stockholm dr namnet pé en planerad ny motorvag vister om Stockholm fran Kungens kurva i
soder via Ekero till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km (ny vagstriacka), kommer att g i
tunnel som springs ut i berg. Det innebar att stora mangder bergmassor kommer att uppkomma.
Bergmassorna transporteras ut frn tunneln via mindre arbetstunnlar for vidare borttransport.

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket sa kallad tillGtlighet att bygga Forbifart
Stockholm. I beslutet finns ett antal villkor som syftar till att frimja miljohdnsyn i planering, byggande
och drift av vigen. Ett av villkoren dr att transporter av massor och material s 1angt som det ar mojligt
ska ske sjoviagen. Trafikverket har darfor i sin planering undersokt majligheterna att utfora transporter
till sjoss. For detta behovs lampliga hamnar dar man kan fylla fartyg med bergmassor och dar man
ocksa kan ta emot fartyg lastade med byggmaterial och maskiner som behovs for vagbygget

Avgorande for att kunna genomfora transporterna ar mojligheterna att kunna anldgga en hamn pa ett
bra stille samt att kunna nd hamnen fran tunneln pé ett bra satt. Trafikverket har utvirderat ett antal
olika platser och slutligen valt ut tre av dem som ldmpliga for att bygga hamnar. Dessa platser ligger
vid Satra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken pé sddra Lov6 och pa norra Lovo vid
Lambarfjarden. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid som Forbifart Stockholm byggs
och kommer sedan att rivas.

Trafikverket soker tillstdnd enligt miljobalken for att bygga och driva de tillfdlliga hamnarna. En del i
tillstandsprocessen ar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for varje hamn.

Syftet med riskanalysen ar att bedoma risken for tredje man att drabbas av brist pa dricksvatten pa
grund av sjofarten till och fran de tillfalliga hamnarna. Riskanalysen ska belysa var och hur olyckor,
tillbud och storningar kan intréffa, hur ofta de kan tankas ske och vilka konsekvenser som kan uppsta.
Dessutom ska mojliga riskreducerande dtgarder foreslds om det bedoms vara nédvandigt.
Riskanalysen ska utgora ett underlag for miljokonsekvensbedémningarna i MKB:erna.

Vattenverk som potentiellt bedoms kunna péverkas av den ovan namnda fartygstrafiken dr Norsborgs
vattenverk, Lovo vattenverk och Gorvilns vattenverk som alla ir beldgna inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Skytteholms vattenverk tar sitt vatten fran en filterbrunn 10 m frén strandlinjen
innebar dock att dricksvattnet kan paverkas av Mélarens vattenkvalitet.
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2 Definition av begreppet riskanalys

Riskanalys definieras hir som en systematisk identifiering av olycksrisker i samband med den
fartygstrafik som planeras for vid byggnationen av Forbifart Stockholm. Riskanalysen innehaller
uppskattningar av sannolikheter och konsekvenser samt osdkerheter. Riskanalysen visar pa brister i
sikerheten och foreslar riskreducerande &tgarder diar det bedoms vara nédvandigt.
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3 Avgransningar

Det geografiska riskomradet begrinsas till att omfatta Ostra Milarens vattenskyddsomrade samt
eventuella fartygstransporter till mottagningshamnar som ligger uppstréms dricksvattenintag.

Riskanalysen behandlar endast risken for sjotrafikens och viss hamnverksamhets pdverkan pé ostra
Mailaren som vattentdkt som ar knuten till projekt Forbifart Stockholm. Analysen begrinsas till att
behandla verksamheten i hamnarna och fartygstrafiken nar hamnarna ar i drift. Nagra oférutsedda
hiindelser som skulle fi stor negativ paverkan pa Ostra Milaren som vattentiikt i samband med
anliggningsskedet bedoms inte uppsti. Ovriga miljokonsekvenser behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningarna for de tillfilliga hamnarna (ON140800; ON140801; ON140802).

Endast de storre vattenverken tas upp som riskobjekt, det vill sdga Norsborgs, Lovo och Gorvilns
vattenverk. Skytteholms vattenverk tas inte upp i riskanalysen d& konsekvenserna for
dricksvattenproduktionen vid en tillfalligt forsimrad vattenkvalitet i Mélaren anses mycket begriansad.
Mindre enskilda vattentidkter bedoms kunna ersittas vid eventuella tillbud.

I en riskanalys fran Trafikverket (Vagverket, 2009-01-08) beskrivs Svenska Petroleum Institutets
(SPI) klassning av storleken pa utsldpp av petroleumprodukter. Ett litet utslapp innebar <0,1 m3, ett
medelstort utslapp innebér 0,1-10 m3, ett stort utslapp 10-100 m3 och ett mycket stor utsldpp >100 m3
av petroleumprodukter.

I denna riskanalys anses petroleumprodukter utgora den storsta risken for negativ pédverkan pa
dricksvattnet. Riskbedomningarna har i dessa fall begransats till medelstora och stora utslapp enligt
SPI:s klassning. Orsaken till det dr dels att ett litet utslépp inte bedoms kunna orsaka négon betydande
skada pé vattenverken. Dels att sannolikheten for en hdandelse diar >100 m3 petroleumprodukter lacker
ut till recipienten pé grund av sjétransporter till och fran de tillfdlliga hamnarna bedoms vara sé pass
liten att det inte anses som ett relevant scenario. Farjor eller fartyg som ar tankta att anvdndas inom
projekt Forbifart Stockholm fraktar inte petroleumprodukter pd volymer >100 m3 per transport eller
har s stora volymer drivimedel som bulk. Risken for olycka med annat fartyg som innehar sé pass stor
last av petroleum anses vara i princip obefintlig.
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4 Metod

Valet av metod for riskanalysen ar en kvalitativ grovanalys. Analysen tacker in den Gversiktliga
helheten av riskbilden fér Ostra Milaren som vattentiikt med avseende pa fartygstransporter och
tillfalliga hamnar inom projekt Forbifart Stockholm. I grovanalysen gors en kvalitativ skattning av
sannolikhet och konsekvens for identifierade riskhdndelser i form av relativa termer, se figur 1 nedan.
Sannolikhet respektive konsekvens skattas pa en 5-gradig skala enligt figuren (sannolikhet A-E,
konsekvens 1-5).

Uppskattningen av sannolikheten har genomforts stegvis dér varje delsannolikhet har multiplicerats?
med varandra. Den totala sannolikheten ar i det har fallet sannolikheten for att en olycka ska ske, att
olyckan leder till ett utsldpp, att det ar ett kemiskt &mne som kan paverka dricksvattenkvaliteten och
att utslappet ndr ravattenintaget. Volymen pa utslappet paverkar konsekvensen for
dricksvattenkvaliteten, det vill siga om dricksvattnet blir otjanligt eller inte.

! Multipliceringen &r i det hir fallet en grund f6r beddmningen som leder till uppskattad sannolikhet och inte en
matematik berdkning.
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Mycket 1 ging per ar Atgirder s&
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>1ggn/ar praktiskt
mojligt och
ekonomiskt
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1 géng per 1- Atgirder s& Atgarder krivs
10 &r lang som
R praktiskt
0.1-1 ggn/éar méjligt och
ekonomiskt
forsvarbart
Sannolikt 1 gang per Atgirder si Atgirder krivs
10-100 &r lang som
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0.01-0.1 mbjligt och
ggn/ar ekonomiskt
forsvarbart
1 géng per Atgirder s&
100-1000 r lang som
praktiskt
0.00}-0.0I Il’lOJllgt och
ggn/ar ekonomiskt
forsvarbart
Liten Mindre dn Atgirder s&
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1000 &r praktiskt
majligt och
<0.0001 ekonomiskt
ggn/ar forsvarbart
1 2 3 4 5
Smé Lindriga Stora Mycket stora Katastrofala
Skada pa Ingen Ettav Ett av Ettav Hela
vattenverk namnvard vattenverken vattenverken vattenverken vattentdkten
eller paverkan pé paverkas paverkas slds ut och kan | eller alla
vattentékt vattenverken negativt men negativt och inte leverera vattenverk slas
kan &@nda kan inte tjanligt ut samtidigt
leverera leverera dricksvatten
tjanligt tjanligt under en
dricksvatten dricksvatten langre
under en tidsperiod
kortare
tidsperiod

Figur 1. Riskmatris med relativa termer for skattning av sannolikheter och konsekvens.

Kriterierna for acceptans av risk innebir en gradvis skala fér sannolikheten att en olycka ska ske och
vilka konsekvenser som uppstéar. I det har fallet innebar det en acceptans av att det ar sannolik att en
olycka sker men att ingen naimnvard paverkan pa vattenverken sker till att vattenverken paverkas
negativt men att det ar liten sannolikhet att hindelsen sker. Acceptanskriterierna motsvarar grona
rutor i figur 1.

Detaljeringsgraden av riskanalysen &r grov pa grund utav att tillstindsprocessen befinner sig i ett
tidigt skede da detaljer om t.ex. vilka fartyg som ska anvidndas inte finns tillgédngligt. Det finns heller
inte tillgang till fartygs- och olycksstatistik pa en detaljerad niva. Riskbedomningarna ar darfor till stor
del erfarenhetsbaserade och sannolikheterna grundar sig pa expertbedémningar. Analysen fokuserar
pa de problem som bed6ms vara av storsta vikt.
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5 Vattenverk inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade

Ostra Milaren forsorjer ca 1,5 miljoner personer med dricksvatten i hela Storstockholm och &r en
mycket viktig dricksvattentikt. Dricksvattnet som produceras fran vatten i Ostra Milaren #r vanligtvis
av god kvalitet men paverkas av miljobelastningen fran omgivningen, 4ven det som sker uppstroms i
ovriga Milaren och dess tillfloden. Det ar darfor angeldget att miljopaverkan pa Malaren inte 6kar. For
att skydda dricksvattenforsorjningen i Stockholmsomradet s& beslutade Lansstyrelsen i Stockholms
lan ar 2008 att uppritta ett vattenskyddsomréde for ytvattentikter vid Norsborg, Botkyrka kommun,
Lovo och Skytteholm, Ekero kommun, samt Gorvaln, Jarfilla kommun (01FS 2008:508) enligt 7 kap.
21 § miljobalken.

Skyddsforeskrifterna syftar till att bevara en god kvalitet pa ravattnet for ytvattentdkterna genom att
reglera och forhindra sddana verksamheter, hantering och atgirder som kan medféra risk for
vattenfororening och negativ paverkan pa vattenkvalitet. Foreskrifterna tar upp ett antal riskaktiviteter
som inte bor forekomma inom skyddsomrédet samt dtgirder som fordrar tillstand eller liknande. For
sjotransporter och hamnaktiviteten som tas upp i denna riskanalys bedoms nedanstéende foreskrifter
vara aktuella:

* Hantering av brandfarliga vatskor
= Hantering av hilso- och miljofarliga &mnen

= Transport av farligt gods

Genom att hamnarna tillstindsprovas enligt miljobalken sker prévningen gentemot foreskrifterna
inom denna process.

Produktionen av dricksvatten vid vattenverken ar hog, totalt ca 180 miljoner m3 dricksvatten per ar.
Uppgifterna nedan ar himtade fran Stockholm Vatten AB:s och Norrvattens broschyrer om
vattenproduktionen pa respektive vattenverk (se referenslistan).

Norsborgs vattenverk producerar ca 225 000 m3 dricksvatten per dygn och har sitt vattenintag i
Rodstensfjarden, soder om Ekero. Vattenverk har 4 ledningar med ravattenintag pé 11 meters djup.

Lovo vattenverk producerar ca 55 miljoner ms3 dricksvatten per ar och vattenverket ar beldget pa
Lovons vistra sida. Vattenintaget ar beldget i Morbyfjarden pa mellan 5 och 23 meters djup. Beroende
pa var det for tillfallet ar bast ravattenkvalitet och temperatur kan intagspunkten dndras.

Gorvalns vattenverk producerar ca 44 miljoner ms3 dricksvatten per ar . Vattenintag ar placerat i
Gorvaln som ligger i korsningen Nisfjarden och Lovstafjarden. Gorvalns vattenverk har 3 ledningar
med tva intagsdjup pa 4 och 22 meter. Liksom for Lovo vattenverk sé gor tva intagningsdjup att
driftsdkerheten okar.

Ostra Milarens vattenskyddsomrade, vattenverkens lokalisering samt de tillfilliga hamnarnas
placering visas i figur 2.
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Figur 2. Skyddsomrdde for Ostra Mdlaren. Primdr skyddszon markeras med mérkblatt avgrdnsat
av vit linje. Sekunddr skyddszon markeras med ljusrott. Laget for de vattenverk som har vattenintag
inom skyddsomrdadet markeras med gul ring. De tillfdlliga hamnarna markeras med réd ring.
Skyddsomrdde beslutat av lansstyrelsen i Stockholms lidn 2008-11-25.
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Alla vattenverk har beredskap for atgarder vid ett oljeutslapp. Det handlar bl.a. om
detektionsutrustning for petroleumprodukter och reningsétgarder. I svara fall stangs vattenintaget
under en period. Vattenverken anviander ocksd SMHI:s dataprogram ”Sea Track Web” for att analysera
ett oljeutslapps spridningsmonster for att kunna férutse om och nir utsléappet i sa fall nér
vattenverket. Dessa beredskapsatgirder ingar som en forutsattning i riskanalysen.

De aktuella vattenverken, Norsborg, Lovo och Gorvilns vattenverk, ar ssmmankopplade till i ett
distributionssystem. Det gor att om ett vattenverk slds ut kan de andra vattenverken forsorja Gvriga
abonnenter. Enligt en rapport fran Lansstyrelsen i Stockholms 14n (2001:17) sa racker det med att ett
av linets tre stora vattenverk; Norsborg, Lovo eller Gorvelns vattenverk dr igang for att tacka behoven
av vatten i lanets centrala delar eftersom dessa vattenverk 4r sammanbyggda i ett gemensamt nit. Det
forutsitter, enligt rapporten, att forbrukningen minskar fran normalt ca 300 1 per person och dag till
ca 100 1 per person och dag. De sodra delarna av lanets vattensystem har dock svart att forsorja
Gorvilns omrade i norr pa grund av tryckskillnader men dér finns reservvattentikter for ca 50 % av
Gorvilns produktion. Forutom de stora vattenverken finns det nagot hundratal mindre vattentikter i
Stockholms ldn, bade kommunala reservvattentiakter och privata brunnar. Om hela vattentikten slas
ut finns till viss del reservvattenforsorjning men det tacker inte behovet under en ldngre tid.

I den tekniska beskrivningen for vattenskyddet i Ostra Milaren (Vattenskydd i Ostra Milaren, 2001-
10-18) har de storsta hoten for dricksvatten listats. Har framgar att utslapp i samband med
fartygshaveri nira vattenintaget eller i farleden i centrala Milaren bedoms vara ett sddant hot.
Spridningsberdkningar har visat att transporttiderna i ménga fall ar korta framtill respektive
vattenverk vilket kan ge betydande hot mot ravattnets kvalitet. Sarbarheten for vattenverken varierar.
Lovo vattenverk bedoms ha ett relativt skyddat ldge men vattenutbytet i Morbyfjarden ar langsamt
varfor ett utslapp av fororening kan bli langvarigt. Norsborgs vattenverk har ett sarbart lage i ett trangt
sund men starka strommar i sundet ger ett snabbare vattenutbyte i omrédet. Fjarden utanfér Gorvelns
vattenverk har stor vattenvolym med tva strommar som ger visst vattenutbyte. Ett naturligt grund,
Vijan, ligger i farleden och utgor en fara for fartygstrafiken. Sammantaget bedoms ldget som relativt
sarbart.

I en rapport frdn Linsstyrelsen i Stockholms lén (2001) framgar att Lansstyrelsen vid den tidpunkten
inte ansag att fartygstrafiken ar nagot allvarligt problem for Ostra Milaren som vattentikt.

I diskussionsunderlaget for metodik for ytvattentakter (Vagverket, 2006) har en
vattenomréadesklassificering gjorts som redovisar olika riskzoner med avseende pa avstindet till
respektive vattenverk, figur 3. Klassificeringen ar gjord med antagandet att stromhastigheten ar
densamma at alla héll, det vill saga bide paverkan fran vind och huvudsakliga stromriktningen. R6d
zon avser vattenverkets direkta ndrhet och dirmed hogsta riskklassen, fargerna orange, gul, ljusgron
och morkgron visar sedan en minskning i riskklass ned till 1agsta klass.
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LOVO VATTENVERK :

<o A

Figur 3. Vattenskyddsomrddet Ostra Mdlaren och riskklassning. Rod zon avser vattenverkets
direkta ndrhet och ddrmed hogsta riskklassen, fdrgerna orange, gul, ljusgron och mérkgrén visar
sedan en minskning i riskklass ned till ldgsta klass.
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6 FOrutsattningar

For varje enskild hamn har en teknisk beskrivning tagits fram. Har finns mer information om
hamnarnas planerade utseende och funktion av hamnarna vid anldggning och drift. Nedanstdende
uppgifter harror sig till storsta delen fran de tekniska beskrivningarna (0P140802; 0P140800;
0P140801).

6.1 Tillfalliga hamnar

6.1.1 Hamnarnas geografiska lage

De tillfalliga hamnarna ar geografiskt beldgna pa tre olika platser (se figur 4) i narheten av de
arbetstunnlar som kravs for utlastning av bergmassor vid tunnelspriangning. Langst s6derut planeras
en tillfallig hamn i den redan befintliga smébatshamnen Sitra varv. P4 Lovo planeras for tillfalliga tva
hamnar, Malmviken och norra Lovo.
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Figur 4. Ldgena for de tre tillfdlliga hamnarna (© Stockholms stadsbyggnadskontor)
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6.1.2 Beskrivning utav férhallanden i Malaren och de tillfalliga hamnarna

De tillfalliga hamnarna ska anvéandas for lastning av tunnelberg i fartyg for vidare transport till annan
hamn. Bergmassorna fors fran tunnelmynningen med en tackt bandtransportor till hamnen och lastas
direkt i fartyg eller prdm vid kaj, normalt utan foregaende mellanlagring.

Hamnarna vid Sitra varv och norra Lovo ska dessutom anvindas for farjetransporter av lastbilar med
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangdmnen, drivmedel, smorjmedel m m som beh6vs for
tunnelarbetena. En liten del av godset kommer att vara farligt gods, som t ex sprangadmnen,
tdndmedel, drivmedel, smorjmedel, oljeprodukter, fett, gas m m. Godset transporteras med lastbil pa
farja som lossas och lastas 6ver en korbar ramp, d v s genom rorohantering. Motsvarande kaj bendmns
rorokaj. Farligt gods ska inte mellanlagras i hamnomréadet utan kommer att lagras pé erfoderligt satt
pa arbetsplatsen vid tunnelmynningen.

Den huvudsakliga stromriktningen i Ostra Milaren gér ar 6ster (figur 5). Vid enstaka tillfdllen kan
strommarna ga i motsatt riktning. Isstatistik saknas for de aktuella omrédena. Tidpunkten for
islaggning respektive islossning I Milaren varierar men vanligtvis ligger isen mellan januari till mars.
Uppgifterna avser is som kan vara av betydelse for sjofarten i narheten av farleder, men behdver darfor
inte vara fullt utvecklad fastis.
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Figur 5. Huwudstrémrikiningarna i Ostra Mdlaren.
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6.1.2.1 Séatra varv

Hamnomréadet (figur 6) ligger pa fastlandet vid Sitra varv vid det ca 250 m breda sundet mot
Kungshatt. Mot nordost ligger Sitra Batsillskaps hamn med plats for ca 185 fritidsbatar. En flytande
sjomack ligger intill smabatshamnen i sydvist. Enligt svenskt sjokort nr 111 ar det naturliga
vattendjupet i sundets djupféra ca 11 — 20 m. Sjobottnen stiger relativt brant med lutning ca 1:3 mot
land i hamnléget. Erfoderligt vattendjup i hamnen har valts till ca 6 meter vid stenlastningskajen och
ca 5 m vid roro-kajen.
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Figur 6. Forslag till tillfallig hamn vid Sétra varv. Hamnomradet redovisas med réd linje och
etableringsomradet for tunnelarbetena med bla linje

Den tillfdlliga hamnen ligger skyddad for vindar fran fastlandet ungefar mellan nordost 6ver ost till
sydvist. Laverkan fis av Kungshatt pd motsatt sida av sundet for vistliga till nordliga vindar.
Medelvindhastigheten ar ca 3,5 m/s. Vattenstrommar genom sundet mellan Sitra och Kungshatt
orsakas av vind samt avtappningen av Mélaren genom Stockholm och Sodertilje. Hogsta
stromhastighet har bedomts uppga till ca 0,2 m/s i medeltal dar sundet d4r som smalast. Vagorna pa
grund av vind dr smé eftersom vattenomradet ar litet. Storst vagor fas vid vind fran ungefar sydvastlig
riktning, 0,2-0,5 m. Svallvagor som kan bildas av passerande batar bedéms vara av ungefar samma
storlek.
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Stenutlastningskajen kommer att nyttjas i fyra ar (ar 1-4). Mangden berg som ska transporteras bort ar
ca 25 000 teoretisk fast volym? (tfms3), respektive ca 250 000 och ca 300 000 tfms3 per ar. Sista aret ska
ca 100 000 tfms transporteras bort. Bergmassor lastas 5 dagar per vecka aret runt, d vs 260 dagar per
ar. Uppskattat antal fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4.

Den totala midngden gods som behdver tas in med lastbil via rorokajen i hamnen bedoms uppga till ca
200 000 t. Farligt gods och uppskattade miangder av dessa som bedéms komma att anvindas vid
tunneldrivningen och darfor passerar genom hamnen redovisas i tabell 1. Rorokajen behover nyttjas i
sex ar. Farjetrafik med arbetsmaskiner och byggmaterial bedrivs 6 d per vecka aret runt,d vs 313 d
per ar eller ca sex inkommande lastbilar per dag. Av dessa transporter kommer farligt gods utgora en
lastbil per vecka vara sprangdmnen och tva lastbilar per vecka med drivmedel under mest intensiva
perioden da spriangning pagar.

De storsta mangderna av farligt gods bestar av sprangdmnen och drivmedel och behovet kommer att
maximalt att vara ca 13 ton per vecka av sprangdmnen och ca 16 ton per vecka av drivmedel. Dessa
behov motsvarar en lastbil per vecka med sprangdmnen och tva lastbilar per vecka med drivmedel.
Lastbilar som transporteras med farja/farjor.

Tabell 1. Kemikalieprodukter som bedoms komma att passera genom hamnen pa Sctra varv. Total
mdngd under den tid som hamnen kommer att vara i drift.

Produkt Anvindningsomrade Vikt Vikt totalt | ADR-

(ton) (ton) /RID-
klass

Smorjmedel, oljeprodukter, fett

Skruvkompressorer 3

Kylolja Kylare i maskiner 3

Olja Borriggar 3

Avfettningsmedel Rengoring 3*

Rostlosare Smorjmedel

Olja Hydraulik 3

Hydraulolja Smorjmedel 3

Fett Smorjmedel

Kompressorolja Smorjmedel 3

Fett Motorer

Transmissionsolja Maskiner 3

Drivmedel

Dieselolja Drivmedel, fordon o maskiner 1600 1600 3

Tillsatsmedel i cementbruk och

betong

Bindemedel Bergforstarkning

Injekteringsmedel Bergforstarkning 9

Acceleratorer Bergforstarkning 5**

Amnen for springning

Pumpbart emulsionssprangamne Tunneldrivning 1200 50ch1

Primersprangamne Tunneldrivning 7 1

Detonerande stubin Tunneldrivning 1

Sprangkapslar Tunneldrivning 15 1222 1

Ovrigt

Kylarvitska Kylare i maskiner

Gas Svetsning, virmning 2

2 Teoretisk fast volym: Volymen berg innan sprangning; efter sprangningen dr volymen bergmassor storre.
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6.1.2.2 Malmviken

Hamnen ligger pd s6dra Lovo i Malmviken, ca 800 m frén vikens innersta ostra del. Hamnomrédet
visas i figur 7. Malmviken 4r ca 1 600 m lang och ansluter till Morbyfjarden i vaster via ett ca 500 m
brett gatt. Enligt svenskt sjokort 111 ar det naturliga vattendjupet i vikens djupfira som mest ca 12 —

21 m och bestar bottnen av lera. Sjobottnen stiger méattligt med lutning ca 1:8 mot hamnen. Erfoderligt
vattendjup har valts till ca 6 m vid stenlastningskajen.

\ “ TRAKTGRANS L

LOVO-EDEBY ™

Figur 7. Forslag till tillfdllig hamn vid Malmviken. Hamnomrddet redovisas med rod linje.

Den tillfalliga hamnen i Malmviken ligger skyddad for vindar fran nordliga riktningar. De
forharskande vindriktningarna ar vast, sydvast och syd. Medelvindhastigheten &r ca 3,5 m/s.
Avtappningen av Mélaren genom Stockholm och Sodertilje samt vind skapar vattenstrom genom
Langtarmen (sundet mellan Eker6 och Faringso), i Lullehovssundet och pd Morbyfjarden, men inte av
nagon betydelse i Malmviken. Vinddrivna vigor ar smé eftersom vattenomradet &r litet. Storst vigor
fas vid vind fran riktningar mellan ungefar syd till vast. Svallvagor frén fritidsbatar pd Malmviken har
bedomts ha hojder av storleksordningen ca 0,2 - 0,3 m som mest.

Stenutlastningskajen kommer att nyttjas i tre ar under ar 2, 3 och 4. Mangden berg som ska
transporteras bort dr da ca 705 000 teoretisk fast volym (tfms3), respektive 585 000 tfms3 och 155 000
tfms. Bergmassor lastas 5 dagar per vecka aret runt, d vs 260 dagar per ar. Uppskattat antal
fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4.

Som tidigare nimnts s kommer inget farligt gods att transporteras till Malmviken.
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Enligt den tekniska beskrivningen for Malmviken (OP140019; OP140020; 0p140021) behover en ny
tillfallig farled etableras och méarkas ut i Morbyfjarden/Malmviken till hamnen. Ett forslag ar att
komplettera med tva sektorlyktor pd mast och en gron boj (utan ljus), se figur 8. Alternativt kan
kompletteringen goras med enslinjer eller lysbojar. Farleden och hamnomrédet in till kaj maste
sjomaétas och ramas enligt Sjofartsverkets krav. Ingen muddring bedoms nédvandig for att skapa den
nya farleden.
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8. Forslag till utmdrkning av tillfdllig farled i Morbyfjdarden och Malmviken. Hamnomradet dar
markerat med rod ring (utdrag fran svenskt sjokort 111, © Sjéfartsverket Tillstdnd nr 07-03269).

edre Lind§
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6.1.2.3 Norra Lovd

Hamnomréadet ligger pa norra Lovo vid det ca 500 m breda sundet mot Grimsta (figur 9). Enligt
svenskt sjokort nr 111 ar det naturliga vattendjupet i sundets djupfara ar ca 12 — 18 m och bestar
bottnen allmint av lera. Sjobottnen stiger relativt brant med lutning ca 1:5 mot land i hamnléget.
Erforderligt vattendjup i hamnen har valts till ca 6,0 m vid stenlastningskajen och ca 5,0 m vid
rorokajen.

__ STOCKHOLM

KOMMUNGRANS / _",
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i 77\7\\
o
(. s

Figur 9. Forslag till tillfdllig hamn pd norra Lovo. Hamnomradet redovisas med rad linje.

Den tillfalliga hamnen ligger skyddad for vindar fran ungefar mellan syd och vést. De forhdrskande
vindriktningarna ar vist, sydvast och syd enligt tillgdnglig statistik frin de ndrmaste meteorologiska
stationerna Stockholm — Bromma respektive Adels6. Medelvindhastigheten ar ca 3,5 m/s.
Vattenstrommar genom sundet vid norra Lovo orsakas av vind samt avtappningen av Milaren genom
Stockholm och Sodertilje. Hogsta stromhastighet har bedomts uppga till ca 0,1 m/s dir sundet ar som
bredast, ungefar vid hamnléget, och till ca 0,3 m/s dar sundet ar som smalast, vid Hasselbyholme i
norr. En forenklad berdkning har gjorts av hur stora vagorna kan bli i hamnlaget p g a vindens
inverkan. Vagorna ar sma eftersom vattenomrédet ar litet. Storst vagor fés vid vind frén riktningar
mellan ungefar sydost over Ost till nordost. De vindgenererade vagornas storlek har bedomts vara av
ungefir samma storleksordning som de svallvigor som kan bildas av passerande batar.

Stenutlastningskajen ska nyttjas i tre ar under ar 2, 3 och 4. Mangden berg som ska transporteras bort
ar da ca 350 000 teoretisk fast volym (tfm3), respektive 430 000 tfm3 och 215 000 tfms3. Bergmassor
lastas 5 dagar per vecka aret runt, d v s 260 dagar per ar. Uppskattat antal fartygstransporter redovisas
i avsnitt 7.2, tabell 4.
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Den totala mangden gods som behéver tas in med lastbil via rorokajen i hamnen bedoms uppga till ca

270 000 t och kajen kommer att beh6va nyttjas under 5 ar. Farjetrafik med arbetsmaskiner och

byggmaterial bedrivs 6 dagar per vecka aret runt, d v s 313 dagar per ar.

I tabell 2 redovisas farligt gods och uppskattade mangder av dessa. En del av godset ar farligt gods. De
storsta mangderna bestér av sprangdmnen och drivmedel och behovet kommer att maximalt vara ca
23 ton per vecka av sprangdmnen och ca 30 ton per vecka av drivmedel. Dessa behov motsvarar tva
lastbilar per vecka med sprangdmnen och tva till tre lastbilar per vecka med drivmedel. Lastbilarna

transporteras med farjor.

Tabell 2. Kemikalieprodukter som bedoms komma att passera genom hamnen pé norra Lovo. Total
mdngd under den tid som hamnen kommer att vara i drift.

Produkt Anvindningsomrade Vikt (ton) | Vikt totalt
(ton)

Smoérjmedel, oljeprodukter, fett

Skruvkompressorer

Kylolja Kylare i maskiner

Olja Borriggar

Avfettningsmedel Rengoring

Rostlosare Smorjmedel

Olja Hydraulik

Hydraulolja Smoérjmedel

Fett Smoérjmedel

Kompressorolja Smoérjmedel

Fett Motorer

Transmissionsolja Maskiner

Drivmedel

Dieselolja Drivmedel, fordon o maskiner 2 200 2 200

Tillsatsmedel i cementbruk och

betong

Bindemedel Bergforstarkning

Injekteringsmedel Bergforstarkning

Acceleratorer Bergforstarkning

Amnen for springning

Pumpbart emulsionssprangdmne Tunneldrivning 1900

Primersprangamne Tunneldrivning 10

Detonerande stubin Tunneldrivning

Spréngkapslar Tunneldrivning 20 1930

Ovrigt

Kylarvatska Kylare i maskiner

Gas Svetsning, virmning
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7 Fartyg, farjor och sjofart

7.1 Fartyg och farjor

Vad det giller fartygstransporter av bergmassor s forutsitts det att fartygsstorleken begriansas av
tillgdngliga vattendjup i dels lederna fran den tillfalliga hamnen pé& norra Lovo och dels
mottagningshamnarna.

I de tekniska beskrivningarna till de tillfdlliga hamnarna ges exempel pa fartyg for transport av
tunnelberg (0P140802; 0P140800; 0P140801). Dimensioner, lastkapacitet och dréktighet for dessa
fartyg redovisas i tabell 3.

Det ar ocksa tankbart att transportera tunnelberg med prdmar som drivs av tryckbogserare (push-
barge system). En ddckspram skulle exempelvis kunna ha langden 80 m och bredden 15 m. I hamnen
skulle bogserbaten limna en tom pram och hamta en lastad pram. Eftersom valet av fartyg/pram ar
osdkert gors det i riskanalysen inte skillnad p4 om bergmassorna fraktas i fartyg eller pram.

Som typfartyg for oversiktlig dimensionering av stenlastningskajen och hamnen vid Sitra varv,
Malmviken och pa norra Lovo har valts det storsta av dessa fartyg, nimligen m/s Falknes.

Tabell 3. Exempel pa dimensioner, lastkapacitet och bruttodriktighet hos fartyg for transport av sten.

Tot Bredd Djupgaende | Lastkapacitet Brutto-
langd (m) max (m) (9] driktighet
(m)
M/s Falksund 74 10,5 3,7 1300 1297
M/s Falknes 74 11,5 4,4 2 000 1523
M/s Jehander 1 75 8,1 3,5 1500 823

Arbetsmaskiner och byggmaterial till Satra varv och norra Lovo har forutsatts transporterade med
lastbil pé farja eller dackspram. Lastbilarna kors iland 6ver en ramp, d v s godset lossas/lastas genom
rorohantering.

Som typfartyg for 6versiktlig dimensionering av en rampanléiggning for lossning/lastning av
arbetsmaskiner och byggmaterial har valts en firja med totala 1angden 51,8 m (inkl farjans klaffar),
bredden 12,8 m och djupgéendet 3,2 m. Denna férja har lastkapaciteten 130 t och dacksyta drygt ca
30x9 m.

Det slutgiltiga valet av transportfartyg och farja sker vid upphandling och ar beroende av vilka fartyg
som finns tillgdngliga samt vilka férhéllanden och villkor som géller for
mottagningshamnen/utskeppningshamnen och segelleden mellan hamnarna. Riskanalysen &r gjord pa
en Overgripande niva och sirskiljer inte olika typer av fartyg, pramar eller farjor.

7.2 Antal fartygs- och farjetransporter

I tabellen nedan redovisas antalet fartygsanlop (tabell 4). Bedomningarna av antalet fartygsanlop har
genomforts for den méngd bergmassor som ska lastas i hamnarna vid de olika kajerna under
forutsattning att bergets densitet ir 2,7 t/m3 och angivna arbetstider i hamnarna kan f6ljas.
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Tabell 4. Bedomt antal fartygsanlop till hamnarna for lastning av tunnelberg forutsatt att fartygets
lastkapacitet 4r 1 500 t respektive 2 000 t. Det minsta talet i respektive ruta giller for det storsta
fartyget.

Hamn Antal anlop Ar1 Ar 2 Ar 3 Ar g
Siétra varv Per ar 35-50 330 - 440 393 - 524 128 - 170
Per vecka 0-4 5-12 8-10 0-10
Malmviken Per ar - 953 - 1270 793 - 1075 210 - 280
Per vecka - 15- 30 15 - 20 0-20
Norra Lovo | Per ar - 464 - 618 578 - 771 293 - 301
Per vecka - 0-15 11-15 0-15

Farjorna till Satra varv kommer att trafikera hamnen med 2 - 4 anlép per dag och till norra Lovo
kommer farjorna anlépa 3-6 st per dag. Det maximala antalet farjeanlop har bedomts kunna uppga till
ca 12 st per dag.

7.3 Annan sjotrafik

Nedan beskrivs fartygspassager i det aktuella omradet Ostra Milaren. Statistik om antal
fartygspassager i farleden har tillhandahallits av Sjofartsverket och Transportstyrelsen enligt de
tekniska beskrivningarna for de tillfalliga hamnarna (0P140802; 0P140800; 0P140801). Passagerna
galler fartyg langre dn 50 meter d& fartyg kortare dn 50 m inte finns med i Sjofartsverkets
trafikstatistik. Det finns ocksa en avseviard méngd fritidsbatar som uppehaller sig i omradet. Framfor
allt sommartid passerar manga fritidsbatar av varierande storlek, bade segel- och motorbatar. Cirka
5000 - 10000 storre fritidsbatar anges ha hemmahamn in Ostra Milarens vattenskyddsomrade
(Sweco VIAK, 2003) Uppgift saknas om antalet batpassager men antalet bedoms vara storst under
helger och semesterperioder. Farlederna i 6stra delen av Milaren visas i figur 10.

Satra varv

Trafiken i farleden mellan Sitra och Kungshatt utgors bade av fartyg i yrkesmaissig trafik och av
fritidsbatar. Fartbegransning 12 knop* géller i farleden for skepp (fartyg langre dn 12 m och bredare én
4 m) under hela aret.

Under perioden 2008-12-08 till 2009-12-08 var antalet passager 488 sammanlagt i bagge
farledsriktningarna, d v s mellan 1 och 2 st per dygn i medeltal under aret. Av dessa passager gillde
199 st cementtransportfartygen m/s Vistanvik, Ostanvik och Sunnanvik (till och frin Cementakajen i
Liljeholmshamnen), 64 st skolfartyget m/s Polfors (till och fran kaj vid Norr Milarstrand), 29 st
grustransportfartyget m/s Jehander 1 samt 30 st passagerarfartyget m/s Saga Lejon. Storst av dessa
ovan namnda fartyg 4r m/s Sunnanvik med totallingden 124 m och bredden 18 m.

Resterande passager, 166 st, avsig diverse andra fartyg, bl a transporter med brénsle, framfor allt i
form av EOj5 och tradbrinsle till Hasselbyverket, 104 st.
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Malmviken

Det finns ingen farled fran Lambarfjarden in i M6rbyfjarden och Malmviken. Forbindelsen med
Lingtarmen (sundet mellan Eker6 och Fiarings6) genom Lullehovssundet kan trafikeras bara med sma
fritidsbétar, eftersom den segelfria h6jden ar begriansad till 1,6 m under vigbron 6ver sundet. Kortare
fartyg dn 50 m kan férekomma i Malmviken.

For fartyg och farjor som ska till den planerade hamnen i Malmviken kommer en tillfallig farled att
upprattas. Den beskrivs i avsnitt 6.1.2. Anknytning till ordinarie farled sker i Lambarfjirden norr om
Lovo.

Norra Lovo

Trafiken i farleden forbi norra Lové utgors bade av yrkesmassiga fartyg och fritidsbatar. For skepp
(fartyg langre 4n 12 m och bredare dn 4 m) géller 12 knop* fartbegransning under perioden 1 maj till
30 september.

Under perioden 2008-12-08 till 2009-12-08 var antalet passager 584 sammanlagt i bigge
farledsriktningarna. 375 av dessa passager géllde transporter fram och ater med grustransportfartyget
m/s Jehander 1 mellan Loten pd Munso och Stockholm. Detta fartyg har lingden 75 m, bredden 8,1 m
och djupgéendet 3,5 m. Transporterna kan fortgd dven vintertid, men vanligen sker inga sj6transporter
under perioden januari till mitten av april (p g a liten efterfragan), vilket medfor att antalet passager
per dygn under den isfria period ar ca 1,5 i medeltal.

Resterande 209 passager under denna period géllde huvudsakligen transport av brianslepelletar till
Hisselbyverket. Antalet motsvarar i medeltal fyra passager per vecka. Olika fartyg anvinds for dessa
transporter; typiska fartygsmatt ar 1angd ca 65 — 90 m, bredd ca 10 — 14 m och max djupgiende ca 4 —
6 m. Hisselbyverket har ansokt om tillstnd till ndgot dndrad verksamhet. Ddrmed skulle antalet resor
till verket 6ka frén ar 2013, frin nuvarande ca 9o — 150 st/ar till ca 100 — 200 st/ar, d v s med som
mest ca 30 %, WSP, 2009-11-09. Okningen #r beroende av hur stora fartyg som sitts in och av
efterfrdgan pé virme.

For transporter av grus mellan Loten och Stockholm har ocksa anvints, utéver m/s Jehander 1 enligt
ovan, de kortare fartygen m/s Nordanvind, m/s Solskéar och m/s Rospiggen. Dessa fartyg har langden
ca 45 m, 38 m och 33 m, bredden 6 — 7 m och max djupgéendet ca 2,5 — 3 m. M/s Nordanvind och m/s
Solskar gor vardera typiskt ca 6 — 8 resor per vecka till Loten, medan m/s Rospiggen gor ca 1 — 2 resor
per vecka.

7.4 Mottagningshamnar foér bergmassor

Frén hamnarna kommer att stenmassor att fraktas till mottagningshamnar. Olyckor som sker i
mottagningshamnarna kan ses som foljdverksamhet till de verksamheter som tillstdndet avser. Det
forutsitts att transporterna kommer att ske inom Ostra Milaren men mottagningshamnarna har #nnu
inte faststallts eftersom detta sker genom entreprenadupphandling. Trafikverket har ddrmed inte
radighet 6ver vilka mottagningshamnar som entreprenaden véljer. I de tekniska beskrivningarna finns
nagra narbeldgna mottagningshamnar beskrivna som potentiellt skulle kunna bli aktuella. Dessa ar
angivna nedan och utsatta pa kartan i figur 10.
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Figur 10. Tdnkbara mottagningshamnar for stenmassor (markerade med réda cirklar) samt de
tillfalliga hamnarna och farleder.

Befintliga hamnar dir tékt- och krossverksamhet bedrivs idag utgors av Loten pa norra Munso och
Underés, Enhorna vid norra inloppet till Sodertélje. Befintliga hamnar utan egen hantering av
bergmassor utgors av Kalmarsand, Balsta, Stickudden och Varby oljehamn. Lampliga ldgen for nya
tillfalliga mottagningshamnar bedoms vara strandtomten strax vister om Lovsta atervinningscentral,
norr om Riddersvik och Hisselby villastad.

7.5 Utlastningshamnar for arbetsmaskiner och arbetsmaterial

Aven olyckor i utlastningshamnar fér arbetsmaskiner och arbetsmaterial anses som en
foljdverksamhet till de verksamheter som tillstdndet avser. Det finns ett antal tankbara lokaliseringar
som kan utvecklas till en utlastningshamn for transporter av arbetsmaskiner och arbetsmaterial vilket
inkluderar farligt gods. I de tekniska beskrivningarna f6r Siatra varv och norra Lovo foreslas
farjeldgena i Slagsta och Lovsta som tankbara utskeppningshamnar. Trafikverket utreder for
narvarande dven andra platser for farjeleder och farjelagen i Stockholmsomradet.
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8 Riskscenarier — hamnverksamhet

8.1 Olycka inom angoringszonen

Riskscenariot olycka inom angoringszoner avser att en sddan olycka intraffar p4 hamnplanen, vid
ombord- eller avlastning av fordon eller gods som leder till miljofarliga utslapp i en sddan kvantitet att
det skulle paverka dricksvattenkvaliteten. Det kan till exempel handla om ldackage av hydraulolja fran
arbetsmaskiner och bandtransportor vid driftproblem, drivmedelslidckage fran arbetsfordon eller
tankbil samt lackage av farligt gods vid kollision.

Olyckor med spill av olja och andra kemiska amnen kan férekomma i alla de tre tillfalliga hamnarna.
Transporter av miljéfarliga amnen kommer dock inte att transporteras till hamnen i Malmviken pa
grund av vikens kénsliga milj6 och laga vattenomsattning. Farligt gods som anldnder till Satra varv
eller norra Lovo kommer inte att lagras pad hamnplan utan transporteras direkt till tunnel.

Riskscenariot tankning av diesel och oljor ombord behandlas som ett enskilt scenario.

Till farligt gods hor:

¢ Klass 1 Explosiva &mnen och foremal
e Klass 2 Gaser

Klass 3 och 4.1 Brandfarliga vitskor och fasta amnen
Klass 5.1 Oxiderande dmnen och organiska peroxider
e Klass 6.1 och 6.2 Giftiga och smittfarliga amnen

Klass 7 Radioaktiva &mnen
Klass 9 Ovriga farliga imnen

Sjotransporter av farligt gods regleras av ett flertal lagar, forordningar och foreskrifter vilka gar att
hitta pa Transportstyrelsens hemsida: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/. Lagstiftningen
syftar till att allt gods som transporteras till sjon maste hanteras pa ratt sitt, bland annat genom
korrekt stuvning, separering och lastsakring, for att inte utgora en sidkerhetsrisk for fartyget. IMDG-
koden beskriver bland annat hur godset ska méarkas, forpackas, deklareras och separeras vid en
sjotransport. Vid transporter till sjoss skiljer man mellan férpackat gods som ar inneslutet i behallare
och gods som transporteras i bulk det vill sdga det lastas direkt i lastutrymmet i fartyget utan nagon
ytterligare inneslutning. Bulktransporter ar ofta i stora partier eller volymer. I riskanalysen forutsatts
att dessa regler foljs vilket ger minskad risk for att ett utsléapp ska ske vid en olycka.

Till miljofarligt gods i avseende att paverka dricksvattenkvaliteten bor 4ven hydrauloljor inrdknas trots
att det inte ar tillrackligt eldfangt for att inrdknas i farligt gods. Hydrauloljor kan paverka vattenmiljon
negativt och dven dstadkomma dalig lukt och smak pa dricksvatten samt vara hilsofarligt.

Smorjmedel, oljeprodukter och drivimedel bedéms vara de amnen av farligt gods som kan ge storst
skada pé vattentidkten. Dels ar petroleumprodukter hdlsofarliga och lagstiftningen for dricksvatten
(SLVFS 2001:30) ger ett gransvirde for polyaromatiska cykliska kolviaten (PAH:er) pa 0,10 pg/1.
Petroleumprodukter ger ocksa dricksvattnet délig lukt och smak vid mycket 14ga koncentrationer.

Troligen kommer det sprangmedel for drivning av tunneln att vara ett emulsionssprangdmne
(exempelvis CIVEC fran ORICA) som tillhér ADR klass 1.1. Ett emulsionssprangdmne innebar att det
behover kinsliggoras i samband med inpumpning for att fungera som massexplosiv. Innan dmnet
kinsliggjorts ar det ett oxiderande dmne i ADR klass 5. Detta innebar dock inte att sprangmedlet ar
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ofarligt vid transport, en brand kan t.ex. fi produkten att g till detonation. En trafikolycka dar fordon
borjar brinna kan diarmed leda till en explosion. (0S147312)

Pumpbart emulsionssprangdmne kommer att transporteras i storre volymer. Primerspriangamnen och
detonerande stubin innehéller ofta trotyl som &r ett explosivt &mne. Produkterna ska déarfor hanteras
med speciell forsiktighet enligt gidllande regelverk. Risken for att dessa produkter ska paverka
dricksvattenkvaliteten om de hamnar i vattnet ses som mycket liten. En brand med explosion som
foljd kan daremot leda till att drivmedel eller andra petroleumprodukter lacker ut i vattentiakten.

Ett typiskt emulsionssprangamne innehaller 70-80 vikt-% nitrater 16st i vatten, varav den storre delen
bestdr av ammoniumnitrat (SveBeFo, 2006). Ammoniumnitrat ar ett relativt 1attlosligt salt. Olika
kvaveforeningar finns naturligt i vatten och ar livsnédvandigt for djur och vaxter som naringsdmne.
Vid hoga koncentrationer kan dock kvaveforeningar orsaka problem. For dricksvatten finns enligt
lagstiftningen (Livsmedelverkets foreskrifter, SLVFS 2001:30) krav pé kontroll av ammonium och
nitrat. Syftet med kontrollerna ar att hoga koncentrationer av dessa &mnen ger en indikation pé
paverkan fran t.ex. reningsverk eller jordbruk och inte av medicinska skil. De sprangdmnen som
fraktas pa farjorna ska vara forpackade och hanteras enligt regelverk. Om en férpackning trots detta av
nagon anledning skulle ldcka ut i omgivande vatten bedoms det inte ge upphov till negativa
konsekvenser for vattenverken varfor det inte dr medtaget som en faktor i nedanstaende riskscenarier .

Tillsatsmedel i cementbruk och betong samt kylarviatska bedoms inte forekomma i sidana méngder att
det vid spridning i vattentakten kan paverka dricksvattenkvaliteten. Det fraktas som paketerat gods
och gillande foreskrifter for transporten ska f6ljas. Varken tillsatsmedel i cementbruk och betong eller
kylarvitska ingér inte med i nedanstdende riskscenario.

Gas for svetsning och varmning kan bestd av olika typer av gaser som inte gér att specificera i
dagslaget. Allmant géller dock att gaser ofta innebér en viss brand- och/eller explosionsrisk vilket
innebar att sirskild forsiktighet bor beaktas. Brand- och/eller explosionsrisk behandlas i avsnitt 9.5.

Farjor for transport av arbetsmaskiner och byggmaterial laggs till och laggs ut med hjilp av den egna
fartygsbesattningen, vilken ocksa 6vervakar lossning och lastning av lastbilar ombord.

Hamnplanerna kommer att vara ytbelagda med asfalt och inneha kantstod och/eller stodmurar sa att
dagvattnet insamlas och passera filterbrunn eller oljeavskiljare innan det infiltreras i mark eller leds ut
till recipient.

I nedanstéende riskscenario anges den allvarligaste konsekvensen som bedéms kunna uppkomma for
varje scenario. Sannolikheten har sedan bedémts for att den angivna konsekvensen kan intraffa.

Riskscenarierna 1a och 1c nedan bygger pa det storsta tankbara utslappet av ndgon petroleumprodukt
vilket bedoms vara vid kollision med tankbil p4 hamnplanen vilken rymmer ca 15 m3 drivmedel dar en
storre del av volymen nér recipienten efter att ha passerat oljeavskiljare eller filterbrunn, det vill sdga
ett stort utslapp (10-100 m3). Det forutsetts att trafiken pd hamnplanen haller en 1ag hastighet vilket
minskar sannolikheten for att en kollision ska ske.

Riskscenario 1b innebér ett medelstort utslapp utav 0,1 - 10 m3 av t.ex. drivmedel frén arbetsfordon
som ndr recipienten efter att ha passerat oljeavskiljare eller filterbrunn.

Sannolikheten for att det sker en olycka med ett utslapp som nér recipienten ar liten. Hamnarna i
Satra och pa norra Lovo ligger relativt niara vattenverken men de huvudsakliga strémmarna gar i
motsatt riktning vilket ger en lagre sannolikhet att utslappet nar vattenverken jamfort med Malmviken
dir strommen gar i riktning mot vattenverket. Detta dndrar dock inte sannolikhetsklassen. Om
utslappet skulle na vattenverket bedoms konsekvenserna bli stora for vattenverken Norsborgs
respektive Gorvelns vattenverk eftersom det dr en stor volym drivmedel som lackt ut. Konsekvensen
for Malmviken bed6ms bli mindre pa grund av den mindre volymen.
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Riskscenario 1a — Sdtra varv
Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 3

Riskscenario 1b — Malmviken
Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 2

Riskscenario 1¢ — Norra Lovo
Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 3

8.2 Tankning av diesel och oljor ombord

Riskscenario tankning av diesel och oljor ombord avser tillbud och utsldpp vid sjédlva tankningstillfallet
eller i samband med ombordtagning av fordon for tankning av diesel och oljor. En risk som ar
forknippad med tiden da fartyg eller farja ligger vid kaj. Da det inte ar klarlagt vilka fartyg eller farjor
som kommer att anvindas gar det heller inte att bedoma huruvida tankning av fartygen eller farjorna
kommer att genomforas i de tillfalliga hamnarna eller om det kommer ske i annan hamn.

For Jehander 1 som ar ett exempelfartyg i den tekniska beskrivningen for de tillfalliga hamnarna
tankar med diesel EO1 i sin hemmahamn S6dra Hammarbyhamnen under normala omsténdigheter.
Om Jehander 1 &r fulltankad inneh&ller den maximalt 12 m3 drivmedel. (pers. kom. Goran Asell, 2010-
10-28. Jehander, Heidelberg Cement Group)

En exempelfirja, Frangancia, som studerats i en tidigare riskbedomning for Trafikverket (Vagverket,
2009-01-08) beskrivs att farjan tankar cirka en gang per ménad da ca 18 m3diesel fylls pa i tva
separata tankar. Den maximala volymen diesel som gér att fylla pa den typen av farjor dr ca 80 ms3.
Dieseltankarna ar integrerade i skrovet. Det finns sirskilda rutiner kring hur tankningen i sé fall ska ga
till bland annat ingér visuell bevakning. Tankarna ar forsedda med 6verfyllnadsskydd.

Konsekvensen vid ett tillbud under tankning av diesel eller olja beror pa vilket imnen som lacker och i
vilka kvantiteter det kommer ut. Handlar det om stora kvantiteter kan det dock paverka ett vattenverk
negativt vilket leder till stora konsekvenser. Beroende pa fartygets eller firjans utformning kan den
vara konstruerad med sarg eller kant runt skrovet som hindrar storre ldckage att rinna 6ver kanten och
ner i vattnet. Det kan ocksé finnas absorbenter ombord som kan ldaggas ut vid behov.

Riskscenariot grundar sig pa att tankningen sker i ndgon av de tillfalliga hamnarna eller i annan hamn
avsedd for andamalet och att erforderliga sakerhetsatgarder vidtagits. Det bedoms att endast en del av
det brinsle som fartyget eller farjan ska tankas med lacker ut i recipienten eftersom personal ska
finnas med och 6vervaka tankningen. Nedan bedoms darfor ett riskscenario for ett medelstort utslapp
(0,1 — 10 m3) diesel eller olja vid tankning av fartyg och farjor i hamn inom Gstra Malarens
vattenskyddsomrade. Det rekommenderas dock att tankningen sker i annan hamn &n de tillfalligt
upprittade hamnarna.

Det ar liten sannolikhet att en olycka hinder men det ar sannolikt att en viss mangd drivmedel i sa fall
nar recipienten. Lokaliseringen av hamnarna ar okdnd men under férutsiattningen att hamnarna ligger
utanfor rod eller orange skyddszon enligt figur 3 ar det liten sannolikheten att utslédppet nér
vattenverken, framfor allt om de ligger nedstréoms vattenverken. Konsekvensen for
dricksvattenkvaliteten om utsldppet nar vattenverket bedoms som lindrig eftersom volymen ar maéttlig.

Riskscenario 2

Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 2
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9 Riskscenarier — fartygstrafik

9.1 Olyckor i samband med fartygets eller farjans framfart pa sjon

I en nyligen utgiven rapport fran Transportstyrelsen sammanstillning av sjoolyckor
(Transportstyrelsen, 2010-09-30) redogors for att det skett ca 130 sjoolyckor per ar de senaste 10 dren
i svenska farvatten. Motsvarande siffra for tillbud3 ar 15 st. Mellan dren 2005-2009 skedde 41 olyckor
till £6]jd av brand/explosion, 206 olyckor till f6ljd av grundstotning, 73 respektive 88 olyckor till foljd
av kollision med annat foremal eller med fartyg. Handelser av lackage/kantring/viaderskada skedde 40
ganger, maskinhaveri 104 ganger och tillbud dar en olycka kunnat avvirjas skedde 49 ganger under
samma tidsperiod. I Transportstyrelsens sammanstallning av sjoolyckor i svenska farvatten
(Transportstyrelsen, 2010-09-30) redovisas att totalt 6 olyckshindelser med utslapp skedde under
aren 2005-2009. Har redogors inte for hur stort utsldppet var, hur olyckan hént eller specifikt vart
olyckan hinde men enligt rapporten sa ar samtliga kdnda sjoolyckor medtagna i statistiken som ar
hamtad fran SjoOlycksSystemet (SOS). Under 2009 skedde ca 16 000 fartygstransporter riaknat vid en
linje mellan Uddevalla och Skagen i Danmark. I Milaren skedde ca 2 700 fartygstransporter under
samma &r.

Grundsannolikheten for en kollision dr 0,00005 enligt Svenska Petroleum Institutet, det vill sdga att
sannolikheten for att en kollision ska ske ar 1 gang pa 20 000 ar.

Fartygstrafiken i Mélaren sker framforallt frin Sédertélje till olika hamnar i Milaren. Inom
Stockholms sjotrafiksomrade ror sig ca 40 storre fartyg om dagen. Det dr framfor allt passagerarfarjor,
lastfartyg och tankfartyg. Det forekommer olyckstillbud s& gott som arligen, bl.a. grundst6tning,
smabriander och kollisionstillbud. (Lansstyrelsen i Stockholms 1an, www.ab.lst.se, 2010-10-22). Den
storsta risken med fartygstrafik i Ostra Milaren bedoms vara att olja eller kemikalier av ndgon
anledning lacker ut fran fartyget. Det transporteras arligen 700 000 ton oljeprodukter och 180 000
ton kemikalier till Malarhamnarna. Dess transporter sker med ca 2000 fartyg. Farlederna for ar
dessutom Sveriges langsta lotsleder. (Kustbevakningen, 2006-12-07). Jaimforelsevis kan ndmnas att
den totala mingden farligt gods som kommer att fraktas till hamnarna i Satra och norra Lovo ar ca
3000 ton under 6 ars tid respektive ca 3500 ton under 5 ars tid.

Oljefartyg som trafikerar Milaren har bland annat krav pa dubbelskrov, enligt Sjcfartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2007:15, 8 kap.) om atgirder mot fororening fran fartyg.
Omkring 80 % av transporter av farligt gods utgors av petroleumprodukter som t.ex. eldningsolja,
diesel och bensin (Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap, www.msbmyndigheten.se, 2010-11-
08).

9.2 Kollision

Riskscenariot kollision avser krock med andra bétar, bdde fraktfartyg och fritidsbatar som trafikerar
farleder inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

En kollision med storre fartyg skulle kunna leda till att drivmedel lacker ut i omgivande vatten och pa
s& sitt fororenar Ostra Milaren. Risken for att paketerat farligt gods av annan art in
petroleumprodukter skulle ge lackage vid en kollision bedoms inte som troligt. Bréansletanken &r i
vissa fartyg integrerad i skrovet och en skada pé briansletanken kan orsaka ett stort punktutslapp pa 10
- 100 m3. Detta kan vara ett betydande hot mot réavattenkvaliteten d& de simulerande transporttiderna
i manga fall ar korta fram till respektive vattentakt (0P140802; 0P140800; 0P140801). Ju ndrmare en
olycka med ett utslapp av drivmedel eller olja sker vattenverkens intag desto storre blir
konsekvenserna av utslippet.

3 Tillbud &r potentiellt farliga situationer eller hdandelser som har intréffat men inte fatt ndgon konsekvens. En
olycka dr en hiandelse som har intréffat och fatt en o6nskad konsekvens.
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En kollision med en mindre bét, t.ex. en fritidsbat orsakar troligtvis storsta skadan pa den mindre
béten. Det skulle kunna leda till lackage av drivimedel eller olja i mindre méngd, det vill sdga ett
medelstort utsliapp vilket innebir 0,1 - 10 ms.

Orsakerna till att en kollision uppstar kan bero pé t.ex. den minskliga faktorn men andra faktorer kan
bidra till en 6kad sannolikhet att hdndelsen uppstér t.ex. brand, tekniskt haveri eller diligt vider som
tas upp i avsnitt 9.5, 9.6 respektive 9.7. Grundsannolikheten for en kollision dr 0,00005 enligt Svenska
Petroleum Institutet, det vill sidga att sannolikheten for att en kollision ska ske &r 1 gdng pa 20 000 4r.
En 6kad sannolikhet beroende pa ovan angivna faktorer bedoms emellertid inte ge en annan
sannolikhetsklass. Dessutom &r vattenomradena i Ostra Milaren inte nimnvirt paverkade av
vaderforhallanden som ger starka vindar och hoga vagor. Det finns inte heller ndgon anmarkningsvird
strom i omradet som skulle kunna paverka sannolikheten for en kollision. Det kommer finnas gott om
utrymme for att manovrera fartyg och farjor i hamnomradets narhet.

Totala antalet fartygsanlop till Malmviken kommer att vara ungefir 1,5 gdnger sd manga (2-3 anlép
per dag) jamfort med antalet anlop till Sitra varv och norra Lovo (1-2 anlop per dag). Antalet
farjeanl6p till Satra varv och norra Lovo uppskattas till 12 anlép per dag.

I dagsldget finns ingen farled till Malmviken men riskanalysen forutsétter att en sddan atgard utfors
vilket ocksa beskrivs i tekniska beskrivningarna till tillstdndsansékan (0P140802; 0P140800;
0P140801). Sjotransporterna till Malmviken kommer att vara vanligare dn for de 6vriga hamnarna
vilket ger en storre sannolikhet for en kollision. Den kommersiella sjotrafik i farlederna till och fran
Satra och norra Lovo ger dock en storre sannolikhet for kollision jamfért med den sparsamma trafiken
som beddms férekomma i den tillfélliga farleden till Malmviken. Sammanfattningsvis bedoms
sannolikheten for och konsekvenserna av en kollision i de aktuella farlederna som likvardig varfor det
beskrivs gemensamma riskscenarier for trafik till och fran alla hamnarna.

Riskscenario 3:1 beskriver en kollision med fartyg och stort bransleutslapp (10 - 100 m3) déar utslappet
sker nira eller mycket nira vattenverket inom orange eller r6d zon med hog kianslighet enligt
Kklassificeringen i figur 3.

Riskscenario 3:2 beskriver for kollision med mindre bat och medelstort bransleutslapp (0,1 - 10 m3)dar
utslappet sker nira eller mycket nira vattenverket inom orange eller rod zon med hog kanslighet enligt
Kklassificeringen i figur 3.

Sannolikheten for att det sker en kollision i zoner med hog kinslighet som leder till ett utslapp av
drivmedel och som nér vattenverket bedoms som liten. Konsekvensen av utslappet ar nigot hogre for
riskscenario 3:1 dn for riskscenario 3:2 eftersom volymen brinsle ar storre vilket leder till mycket stora
konsekvenser respektive stora konsekvenser for vattenverket.

Riskscenario 3:1
Sannolikhetsklass: A
Konsekvensklass: 4

Riskscenario 3:2

Sannolikhetsklass: A
Konsekvensklass: 3
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9.3 Grundstoétning

Riskscenariot grundstotning avser grundkénning i farled eller inom hamnomradet. En grundkénning
skulle kunna innebéira utslapp av drivimedel eller olja om skrovskadan blir omfattande. Det bedoms
dock som volymen pé utslappet troligtvis blir mindre vid en grundst6tning 4n vid en kollision dar
storre fartyg kan vara involverade.

Risken for att paketerat farligt gods av annan art 4n petroleumprodukter skulle ge lackage vid en
kollision bedoms inte som sannolik och ingér inte i analysen.

Orsakerna till att en grundstotning uppstér kan liksom for kollision bero pa t.ex. den manskliga
faktorn men andra faktorer kan bidra till en 6kad sannolikhet att hindelsen uppstar t.ex. brand,
tekniskt haveri eller daligt vider som tas upp i avsnitt 9.5, 9.6 respektive 9.7. En 6kad sannolikhet
beroende pa ovan angivna faktorer bedoms emellertid inte ge en annan sannolikhetsklass. Dessutom
ir vattenomradena i Ostra Milaren inte nimnvirt paverkade av viderférhallanden som ger starka
vindar och héga vagor. Det finns inte heller ndgon anméarkningsvard strom i omradet som skulle
kunna paverka sannolikheten for en grundstotning. Det kommer att finnas gott om utrymme for att
manovrera fartyg och farjor i hamnomradets narhet. Hamnarna kommer att ha ett erfoderligt
vattendjup. I farlederna finns idag inga kénda potentiella risker for grundkanning férutom det
naturliga grund, Véjan, som ligger i farleden utanfor Gorvilns vattenverk och utgor en fara for
fartygstrafiken som kan leda till utslapp av petroleumprodukter som foljd.

NAgon olycksstatistik for sjétrafik i Ostra Milaren har inte hittats. Genom uppgifter som beskrivs i
avsnitt 9.1 sd har en grov uppskattning pa sannolikheten for en grundstétning berédknats till 0.00006 -
0.008 vilket innebar sannolikhetsklass A respektive B. Den ldgre sannolikheten baseras pa att ca 1
olycka per ar leder till utslapp i svenska farvatten. Den hogre sannolikheten grundar sig pa 130
sjoolyckor per ar av totalt 16 000 fartygstransporter riaknat vid en linje mellan Uddevalla och Skagen i
Danmark. Av forsiktighetsprincipen viljs den hogre sannolikhetsklassen men sannolikheten for att
utslappet sedan nar vattenverket bedoms dnda ge sannolikhetsklassen A, mindre 4n en gang per 1000
ar.

Fartygsanlop till Malmviken kommer att vara ungefir 1,5 ganger s manga (2-3 anl6p per dag) jamfort
med antalet anl6p till Sitra varv och norra Lovo (1-2 anlop per dag). Antalet farjeanlop till Satra varv
och norra Lovo uppskattas till 12 anlop per dag. Riskanalysen forutsatter att det tillkommer en farled
till Malmviken f6rbi norra Lovons vattenverk.

Sjotransporterna till Malmviken kommer att vara vanligare och ses som nagot mer riskfyllda dn 6vriga
sjotransporter eftersom farleden inte ar kind sen tidigare samt att den gar mycket nira vattenverket.
Vattenomséttningen ar dessutom 1ag och huvudsakliga stromriktningen gar mot vattenverket.
Sannolikheten for en grundst6tning bedéms darfor vara hogre for transporter till Malmviken jamfort
med 6vriga hamnar medan ett medelstort utslapp inte dndrar konsekvensklassen.

Liksom for riskscenariot med kollision forutsétter riskanalysen att en tillfallig farled till Malmviken
genomfors. Sjotransporterna till Malmviken kommer att vara vanligare dn for de 6vriga hamnarna
vilket ger en storre sannolikhet for en kollision. Den kommersiella sjotrafik i farlederna till och fran
Satra och norra Lovo ger dock en storre sannolikhet for kollision jamfért med den sparsamma trafiken
som bedoms férekomma i den tillfélliga farleden till Malmviken. Sammanfattningsvis bedéms
sannolikheten for och konsekvenserna av en kollision i de aktuella farlederna som likvirdig varfor det
beskrivs gemensamma riskscenarier for trafik till och fran alla hamnarna.
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Riskscenario 4 beskriver en grundst6tning med fartyg eller farja med ett stort bransleutslapp (10 - 100
m3) utsldppet sker nira eller mycket niara vattenverket inom orange eller r6d zon med hog kianslighet
enligt klassificeringen i figur 3.

Sannolikheten for att det sker en grundstotning inom dessa zoner med hog kinslighet som leder till ett
utslapp av drivmedel och som nar vattenverket bedéms som liten. Om utslappet nar vattenverket
bedoms konsekvenserna som mycket stora pa grund av volymen brénsle som forutsatts lacker ut.

Riskscenario 4
Sannolikhetsklass: A
Konsekvensklass: 4

9.4 Lackage av forpackat farligt gods

Riskscenariot lackage av farligt gods avser i det har fallet 1ackage fran sddant gods som transporteras
med farjan och som kan astadkomma negativ paverkan pa dricksvattenkvaliteten. Vad som anses vara
farligt gods finns uppréknat i avsnitt 8.1. Att produkten ar farligt gods behdver inte innebéra att den ar
miljofarlig. Att en grundstotning eller kollision skulle orsaka att forpackat farligt gods lacker ut i
recipienten behandlas i avsnitt 9.2 - 9.3. Har avses andra orsaker till utslapp sa som brister i forvaring,
incidenter likt kollision med andra fordon ombord mm.

Det ar liten sannolikhet att detta skulle ske om reglerna for transporter av farligt férpackat gods
efterfoljs. Sannolikheten for att storre volymer av t.ex. drivmedel ses ocksa som liten. Riskscenariot
beskriver att ett ldckage leder till ett medelstort utslapp (0,1 - 10 m3) av en produkt i nirheten av
vattenverket inom orange eller rod zon med hog kénslighet enligt klassificeringen i figur 3.
Konsekvenserna vid ett medelstort utslapp bedoms bli lindriga. Farlederna till hamnarna bed6ms som
likvardiga med avseende pa risk i detta scenario.

Riskscenario 5
Sannolikhetsklass: A
Konsekvensklass: 2

9.5 Brand- och explosionsrisk

Riskscenariot brand i fartyg avser brand- och explosionsrisk i ndgot av fartygets eller farjans samtliga
utrymmen sdsom maskin- och motorrum, lastutrymmen eller bryggan m.fl. Brandskydd,
branddetektering och brandslackning pé fartyg finns reglerat i lagstiftningen t.ex. genom
Transportstyrelsens foreskrifter och allmiinna rad (TSFS 2009:98 SJOFART) om brandskydd,
branddetektering och brandslackning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

En brand i nagot av fartygets eller farjans utrymmen skulle, kunna leda till maskin-, motor- eller
styrsystemshaveri. Mindre lackage av olja kan d& uppstd. Om hindelsen far paféljden att fartyget
kolliderar med annan bét eller gar pa grund skulle bransle eller olja kunna lacka ut i storre mangder
till vattentdkten. Dessa scenarier behandlas i avsnitt 9.2 och 9.3 om kollision och grundstétning.

Riskscenariot nedan innebar att brand pa fartyg eller firja leder ett medelstort (0,1 - 10 m3) direkt
utslapp av en petroleumprodukt i ndrheten av vattenverket inom orange eller r6d zon med hog
kinslighet enligt klassificeringen i figur 3. Konsekvenserna av ett medelstort utslapp bedoms bli
lindriga. Farlederna till hamnarna bedoms som likviardiga med avseende pa risk i detta scenario.

Riskscenario 6

Sannolikhetsklass: A
Konsekvensklass: 2
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9.6 Tekniskt haveri

Riskscenariot tekniskt haveri avser att ndgon typ av tekniskt fel uppstar som aventyrar fartygets drift-
eller sdkerhetssystem. Det ar ett vitt begrepp och omfattar en mangd olika fel.

Det finns inte uppgifter pé att tekniskt haveri har lett till miljopaverkan men méjligheten finns att den
har typen av fel skulle kunna leda till kollision eller grundkénning. Dessa scenarier behandlas i avsnitt
9.2 och 9.3 om kollision och grundst6tning.

9.7 Daligt vader

Riskscenariot daligt vader avser att radande vaderforhallanden aventyrar fartygets sikerhet vad det
giller drift och korformaga, t.ex. tit dimma, kraftig blast med héga vagor som f6ljd, isbildning i
konstruktioner eller ansamling av is i farleden.

Viderforhallandena i Ostra Milaren bedoms inte paverka fartygstrafiken i ndgon storre utstrickning.
Naérhet till land gor att vagor inte blir hoga och det ar l4tt att hitta nédhamn om vadret utgor risk for
fartygets sakerhet.

Dimma kan uppsta varvid transporter kan komma att stéllas in.

Isforhallanden i farleden leder till 6kad risk for kollision mellan fartyg nar farlederna blir trangre och
avstanden minskar.

Daligt vader innebar risk for kollision eller grundst6tning och ingér i dessa riskscenarier (se avsnitt 9.2
och 9.3).
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10 Riskscenarier — féljdverksamhet

10.1 Olycka inom angéringszonen

De foreslagna mottagningshamnarna for tunnelberg bedoms vara foljdverksamhet av fartygstrafiken.
Riskscenariot olycka inom angoringszoner avser, liksom for de tillfilliga hamnarna, att en sddan
olycka intriffar pd hamnplan, vid ombord- eller avlastning av fordon eller gods som leder till
miljofarliga utslapp i en sddan kvantitet att det skulle pdverka dricksvattenkvaliteten. Det kan till
exempel handla om ldckage av hydraulolja fran arbetsmaskiner och bandtransportor vid driftproblem,
drivmedelsldckage fran arbetsfordon eller tankbil samt lackage av farligt gods vid kollision.

Baserat pa den karta som visas i figur 3 om skyddsklassning sd bedoms det att endast potentiella
mottagningshamnar inom vattenskyddsomrédet, det vill siga Varby oljehamn och Lovsta, utgor en
risk for att paverka dricksvattenkvaliteten. Darfor ingar endast dessa mottagningshamnar i
riskanalysen.

Riskscenariot “olycka inom angoringszon” foér mottagningshamnarna Varby oljehamn och Lovsta (7a)
innebar en olycka med ett medelstort utslapp (0,1-10 m3) som nar recipienten efter att ha passerat
oljeavskiljare eller filterbrunn. Sannolikheten for att en sidan handelse ska ske och att strommarna vid
tillfallet gar i riktning mot vattenverken och den ringa miangden nar intagen for dricksvatten ses som
liten. Om utslidppet dndé skulle na dricksvattenintaget bedoms den mindre volymen drivmedel leda till
lindriga konsekvenser for dricksvattenkvaliteten.

Tankbara alternativ av utskeppningshamnar for arbetsmaskiner och arbetsmaterial ar Slagsta och
Lovsta men dven andra alternativ kan vara aktuella. Slagsta ligger pa andra sidan viken mittemot
Varby oljehamn och ligger ddrmed nedstroms Norsborgs vattenverk. Lovsta finns med i ett
riskscenario for mottagningshamn for tunnelberg (riskscenario 7a) men for riskscenario 7b tillkommer
transporter med farligt gods vilket innebér att en stor méngd (10-100 m3) drivmedel kan lacka ut och
na recipienten efter att ha passerat oljeavskiljare eller filterbrunn. Om drivmedlet nér vattenverket
bedoms konsekvenserna bli stora. Det forutsetts att trafiken pad hamnplanen haller en 1ag hastighet
vilket minskar sannolikheten for att en kollision ska ske.

Riskscenario 7a — Varby oljehamn/Lovsta
Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 2

Riskscenario 7b — Slagsta/Lovsta
Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 3

10.2 Tankning av diesel och oljor ombord

Det ar for ndrvarande oként vart och hur tankning av diesel och olja kommer att ske. M6jliga
tankningsplatser for farjor ar utskeppningshamnarna for arbetsmaskiner och arbetsmaterial. Slagsta
och Lovsta, som bada ligger inom Milarens vattenskyddsomrade, har foreslagits som alternativ. For
fartyg, som har storre rorlighet dn en firja, kan tankning dven ske pé platser som ligger utanfor
vattenskyddsomradet, se avsnitt 8.2. Olyckor utanfor vattenskyddsomradet bedoms inte i
riskanalysen.

Nedan foljer en mycket generell riskbedomning av om en olycka hénder vid tankning av diesel och
oljor ombord pa férja eller fartyg. Det forutsatts att erforderliga sakerhetsédtgiarder har vidtagits. Det
bedoms att endast en del av det brinsle som fartyget eller farjan ska tankas med lacker ut i recipienten
eftersom personal ska finnas med och 6vervaka tankningen. Riskscenariot grundat sig darfor pa ett
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medelstort utsldapp (0,1 — 10 m3) diesel eller olja vid tankning av fartyg och farjor i hamn inom 6stra
Malarens vattenskyddsomrade.

Det ar liten sannolikhet att en olycka hander men det ar sannolikt att en viss mangd drivmedel i sa fall
nar recipienten. Lokaliseringen av hamnarna ar okdnd men under férutséttningen att hamnarna ligger
utanfor rod eller orange skyddszon enligt figur 3 ar det liten sannolikheten att utslappet nar
vattenverken, framfor allt om de ligger nedstroms verken. Konsekvenserna for dricksvattenkvaliteten
om utsldppet nar vattenverket bedoms som lindriga eftersom volymen ar mattlig.

Riskscenario 8

Sannolikhetsklass: B
Konsekvensklass: 2
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11 Riskvardering

I denna 6versiktliga riskanalys (grovanalys) gors en kvalitativ skattning av sannolikhet och konsekvens
for identifierade riskhdndelser i form av relativa termer, se figur 11 nedan. Sannolikhet respektive

konsekvens skattas pa en 5-gradig skala enligt figuren (sannolikhet A-E, konsekvens 1-5).

@n
Iy TRAFIKVERKET

Mycket 1gdngperér | E
sannolikt .
>1ggn/ar
1gangperi- | D
10 &r
0.1-1 ggn/ar
Sannolikt 1 géng per C
10-100 &r
0.01-0.1
ggn/ar
1 gang per B
100-1000 ar
0.001-0.01
ggn/ar
Liten Mindre dn A
sannolikhet en gang per
1000 ar
<0.0001
ggn/ar
1 2 3 4 5
Smé Lindriga Stora Mycket stora Katastrofala
Skada pa Ingen Ettav Ettav Ett av Hela
vattenverk namnvard vattenverken vattenverken vattenverken vattentdkten
eller paverkan pé paverkas paverkas slds ut och kan | eller alla
vattentékt vattenverken negativt men negativt och inte leverera vattenverk slas
kan and& kan inte tjanligt ut samtidigt
leverera leverera dricksvatten
tjanligt tjanligt under en
dricksvatten dricksvatten langre
under en tidsperiod
kortare
tidsperiod

Figur 11. Riskmatris med relativa termer for skattning av sannolikheter och konsekvenser. Grona
rutor avser acceptabel risknivd, gula rutor innebdr att atgdrder ska vidtas s langt som det dr
praktiskt mojligt och ekonomiskt forsvarbart. Orange och roda rutor innebdr att Gtgdrder krdvs

respektive att omedelbara Gtgdrder krdvs.

Hamnverksamhet

Olycka inom angéringszonen

Riskscenario 1a — Sétra varv

Riskscenario 1b — Malmviken
Riskscenario 1¢ — Norra Lovo

Tankning av diesel och olja ombord

Riskscenario 2

Fartygstrafik

Olycka Kollision
Riskscenario 3:1 och 3:2
Stort respektive litet utslapp

Grundstotning
Riskscenario 4

Lickage av miljofarligt gods
Riskscenario 5

Brand- och explosionsrisk
Riskscenario 6

Foljdverksambhet,

Riskscenarier inom angéringszon
Riskscenario 7a och 7b — Vérby oljehamn/Lovsta;
Riskscenario 7b — Slagsta/Lovsta
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Riskhantering

matrisen nedan, figur 12.
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Figur 12. Riskhantering generellt.
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13 Atgarder och verifiering av foreslagna atgarder

Riskanalysen har resulterat i att vissa riskscenarier har bedomts kriva atgirder, det vill siga de
scenarier som hamnar i gul, orange eller rod ruta i figur 12. For dessa ska specifika forslag pa
riskreducerande atgirder diskuteras och verifieras.

For denna analys giller att scenario 3:1; Kollision vid drift av fartyg vilket leder till ett medelstort
bransleutslapp och att riskscenario 4; Risk for grundstétning gillande sjotransporter hamnar i gul
ruta. Det innebar att atgarder ska vidtas si lang som det ar praktiskt mojligt och ekonomiskt
genomforbart. Atgirderna ska vara skadebegrinsande.

Forebyggande skadebegrinsande atgirder for riskscenario 3:1 och riskscenario 4.

e Hog olycksberedskap pa fartyg eller farja och eventuell mojlighet att 14gga ut absorberande
lansar vid behov.

e Tydliga rutiner for besattningen pa fartyget eller firjan hur de ska agera vid en olycka med
misstankt utslapp av drivmedel.

e Direkt kommunikation med vattenverken (nédtelefonnummer) vid en olycka med misstankt
utsldpp av drivmedel sd att vattenverken snabbt har majlighet att stinga i forsta hand ytliga
révattenintag. Om vattenintagen inte far in olja i ledningar och utrustning minskar stopptiden
for att vattenproduktionen eftersom behovet av sanering kan minimeras.

Acceptanskriteriet innebir att tgirder ska vidtas sa langt som det ar praktiskt mojligt och ekonomiskt
forsvarbart. Dessa olycksforebyggande atgarder minskar skadan pa dricksvattenproduktionen och
minskar tiden for driftstopp. Eftersom sannolikheten for olyckan ar liten bedoms foreslagna atgiarder
som tillrickliga. Atgirderna minskar konsekvenserna for vattenverket och beddmningen #r att det
innebar en acceptabel risk.

Andra dtgirder som foreslas i de tekniska beskrivningarna for sjotrafiken till och fran de tillfalliga
hamnarna ar:

e Sirskilda utmarkningar i hamnomrade och farleder.
e Rapporteringsplikt via VHF kanal 68 for mindre arbetsfartyg &n 300 bruttontonnage.
o Tillfallig generell fartbegransning i hamnarnas naromrade.

Dessa tgirder bedoms ytterligare minska sannolikheten for att en olycka uppstar.

36(39)



E4 Forbifart Stockholm (Y]

Konsortiet Forbifart Stockholm L ' y ] T R A F I KV E R K ET
Ansokan om tillstand enligt miljiobalken, Tillfalliga hamnar N

MKB-Bilaga - Riskanalys Fartygstransporter mm, Tillstdndsansékan Miljobalken

14 Osékerheter

Data over olycksstatistik for fartygstrafik ar begransad och ospecifik varfor sikerheter i dessa statiska
data forekommer. Det dr inte alltid som den befintliga informationen kan anses helt relevant for de
riskscenarier som identifierats. De kvalitativa analyserna ir till stor del erfarenhetsbaserade och
sannolikheterna grundar sig pa expertbedomningar vilket i sig innefattar vissa osékerheter.
Riskbeddmningarna har dock granskats av intern personal med erfarenhet av liknande riskanalyser.
Nagon kinslighetsanalys av osdkerheterna har inte genomforts men bedémningen ar att de inte ar
storre an att resultaten kan anses vara tillforlitliga.
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