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1 Bakgrund

Denna PM avser underlag till svar pa foljande fragor stallda av Mark- och Miljodomstolen till
Trafikverket;

"l ansdkan redovisas Trafikverkets skal for verkstallighet enligt 22 kap. 28 § forsta stycket
miljobalken. Forutsattningarna for sddan verkstallighet behandlas i Hogsta domstolens beslut den
15 oktober 2012 i mal T 3158-12. Trafikverket ges tillfalle att komplettera skalen i denna del, sarskilt
vilka hansyn som ska tas till

a) de samhéllsekonomiska kostnader och andra oldgenheter som kan uppkomma om

ianspraktagandet av tillstand fordrojs ett ar eller mer, och

b) de skador pa miljon som kan uppstd om tillstandet omedelbart tas i ansprak och de
mojligheter som finns att laka sadana skador om tillstAndsbeslutet upphavs eller andras.

Kompletteringen bor avse samtliga tillstAndsansokningar som innehaller ett yrkande om
verkstallighet. ”

2 Analys kostnader

1.1 Samhallsekonomisk kostnad

Den samlade samhallsnyttan for Forbifart Stockholm enligt uppdaterad samhallsekonomisk analys
beraknas till ca 1.3 miljarder kronor per &r dar vinsten framst avser inbesparing i forkortade restider,
Okad framkomlighet och nya kollektiva fardstrackningar. Om ianspraktagande av tillstand for
Forbifart Stockholm drojer ett ar eller mer ar den stora samhéllsekonomiska kostnaden motsvarande
den férvantande besparingen.

Forbifart Stockholm har som inriktningsbeslut att mojliggora for ett ca 2 ar tidigare 6ppnande av den
del av den nya E4-strackningen som benamns Akalla-lanken. Hela projektets tidplan ar darfor
anpassad for att kunna ta Akalla-lanken i ansprak tidigare an den resterande strackningen, med andra
ord ar i dagslaget denna forutsattning det s k "noll-laget". Den samhaéllsekonomiska vinsten med ett
fortida dppnande av Akalla-lanken &r inkluderad i motsvarande for hela Forbifart Stockholm

Majligheten att genomféra riktade miljoatgarder, s k "miljostyrning”, som att beldgga Essingeleden
med trangselskatt beddms inte kunna ske férran Forbifart Stockholm tagits i drift och trafikanterna
har en alternativ strackning for fard 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Om ianspraktagandet av tillstand for
Forbifart Stockholm fordrojs ett ar eller mer forskjuts mojlig tidpunkt for inforandet av trangselskatt
pa Essingeleden med motsvarande. Okand Samhéllsekonomisk kostnad.

Oppnande av Forbifart Stockholm &r ocksa en forutsattning for en omfattande renovering av
Essingeleden. Om ianspraktagandet av tillstand for Forbifart Stockholm fordrojs ett ar eller mer
forskjuts mojlig tidpunkt for start av dessa renoveringsarbeten. Oklart vilken olagenhet och kostnader
detta medfor.

Pa Lovo i Ekero Kommun har projektets arbeten under en strackning integrerats med uppgraderingen
av vag 261 (bl a breddning med busskorfalt for att 6ka framkomligheten). Om ianspraktagandet av
tillstdnd for Forbifart Stockholm fordrojs ett ar eller mer forskjuts aven dessa arbeten med
motsvarande. Okand Samhéallsekonomisk kostnad.
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Forbifart Stockholm har i trafikplats Kungens kurva é&ven uppdraget att skapa en béattre framkomlighet
mellan handelsplatsen Kungens Kurva i Huddinge Kommun och Skédrholmen Centrum i Stockholms
Stad. Framkomligheten ska forbéttras bl a genom nya tvarférbindelser for gang- cykel och
fordonstrafik. Dessa arbeten &r prioriterade i genomforandet inom delprojektets omfattning. Om
ianspraktagandet av tillstand for Forbifart Stockholm fordrgjs ett ar eller mer forskjuts dven dessa
arbeten med motsvarande. Okand Samhallsekonomisk kostnad.

Forutom ovanstaende samhalleliga konsekvenser sa medfor en forsenad Forbifart Stockholm ett
fortsatt vaxande sarbart trafiksystem for E4/E20:s nuvarande strackning och for passagerna 6ver
Saltsjo-Malarensnittet.

1.2 Kostnad Trafikverket

Trafikverkets projektorganisation fér Férbifart Stockholm expanderar under 2013 for att kunna
planera och forbereda for de upphandlingar som ska ut pa marknaden tidigt 2014 i form av
forfragningsunderlag. Arsskiftet 2013/2014 beréknas projektorganisationen omsatta 14 MSEK/maén.
Vid en eventuell fordrojning av tillstandet finns det begransade majligheter att ordna annan
sysselsattning av personalen samtidigt som tidpunkt for tillstdnd ar ovisst, varfor bedomd kostnad for
Trafikverkets personalomkostnader vid en forsening pa ett ar eller mer saledes ar 14 MSEK/man.

Organisationerna for Forbifart Stockholms projekteringsuppdrag kommer under 2013 vara i sin helhet
upphandlade sanar som pa projekteringsuppdraget for anlaggningens installationer. Fér tunnlarna
och i princip samtliga trafikplatser ar projekteringen i slutet av 2013 inne i ett mycket intensivt skede
med en forvantad omsattning om 15 MSEK/man. En eventuell fordrojning av ianspraktagande av
tillstand beraknas inte paverka projekteringsuppdragen i sin helhet, d v s projekteringen av sjalva
"omfattningen" paverkas inte. Daremot bedéms det bli en paverkan for den konsultorganisation som
behdver sta stand-by i vantan pa att beméta fragor under upphandlingsfasen och kontraktstecknandet,
en kostnad som bedoms till ca 3 MSEK/man Projekteringsstod under byggskedet bedéms vara
oférandrat.

Projekt Forbifart Stockholm har inte for avsikt att upphandla kontrakt pa projektets huvuddelar
(huvudtunnlar, trafikplatser och -anslutningar samt installationer) innan ianspraktagande av tillstand.
Vissa tidiga arbeten, sdsom tidskritiska arbetstunnlar, planeras daremot att handlas upp under héosten
2013. Dessa upphandlingar kommer att férses med villkoret att de blir giltiga forst da arbetsplanen
vunnit laga kraft och medfor darfor begransade kostnader for Trafikverket vid ett fordrojt tillstand.
Om tillstandet visar sig dréja mer &n 6-12 manader efter 6verenskommen tid for start av arbeten, kan
inte Trafikverket langre halla entreprendren utan entreprenaden behover ga ut pa marknaden igen.
Konsekvensen blir da ett nytt upphandlingsforfarande med kostnader for TrV i storleksordningen 2
MSEK/man.

Projektet kommer ocksa utfora forberedande arbeten. Med forberedande arbeten avses arbeten som
inte ingar i anlaggningens egentliga omfattning, gors med annan huvudman och som kan utforas utan
lagakraftvunnen arbetsplan. Forberedande arbeten har redan pabdrjats d&ven om merparten planeras
utforas senare delen av 2013 och under 2014. Ett fordrojt tillstand bedéms inte paverka
kostnadsbilden for Trafikverket.

1.3 Kostnader marknad

Projekt Forbifart Stockholm genererar p g a sin storlek ett stort intresse bland svenska och utlandska
leverantdrer. Ett flertal av projektets entreprenader ar stora nog att var och en for sig utgora en
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startpunkt for utlandska leverantorer att paborja en etablering i Sverige och Stockholmsregionen.
Anbudstiden for entreprenaderna varierar, men kan uppga till mer &n 9 manader beroende pa
entreprenadernas omfattning och komplexitet. Utéver anbudstiden tillkommer tid for utvardering och
forhandling innan kontrakt kan tecknas. Anbudsgivarna/ leverantdrerna behdver under hela denna tid
avsétta resurser och nyckelpersoner for sitt anbudsarbete. Vid en fordréjning av ianspraktagande av
tillstand pa ett ar eller mer riskerar anbudsgivarna att sta stand-by med viktiga interna resurser och
konsultorganisationer, med paféljande kostnader utan mojlighet att samtidigt ta sig an andra objekt.
Kostnaden per anbudsgivare kan ses som 10-15 heltidstjanster motsvarande 2 MSEK, utebliven intakt
inte medraknad. Om 10 entreprenader bedoms paverkas av ett senarelagt tillstand, med vardera 6-10
anbudsgivare blir forseningskostnaden 160 MSEK. Raknat pa ett ar motsvarar det 13 MSEK/man.
Utdver dessa kostnader tillkommer kostnader for underleverantdrer i flera led som ej tagits med i
denna berakning.

For de tidskritiska forberedande arbetena i form av arbetstunnlar som handlas upp och férses med
villkoret att de blir giltiga forst da arbetsplanen vunnit laga kraft, kan Trafikverkets kostnader for
forsenat tillstand ses som begransad da projektorganisationen redan ar medtagen under kapitel 1.2.
Déaremot far de entreprendrer som erhallit kontraktet en stillestandskostnad for sin
projektorganisation som inte kan ata sig andra uppdrag under den tid som tillstandsprocessen
forsenas, motsvarande ca 4 MSEK/man. Om tillstandet drojer langre &n 6-12 manader efter
overenskommen tid for start av arbeten, kan inte Trafikverket langre halla entreprendren utan
entreprenaden behover ga ut pa marknaden igen. Konsekvensen blir da ett nytt
upphandlingsforfarande med kostnader for marknaden i storleksordningen 2 MSEK/man.

1.4 Kosthader dvriga intressenter

Den verksamhet som behover flyttas for att skapa atkomst for Forbifart Stockholms arbeten regleras
genom markldsen. For den verksamhet som inte ar sdsongsberoende kan marklésen férhandlas med
overenskommelse om att intressenten kan driva vidare verksamheten i véntan pa lagakraftvunnen
arbetsplan.

Den verksamhet som &r arstidsberoende och dar projektets arbeten startar tidigt, t ex verksamheter
som batklubben och batmacken vid Satra Varv, behover avflyttning ske enligt projektets huvudtidplan
oavsett nar tillstandets ianspraktagande. Orsaken ar att projektet annars riskerar att inte komma igang
som planerat. | dessa fall riskerar Forbifart Stockholm kostnader for ranta, motsvarande ca 1
MSEK/man.

3 Analys skador och dess aterstallningsbarhet

15 Delprojekt Kungens Kurva

Forberedande arbeten i form av ledningsomlaggningar har pabérjats under arsskiftet 2012/2013.
Andra likartade arbeten kommer att pabdrjas nar arbetsplanen vunnit laga kraft. Rivning/flyttning av
en bensinstation maste goras sa snart arbetsplanen vunnit laga kraft.

Storre entreprenader inom delprojektet pabdrjas ca nio manader efter att arbetsplanen vunnit laga
kraft. Direkt sker en paverkan som kraver domstolsbeslut om grundvattenavledning.

Arbetena inom delprojekt Kungens kurva har en stor betydelse fér genomforandet av projekt Forbifart
Stockholm men aven foér utvecklingen av den regionala stadskarnan Kungens kurva-Skarholmen. |
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projektets omfattning ingar bl a tva nya tvarforbindelser dver E4/E20 som sammanbinder
stadskarnan internt.

Nedan redovisas de arbeten som utférs och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:

Arbete Typ av skada Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar, Jord och ev bergschakt. Ja, for de arbeten som omfattas av
trafikanordningar, byggetablering jordschakt

och framdragning av media Planering av ytor

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt Jord- och bergschakt Ja, reparabelt for jordschakt
Spontningsarbeten Borrning i berg, férankring av stag Nej, i det fall bergschakt behdvs
Flyttning av ledningar Jord- och bergschakt Nej, i det fall bergschakt i dagen
Betongarbeten behdvs (inte troligt)
Tunnelarbeten (berg) Bergspréangning Nej
Injekteringsarbeten Nej, injektering har férandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.
Betongarbeten Nya betongkonstruktioner Ja
Rivning av bensinstation Bensinstationen laggs ner och rivs Ja, gar att bygga upp
Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna vagar Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.6 Delprojekt Tunnel

Flera tunnelentreprenader har en avgérande betydelse for att forbifart Stockholms arbeten fortskrider
enligt tidplan. Det beror pa att den storre delen av tunnelarbetena ligger pa projektets "kritiska linje”,
speciellt de entreprenader som forses med arbetstunnel och hamn och ska bedrivas i kdnslig miljé m a
p natur- och kulturvarden. Darfor har ett principbeslut tagits i projektet som innebér att utvalda och
tidskritiska arbetstunnlar kommer att handlas upp da arbetsplanen ar faststalld men innan den vunnit
laga kraft. Eftersom tunnelsprangningsarbetena ar tidskritiska aktiviteter kommer prioritet laggas pa
att fa igang dessa. Hamnar och farjelagen ar ocksa prioriterade.

Nedan redovisas de arbeten som utfors och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utfdérande av arbetsvéagar,
avverkning av skog, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja, for jordschakt och avverkning

Nej, i det fall bergschakt behdvs

Tunnelpaslag och tunnel:
Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg férankring av stag

Ja
Nej, i det fall bergschakt behdvs

Hamnbygge

Borrning for forankring/ palning i
strandlinjen.

Betongarbeten

Ja, hamnar ar tempopér anlaggning
och ska avetableras

Forankringsjarn inborrade i berget kan
dock finnas kvar i mindre omfattning

Tunnelarbeten

Bergspréangning och bergschakt
Injekteringsarbeten

Bergforstarkning

Nej, irreparabelt

Nej, injektering har fordndrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten

Nya betongkonstruktioner inom
tunnel, vid paslag och
ventilationsanlaggningar

Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.7 Delprojekt Lovd, Vinsta, Hjulsta (LVH)

Arbeten ovan mark (bergtunnelarbeten av dessa ingar i Delprojekt Tunnlar) pa Lové ar inte kritiska
for projekt Forbifart Stockholm men har betydelse fér ombyggnad av Vag 261, Ekerévagen, och delen
mellan Ekerd och Drottningholm men dar projektets arbeten utgdr en delstracka. Férsenas Forbifart
Stockholms arbeten sd kommer inte Vag 261 att fa den hojning av trafikkapaciteten som &r avsedd

med ombyggnaden.

Arbeten i Vinsta &r inte kritiska for projekt Forbifart Stockholm utan anpassas tidsmassigt till 6vriga

delprojekts tidplaner.

Arbeten i Hjulsta ingar i en forsta etapp av trafikoppnade, den sk Akalla-lanken, och startar sa tidigt
som mojligt efter lagakraftvunnen arbetsplan. Dessa arbeten omfattas av betongtunnlar och broar éver

jarnvagen och befintlig E18.

Storre entreprenader paborijas ca ett ar efter att arbetsplanen vunnit laga kraft och dessa
entreprenader paverkas direkt av domstols beslut om grundvattenavledning. Arbetena har en stor
betydelse och &r kritiska for trafikdppnade av projekt Forbifart Stockholm forsta etapp som kommer
att utgora en férbindelse mellan E4 och E18.

Nedan redovisas de arbeten som utfors och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstand tas i ansprak men senare upphdvs eller dndras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Majlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar,
trafikanordningar, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg, forankring av stag

Ja

Nej, i det fall bergschakt behovs (inte
troligt)

Flyttning av ledningar

Jord- och bergschakt

Betongarbeten

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Ja

Tunnelarbeten (berg)

Bergsprangning
Injekteringsarbeten

Bergforstarkning

Nej

Nej, har forandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten

Nya betongkonstruktioner

Ja

Vagarbeten, del av Vag 261

Jord- och bergschakt

Ja. Nej, i det fall bergschakt behévs

Betongarbeten
Terrangmodelleringar Jordschakt och fyllningar Ja
Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna vagar Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.8 Delprojekt Akalla Haggvik

Forberedande arbeten i form av ledningsomlaggningar ar paborjade eller kommer att pabdérjas nar

arbetsplanen vunnit laga kraft.

Storre entreprenader pabdrjas ca ett ar efter att arbetsplanen vunnit laga kraft och dessa
entreprenader paverkas direkt av domstols beslut om grundvattenavledning. Arbetena har en stor
betydelse och &r kritiska for trafikbppnade av projekt Forbifart Stockholm forsta etapp som kommer
att utgdra en férbindelse mellan E4 och E18.

Nedan redovisas de arbeten som utfors och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Majlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar,
trafikanordningar, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg, forankring av stag

Ja
Nej, i det fall bergschakt behdvs

Flyttning av ledningar

Jord- och bergschakt

Betongarbeten

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Ja

Tunnelarbeten (berg)

Bergsprangning

Injekteringsarbeten

Nej

Nej, har forandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten Nya betongkonstruktioner Ja

Vagarbeten Jord- och bergschakt Ja. Nej, i det fall bergschakt behévs
Betongarbeten

Terrangmodelleringar Jordschakt och fyllningar Ja

Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna vagar Ja

Bulleratgarder Jordschakt och fyllningar Ja

Betongarbeten

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

2 Summering

De samhadllsekonomiska kostnader och andra oldgenheter som kan uppkomma om ianspraktagandet
av tillstadnd fordrojs ett ar eller mer bedéms enligt ovanstdende berékningar vara drygt 150 miljoner
kr/ménad. Observera att denna bedomning innehaller flera felkallor, inte minst pa grund av att
marknadens intressenter i andra led och nedat, som ej tagits ndgon hansyn till. Berakning pa
samhallsekonomisk inbesparing av vissa framkomlighetsatgarder saknas ocksa.

Forutom de samhaélleliga konsekvenserna sd medfor en férsenad Forbifart Stockholm ett fortsatt
véaxande sarbart trafiksystem for E4/E20:s nuvarande strackning och for passagerna éver Saltsjo-

Malarensnittet.
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Skador pa miljon kommer att uppsta direkt da tillstandet tas i ansprak, framst pa grund av den
tidspress som foreligger for projektets bergschaktarbeten.
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Underlag till PM, underlag till MM

1.1. Samhallsekonomiska kalkylen

1.1.1. Densamlade samhélisnyttan for Forbifart Stockholm enligt uppdaterad samhéllsekonomisk
analys beréknas till ca 1.3 miljarder kronor per ar. Berakningen baseras pa en total
samhaéllsnytta pa 81.3 miljarder kronor och en kalkylperiod pa 60 ar.

1.1.2. Upprakningen gdrs med antagande att restiderna 6kar i proportion till trafiktillvéxten.
Kalkylperioden ar darfor satt till 60 ar istallet for 40 ar for Forbifart Stockholm. Det innebéar
att restidsvinsten summeras 6ver en langre kalkylperiod vilket resulterar i att restidsnyttan
Okar med drygt 20%.

1.2 Kostnad Trafikverkets organisation/manad 2014

Var organisation berdknas besta av ca 140 personer under 2014
Snittpris/person inkl BAS och ar &r ca 1 200 000:-

Antal Pris Summa
140 1200000 168 000 000

Kostnad projektorsorgansiation 2014

Ur aktuell prognos 2014:

Proj Ar Summa

Enl prognos 2014 180 000 000

Summering Ar Manad

TRV 168 000 000 14 000 000

Proj 180 000 000 15 000 000

Summa 348 000 000 29 000 000
1.3 Marknad

Antag att varje anbud kostar ca 2 mkr att ta fram och det ar 10 anbud som forsenas

6-8 anbudsgiv

Antal Pris

Pris/manad

10 2 000 000
8 16 000 000

20 000 000
160 000 000

1.4 Ovriga intressenter

Handlar mer om rantekostnader vid inlésen, ev kan man avtala att intressent
far driva verksamheten vidare ett ar dven om vi l6st in verksamheten

11(12)

FS / M:\Trafikverkets yttrande 6ver hamnar\Bilaga 3 - PM angaende ko\Svarstext MM-domstolen 2013-02-13 rev 2013-03-13 (2).docx / / / [ (Utskriven 2013-03-28

07:55)



E4 Forbifart Stockholm

&5 TRAFIKVERKET

PM, Underlag till svarstext

Inlésen Kalkylrdnta Pris/manad
150 000 000 3 125 000
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1 Bakgrund

Denna PM avser underlag till svar pa féljande fragor stallda av Mark- och Miljodomstolen till
Trafikverket;

"l ans6kan redovisas Trafikverkets skal for verkstallighet enligt 22 kap. 28 § forsta stycket
miljobalken. Forutsattningarna for sddan verkstallighet behandlas i Hogsta domstolens beslut den
15 oktober 2012 i mal T 3158-12. Trafikverket ges tillfalle att komplettera skalen i denna del, sarskilt
vilka hansyn som ska tas till

a) de samhallsekonomiska kostnader och andra olagenheter som kan uppkomma om

ianspraktagandet av tillstand fordrojs ett ar eller mer, och

b) de skador pa miljon som kan uppstéd om tillstandet omedelbart tas i ansprak och de
mojligheter som finns att laka sadana skador om tillstAndsbeslutet upphavs eller dndras.

Kompletteringen bor avse samtliga tillstAndsansokningar som innehaller ett yrkande om
verkstallighet. ”

2 Analys kostnader

1.1 Samhallsekonomisk kostnad

Den samlade samhallsnyttan for Forbifart Stockholm enligt uppdaterad samhéllsekonomisk analys
beraknas till ca 1.3 miljarder kronor per ar dar vinsten framst avser inbesparing i forkortade restider,
okad framkomlighet och nya kollektiva fardstrackningar. Om ianspraktagande av tillstand for
Forbifart Stockholm drojer ett ar eller mer ar den stora samhallsekonomiska kostnaden motsvarande
den férvantande besparingen.

Forbifart Stockholm har som inriktningsbeslut att mojliggora for ett ca 2 ar tidigare 6ppnande av den
del av den nya E4-strackningen som bendmns Akalla-l1anken. Hela projektets tidplan &ar darfor
anpassad for att kunna ta Akalla-lanken i ansprak tidigare dn den resterande strackningen, med andra
ord &r i dagslaget denna forutsattning det s k "noll-laget”. Den samhéllsekonomiska vinsten med ett
fortida 6ppnande av Akalla-lanken &r inkluderad i motsvarande for hela Forbifart Stockholm

Majligheten att genomfora riktade miljoatgarder, s k "miljostyrning”, som att beldgga Essingeleden
med trangselskatt beddms inte kunna ske férran Forbifart Stockholm tagits i drift och trafikanterna
har en alternativ strackning for fard dver Saltsjo-Malarsnittet. Om ianspraktagandet av tillstand for
Forbifart Stockholm fordrojs ett ar eller mer forskjuts méjlig tidpunkt for inférandet av trangselskatt
pa Essingeleden med motsvarande. Okand Samhaéllsekonomisk kostnad.

Oppnande av Forbifart Stockholm &r ocksa en forutsattning for en omfattande renovering av
Essingeleden. Om ianspraktagandet av tillstand for Forbifart Stockholm fordrojs ett ar eller mer
forskjuts mojlig tidpunkt for start av dessa renoveringsarbeten. Oklart vilken olagenhet och kostnader
detta medfor.

Pa Lovo i Ekeré Kommun har projektets arbeten under en strackning integrerats med uppgraderingen
av vag 261 (bl a breddning med busskorfalt for att 6ka framkomligheten). Om ianspraktagandet av
tillstand for Forbifart Stockholm fordrojs ett &r eller mer forskjuts d&ven dessa arbeten med
motsvarande. Okadnd Samhallsekonomisk kostnad.
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Forbifart Stockholm har i trafikplats Kungens kurva é&ven uppdraget att skapa en béattre framkomlighet
mellan handelsplatsen Kungens Kurva i Huddinge Kommun och Skarholmen Centrum i Stockholms
Stad. Framkomligheten ska forbéttras bl a genom nya tvarférbindelser for gang- cykel och
fordonstrafik. Dessa arbeten ar prioriterade i genomférandet inom delprojektets omfattning. Om
ianspraktagandet av tillstand for Forbifart Stockholm fordrgjs ett ar eller mer forskjuts dven dessa
arbeten med motsvarande. Okénd Samhallsekonomisk kostnad.

Forutom ovanstadende samhalleliga konsekvenser sa medfor en forsenad Forbifart Stockholm ett
fortsatt vaxande sarbart trafiksystem for E4/E20:s nuvarande strackning och for passagerna 6ver
Saltsjo-Malarensnittet.

1.2 Kostnad Trafikverket

Trafikverkets projektorganisation fér Foérbifart Stockholm expanderar under 2013 for att kunna
planera och forbereda for de upphandlingar som ska ut pa marknaden tidigt 2014 i form av
forfragningsunderlag. Arsskiftet 2013/2014 beréknas projektorganisationen omsétta 14 MSEK/man.
Vid en eventuell fordrojning av tillstandet finns det begransade majligheter att ordna annan
sysselsattning av personalen samtidigt som tidpunkt for tillstdnd ar ovisst, varfor bedomd kostnad for
Trafikverkets personalomkostnader vid en forsening pa ett ar eller mer saledes ar 14 MSEK/man.

Organisationerna for Forbifart Stockholms projekteringsuppdrag kommer under 2013 vara i sin helhet
upphandlade sanar som pa projekteringsuppdraget for anlaggningens installationer. Fér tunnlarna
och i princip samtliga trafikplatser &r projekteringen i slutet av 2013 inne i ett mycket intensivt skede
med en forvantad omsattning om 15 MSEK/man. En eventuell fordrojning av ianspraktagande av
tillstdnd beraknas inte paverka projekteringsuppdragen i sin helhet, d v s projekteringen av sjélva
"omfattningen" paverkas inte. Daremot bedoms det bli en paverkan for den konsultorganisation som
behdver sta stand-by i vantan pa att beméta fragor under upphandlingsfasen och kontraktstecknandet,
en kostnad som bedoms till ca 3 MSEK/man Projekteringsstod under byggskedet bedoms vara
ofdréndrat.

Projekt Forbifart Stockholm har inte for avsikt att upphandla kontrakt pa projektets huvuddelar
(huvudtunnlar, trafikplatser och -anslutningar samt installationer) innan ianspraktagande av tillstand.
Vissa tidiga arbeten, sdsom tidskritiska arbetstunnlar, planeras daremot att handlas upp under hosten
2013. Dessa upphandlingar kommer att forses med villkoret att de blir giltiga forst d& arbetsplanen
vunnit laga kraft och medfor darfor begransade kostnader for Trafikverket vid ett fordrojt tillstand.
Om tillstandet visar sig dr6ja mer dn 6-12 manader efter 6verenskommen tid for start av arbeten, kan
inte Trafikverket langre halla entreprendren utan entreprenaden behdver ga ut pa marknaden igen.
Konsekvensen blir da ett nytt upphandlingsforfarande med kostnader for TrV i storleksordningen 2
MSEK/man.

Projektet kommer ocksa utfora forberedande arbeten. Med forberedande arbeten avses arbeten som
inte ingar i anlaggningens egentliga omfattning, gérs med annan huvudman och som kan utféras utan
lagakraftvunnen arbetsplan. Forberedande arbeten har redan pabdrjats d&ven om merparten planeras
utforas senare delen av 2013 och under 2014. Ett fordrojt tillstdnd bedoms inte paverka
kostnadsbilden for Trafikverket.

1.3 Kostnader marknad

Projekt Forbifart Stockholm genererar p g a sin storlek ett stort intresse bland svenska och utlandska
leverantorer. Ett flertal av projektets entreprenader ar stora nog att var och en for sig utgora en
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startpunkt for utlandska leverantorer att paborja en etablering i Sverige och Stockholmsregionen.
Anbudstiden for entreprenaderna varierar, men kan uppga till mer an 9 manader beroende pa
entreprenadernas omfattning och komplexitet. Utéver anbudstiden tillkommer tid for utvardering och
forhandling innan kontrakt kan tecknas. Anbudsgivarna/ leverantdrerna behdver under hela denna tid
avsétta resurser och nyckelpersoner for sitt anbudsarbete. Vid en fordréjning av ianspraktagande av
tillstdnd pa ett ar eller mer riskerar anbudsgivarna att sta stand-by med viktiga interna resurser och
konsultorganisationer, med paféljande kostnader utan mojlighet att samtidigt ta sig an andra objekt.
Kostnaden per anbudsgivare kan ses som 10-15 heltidstjanster motsvarande 2 MSEK, utebliven intakt
inte medraknad. Om 10 entreprenader bedoms paverkas av ett senarelagt tillstdnd, med vardera 6-10
anbudsgivare blir forseningskostnaden 160 MSEK. Réknat pa ett ar motsvarar det 13 MSEK/man.
Utdver dessa kostnader tillkommer kostnader for underleverantorer i flera led som ej tagits med i
denna berakning.

For de tidskritiska forberedande arbetena i form av arbetstunnlar som handlas upp och férses med
villkoret att de blir giltiga forst d& arbetsplanen vunnit laga kraft, kan Trafikverkets kostnader for
forsenat tillstdnd ses som begransad da projektorganisationen redan ar medtagen under kapitel 1.2.
Déaremot far de entreprendrer som erhallit kontraktet en stillestandskostnad for sin
projektorganisation som inte kan ata sig andra uppdrag under den tid som tillstandsprocessen
forsenas, motsvarande ca 4 MSEK/man. Om tillstdndet drojer langre &n 6-12 manader efter
overenskommen tid for start av arbeten, kan inte Trafikverket langre halla entreprendren utan
entreprenaden behéver ga ut pa marknaden igen. Konsekvensen blir da ett nytt
upphandlingsforfarande med kostnader for marknaden i storleksordningen 2 MSEK/man.

1.4 Kosthader dvriga intressenter

Den verksamhet som behover flyttas for att skapa atkomst for Forbifart Stockholms arbeten regleras
genom markldsen. FOor den verksamhet som inte ar sdsongsberoende kan marklésen férhandlas med
overenskommelse om att intressenten kan driva vidare verksamheten i vantan pa lagakraftvunnen
arbetsplan.

Den verksamhet som &r arstidsberoende och dar projektets arbeten startar tidigt, t ex verksamheter
som batklubben och batmacken vid Satra Varv, behover avflyttning ske enligt projektets huvudtidplan
oavsett nar tillstandets ianspraktagande. Orsaken ar att projektet annars riskerar att inte komma igang
som planerat. | dessa fall riskerar Forbifart Stockholm kostnader for ranta, motsvarande ca 1
MSEK/man.

3 Analys skador och dess aterstallningsbarhet

15 Delprojekt Kungens Kurva

Forberedande arbeten i form av ledningsomlaggningar har paborjats under arsskiftet 2012/2013.
Andra likartade arbeten kommer att pabdrjas nar arbetsplanen vunnit laga kraft. Rivning/flyttning av
en bensinstation maste goras sa snart arbetsplanen vunnit laga kraft.

Storre entreprenader inom delprojektet paborjas ca nio manader efter att arbetsplanen vunnit laga
kraft. Direkt sker en paverkan som kraver domstolsbeslut om grundvattenavledning.

Arbetena inom delprojekt Kungens kurva har en stor betydelse for genomférandet av projekt Forbifart
Stockholm men &ven for utvecklingen av den regionala stadskarnan Kungens kurva-Skarholmen. |
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projektets omfattning ingar bl a tva nya tvarfoérbindelser éver E4/E20 som sammanbinder
stadskarnan internt.

Nedan redovisas de arbeten som utférs och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:

Arbete Typ av skada Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar, Jord och ev bergschakt. Ja, for de arbeten som omfattas av
trafikanordningar, byggetablering jordschakt

och framdragning av media Planering av ytor

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt Jord- och bergschakt Ja, reparabelt for jordschakt
Spontningsarbeten Borrning i berg, frankring av stag Nej, i det fall bergschakt behdvs
Flyttning av ledningar Jord- och bergschakt Nej, i det fall bergschakt i dagen
Betongarbeten behdvs (inte troligt)
Tunnelarbeten (berg) Bergspréangning Nej
Injekteringsarbeten Nej, injektering har férandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.
Betongarbeten Nya betongkonstruktioner Ja
Rivning av bensinstation Bensinstationen laggs ner och rivs Ja, gar att bygga upp
Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna véagar Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.6 Delprojekt Tunnel

Flera tunnelentreprenader har en avgérande betydelse for att forbifart Stockholms arbeten fortskrider
enligt tidplan. Det beror pa att den storre delen av tunnelarbetena ligger pa projektets "kritiska linje”,
speciellt de entreprenader som forses med arbetstunnel och hamn och ska bedrivas i kdnslig miljo m a
p natur- och kulturvarden. Darfor har ett principbeslut tagits i projektet som innebér att utvalda och
tidskritiska arbetstunnlar kommer att handlas upp da arbetsplanen ar faststalld men innan den vunnit
laga kraft. Eftersom tunnelsprangningsarbetena ar tidskritiska aktiviteter kommer prioritet laggas pa
att fa igang dessa. Hamnar och farjelagen ar ocksa prioriterade.

Nedan redovisas de arbeten som utfors och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvéagar,
avverkning av skog, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja, for jordschakt och avverkning

Nej, i det fall bergschakt behdvs

Tunnelpaslag och tunnel:
Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg férankring av stag

Ja
Nej, i det fall bergschakt behdvs

Hamnbygge

Borrning for forankring/ palning i
strandlinjen.

Betongarbeten

Ja, hamnar ar tempopér anlaggning
och ska avetableras

Forankringsjarn inborrade i berget kan
dock finnas kvar i mindre omfattning

Tunnelarbeten

Bergspréangning och bergschakt
Injekteringsarbeten

Bergforstarkning

Nej, irreparabelt

Nej, injektering har fordndrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten

Nya betongkonstruktioner inom
tunnel, vid paslag och
ventilationsanlaggningar

Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.7 Delprojekt Lovd, Vinsta, Hjulsta (LVH)

Arbeten ovan mark (bergtunnelarbeten av dessa ingar i Delprojekt Tunnlar) pa Lové ar inte kritiska
for projekt Forbifart Stockholm men har betydelse fér ombyggnad av Vag 261, Ekerévagen, och delen
mellan Ekerd och Drottningholm men dar projektets arbeten utgdr en delstracka. Férsenas Forbifart
Stockholms arbeten s kommer inte Vg 261 att fa den hojning av trafikkapaciteten som ar avsedd

med ombyggnaden.

Arbeten i Vinsta &r inte kritiska for projekt Forbifart Stockholm utan anpassas tidsmassigt till 6vriga

delprojekts tidplaner.

Arbeten i Hjulsta ingdr i en forsta etapp av trafikoppnade, den sk Akalla-lanken, och startar sa tidigt
som mojligt efter lagakraftvunnen arbetsplan. Dessa arbeten omfattas av betongtunnlar och broar éver

jarnvagen och befintlig E18.

Storre entreprenader pabdrjas ca ett ar efter att arbetsplanen vunnit laga kraft och dessa
entreprenader paverkas direkt av domstols beslut om grundvattenavledning. Arbetena har en stor
betydelse och &r kritiska for trafikbppnade av projekt Férbifart Stockholm forsta etapp som kommer
att utgora en férbindelse mellan E4 och E18.

Nedan redovisas de arbeten som utférs och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstand tas i ansprak men senare upphavs eller dndras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar,
trafikanordningar, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg, forankring av stag

Ja

Nej, i det fall bergschakt behovs (inte
troligt)

Flyttning av ledningar

Jord- och bergschakt

Betongarbeten

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Ja

Tunnelarbeten (berg)

Bergspréangning
Injekteringsarbeten

Bergforstarkning

Nej

Nej, har forandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten

Nya betongkonstruktioner

Ja

Végarbeten, del av Vag 261

Jord- och bergschakt

Ja. Nej, i det fall bergschakt behdvs

Betongarbeten
Terrangmodelleringar Jordschakt och fyllningar Ja
Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna véagar Ja

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

1.8 Delprojekt Akalla Haggvik

Forberedande arbeten i form av ledningsomlaggningar ar paborjade eller kommer att pabdorjas nar

arbetsplanen vunnit laga kraft.

Storre entreprenader paborjas ca ett ar efter att arbetsplanen vunnit laga kraft och dessa
entreprenader paverkas direkt av domstols beslut om grundvattenavledning. Arbetena har en stor
betydelse och &r kritiska for trafikbppnade av projekt Férbifart Stockholm forsta etapp som kommer
att utgdra en férbindelse mellan E4 och E18.

Nedan redovisas de arbeten som utfors och vilken typ av skada (irreparabel eller inte) som uppstar i
det fall ett tillstdnd tas i ansprak men senare upphavs eller andras arbeten:
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Arbete

Typ av skada

Mojlig att aterstalla* (ja/nej)

Utférande av arbetsvagar,
trafikanordningar, byggetablering
och framdragning av media

Jord och ev bergschakt.

Ja

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Jord- och bergschakt

Spontningsarbeten

Jord- och bergschakt, borrning i
berg, forankring av stag

Ja
Nej, i det fall bergschakt behdvs

Flyttning av ledningar

Jord- och bergschakt

Betongarbeten

Nej, i det fall bergschakt i dagen
behdvs (inte troligt)

Ja

Tunnelarbeten (berg)

Bergspréangning

Injekteringsarbeten

Nej

Nej, har forandrat
tathetsegenskaperna i berget. Fordel.

Betongarbeten Nya betongkonstruktioner Ja

Végarbeten Jord- och bergschakt Ja. Nej, i det fall bergschakt behdvs
Betongarbeten

Terrangmodelleringar Jordschakt och fyllningar Ja

Tillfalliga trafikomléggningar Tillfalliga allménna véagar Ja

Bulleratgarder Jordschakt och fyllningar Ja

Betongarbeten

*Mojlighet att aterstalla kan tolkas olika. Detta ar TrV:s tolkning

2 Summering

De samhallsekonomiska kostnader och andra olagenheter som kan uppkomma om ianspraktagandet
av tillstdnd fordrojs ett ar eller mer bedéms enligt ovanstdende berékningar vara drygt 150 miljoner
kr/manad. Observera att denna bedomning innehaller flera felkéllor, inte minst pa grund av att
marknadens intressenter i andra led och nedat, som ej tagits nagon hansyn till. Berakning pa
samhallsekonomisk inbesparing av vissa framkomlighetsatgarder saknas ocksa.

Forutom de samhaélleliga konsekvenserna sd medfor en férsenad Forbifart Stockholm ett fortsatt
véaxande sarbart trafiksystem for E4/E20:s nuvarande strackning och for passagerna éver Saltsjo-

Malarensnittet.
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Skador pa miljon kommer att uppsta direkt da tillstandet tas i ansprak, framst pa grund av den
tidspress som foreligger for projektets bergschaktarbeten.
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BILAGA

Underlag till PM, underlag till MM

1.1. Samhallsekonomiska kalkylen

1.1.1. Densamlade samhélisnyttan for Forbifart Stockholm enligt uppdaterad samhéllsekonomisk
analys beréknas till ca 1.3 miljarder kronor per ar. Berakningen baseras pa en total
samhaéllsnytta pa 81.3 miljarder kronor och en kalkylperiod pa 60 ar.

1.1.2. Upprakningen gors med antagande att restiderna 6kar i proportion till trafiktillvéxten.
Kalkylperioden &r darfor satt till 60 ar istallet for 40 ar for Forbifart Stockholm. Det innebéar
att restidsvinsten summeras 6ver en langre kalkylperiod vilket resulterar i att restidsnyttan
Okar med drygt 20%.

1.2 Kostnad Trafikverkets organisation/manad 2014

Var organisation berdknas besta av ca 140 personer under 2014
Snittpris/person inkl BAS och ar &r ca 1 200 000:-

Antal Pris Summa
140 1200000 168 000 000

Kostnad projektorsorgansiation 2014

Ur aktuell prognos 2014:

Proj Ar Summa

Enl prognos 2014 180 000 000

Summering Ar Manad

TRV 168 000 000 14 000 000

Proj 180 000 000 15 000 000

Summa 348 000 000 29 000 000
1.3 Marknad

Antag att varje anbud kostar ca 2 mkr att ta fram och det ar 10 anbud som forsenas

6-8 anbudsgiv

Antal Pris

Pris/manad

10 2 000 000
8 16 000 000

20 000 000
160 000 000

1.4 Ovriga intressenter

Handlar mer om rantekostnader vid inlésen, ev kan man avtala att intressent
far driva verksamheten vidare ett ar dven om vi l6st in verksamheten
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Inlésen Kalkylrdnta Pris/manad
150 000 000 3 125 000
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