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Sammanfattning

Hansta Natura 2000-omrade &r utpekat i enlighet med EU:s habitatdirektiv och dirmed anses
naturviardena vara av riksintresse. Omradet ligger i narheten av planerad strackning av Forbifart
Stockholm, en motorled mellan Kungens kurva och Haggvik. Detta foranleder en prévning enligt
miljobalken. Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor tillstindsansokan enligt 7 kap. 28a §
miljobalken fér Hansta Natura 2000-omrade, SE 0110317.

NATURVARDEN

I Hansta Natura 2000-omréde ir naturtypsarealen cirka 11,4 hektar stor enligt Lansstyrelsens 6versyn
av granser och habitatsklassning 2011-2012 (enligt regeringsbeslut totalt 14,4 ha och beslutad
naturtypsareal 14,0ha) och beldget i Stockholms kommun. Omradet ligger cirka 600 meter nordvast
om Akallaldnken.

Det skyddsvirda habitatet ar definierat som ndringsrik ek eller ek-avenbokskog (9160 enligt EUs
definition).

Inom omradet finns inga arter enligt art- och habitatsdirektivet eller figeldirektivet rapporterade
enligt lansstyrelsens bevarandeplan.

Hansta Natura 2000-omrédes naturvirden ar framst kopplade till gamla grova ekar som véxer
intrdngda bland hasselbuketter. Flera ekar ar doda eller doende. Aven hasselbestand har grova
stammar och dod ved. Lunden &r en kénd tryffellokal.

Bevarandestatusen for Hansta bedoms av lansstyrelsen som gynnsam. Mgjligheten att bibehélla
gynnsam bevarandestatus enligt bevarandeplanen ar frimst beroende av:

att naturskogens naturliga dynamik och dominans av ek och hassel bevaras
e att gamla grova trid och hasselbuketter samt god forekomst av déd ved bevaras

e omvixlande tita, skuggiga partier med ett glest faltskikt och mer ljuséppna brynmilj6er dar ek
kan foryngras sig, foryngring bor i forsta hand ske i redan ljus6ppna miljoer

e opaverkad hydrologi

e att de gamla grova ekarna kan sta fria fran trad och hoga buskar som véxer upp i kronan

Hansta Natura 2000-omrade berors inte fysiskt av viagprojektet det vill sdga inget markintrang gors
och ingen fordandring av arealen sker. I den hotbild som beskrivs i Lansstyrelsens bevarandeplan ar

fragor kring paverkan pa hydrologin och kviavenedfall de parametrar som &r relevanta att diskutera

med avseende pa Forbifart Stockholms strackning i omradets néarhet.

FORBIFART STOCKHOLMS EVENTUELLA PAVERKAN

For bedomning av Forbifart Stockholms eventuella pdverkan pé habitatets bevarandestatus har risk
for skadlig grundvattenforandring pd grund av Forbifart Stockholms tunnellage och trag liksom
nedfall av kvive utretts och beskrivs i denna MKB.

Paverkan pa grundvatten

Utan atgarder kan en viss grundvattensiankning uppsta i de sydostra delarna av natura 2000-omrédet i
samband med byggnationen av Forbifart Stockholm och trafikplats Akalla. Denna risk finns inte under
driftskedet eftersom Forbifart Stockholms tunnlar och trég far en tit konstruktion. Trafikverket och
projekt Forbifart Stockholm har i ans6kan om vattenverksambhet till mark- och miljédomstolen begart
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villkor som innebar att inte ndgon grundvattenpéverkan pa Natura 2000-omradet kommer att uppsté .
Med étgirder for att uppfylla villkor i dom kommer inga negativa effekter eller konsekvenser uppsta.

Luftféroreningar under drifttiden

Utsldppen av kviave bedéms minska framéver och kviavenedfallet i Hansta Natura 2000- omréade
kommer inte att 6verskrida Naturvirdsverkets tidigare angivna belastningsgranser vare sig i
nollalternativet eller med Forbifart Stockholm. Nedfall av kvive, till f61jd av trafik och
bakgrundshalter, har berdknats ge en 6kning av det totala nedfallet i Hansta med som mest 0,25 kg
kvave/hektar och &r i forhallande till nollalternativet. I forhallande till nuldget kommer kvavenedfallet
att minska. Den marginella forandringen i férhallande till nollalternativet bedoms inte péverka
mojligheten att vidmakthalla Hansta Natura 2000-omrades gynnsamma bevarandestatus.

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Den biologiska méngfalden i Hansta Natura 2000-omrade ar framforallt knuten till ek- och
hasselbestanden och det olikaldrade tradskiktet samt forekomsten av skuggiga miljoer och mullrik
jordman.

Med de i ans6kan om grundvattenbortledning foreslagna villkoren bedoms hydrologin i Natura 2000-
omrédet inte paverkas.

Skillnaden i kviavenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet bedoms vara sa marginell
att den inte ger forandringar i vegetationen eller forandrar livsbetingelserna for enskilda arter
ingdende i habitatet.

Trafikverkets samlade bedomning &r att utbyggnaden av Forbifart Stockholm inte kommer att medfora
nigra fordndringar for Hansta Natura 2000-omrédes livsmiljéer. Vare sig omradet som helhet eller
arter kommer att utsattas for storningar som péverkar mojligheterna att bibehalla eller utveckla den
gynnsamma bevarandestatusen i det habitat som dr avsett att skyddas av Natura 2000-nitverket.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor tillstdndsansokan enligt 7 kap. 28a § miljobalken
(MB) for Hansta Natura 2000-omrade i Stockholms kommun. Omrédet ligger inom influensomrédet
for potentiell grundvattensinkning i samband med utbyggnad av Forbifart Stockholm, en motorled
mellan Kungens kurva och Haggvik som Trafikverket planerar. Detta foranleder krav pa prévning.

1.2 Natura 2000-omrade

Hansta Natura 2000-omride (objektnummer SE00110317) finns upptagen pé listan 6ver de Natura
2000-omraden som regeringen foreslagit med stod av EU:s habitatdirektiv. Naturviardena anses
dirmed dven vara av riksintresse.

Hansta dr upptaget som ett objekt enligt EU:s definition for habitat 9160: ndaringsrik ek eller ek-
avenbokskog. Habitat av typen 9160 forekommer pa torr—fuktig jord, ofta mullrik brunjord. Den
underliggande jordarten kan antingen besta av lera, silt eller grovre, silikatrika jordarter. Naturtypen
ligger ofta i sinkor, dalbottnar eller nira vattendrag och i dess miljoer kan gleyhorisonter forekomma i
jordmansprofilen. Krontdckningen dr normalt 50-100 (nyckeltalet beskriver procentandel yta med
krontéckning (andel skog) av den totala ytan) och ek/avenbok (tillsammans eller var for sig) utgor
minst 50 % av grundytan. Inslag av andra 16vtrad, ofta alm, ask, lind, 16nn och hassel kan férekomma.
Skogen ska vara, eller i en relativt ndra framtid kunna bli naturskog eller likna naturskog

med avseende pa egenskaper och strukturer.

Natura 2000-nitverket syftar till att bevara den biologiska mangfalden inom EU. Mélet ar att skydda
och att bibehalla en gynnsam bevarandestatus for de arter som ar listade i art- och habitatdirektiven.
En gynnsam bevarandestatus r ett centralt begrepp och innebér att arter och naturtyper skall kunna
finnas kvar langsiktigt (pa individ- och populationsnivd).
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Hansta Natura
2000-omrade

=0

Figur 1.1 Forbifart Stockholms strdckning, réda streckade linjer avser delomrdde inom ramen for
arbetsplanens beskrivningar.

1.3 Planer, omradesbestimmelser mm

Hansta natura 2000-omréde ligger inom naturreservatet Hansta, i Stockholms kommun. I géllande
oversiktsplan for Stockholm bendmns omradet norr om Akalla som omréade inom den regionala
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gronstrukturen. Inga detaljplaner finns i nira anslutning till Natura 2000-omradet Hansta. Inga
markavvattningsforetag finns i omrédet runt Natura 2000-omradet Hansta.

Figur 1.2 Hanstas ek- och hassellundar

foto Hans Rydberg ur Naturvardsverkets rapport "Atgardsprogram fér taggig hjorttryffel”

14 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm utgor en cirka 21 km 1dng ny motorled, varav cirka 18 km kommer att ga i tunnel.
Trafikleden gar fran E4/E20 vid Kungens kurva och passerar via trafikplatserna Lovd, Vinsta, Hjulsta
och Akalla till E4 vid Haggvik. Trafiken kommer att gé i tva separata tunnelrér med
motorvagsstandard och tre korfalt i vardera riktningen. Leden gar i tunnel fran Skarholmen till strax
soder om Hjulsta. Strackan mellan Hjulsta och Haggvik gar omvixlande i ytldge och i tunnel.
Regeringen gav projektet tillatlighet enligt 17 kap. MB i beslut daterat 2009-09-03. Den slutliga
strackningen inom den i tilldtligheten angivna korridoren redovisas i figur 1.1.

Huvudtunneln under Jarvafiltet, utgors av en bergtunnel med en lingre betongtunnel i sin s6dra dnde
och en kortare betongtunnel narmast trafikplats Akalla. Strax soder om trafikplats Akalla lamnar E4
Forbifart Stockholm tunneln och gir 6ver i ett 6ppet tradg. Hanstaviagen, som utgor kopplingen till
lokalvagnatet, ansluts till E4 Forbifart Stockholm vid trafikplats Akallas cirkulations.

1.5 Bedomningsgrunder

Miljobalken
Miljobalkens regler om Natura 2000-omraden syftar till att garantera omradena en "bibehallen
gynnsam bevarandestatus”. Reglerna aterfinns i balkens 7 kapitel, 28a, 28b och 29 §8§.

Enligt 28a § krivs tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta atgirder som pé ett betydande sitt
kan péverka miljon i omradet, med undantag for dtgiarder for skotsel och forvaltning.
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Enligt 28b § far tillstind l1amnas endast om verksamheten eller dtgdrden ensam eller tillsammans med
andra pagaende eller planerade verksamheter eller dtgarder inte:

- kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i omradet som avses skyddas eller

- medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsitts for en stoérning som pé ett betydande
sétt kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller arterna.

En forutsittning ar att det inte sker ndgon pétaglig minskning av arealen eller av populationerna hos
de typiska arterna.

Enligt 29 § kan tillstdnd lamnas enligt bestimmelserna i 28a § trots bestimmelserna i 28b §, om det
saknas alternativ, verksamheten eller atgarden méste genomf6ras av tvingande orsaker som har ett
vasentligt allménintresse och de dtgirder vidtas som behovs for att kompensera for forlorade miljo-
varden si att syftet med att skydda det berérda omradet &nd& kan uppnas.

Bevarandesyfte/-mal enligt bevarandeplanen for Hansta

Som ett led i att na syftet for skyddet av Hansta tog lansstyrelsen fram en bevarandeplan ar 2007, i
vilken bland annat foljande mal for att uppratthélla en gynnsam bevarandestatus for Hansta
definierades:

e Arealen niringsrik ek eller ekavenbokskog skall bibehallas.

¢ Lunden skall behélla karaktdren av naturskog, dvs. ett olikaldrigt tradskikt med forekomst av
gamla grova trid och forekomst av dod ved i olika nedbrytningsstadier (riktvarde: 20-30
skogskubikmeter/hektar)

¢ Ek och hassel skall dominera trad- och buskskiktet. Det ska finnas gott om grova
hasselbuketter och gamla grova ekar.

¢ Inslaget av gran ska vara begriansat.

e Foryngring av ek (lamplig t.ex. langs dkerkanten i véster). Framtida ekjattar behover god
tillgdng pa solljus for att vixa sig grova.

o De tryffelarter (sarskilt viktiga dr de rodlistade) som finns i omrade ska ha goda
forutsattningar att finnas kvar i omradet. For detta kravs tata och skuggiga partier da ett glest
faltskikt ar en forutsattning for deras fortlevnad.

e De typiska arterna trolldruva och underviol ska kunna fortleva pa lang sikt och helst oka i
populationsstorlek och utbredning.

1.6 Avgrinsning och osiikerhet

MKB:n omfattar Hansta Natura 2000-omrade och Forbifart Stockholms paverkan pa detta omréade.
Konsekvensbedémningen gors endast pa de naturviarden som Natura 2000-nétverket avser att skydda,
dvs. det habitat som ar orsaken till att omrédet pekats ut som ett Natura 2000-omrade. De
paverkansfaktorer, som skulle kunna medfora risk for negativa effekter pa Natura 2000-omrédets
varden, dr kvavenedfall och grundvattenforandringar.

Undersokningar av vagtrafikbuller och dess paverkan pa fagelliv har inte pavisat att faglar stors av
bullernivéer under 45 dB(A). Enligt de bullerberdkningar som utforts for projektet kommer
bullernivderna i Natura 2000 omrédet att vara under 45 dBA i noll alternativet si vil som i
utbyggnadsalternativet. Darmed anser trafikverket att ingen negativ paverkan fran férbifat Stockholms
buller uppstar pa t ex notskrika och nétkréka, som i sin tur kunde ha péaverkat foryngringen av ek och
hasselbestandet.

I samband med tillatlighetsprévningen av Forbifart Stockholm berdknades det totala kvavenedfallet
for nuldget samt for nollalternativet och utbyggnaden &r 2030. Rapportens berakningar baserades pa
vagutredningens trafiksiffror for 2030 ars trafik och 2020 ars emissionsfaktorer, da emissionsfaktorer
for 2030 saknades nir dessa berdkningar gjordes (2008). Berikningar har nu (2013) setts 6ver, utifran
emissionsmodellen ARTEMIS, da berdkningarna idag gors utifrén annan fordonssammanséttning
samt att det idag finns emissionsfaktorer for 2030. Daremot har inga &dndringar i trafiksiffror skett da
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trafiksiffrorna frén vagutredningen inte skiljer sig speciellt mycket frén arbetsplanens trafiksiffror. Det
ir snarare si att Vagutredningen visar pa fler fordon an arbetsplanen ar 2030. Arbetsplanens
trafiksiffror ar framtagna for 2035.

Det finns osédkerheter i kvivedepositionsberdkningarnas alla delar, frén trafikscenariot i
trafikberdkningarna, till vilken fordonssammansittning vi har i framtiden och vilken teknikutveckling
som sker (paverkar emissionsfaktorerna). Osakerheterna géller for nollalternativet sdval som for
utbyggnadsalternativet. Dessutom paverkas det totala kvavenedfallet till stor del av utvecklingen i
Europa. I gjorda berdkningar har man riaknat med en mycket forsiktig minskning av utslappen. Idag
riaknar man med att hirdare avgaskrav slar igenom mellan aren 2020 och 2030. Kviveutsldppen
bedoms, trots 6kade trafikfloden och hogre andel dieselbilar, lagre i framtiden pa grund av
teknikutveckling. Emissionsfaktorer och fordonssammanséttning for 2030 hittas bland annat i
Handbok for vigtrafikens luftféroreningar.

1.7 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att Forbifart Stockholm inte byggs och att vigtrafiken tvirs Jarvafiltet
kommer att fortsitta att g pa Akallalainken. For bedomning av luftkvalitet har vigutredningens
trafiksiffror for nollalternativet anvints vid berdkningen av kvivenedfall.

1.8 Alternativ

E4 Forbifart Stockholms lokalisering har avgjorts i och med Regeringens tilldtlighetsbeslut 2009.
Tillatlighetsbeslutet géller d&ven var motorvagen ska ga i tunnelldge. Ett alternativt trafikplatslage
langre norr ut har studerats men den avskrevs da avstdndet till trafikplats Haggvik blev for kort for att
vigval och filbyten skulle kunna goras pa4 ett trafiksikert sitt. Aven 6verdickning av E4 Forbifart
Stockholms norr och sddergéende filer fran tunnelmynningen vid Akalla till cirkulationsplatsen vid tpl
Akalla har studerats. Denna 6verdackning skulle inte tackt ramperna upp till/ner fran Akalla
trafikplats. Utredningen visade inte pé att luftkvaliteten forbattrades naimnvart och ddrmed avskrevs
detta alternativ.

1.9 Samrad

Samréd har hallits med Lansstyrelsen, Statliga myndigheter, kommuner samt den allmanhet och de
organisationer vars intressen kan antas bli berorda. Se samradsredogorelsen.

Samrad med Lénsstyrelsen har skett genom mote och skriftlig information. Samrad med statliga
myndigheter, kommuner och organisationer skedde genom ett skriftligt utskick av samradsmaterialet.
Dessutom annonserades det om samrad och om var samrédsmaterialet gick att ta del avi DN och SvD
for att dven na allmdnheten. MKB:n har kompletterats utifran inkomna synpunkter.
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2 Trafikplats Akalla, utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av trafikplats Akalla kommer att besta av en ovanliggande cirkulationsplats vilken
ansluter Hanstavégen till E4 Forbifart Stockholm béade soder och norr ut. Trafikplatsen ligger i
markplan och E4 Forbifart gér i ett trdg under. Cirka 100 000 fordon passerar pa Forbifart Stockholms
genomgdende korfalt medan den anslutande trafiken om cirka 35 000 fordon pd Hanstavéigen fordelas
pa de fyra ramperna.

Hansta
Natura 2000

—

motorbana

Trafikplats
Akalla

Figur 2.1. Fotomontage av trafikplats Akalla efter utbyggnad av E4 Forbifart Stockholm

2.1 Huvudtunnel och trag

Huvudtunneln som i anlutning till trafikplats Akalla &r en betongtunnel samt traget som huvudvagen
ligger i under cirkulationsplatsen ligger under grundvattenytan. Betongkonstruktionerna (tunnel och
trag) gors tita vilket leder till ddmning av grundvatten.

Huvudtunneln under Jarvafiltet, utgors av en bergtunnel med en lingre betongtunnel i sin sodra dnde
och en kortare betongtunnel narmast trafikplats Akalla. Strax soder om trafikplats Akalla 1dimnar E4
Forbifart Stockholm tunneln och gar 6ver i ett 6ppet trag. Trafikplatsen utgors av en Gverliggande
tvafaltig oval cirkulationsplats som ansluts till E4 Forbifart Stockholm med raka ramper frdn norr och
soder. Ramperna fran séder paborjas redan innan tunnelmynningen och stiger darefter sa att de
ansluter till cirkulationsplatsen i markplanet. Aven Hanstavigen, som utgor kopplingen till
lokalvignatet, ansluts till cirkulationsplatsen. En befintlig gdng- och cykelvig ut mot Hanstareservatet
behalls och ldggs pa tunneltaket strax soder om trafikplats Akalla.
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3 Hansta

Figur 3.1. Grdns for Hansta Natura 2000-omrdde samt Linsstyrelsens reviderad karta 6ver
habitatavgrdnsning fran 2011.

3.1 Naturvirden

Av lansstyrelsens bevarandeplan framgér att Hansta bestar av en ek- och hassellund med 1ang
kontinuitet, dir 16vtrad sannolikt har vuxit pé platsen dnda sedan bronséldern. Under 1700- och 1800-
talet var trad- och buskskiktet troligen betydligt mycket glesare, vilket de gamla grova “jatteekarna”
vittnar om. Sannolikt anvindes omrédet under denna tid for slatter och bete. De 6ppna ekhagarna har
dérefter slutit sig med framforallt hassel och asp, vilket resulterat i en ganska téat lundmiljo. Vissa
naturvirdande dtgarder har pa senare tid utforts for att gynna de grova intrangda ekarna. I sydvast
gransar Natura 2000-omradet mot 6ppen jordbruksmark och en mindre vdg och i nordost mot skog
med ett par mindre 6ppna ytor inspriangda.

Vid faststillandet av Natura 2000-omradet avgriansades ett omrade om 14,4 hektar, (ro6d
gransdragning i figur 3.1). Nar lansstyrelsen gjorde en 6versyn 2011-2012 togs en mer exakt grians for
naturtypen fram och habitatet av typen 9160 enligt EU-direktivens definition, niringsrik ek eller ek-
avenbokskog till att omfatta en areal om 11,4 hektar (gron skrafferad yta i figur 3.1). Det ar pé grund av
denna habitattyp som Hansta har blivit klassat som ett Natura 2000-omrade.




13 (25)

DokumentID
MKB Hansta Natura 2000-omrade

Ev. arendenummer

TRV 2011/6214

Version

0.8

Vegetation

Den niaringsrika ek eller ek-avenbokskogen ticker i stort sett hela Hansta Natura 2000-omrade med
undantag for ett litet 6ppet uppodlat parti centralt i omrédet. Gamla grova ekjittar vixer (se figur 3.2)
intrangda bland hasselbuketter, liksom en del bjérk och asp. Flera ekar ar doda eller déende. Flertalet
hasselbestand har grova stammar och rikligt med dod ved finns. P4 nagra stillen har f.d. akermark
vuxit igen pa senare tid och dessa ytor representerar inte nagon naturtyp inom Natur 2000-natverket.

Hansta Natura
2000-omrade

motorbana

Trafikplats
Akalla

Hanstavagen

Figur 3.2 Hansta Natura 2000-omrdde samt inventerade ekar och solitdrt bredkroniga ddellovtrdd.
(trddinventering frdan Stockholms stad)

Hanstas hoga naturvarde ar framforallt knutet till ekarna. Inga arter som ar skyddade enligt art- och
habitatsdirektivet eller figeldirektivet finns rapporterade fran omradet. I det glesa faltskiktet vixer
vitsippa, blasippa, skogsnéva, underviol, majsmorblomma, hasslebrodd, trolldruva, lundgroe,
skogssallat, nejlikrot, bergsslok och ormbar. I glantor tilltar kvavegynnade arter sdsom nésslor och
hundkéx. Terrdngen &r svagt béljande och pé sina stéllen blockrik. Lunden &r en kénd tryffellokal. For
att gynna hjorttryffel maste lunden till storsta delen behélla den tita och skuggiga karaktéren, vara
naturskogsartad och ha en vildranerad men inte alltfor torr sandig-moig jord. Tabell 3.1 redogor for de
arter som finns observerade inom omradet. Figur 3.3 visar var inom omradet de har observerats.




14 (25)

DokumentiD Ev. arendenummer Version

MKB Hansta Natura 2000-omréade TRV 2011/6214 0.8

Figur 3.3 Artdatabankens observationer i Hansta 2000-omrade. Siffror/idnummer forklaras dels i
tabeller nedan och i loptexten. Nummer 24 och 26 dr ask. Vid punkter (1,2,3,4,5,9) ligger flera
observationer ndra och ddrfor syns inte idnumret for punkt 10,15 och 16. Nummer 17 Euryusa
sinuata har inget svenskt namn, vilket inte heller nummeri9 Ipidia bionata har.

Tabell 3.1 Kommentarer angdende arter forekommande i Artdatabankens observationsregister
over Hansta Natura 2000-omrdde. Bokstavskombinationer inom parantes anger kategori enligt
Raédlistan. Observera att forekomster utanfor Natura 2000 omrddets grdns inte tas med i tabellen.

Hjorttryffel

Inom Natura 2000-omradet Hansta finns observationer av tre olika tryffelarter, varav samtliga ar av
familjen hjorttryfflar. Rapporterade arter ar (0-5,9,10, 27)taggig (starkt hotad, EN), (11, 21(23))svart
(s&rbar, VU) och (6, 12,13, 25) slat hjorttryffel (starkt hotad, EN).

Hjorttryffel vixer endast pa ett fatal platser i Sverige eftersom den ar beroende av mycket exklusiva
miljéer som skall ha kalkrik och sandhaltig mulljord med 14ng kontinuitet av hasselbestand. Den
svarta hjorttryffeln dr bunden till ek- hasselblandskog, vilket ar just den vegetationstyp som
forekommer i Hansta Natura 2000-omrade. Hjorttryfflar ar framfor allt kiansliga for konkurrens av
andra vixter. Narvaron av rhizom fran t ex liljekonvalj och vitsippa ar negativt, vilket sannolikt beror
pa att konkurrensen om tillgéngligt markvatten 6kar. Fenomenet ar extra tydligt pa torrare jordar. I
likhet med andra svampar hittar man séllan tryffel dar hogorter och gris vixter frodigt. Daremot ar
bottenskikt av mossa positivt eftersom de inte tar upp fukt frin marken, utan snarare verkar genom
att skydda marken frén uttorkning. Mest sannolikt att hitta tryfflar dr invid hassel dar markskiktet ar
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glest, obefintligt eller bestdende av mossa.

Ytterligare negativt for tryffel 4r niarvaron av betesdjur som ofta séker skydd fran sol eller regn
inunder hasselbuskar. Det ar framfo6r allt kompaktering och omrérning i 6versta delarna av
markskiktet som paverkar jordstrukturen negativt for tryfflar. Narvaron av vildsvin &r inte heller
positivt for tryfflarna, dels for att djuren arter tryfflarna, men kanske mist lika negativt ar att
jordstrukturen paverkas av bok och trampning.

Stinkande slemtryffel

(23)Stinkande slemtryffel (ndra hotad, NT) véaxer i likhet med hjorttryffeln under markytan. Den
vaxer dock mer ytligt, samt ar inte lika bunden till just hassel. Den stinkande slemtryffelns kan dven
leva i symbios med ek och ytterligare ett par andra arter av ddla 16vtrad. Vad géller kianslighet for
forandringar i markhydrologi finns ingen anledning att tro att den stinkande slemtryffeln skiljer sig
fran vad som beskrivs for hjorttryfflar ovan.

Blekticka

(15) Blekticka (NT) vaxer pé kvarsittande doda eller forsvagade grenar pé levande, aldre exemplar av
ek. Eftersom den ir beroende av ljus, missgynnas den av hagmarker med gamla ekar vixer igen med
annan tradvegetation, som darmed minskar ljusinsldppet till ekarnas grenar. Eftersom blektickan
vaxer pd trad ar de inte direkt beroende av forandringar markhydrologin. Daremot minskar givetvis
deras livsmiljoer om gamla ekar dér undan som ett resultat av férdndrade miljofaktorer.

Gropticka

(16)Gropticka (sarbar, VU) en vedlevande svamp som lever pa gamla exemplar av gran och ibland pa
stubbar och lagor av gran. Eftersom groptickan lever pa ved ar den, i likhet med blekticka, inte direkt
beroende av forandringar i markhydrologin.

Insekter

En rad insekter med hogsta hotstatus (enligt 2000 ars rodlista) finns i omrédet. I Tabell 3.2 redovisas
de insektsarter som hittats inom Natura 2000-omradet Hansta enligt dagens rodlista (2005). Ingen av
observerade arter ar skyddade enligt artdirektivet.

Tabell 3.2 Kommentarer angdende arter forekommande i Artdatabankens observationsregister
over Natura 2000-omrade Hansta. Bokstavskombinationer inom parantes anger kategori enligt
Raédlistan. Observera att forekomster utanfor Natura 2000 omrddets grdns inte tas med i tabellen.

Eklevande skalbaggar

(18)Smalknapparen, (20)kardinalfargad rodrock och (21)gulbent kamklobagge (alla nira hotad, NT)
ar skalbaggar som lever i partier av gamla ekar med murken ved, eller som redan tidigare angripits av
andra vedlevande insekter. Dels dr de beroende av tillgdng pa gamla trdd, men de &r dven beroende av
att tradstammarna far full solstralning. Skalbaggarna ar diarmed kénsliga for att bestdnd med ek vixer
igen med andra trid, varvid solinstralningen och mikroklimatet i veden blir ogynnsamt. Stark
skuggning av andra trad medfor dven att vardtraden dor i fortid, samt att generationsskiftet i ett
ekbesténd kan brytas av en ineffektiv foryngring.
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Andra arter
I omradet noteras bl.a. kattuggla, notkraka, skogsduva, och (28)mindre hackspett.

32 Forutsiittningar for bibehallandet av gynnsam bevarandestatus

Idag bedoms bevarandestatusen som gynnsam med viss tvekan enligt ldnsstyrelsens bevarandeplan.
For att den gynnsamma bevarandestatusen skall bibehéllas bor enligt 1ansstyrelsens plan en forsiktig
fristdllning av gamla grova ekar goras, gran och asp bor héllas undan och en foryngring av ek i
brynmilj6er bor gynnas.

De potentiella hot som i bevarandeplanen bedémts mest relevanta ar:

Kraftiga utglesningar av trad- och Busk skikt

Dikning och andra atgdrder som paverka hydrologin negativt.

Bete i tryffelmiljoer

Dalig foryngring av ek

Igenvixning med gran och asp

Kraftig beskuggning av grov ek gor att dessa kan do i fortid. Fristillning av ek bor ske
forsiktigt och succesivt och i forsta hand i omréden som inte ar lampliga tryffelmiljéer. I
dagslaget vixer framforallt hassel runt ekarna

e Borttaganda av dod ved.

e  Kvdvenedfall

o Slitage frén friluftsliv

4 Miljokonsekvenser

Forbifart Stockholm innebar inte ndgot fysiskt intrang i Hansta Natura 2000-omrade och darmed sker
inte ndgon forandring av arealen. Narmaste ingrepp i samband med byggandet av Forbifart Stockholm
ar trafikplats Akalla som ligger cirka 600 meter fran omradets ndrmaste grans.

For bedomning av Forbifart Stockholms eventuella padverkan pé habitatets bevarandestatus har risk
for skadlig grundvattenforandring pa grund av Forbifart Stockholms tunnellidge och trag liksom
nedfall av kvdve utretts och beskrivs i denna MKB.

4.1 Grundvatten

Bedémningsgrunder

Baserat pd bevarandeplanens beskrivning av eventuella hot som kan pdverka habitatets
bevarandestatus, har bedémningen gjorts mot att dikning och andra atgdrder som paverka
hydrologin negativt (se ovan). Detta har tolkats si att forandringar i forhallande till dagens
grundvattennivéer inte dr acceptabla.

Nuvarande férhallanden

Hansta Natura 2000-omréde ligger i den sydvéstra sluttningen av Hanstaskogens héjdomrade langs
med Djupanbéckens och Stordikets dalgdng. Hanstaskogens hojdpartier har som mest marknivéer
over +50 m 6 h medan Natura 2000-omrédet ligger mellan ca +30 m 6 h ned till +20 m 6 h. Markytan
inom den delvis grasbevuxna dalgéngen &r beldgen pé ca +18 m 6 h vid omradet for den planerade
trafikplatsen och ned mot +15 m 6 h i omrédet nedanfor Natura 2000-omrédet. I hgjdomradet finns
synliga berghillar inom de brantaste eller inom de hogst liggande delarna. I 6vrigt ar jordlagren
forhéllandevis tunna och bestér av morénjord som ar en blandad jordart med sand och grus samt
finkornigare material som silt och lera. Ett par mindre omréden med lerjord vid markytan finns dar
det forekommer lokala svackor, bland annat ett mindre inom Natura 2000-omrédet och ett lite storre i
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direkt anslutning till detta men hogre upp i terrdngen. Under dalgangens lerjordticke finns ett sand-
eller gruslager vilket normalt har hogre vattengenomslédpplighet 4n morénjord.

Nederbordsavrinningen fran Hanstaskogen sker i princip mot alla vaderstreck utifrén det centralt
beldgna omradet med de hogsta marknivderna. De lokala svackorna fungerar som lokala
samlingspunkter for avrinningen och har finns dikessystem som leder delar av avrinningen vidare bort
frdn omrédet. Ett dikessystem finns vid Natura 2000-omrédets 6stra sida och ett 16per tvirs igenom
omradets centrala del, se figur 4.1 dir dikessystem och lokala vattendelare redovisas.

Inom sjélva Natura 2000-omrédet finns, pa grund av topografin, bide omraden med infiltration av
regnvatten (s.k. instromningsomraden) och omraden dér grundvatten strommar upp till markytan och
vidare bort i diken etc. (s.k. utstromningsomraden). Utifrén topografin bedoms grundvattennivén
variera frén att vara beldgen i nivd med markytan till att vara beldgen ett par meter (2 till 4 meter)
under markytan. Styrande for grundvattennivin inom Natura 2000-omradet ar alltsi topografin,
forekomst av synliga eller marknéra bergtrosklar samt moranjordens mattliga vattengenomslappliga
formaga. Tillflodet av grundvatten fran hogre liggande terrang samt bortledningen via de
dikessystemen som finns styr ocksa nivaerna.

Dagens grundvattennivaer, som ocksa redovisas i figur 4.1, uppmats vid laget for planerad trafikplats
varierar mellan ca +15,5 m 6 h till +17,5 m 6 h 6ver &rstiderna och mellan olika &r. I nivd med
motorbanan finns tvé grundvattenror pa vardera sidan av dalgdngen med grundvattennivier mellan
+17 m 6 h till +19,5 m 6 h. Invid Natura 2000-omrédet ar grundvattennivén lagre och uppmaits i ett
grundvattenror till mellan +15,5 m 6 h till +18 m 6 h. Vid sjon Djupan och vatmarksomradet omkring
bedoms grundvattennivan sammanfalla med markytan, dvs. ha nivin ca +14 m 6 h till +15 m 6 h.

Grundvattenmagasinets huvudsakliga utbredning i det vattengenomslappliga sand- och gruslager som
konstaterats under lerlagret i dalgdngen dr markerad i figur 4.1. Magasinet gar inte upp i Natura 2000-
omradets hogre liggande delar. Dar halls grundvattennivin uppe av moranjordens begriansande
vattengenomslipplighet och av bergtrosklar langs sluttningen. Det dr detta som ar orsaken till att
grundvatten finns tillgdngligt inom omréadet och att dranering behovs for att avvattna marken.

Grundvattenférhallandena langs med Djupanbacken och Stordikets dalgdng har fordndrats i samband
med byggandet av Akalla bostads- och industriomrade och inte minst av tillkomsten av Jarva
dagvattentunnel. Fore byggnation och dagvattenbortledning avrann omradet vid planerad trafikplats
vasterut mot vatmarksomradet intill Djupansjon. Avledning till Jarva dagvattentunnel orsakar en lokal
lagpunkt i grundvattennivén intill Hanstavagens krok varfor det inte strommar nigot grundvatten
visterut i dagsliget. Aven idag ligger grundvattennivierna dock marknira och omrédet vid
Hanstavigen ar ett utstrémningsomréde for grundvattnet. Mellan omradet for trafikplats Akalla och
motorbanan har man spriangt ut ett dikeslopp genom en mindre bergklack. Detta pekar mot att
dalgangen mellan trafikplatsen och motorbanan smalnar av och begréansar det vattenférande sand-
och gruslagers bredd.

Sammantaget finns alltsd, under nuvarande férhllanden, en lokal vattendelare i omradet for
motorbanan for grundvattenstromningen i det undre vattenforande sand- och gruslagret. Inom
omrédet for trafikplats Akalla avleds grundvattnet till Jarva dagvattentunnel, genom direkt
utstromning till diken och genom visst l4ckage ned till bergtunneln via berggrunden. Det grundvatten
som inte avleds via de lokala dikessystemen inom Natura 2000-omrédet avrinner ned mot
vatmarksomradet kring sjon Djupan.
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Figur 4.1 Mark- och avrinningsforhdallanden vid Natura 2000 omrddet i Hansta samt vid Akalla

trafikplats

Bed6émd effekt av en grundvattendrénering

I ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet redovisas f6ljande underlag 6ver vilken
vattenverksambhet, det vill sidga vilken yt- och grundvattenpaverkande verksamhet, som Forbifart
Stockholm kommer ge upphov till vid trafikplats Akalla.

Tabell 4.1 Vattenverksamhet inom strdckan vid trafikplats Akalla

Anliggningsdel Grundvattenniva | Paverkan
byggskede Paverkan driftskede
Betongtunnel inkl. paslag och Prar%ermgsmva“—g,s m Grundvatte.r.ldranerlng,
SO ohtill+8,5madh, delar med tiatad
trag for Forbifart Stockholm . .
.. .. Démning av bergbotten, Damning av
samt broar 6ver vigen .. . .
ca+17moh grundvattenmagasin grundvattenmagasin
Stédmur ) +11,5 m 6 h - +13,5 m 6 | Samma som byggskedet
ca+22maoh h
Stordiket Avdelning av Samma som byggskedet
ytvattendrag

Av de i tabellen listade hindelserna ar det bara byggnationen av den forsta, gillande betongtunnel och

trag som skulle kunna innebéra ett potentiell pdverkan pa Natura 2000-omradet. Omliggningen av
Stordiket och byggandet av stodmur och efterféljande bergskiarning paverkar inte
grundvattenférhallandena ldngs med Djupanbackens dalging.
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Betongtunnel och trag tvirs dalgingen vid trafikplats Akalla ska byggas tita. Detta innebér att den
fardiga anldggningen inte kommer att drénera grundvattnet i dalgdngen. Anldggningen ska ocksa
utforas si att den inte riskerar att ddimma det mindre (omrédet utgor vattendelaromrade)
grundvattenflodet lings dalgdngen, t ex genom att permeabel 6ppning finns under traget.

Den i tabellen angivna draneringen under byggskedet sker i berg upp till ca nivin +6 m 6 h dar den
overgér i en dranering av jordlagren. Grundvattensdnkningen i jordlagren kan darmed uppga till ca 11
meter (frén -3,5 till +8,5) som mest intill schaktet for betongkonstruktionerna. En sddan avsankning i
ett vattengenomslappligt jordlager (och tester visar att sand-, gruslagret ar vattengenomslappligt) ger
upphov till ett pdverkansomride som mycket val kan né fram till dalgdngen nedanf6ér Natura 2000-
omrédet om inte atgirder vidtas. Avstandet mellan trafikplatsen och den narmast liggande delen av
omrédet 4r ca 600 meter.

Som tidigare ndmnts visar grundvattennivimitningarna pd en grundvattendelare vid motorbanan dar
det troligen finns en begransning i sand-, gruslagrets vattenforande formaga. Den bedoms dock inte
med sidkerhet kunna hindra en paverkan att né ut forbi motorbanan. Som tidigare redovisats gér inte
grundvattenmagasinet i sand-, grusjordlagret upp i Natura 2000-omrédets hogre beldgna delar. Det
kan mojligen tangera omradets nedre grans mot dalgéngen lings med viagen. Den paverkan pd Natura
2000-omradet som skulle kunna uppkomma vid ett avsidnkt grundvattenmagasin under lerjordlagret
nere i dalgéngen &r att stromningsgradienten i morénjorden narmast dalgdngen 6kar. Denna paverkan
skulle dock inte kunna na hogre beldgna delar av omrédet dar grundvattennivén uppratthélls av
bergtrosklar.

Den 6kade grundvattenavrinningen genom Natura 2000-omrédet, som en storre gradient ger upphov
till, paverkar i sin tur avrinningen via de dikessystem som férekommer i omradet, genom att
forhéllandet mellan grundvatten- och dikesavrinning forandras nagot under perioder med stor
grundvattenbildning. Pdverkan pa grundvattnets nivavariationer 6ver dret skulle bli obefintliga eller
mycket ringa inom utstréomningsomradena och bedéms bli mycket méttliga inom Gvriga delar av
omréadet.

Sammanfattningsvis bedoms inte grundvattenférhéllandena inom storre delen av Natura 2000-
omradet kunna paverkas vid en eventuell grundvattenpdverkan nere i dalgdngens sand- och
grusjordlager. En mindre paverkan i delen narmast dalgéngen kan dock inte helt uteslutas. Denna
paverkan bedoms dock i si fall vara mycket begréansad och inte paverka omradets gynnsamma
bevarandestatus. Observera att detta scenario endast giller under byggskedet. Under driftskedet
skapar inte anldggningen en drianering av grundvattnet i dalgdngen och en eventuell ddmmande effekt
av betongtunneln och traget kommer inte kunna ge upphov till en grundvattenpéaverkan i dalgangen
nedanfor Natura 2000-omradet. Detta d& grundvattennivierna vid Djupansjon och Natura 2000-
omrédet inte uppratthélls genom ett grundvattenflode fran omrédet for trafikplats Akalla.

Kontroll och méjliga atgarder

Forbifart Stockholm omfattas av miljébalkens krav p4 tillstindsprovning av vattenverksamhet. Denna
provning kraver noggranna undersokningar av de geologiska och hydrologiska forhéllandena. I
omrédet kring Hansta Natura 2000-omréde har grundvattenror installerats och undersokningar av
jordlagrens sammansittning, vattengenomslapplighet och grundvattennivaer har utforts.

Grundvattennivan i det undre grundvattenmagasinet kontrolleras regelbundet. Méatningarna kommer
att fortsitta under byggskedet och dven nagra ar efter att anlaggningen fardigstillts. Pa s& sitt kan de
konsekvensbedémningar som gjorts kontrolleras och paverkan forhindars genom skyddsétgarder.

I provningen av Hansta Natura 2000-omrade och i miljéprévningen av vattenverksamheten for tunnel
och trag kan villkor for kontroll och atgarder stéllas. I ansokan till mark- och miljodomstolen har
Trafikverket redovisat ett antal forsiktighetsétgarder som begransar paverkan pa grundvattennivaerna
i omradet. Trafikverket har som villkorsforslag foreslagit att grundvattennivéan ska hallas opaverkad
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utanfor ett redovisat villkorsomrade, vilket innebér att paverkan frin vattenverksamheten inte
kommer kunna né fram till dalgdngen nedanfér Hansta Natura-2000-omrade.

Trafikverket yrkar pa att under byggtiden fi sianka av ned till schaktbotten, dvs till nivan -3,0 innanfor
schakt och 10 meter utanfor schaktet. Villkorsomrédets gréans definieras som en gréns for 0,3 m
avsankning i jord. Alltsd utanfor gransen far inte avsdnkningen vara storre dn 0,3 m. Detta kommer
entreprendren att behova hantera genom att installera tit stodkonstruktion och/eller utfora
skyddsinfiltration da vatten tillfors jordlagren under leran utanfér denna stodkonstruktion. Innanfor
gransen for villkorsomradet far avsdnkningen vara storre men inte ge upphov till skada om inte det
anges och regleras med berord sakigare.

Kontrollmatningar av grundvattennivierna kommer att goras i satta grundvattenror nedstroms Natura
2000-omradet. Befintliga grundvattenror dar métning pagar redovisas i figur 4.1.

Hansta Natura 2000

Figur 4.2 Pverkansomrdde med dtgdrder enligt av Trafikverket till domstolen foreslagna villkor for
grundvattenbortledning (illustration ur MKB till ansokan), bilden kompletterad med Natura 2000-
omrddet inlagt som symbol, for exakta grdnser se figur 3.1.
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4.2 Luftburet kviivenedfall

Fragan om luftfororeningar och dess paverkan pa natura 2000-omradet ar framst kopplat till
kvavenedfall, det vill siga om en 6kning av luftburet kvivenedfall skulle kunna férandra
artsammansittningen inom Hansta. De naturliga ekosystemens kanslighet beror bade pa
forsurningskanslighet och pa de godslingseffekter som kvivet ger upphov till. Godslingseffekten kan
gynna mer naringskravande orter och grias som i sin tur kan konkurrera ut andra arter. Omréaden med
hog kvavebelastning kan fa en forandrad flora. Alltfor mycket kvive i jordarna minskar mykorrhiza-
aktiviteten, vilket kan vara ett hot mot taggig hjorttryffel och andra tryfflar som bildar mykorrhiza med
hassel. En expansion av naringskravande orter och gris 6kar konkurrensen om markens kapital av
vatten och naringsdmnen, vilket missgynnar svamparna.

Stockholms luft- och bulleranalys, SLB-analys, har gjort berdkningarna av kvavenedfallet i Hansta.

Beddémningsgrunder

Naturvdrdsverket

Kritiska belastningsgrinser' for kviive har bedémt vara 5-6 kg/ha och ar, som ett medelvirde for
naturtyper i Stockholmsomradet. I arbetet med revideringen av miljomalet "Bara naturlig forsurning”
finns ett flertal projekt med syfte att forbattra kriterierna och berdkningarna for kritisk belastning.
Négon ny generell kritisk belastningsgrins finns idag inte angiven.

Ldnsstyrelsen i Stockholm

Lansstyrelsens angav i Miljovardsprogram 2000 for Stockholms ldn matt pa belastningsgrans for
nedfall av kvdve over lidnets skogs- och jordbruksmarker. Denna grians angav att mangden kviavenedfall
ska understiga 4 kg/ha och ar. Darmed kan ocksa kansligare naturtyper langsiktigt undga att skadas.

EU

Ett expertrad inom EU har gjort undersokningar i ekskogar i Syd- och Mellansverige. Dessa tyder pa
att en kritisk belastningsgrans for kvive ligger pa cirka 10 kg/ha och ar. Vegetationen férandras sedan
gradvis for varje 5 kg kvive ytterligare per hektar och &r.

Miljokvalitetsnorm for kvdveoxid

I forordningen om miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft anges normvarden for kvaveoxider (NOx) dar
en norm omfattar skydd for ekosystem. Miljokvalitetsnorm (MKN) till skydd for ekosystem ar ett
arsmedelvarde pd maximalt 30 ug/ms. Miljokvalitetsnorm till skydd for ekosystem giller inte for
Hansta omradet d& det ligger betydligt narmre tatbebyggelse och trafikleder 4n de omraden som
normen géller for.

Nuvarande férhallande

P& Jarvafiltet 6ster om Sabysjon, cirka 2 km nordvast om Hansta Natura 2000-omrade, méter
Sollentuna kommun lufthalten av kviavedioxid. Utifran uppmatt kvivedioxidhalt i luften, 5 ug/m3 ar
2007, och uppmatt vatdeposition ar 2002/2003 kan det totala nedfallet av kvive berdknas till 6,7 kg
kvive per hektar och ar. Vatdepositionen varierar mellan aren varfor vardet ar relativt osidkert, men
det totala nedfallet av kvive for platsen bedoms ligga i intervallet 6-8 kg kvave per hektar och ar i
nuldget. Kvivenedfallet idag 6verskrider vardena for kritisk belastning enlig Naturvardsverket och
lansstyrelsens angivna belastningsgranser men inte EUs kritiska niv4, enligt ovanstdende
bedomningsgrunder.

Beddmd effekt av kvavenedfall

Vid nollalternativet ar nedfallet storst vid E4:an pé grund av bidraget fran trafiken. Nedfallet avtar
dock med avstdndet fran vigen. Trots ett 6kat trafikflode pa E4:an jamfort med dagslaget berdknas
kvavenedfallet att minska jamfort med nuldget. Orsaken dr de minskade kvaveutslappen fran

! Det kviivenedfall som ldngsiktigt ger forindringar i ett ekosystem.
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vagtrafiken som forvéntas pa grund av hardare avgaskrav. Vidare minskar bakgrundsnedfallet da
kvaveutslappen i andra lander férvintas att minska. I Hansta Natura 2000-omrade berdknas det

totala kvavenedfallet &r 2030 vara 5,6-5,8 kg/ hektar och ar.

Figur 4.2 Berdknat nedfall av kvdve i Hansta Natura 2000-omrdde 1 nollalternativet (SLB-analys)

Figur 4.4. Berdknat nedfall av kvdve i Hansta Natura 2000-omréde med utbyggd Forbifart
Stockholm, utbyggnadsalternativet (SLB-analys)
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Bade nollalternativet och utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfor 6kade trafikfloden lokalt
jamfort med dagens trafik. Trots detta berdknas kvaveutslappen minska pa grund av den tekniska
utvecklingen som innebir successivt lagre emissioner for nya fordon.

Figur 4.5. Skillnad i kvdvenedfall i utbyggnadsalternativet och nollalternativet (SLB-analys)

Med utbyggnadsalternativet beriknas nedfallet i Hansta Natura 2000-omréade till 5,7 - 6,0 kg kvéve
per hektar och ar. Utbyggnadsalternativet har hogst nedfall av kviive nirmast vigen. Okningen jaimfort
med nollalternativet dr i medeltal 0,12 kg kvive per hektar och dr som mest 0,25 kg kvive per hektar
och &r. Nedfallet ligger i nivi med Naturvardsverkets angivna belastningsgréns, under av EU angivna
kritiska belastningsnivd men 6ver Lansstyrelsens.

Den flora som finns idag har utvecklats med befintliga kvivenedfall, vilket innebar att den bor gynnas
av lagre kvivehalter. Kviave kan dock ackumuleras i marken 6ver &ren och pa sa sétt paverka arter som
ar kansliga for kvavegodsling t.ex. lavar och svampar. Projektet bedoms inte komma att paverka den
befintliga floran negativt eftersom utbyggnadsforslaget medfor sa smé skillnader i kvavehalter jamfort
med nollalternativet. I jamforelse med nuldget blir kvivenedfallet mindre.

Sammanfattningsvis kan sdgas att den mgjliga paverkan pa vaxtligheten i Hansta Natura 2000-
omréde som har identifierats ar att kvive med aren kan ackumuleras i marken till nivier som kan
paverka kinsliga svampar negativt. Detta kan i sa fall forviantas ske vare sig Forbifart Stockholm byggs
eller inte. Skillnaden mellan utbyggnaden och nollalternativet bedéms vara forsumbar.

Trafikverket bedomer att skillnaden i kvivenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet
ar sa marginell att en utbyggnad inte kan paverka den gynnsamma bevarandestatusen for omradet
mer &n vad som sker i nollalternativet.

4.3 Risk for ytterligare storning av andra projekt

Hansta Natura 2000-omarde ligger inom ett naturreservat, som i sin tur till stora delar gransar mot
ytterligare reservat. D4 den motorkrossbana som idag ligger sydost om natura 2000-omradet ska
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avvecklas ska aterstallningsarbeten for denna yta genomforas. Dessa éterstiallningsarbeten bor kunna
goras utan att paverka Natura 2000 omradet. Nagra ytterligare forandringar inom influensomradet for
Hansta Natura 2000-omréde, utéver det som beskrivits ovan, ar inte kdnda. Nigon risk for kumulativa
effekter bedoms séledes inte uppsta.

5 Foreslagna skyddsatgarder i ansékan for vattenverksamhet

Aven om inte nigon mirkbar paverkan for Natura 2000-omradet bedéms uppkomma behéver detta
sdkerstéllas. Detta behov sammanfaller med det behov av skyddsatgéarder som finns for att forhindra
att skadliga marksattningar uppkommer vid de byggnader och anlidggningar som finns i trafikplatsens
narhet. Foljande skyddsétgarder kommer saledes att genomforas:

Schaktning sker inom téatspont och med titning mellan spontplankor och berg
Infiltrationsbrunnar kommer att byggas pa bada sidor om schaktet — detta majliggor
skyddsinfiltration

e Paverkansomradet och foreslaget villkorsomrade dras i direkt anslutning till motorbanan
vilket syftar till att sdkerstélla att alla nodvandiga dtgarder genomfors for att inte en
grundvattenpédverkan ska né fram till Natura 2000-omradet

6 Samlad bedémning

Den biologiska méngfalden i Hansta Natura 2000-omrade ar framférallt knuten till ekmiljoer med ett
olikaldrat tradskikt, forekomsten av skuggiga miljoer och mullrik jordméan.

Med de i ansokan om grundvattenbortledning féreslagna villkoren bedoms hydrologin i Natura 2000-
omrédet inte paverkas. Skillnaden i kvivenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet
bedoms vara sd marginell att den inte fordndrar livsbetingelserna for habitat eller for de arter som
ingér i omradet som skyddas enligt Natura 2000.

Trafikverkets samlade bedomning ar att Forbifart Stockholm inte kommer att medfora nagra for-
andringar for Hansta Natura 2000-omrades livsmiljoer. Inga arter kommer att utsittas for storningar
som paverkar artens bevarande. Darmed paverkas inte mgjligheterna att bibehélla och utveckla den
gynnsamma bevarandestatusen i det habitat som &r avsett att skyddas av Natura 2000-nitverket.
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Samradsredogorelse Hansta Natura 2000-omrade

Trafikverket har genomfort samrdd om Hansta Natura 2000-omréde i anslutning till projektet E4
Forbifart Stockholm.

Trafikverket har genomfort ett protokollfort samriddsmoéte (2013-01-14) med Lansstyrelsen i Stockholms
lan. Se bilaga. Riktade brev om samréd har skickats till myndigheter och organisationer (skickades 2013-
02-08). Allméinheten har informerats genom annonser i dagspress (2013-02-23). Samradmaterialet har
funnit tillgangligt i pappersform pé Trafikverket och elektroniskt pa projektets webbplats.

Tio skrivelser har inkommit i drendet.

Hansta Natura 2000-omradet ar utpekat i enlighet med EU:s habitatdirektiv och darmed anses
naturvirdena vara av riksintresse. Bevarandeviardena i omradet ar framfor allt knutna till ek- och
hasselbestanden och det olikaldrande tradskikten samt forekomsten av skuggrika miljéer och mullrik
jordman.

Omrédet ligger i ndrheten av planerad strickning av Forbifart Stockholm, vilket foranleder en prévning
enligt miljobalken. Omréadet berdrs dock inte fysiskt av vigprojektet dvs. inget markintrang gors och
ingen forandring av arealen sker. Trafikverkets samlade bedémning ar att utbyggnaden av Forbifart
Stockholm inte kommer att medfora ndgra forandringar for omradets livsmiljoer. Vare sig omradet som
helhet eller arter inom omradet kommer att utsittas for stérningar som péaverkar majligheterna att
bibehalla eller utveckla den gynnsamma bevarandestatusen i det habitat som ar avsett att skyddas av
Natura 2000-néatverket.

Statliga myndigheter

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Vid motet med lansstyrelsen har diskuterats kompletteringar i beslutsunderlaget och avgransning vid
tillstdndsprovning. Beslut om betydande miljopéverkan (BMP) finns for Forbifart Stockholm. Ett separat
beslut om BMP for prévning av Natura 2000 ska fattas av lansstyrelsen nar Trafikverket bestamt att gora
en tillstdndansokan.

Trafikverkets kommentar:
Begdran om beslut om BMP har skickats till Idnsstyrelsen. Enligt tidigare kontakt kommer deras
beslut bli att projektet i Natura 2000 prévning dr att betrakta som BMP.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i detta skede efter som det i férsta hand bor vara en fraga for
lansstyrelsen. Naturvirdsverket patalar dock att beskrivningar och resonemang i samriadsunderlaget inte
ar sé utforliga, tydliga och transparanta att man som initierad ldsare kan gora en egen bedémning av om
slutsatserna ar korrekta. Detta giller framfor allt effekter av en eventuell grundvattensdnkning.

Trafikverkets kommentar:
Vissa fortydliganden har gjorts i MKB dokumentet.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet har inga synpunkter att lamna i rubricerat drende.
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Kommuner

Jarfalla kommun

Som forvaltare av angriansande naturomréden frédgar kommunen hur bullersituationen i Natura 2000-
omradet kommer att paverkas med avseende pa habitatets uppsatta mal om en gynnsam bevarandestatus.
Okat buller har en paverkan pé friluftsliv men torde fven kunna ha en indirekt paverkan pa djur-/fagelliv
sdsom notskrika och nétkréka vilket i sin tur kan péaverka t.ex. foryngringen av ek- och hasselbestandet.

Jarfalla kommun 6nskar att miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med en bedémning av hur
vagbyggnationen paverkar eller inte paverkar befintliga biologiska spridningsvigar och
spridningskorridorer till och fran omradet.

Trafikverkets kommentar:

Med de bulleratgarder som vidtas kommer vagtrafikbullret i Hansta generellt att minska jamfort med
om forbifarten inte byggs. Det beror pa att de bullerdampande atgarder som vidtas paverkar
bullersituationen positivt mycket mer an den 6kande vagtrafikens buller paverkar den negativt.
Forbifart Stockholms dragning vid sédra delen av Hansta skarmas tamligen effektivt av bergsskarning
och av att den gar i ett trag, darfor blir bullersituationen langre in i reservatet inte patagligt forandrad.
Enligt de bullerberakningar som gjorts for 2030 har Hansta natura 2000-omrade bullernivaer som
understiger 45 dBA. Karta pa detta finns i arbetsplanens MKB. Enligt undersékningar som gjorts har
inte vagtrafikbuller under 45 dBA kunnat pavisas som storande for fagelliv. (referens) Sammantaget
innebar det att buller fran Forbifart Stockholm inte paverkar fagellivet negativt i natura 2000-omradet
sa att det kan paverka ek- och hasselbestandet. Hansta Natura 2000—omradets MKB har kompletterats
med text om detta under 1.6 Avgransning och oséakerheter

Forbifart Stockholm kommer att paverka befintliga spridningsvagar inom Jarvakilen b&de positivt och
negativt. D& Forbifart Stockholm gar i tunnel och Akallalankens trafik flyttas till Forbifarten ger detta
storre mojligheter for djur att rora sig i Jarvakilen och det underlattar ocksa spridningen av
djurspridda vaxter. | samband med byggandet av Forbifart Stockholm paverkas ndgra omraden vid
Hasta som kan fungera som "stepping stones" for djur och vaxter vilket paverkar spridningssambanden
for vissa arter kopplade till tall och ek i Jarvakilen. Nagra forandringar i Hansta till foljd av ingreppet
kommer dock inte kunna sparas.

Stockholms stad

Stockholms stad anser att Forbifart Stockholm ar ett angeldget infrastrukturprojekt for staden men att det
samtidigt ar viktigt att projektet genomfors med storsta mojliga miljohénsyn, bdde under byggfasen och
nar vigen tagits i bruk. Staden héanvisar till tjansteutlatanden frén miljoéférvaltning och
stadsledningskontoret.

Miljoforvaltningen delar Trafikverkets bedomning att avgransa miljokonsekvensbeskrivning utifran
hotbilden i ldnsstyrelsens bevarandeplan till fragor kring hydrologin och kvavnedfall.

Trafikverkets slutsatser om en marginell paverkan fran kvavenedfall pa omrédets livsmiljéer utgar fran
bedomningen att kvaveutslappen kommer att minska pa grund av teknikutvecklingen, trots 6kade
trafikfloden, fram till 2030. Miljoforvaltningen anser att det ar bra att Trafikverket lyfter denna
bedomning som en osidkerhet under rubriken 1.6 Avgransning och osidkerhet”.

Trafikverket bedomer att det inte gr att utesluta en paverkan pé hydrologin i en begransad del av Natura
2000-omradet under byggskedet. Miljoforvaltningen delar den uppfattningen utifran Trafikverkets
beskrivningar av omridets berg-, jordarts- och grundvattenforhallanden.
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Trafikverket skriver att ovanstdende scenario enbart galler under byggskedet, ddaremot inte under
driftskedet. Miljoforvaltningen onskar att Trafikverket tydligare motiverar denna bedémning.

Trafikverket hanvisar i samradet till sitt villkorsforslag i malet M 3346-1 som sdger att grundvattennivan
ska hallas oférandrad utanfor ett redovisat villkorsomréde. Milj6forvaltningen kan inte utldsa om detta
villkor skulle gélla under savil bygg- som driftsfasen. Miljoforvaltningen kan inte heller utldsa hur
Trafikverket avser att uppné detta villkor.

Trafikverket kommer att kontrollera grundvattennivaerna i omradet under byggskedet och under de
forsta &ren som Forbifart Stockholm ar i drift. Miljoforvaltningen anser att det ar viktigt att Trafikverket
foljer upp den faktiska paverkan som kan uppsta si att eventuella skyddsatgirder kan sittas in.

Stadsledningskontoret anser att de riskbedomningar som Trafikverket gjort ar rimliga bade nar det géller
kvavenedfall samt férandringar i hydrologin (grundvattensdnkning) och har inget att invinda mot detta.
Enligt kontoret kommer det ddremot att vara viktigt med en tydlig uppfoljning och 6vervakning av den
faktiska paverkan nar byggnationen av Forbifart Stockholm pagar samt dven nar trafikleden tagits i bruk.
Kontoret forutsitter att Trafikverket tar huvudansvaret i den processen dven framéver.

Reservationer 6ver beslutet framfordes av nagra ledaméter.

Trafikverkets kommentar:

Att det inte gar att utesluta en paverkan pa hydrologin i en begransad del av Natura 2000-omradet
galler om planerade skyddsatgarder i form av tat stodkonstruktion och/eller skyddsinfiltration inte
utfors. Detta ar dock inget alternativ i och med det forslag till villkorsomrade som Trafikverket
foreslagit i ansokan om tillstand for vattenverksamhet.

Betongtunnel och trag tvars dalgangen vid trafikplats Akalla ska byggas tata. Detta innebar att den
fardiga anlaggningen inte kommer att dranera grundvattnet i dalgangen. Anlaggningen ska ocksa
utforas sa att den inte riskerar att damma det mindre (omradet utgor vattendelaromrade)
grundvattenflodet langs dalgangen, t ex genom att permeabel 6ppning finns under traget. Driftskedet
kommer saledes inte kunna ge upphov till en grundvattenpaverkan i dalgangen nedanfér Natura 2000-
omradet. Kompletterande/fortydligande text om detta har inforts i MKB, avsnitt "Bedémd effekt av
grundvattendrénering”.

Enligt den beskrivning av de hydrogeologiska forhallandena som ges i MKB Hansta Natura 2000-
omrade, de skyddsatgarder Trafikverket planerar att utféra under byggskedet samt de krav som
kommer att stallas pa den fardiga anlaggningen i fraga om tathet (aven detta foreslaget som villkor i
Trafikverkets ansdkan om vattenverksamhet, villkorsforslag 2.12 enligt Trafikverkets yttrande till
mark- och miljédomstolen i juni 2012, aktbilaga 384) sa anser trafikverket att det ar tillrackligt att
kontrollera grundvattennivaerna i dalgangen for att sakerstalla att forutsattningar for paverkan inte
foreligger. Det finns da inget skal att kontrollera faktisk paverkan i Natura 2000-omradet. Det kommer
helt enkelt inte finnas majlighet till paverkan. Detta ar ocksa skalet till att Trafikverket i sitt yttrande i
mars 2013 overlater till domstolen att ta stallning till om tillstandsprovning avseende natura 2000-
omradet 6ver huvud taget behover goras. Trafikverket bifogar enbart underlaget for det fall domstolen
skulle valja att gora en sddan provning.

Trafikverket har fortydligat text om osdkerheter nar det galler kvavedeposition.

Organisationer

Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen (ARG)

ARG anser inte att projektet Forbifart Stockholm uppfyller miljobalkens krav avseende ett Natura 2000-
omrade, i detta fall Hansta. Projektet kan uppenbarligen leda till skada genom grundvattenpaverkan
och/eller kvivenedfall. Omradet har enligt MKB skyddsvirda arter och vegetation som ar mycket kinslig
for dndrade vattenforhallanden.
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ARG anser vidare att den berdknande 6kningen av kvavenedfall inte kan anses som “mattlig” och att
utredningen dessutom ar inaktuell och ett betydligt hogre nedfall befaras. En ny utredning kravs séledes.
ARG papekar att viagens dragning i 6ppet trag nira Natura 2000-omrédet ar olamplig.

ARG anser att bullers inverkan pa djur- och fagelliv bor utredas vidare. Sarskilt bor inverkan under
héckningsperioderna belysas.

Trafikverkets kommentar:

Risk for grundvattenpaverkan kan endast uppsta om planerade skyddsatgarder i form av tat
stédkonstruktion och/eller skyddsinfiltration inte utférs. Detta &r dock inget alternativ i och med det
forslag till villkorsomrade som Trafikverket foreslagit i ansokan om tillstand for vattenverksambhet.

Kvavedepositionsberékningarna som gjordes 2008 beraknades utifran vagutredningens trafiksiffror
for ar 2030. | arbetsplaneskedet har nyare trafiksiffror tagits fram, da for ar 2035. Jamfor man dessa
tva trafikprognoser sa ar skillnaderna dem emellan liten. | Vagutredningens trafiksiffror (ar 2030) gar
132 300 fordon i Forbifart Stockholms tunnlar mellan Hjulsta och Akalla, 113 600 fordon gar pa
Forbifart Stockholm mellan Akalla och Haggvik, ca 25 000 fordon anvéander trafikplats Akalla.
Arbetsplanens trafiksiffror (ar 2035)visar 134 000 fordon i Forbifart Stockholms tunnlar mellan
Hjulsta och Akalla, 115 000 fordon pa Forbifart Stockholm mellan Akalla och Haggvik, ca 25 000
fordon anvander trafikplats Akalla. Mellan ar 2030 och 2035 raknar man med en storre trafikokning
an det ar mellan de tva olika trafikprognoserna. Darmed &r den kvavedepositionsberakning som ar
gjord pa vagutredningens trafiksiffror inte missvisande och berékningarna ar inte gjorda pa for fa
fordon.

kvavedepositionsutredningen fran 2008 har daremot setts 6ver utifran den fordonssammansattning
och emissionsfaktorer man nu réaknar med vid ar 2030. | utredningen fran 2008 anvande man
trafiksiffror for 2030 men emissionsfaktorer for 2020 eftersom det inte fanns nagra for 2030
framtagna. Sedan utredningen har framfdrallt fordonssammanséattningen andrats, nu réknar man
med en betydligt hogre andel dieselfordon &n vad man gjorde 2008. SLB har tittat pa den gamla
utredningen och anvéant de nya parametrarna for 2030 och satt att resultatet blir det samma for ar
2030. Kontrolleras depositionsvardena mot de nya parametrarna for 2020 (men med 2030 ar
trafiksiffror) finner man en skillnad fran utredningen 2008 pa 20 %.

Trafikverket anser att den skillnad som berékningarna visar mellan O-alternativet och Forbifart
Stockholm inte ar stor (medeltal 0,12 kg/ha & ar, max 0,25kg/ha & ar) och att detta inte bor paverka
omradets majlighet att bevara gynnsam bevarandestatus.

Se trafikverkets kommentar pa Jarfalla kommuns yttrande angaende bullerpaverkan.

Bostadsrattsféreningen Porkala

Foreningen anser att den tunnel som idag avslutas i hojd med Finlandsgatan ska forlangas sé att paverkan
pa Hansta och Natura 2000 blir mindre. Foreningen ansluter sig till Miljopartiet Jarvas synpunkter
avseende undersokningar av grundvattensidnkning och anser att utfasningen av biologiska drivmedel inte
kommer att ske inom 6verskadlig tid.

Trafikverkets kommentar:
se TRV:s kommentar pa miljopartiets yttrande
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Jarva Motorklubb

Skrivelsen fran motorklubben beror i forsta hand de dndringar i foreskrifterna for Hansta naturreservat
som Stockholms stad beslutat 2008 och som motorklubben inte fatt mojlighet att 6verklaga.
Motorklubben anser att verksamheten har gynnat den biologiska mangfalden t.ex. den stora
vattensalamandern. Motorklubben vill fora en diskussion med Trafikverket om insatser som syftar till att
banan kan vara kvar.

Trafikverkets kommentar:
Motorklubbens fortsatta verksamhet i omradet rar inte trafikverket dver. Det ar en fraga for Stockholm
stad.

Miljopartiet Jarva

Miljopartiet Jirva menar att Trafikverkets undersokningar avseende grundvattensiankning i 6ppna
grundvattenmagasin ar bristfilliga och att det darfor ar svart att se hur Hansta och Natura 2000-omréadet
paverkas vid ett bygge av Forbifart Stockholm. Just i detta omrade ar det 6ppna grundvattenmagasin och
den ligger pa lerjordar. Aven om Natura 2000-omradet i sig har en annan beskaffenhet si 4r den
omgirdad av dessa forhéllanden.

Trafikverkets berakningar av kvavenedfallet kan ifrdgaséttas. Verket har gjort alldeles for optimistiska
berdkningar, dels avseende trafikméngden i sig, men dven hur man tror att utvecklingen av nya fordon
kommer att ske. Att storre delen av fordonsflottan skulle ga med el ar tyvarr otroligt.

Miljopartiet anser att Trafikverket méaste gora om sina berdkningar avseende hur Hansta, Natura 2000
kommer att paverkas vid ett eventuellt bygge av Forbifart Stockholm.

Trafikverkets kommentar:

Angaende grundvattenpaverkan se TRV:s kommentar pa Stockholm stads och ARG:s yttranden.
Angaende kvavedepositionsberakningarna se kommentar pa Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen
(ARG) yttrande.

I utredningen som gjordes 2008 ingick inga elbilar utan enbart bensin och dieseldrivna fordon. Idag
g6r man andra antaganden om fordonssammansattningen och dessa antaganden hittas i Handbok for
vagtrafikens luftféroreningar. (http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-

halsa/Halsa/L uft/Dokument-och-lankar-om-luft/Handbok-for-vagtrafikens-luftfororeningar/). Bland
annat kommer dieseldrivna fordon vara vanligare &n bensindrivna 2030. De nya antagandena har
anvands nar man sett dver utredningen om kvavedeposition.

Stockholms Naturskyddsférening och Naturskyddsforeningen Stockholms lan

Naturskyddsforeningarna tycker att Trafikverkets bedomning att Forbifart Stockholms inte kommer ge
upphov till ndgon negativ paverkan pa hydrologin i natura 2000 omradet, forefaller korrekt.

Naturskyddsforeningarna delar inte Trafikverkets bedomning att skillnaden mellan nollalternativet och
Forbifart Stockholms kvavedeposition ar forsumbar. Foreningarna patalar att forsiktighetsprincipen bor
gilla dd mykorizzasvampar ar mycket kinsliga for kvavenedfall.

Foreningarna vill &ven veta vilka antaganden som ligger till grund for forvintade utslippsminskningarna.
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Foreningarna anser dven att byggtidens kviavenedfall pa grund av sprangningar och utslapp av
arbetsfordon bor redovisas och gor hanvisning till hur Trafikverket gjort i MKB for Natura 2000-omrédet
Edeby ekhage, Lovo.

Trafikverkets kommentar:

Antaganden om utslappsminskningar baseras pa att strangare avgaskrav kommer att paverka
fordonsparken sa att allt fler fordon far allt mindre utslapp. Idag raknar man med att dessa hardare
avgaskrav kommer att sld igenom mellan &r 2020 och 2030. Hanvisar till "Handbok om vagtrafikens
luftféroreningar” som finns pa trafikverkets hemsida.

Foreningen gor hanvisning till trafikverkets MKB for natura 2000-omradet Edeby ekhage, Lovo, och
dess redovisning av kvavetillskott fran utsprangning av forbifart Stockholms tunnlar och ramper.
Trafikverket kommer inte att gora likartade berékningar for Hansta da berakningarna for Edeby
ekhage visade att tillskottet var valdigt litet ( %). Tunneln under Jarvafaltet &r dessutom kortare an den
vid Edeby ekhage vilket betyder att mindre mangd spranggaser bildas.

Okningen i medeltal i kvavedeposition i natura 2000 omréadet med Forbifart Stockholm &r ca 2 %
jamfort med nollalternativet 2030, vilket motsvarar 0,12 kg/ha och ar. Denna skillnad mellan noll
alternativet och Forbifart Stockholm ar inte stor, den ar marginell. Att skillnad skulle ge pavisbara
effekter hos tryfflarna &r inte troligt. Dessutom kommer kvavedepositionen att vara mindre i Natura
2000-omradet ar 2030 an den ar idag. Och med tanke pa att de finns tryfflar i omradet idag sa ar de
sannolikt inte kvavedepositionen som ar av storst betydelse for arternas framtida utveckling i omradet
utan det ar att omradet hyser ratt forhallanden gallande jordman, ek-hasselbestand, markfuktighet,
skuggighet o s v och att skotseln i omradet inte forstor dessa forhallanden.

Enskilda

Birger Eneroth, Lidingd

Eneroths skrivelse innehéller allmén kritik av projektet Forbifart Stockholm men inga specifika
synpunkter pd Hansta Natura 2000.

Stephan Gullberg, Hjulsta backar 12F, 163 65 Spanga

Likalydande skrivelse som Miljopartiet Jarva.

Bilagor

Motesprotokoll lansstyrelsen 130114
samradsbrev och sandlista

annons

samradsmaterial

inkomna yttranden/synpunkter
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Sandlista 2013-02-06

Samrad infor ansdokan om provning enligt 7 kap 28a8 miljobalken
for Hansta Natura 2000-omrade, Stockholm stad.

Myndigheter

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067

104 22 Stockholm

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

Riksantikvarieambetet
Box 5404
114 84 Stockholm

Kommuner
Stockholm stad
10420 Stockholm

Sollentuna kommun
191 86 Sollentuna

Jarfalla kommun
177 80 Jarfalla

Organisationer
Naturskyddsforeningen i
Stockholms lan
Norrbackagatan 80

113 41 Stockholm

Naturskyddsforeningen Rikskansli
Box 4625
116 91 Stockholm

Foreningen radda Jarvafaltet
Aftonvagen 10
177 61 Jarfalla

Svenska Turistféreningen
Stockholmskretsen
Beggensgatan 18

111 31 Stockholm

Faltbiologerna

Brunnsgatan 62
802 52 Gavle
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Inbjudan till samrad

Samrad angaende Natura
2000-omradet Hansta,
Stockholms stad, for projekt E4
Forbifart Stockholm

Samradet avser den paverkan Natura 2000-
omradet Hansta kan fa av vigprojektet Forbifart
Stockholm. Samradsperioden pagar fram till

11 mars. Samradet avser naturmiljon i omradet.

Samradet genomfors i syfte att informera om
underlaget fér provning enligt 7 kap 28a §
miljobalken samt ge tillfdlle att ge synpunkter.

@ Samradsunderlaget finns att ta del av pa féljande @

platser:

o Trafikverket, Solna strandvig 98, Solna

 Trafikverkets webbplats,
www.trafikverket.se/forbifartstockholm

Om du vill laimna synpunkter, skicka dem
senast den 11 mars 2013 till:

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg eller till
trafikverket@trafikverket.se.

Vinligen mirk brev eller e-post med diarienumret
TRV 2011/6214.

Vid fragor kontakta:
Maja Modén, 010-123 70 83
Ola Landin, 010-123 87 43

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvégar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

www.trafikverket.se

®
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Sammanfattning

Hansta Natura 2000-omréade ar utpekat i enlighet med EU:s habitatdirektiv och dirmed anses
naturvirdena vara av riksintresse. Omradet ligger i narheten av planerad strackning av Forbifart
Stockholm, en motorled mellan Kungens kurva och Haggvik. Detta foranleder en prévning enligt
miljobalken. Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor tillstdndsansokan enligt 7 kap. 28a §
miljobalken fér Hansta Natura 2000-omrade, SE 0110317.

NATURVARDEN

I Hansta Natura 2000-omréde ir naturtypsarealen cirka 11,4 hektar stor enligt Lansstyrelsens 6versyn
av granser och habitatsklassning 2011-2012 (enligt regeringsbeslut totalt 14,4 ha och beslutad
naturtypsareal 14,0ha) och beldget i Stockholms kommun. Omradet ligger cirka 600 meter nordvast
om Akallaldnken.

Det skyddsvirda habitatet ar definierat som naringsrik ek eller ek-avenbokskog (9160 enligt EUs
definition).

Inom omradet finns inga arter enligt art- och habitatsdirektivet eller fageldirektivet rapporterade
enligt 1ansstyrelsens bevarandeplan.

Hansta Natura 2000-omrédes naturvarden ar frémst kopplade till gamla grova ekar som véxer
intrdngda bland hasselbuketter. Flera ekar ar doda eller doende. Aven hasselbestand har grova
stammar och dod ved. Lunden &r en kénd tryffellokal.

Bevarandestatusen for Hansta bedoms av lansstyrelsen som gynnsam. Mgjligheten att bibehélla
gynnsam bevarandestatus enligt bevarandeplanen ar frimst beroende av:

att naturskogens naturliga dynamik och dominans av ek och hassel bevaras
e att gamla grova trid och hasselbuketter samt god féorekomst av déd ved bevaras

e omvixlande tita, skuggiga partier med ett glest faltskikt och mer ljuséppna brynmilj6er dar ek
kan foryngras sig, foryngring bor i forsta hand ske i redan ljus6ppna miljoer

e opaverkad hydrologi

e att de gamla grova ekarna kan sta fria fran trad och hoga buskar som vaxer upp i kronan

Hansta Natura 2000-omrade berors inte fysiskt av vagprojektet det vill sdga inget markintrang gors
och ingen forandring av arealen sker. I den hotbild som beskrivs i Lansstyrelsens bevarandeplan ar
fragor kring paverkan pa hydrologin och kviavenedfall de parametrar som &r relevanta att diskutera
med avseende pa Forbifart Stockholms strackning i omradets narhet.

FORBIFART STOCKHOLMS EVENTUELLA PAVERKAN

For bedomning av Forbifart Stockholms eventuella pdverkan pé habitatets bevarandestatus har risk
for skadlig grundvattenforandring pd grund av Forbifart Stockholms tunnellage och trag liksom
nedfall av kvive utretts och beskrivs i denna MKB.

Paverkan pa grundvatten

Utan atgarder kan en viss grundvattensiankning uppsta i de syddstra delarna av natura 2000-omrédet i
samband med byggnationen av Forbifart Stockholm och trafikplats Akalla. Trafikverket och projekt
Forbifart Stockholm har i ans6kan om vattenverksamhet till mark- och miljédomstolen begirt villkor
som innebir att inte ndgon grundvattenpéverkan pa Natura 2000-omradet kommer att uppsta. Med
atgarder for att uppfylla villkor i dom kommer inga negativa effekter eller konsekvenser uppsta.
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Luftféroreningar under drifttiden

Utsldppen av kviave bedoms minska framéver och kviavenedfallet i Hansta Natura 2000- omrade
kommer inte att 6verskrida Naturvardsverkets tidigare angivna belastningsgranser vare sig i
nollalternativet eller med Forbifart Stockholm. Nedfall av kvéve, till f6ljd av trafik och
bakgrundshalter, har berdknats ge en 6kning av det totala nedfallet i Hansta med som mest 0,25 kg
kvave/hektar och &r i forhallande till nollalternativet. I forhallande till nuldget kommer kvavenedfallet
att minska. Den marginella forandringen i forhallande till nollalternativet bedoms inte paverka
mojligheten att vidmakthalla Hansta Natura 2000-omrides gynnsamma bevarandestatus.

SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Den biologiska méngfalden i Hansta Natura 2000-omrade ar framforallt knuten till ek- och
hasselbestanden och det olikaldrade tradskiktet samt forekomsten av skuggiga miljoer och mullrik
jordman.

Med de i ans6kan om grundvattenbortledning foreslagna villkoren bedoms hydrologin i Natura 2000-
omrédet inte paverkas.

Skillnaden i kviavenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet bedoms vara sa marginell
att den inte ger forandringar i vegetationen eller forandrar livsbetingelserna for enskilda arter
ingdende i habitatet.

Trafikverkets samlade bedomning ar att utbyggnaden av Forbifart Stockholm inte kommer att medfora
nigra fordndringar for Hansta Natura 2000-omrédes livmiljoer. Vare sig omradet som helhet eller
arter kommer att utséttas for storningar som paverkar mojligheterna att bibehalla eller utveckla den
gynnsamma bevarandestatusen i det habitat som dr avsett att skyddas av Natura 2000-nitverket.




6 (24)

DokumentID Ev. arendenummer Version
MKB Hansta Natura 2000-omréade TRV 2011/6214 0.6

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor tillstdndsans6kan enligt 7 kap. 28a § miljobalken
(MB) for Hansta Natura 2000-omrade i Stockholms kommun. Omrédet ligger inom influensomrédet
for potentiell grundvattensankning i samband med utbyggnad av Forbifart Stockholm, en motorled
mellan Kungens kurva och Haggvik som Trafikverket planerar. Detta foranleder krav pa provning.

1.2 Natura 2000-omréde

Hansta Natura 2000-omride (objektnummer SE00110317) finns upptagen pé listan 6ver de Natura
2000-omraden som regeringen foreslagit med stod av EU:s habitatdirektiv. Naturvirdena anses
dirmed dven vara av riksintresse.

Hansta ar upptaget som ett objekt enligt EU:s definition for habitat 9160: naringsrik ek eller ek-
avenbokskog. Habitat av typen 9160 forekommer pé torr—fuktig jord, ofta mullrik brunjord. Den
underliggande jordarten kan antingen besti av lera, silt eller grovre, silikatrika jordarter. Naturtypen
ligger ofta i sinkor, dalbottnar eller nira vattendrag och i dess miljéer kan gleyhorisonter forekomma i
jordmansprofilen. Krontdckningen dr normalt 50-100 (nyckeltalet beskriver procentandel yta med
krontickning (andel skog) av den totala ytan) och ek/avenbok (tillsammans eller var for sig) utgor
minst 50 % av grundytan. Inslag av andra 16virad, ofta alm, ask, lind, 16nn och hassel kan forekomma.
Skogen ska vara, eller i en relativt ndra framtid kunna bli naturskog eller likna naturskog

med avseende pa egenskaper och strukturer.

Natura 2000-natverket syftar till att bevara den biologiska mangfalden inom EU. Malet ar att skydda
och att bibehalla en gynnsam bevarandestatus for de arter som ar listade i art- och habitatdirektiven.
En gynnsam bevarandestatus ar ett centralt begrepp och innebér att arter och naturtyper skall kunna
finnas kvar langsiktigt (pé individ- och populationsnivd).
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Figur 1.1 Forbifart Stockholms strackning, roda streckade linjer avser delomrade inom ramen for

arbetsplanens beskrivningar.

>0

1.3 Planer, omradesbestammelser mm

Hansta natura 2000-omréde ligger inom naturreservatet Hansta, i Stockholms kommun. I géllande
oversiktsplan for Stockholm bendmns omradet norr om Akalla som omréde inom den regionala
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gronstrukturen. Inga detaljplaner finns i nira anslutning till Natura 2000-omradet Hansta. Inga
markavvattningsforetag finns i omrédet runt Natura 2000-omradet Hansta.

Figur 1.2 Hanstas ek- och hassellundar

foto Hans Rydberg ur Naturvardsverkets rapport "Atgardsprogram fér taggig hjorttryffel”

1.4 Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm utgor en cirka 21 km 1dng ny motorled, varav cirka 18 km kommer att ga i tunnel.
Trafikleden gar fran E4/E20 vid Kungens kurva och passerar via trafikplatserna Lovo, Vinsta, Hjulsta
och Akalla till E4 vid Haggvik. Trafiken kommer att gé i tva separata tunnelrér med
motorvagsstandard och tre korfalt i vardera riktningen. Leden gar i tunnel frén Skarholmen till strax
soder om Hjulsta. Strackan mellan Hjulsta och Haggvik gar omvixlande i ytldge och i tunnel.
Regeringen gav projektet tillatlighet enligt 17 kap. MB i beslut daterat 2009-09-03. Den slutliga
strackningen inom den i tilldtligheten angivna korridoren redovisas i figur 1.1.

Huvudtunneln under Jarvafiltet, utgors av en bergtunnel med en lingre betongtunnel i sin s6dra dnde
och en kortare betongtunnel narmast trafikplats Akalla. Strax sder om trafikplats Akalla lamnar E4
Forbifart Stockholm tunneln och gér 6ver i ett 6ppet tradg. Hanstaviagen, som utgor kopplingen till
lokalvagnatet, ansluts till E4 Forbifart Stockholm vid trafikplats Akallas cirkulations.

15 Beddmningsgrunder

Miljobalken
Miljobalkens regler om Natura 2000-omréden syftar till att garantera omradena en “bibehallen
gynnsam bevarandestatus”. Reglerna aterfinns i balkens 7 kapitel, 28a, 28b och 29 §8§.

Enligt 28a § krivs tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta atgiarder som pa ett betydande sitt
kan péverka miljon i omradet, med undantag for dtgiarder for skotsel och forvaltning.
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Enligt 28b § far tillstind 1dmnas endast om verksamheten eller tgédrden ensam eller tillsammans med
andra pagaende eller planerade verksamheter eller atgérder inte:

- kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i omradet som avses skyddas eller

- medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsitts for en storning som pé ett betydande
sétt kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller arterna.

En forutsittning ar att det inte sker ndgon pétaglig minskning av arealen eller av populationerna hos
de typiska arterna.

Enligt 29 § kan tillstdnd lamnas enligt bestimmelserna i 28a § trots bestimmelserna i 28b §, om det
saknas alternativ, verksamheten eller atgarden méste genomforas av tvingande orsaker som har ett
vasentligt allménintresse och de dtgirder vidtas som behovs for att kompensera for forlorade miljo-
varden si att syftet med att skydda det berérda omradet and& kan uppnaés.

Bevarandesyfte/-mal enligt bevarandeplanen for Hansta

Som ett led i att na syftet for skyddet av Hansta tog lansstyrelsen fram en bevarandeplan ar 2007, i
vilken bland annat foljande mal for att uppratthélla en gynnsam bevarandestatus for Hansta
definierades:

e Arealen niringsrik ek eller ekavenbokskog skall bibehallas.

e Lunden skall behalla karaktédren av naturskog, dvs. ett olikéldrigt tradskikt med forekomst av
gamla grova trid och forekomst av dod ved i olika nedbrytningsstadier (riktvarde: 20-30
skogskubikmeter/hektar)

e Ek och hassel skall dominera trad- och buskskiktet. Det ska finnas gott om grova
hasselbuketter och gamla grova ekar.

e Inslaget av gran ska vara begrinsat.

e Foryngring av ek (lamplig t.ex. langs dkerkanten i vaster). Framtida ekjattar behover god
tillgdng pa solljus for att vixa sig grova.

e De tryffelarter (sarskilt viktiga dr de rodlistade) som finns i omrade ska ha goda
forutsattningar att finnas kvar i omradet. For detta kravs tdta och skuggiga partier da ett glest
faltskikt ar en forutsattning for deras fortlevnad.

e De typiska arterna trolldruva och underviol ska kunna fortleva pa lang sikt och helst 6ka i
populationsstorlek och utbredning.

1.6 Avgréansning och osdkerhet

MKB:n omfattar Hansta Natura 2000-omrade och Forbifart Stockholms paverkan pé detta omrade.
Konsekvensbedémningen gors endast pa de naturviarden som Natura 2000-nétverket avser att skydda,
dvs. det habitat som &r orsaken till att omrédet pekats ut som ett Natura 2000-omride. De
paverkansfaktorer, som skulle kunna medfora risk for negativa effekter pa Natura 2000-omrédets
varden, ar kvavenedfall och grundvattenférandringar.

I samband med tillatlighetsprévningen av Forbifart Stockholm berdknades det totala kvavenedfallet
for nulaget samt for nollalternativet och utbyggnaden &r 2030. Rapportens berikningar baserades pa
vagutredningens trafiksiffror for 2030 &rs trafik och 2020 ars emissionsfaktorer d& emissionsfaktorer
for 2030 saknas. Berdknat kviavenedfall ar troligen en 6verskattning for &r 2030 eftersom man inte har
kunnat beakta den tekniska utvecklingen mellan 2020 och 2030, dvs. virdena ar konservativt hallna.
Kvaveutslappen bedoms, trots 6kade trafikfloden, lagre i framtiden pé grund av teknikutveckling.

1.7 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att Forbifart Stockholm inte byggs och att vigtrafiken tvirs Jarvafiltet
kommer att fortsitta att gd pa Akallalinken. For bedomning av luftkvalitet har vigutredningens
trafiksiffror for nollalternativet anvints vid berdkningen av kvavenedfall.
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1.8 Alternativ

E4 Forbifart Stockholms lokalisering har avgjorts i och med Regeringens tilldtlighetsbeslut 2009.
Tillatlighetsbeslutet géller &ven var motorviagen ska ga i tunnelldge. Ett alternativt trafikplatslage
langre norr ut har studerats men den avskrevs da avstdndet till trafikplats Haggvik blev for kort for att
vagval och filbyten skulle kunna goras pa ett trafiksidkert sétt.

1.9 Samréd -

Samrad har héllits med........

Samrid med Lansstyrelsen har skett genom .............. Samrad med statliga myndigheter, kommunen
och organisationer skedde genom............

2 Trafikplats Akalla, utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden av trafikplats Akalla kommer att bestd av en ovanliggande cirkulationsplats vilken
ansluter Hanstavégen till E4 Forbifart Stockholm béade sdder och norr ut. Trafikplatsen ligger i
markplan och E4 Forbifart gér i ett trdg under. Cirka 100 000 fordon passerar pa Forbifart Stockholms
genomgdende korfilt medan den anslutande trafiken om cirka 35 000 fordon p4 Hanstavigen fordelas
pé de fyra ramperna.

Hansta
Natura 2000

motorbana

Trafikplats
Akalla

Figur 2.1. Fotomontage av trafikplats Akalla efter utbyggnad av E4 Forbifart Stockholm
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2.1 Huvudtunnel och trag

Huvudtunneln som i anlutning till trafikplats Akalla ar en betongtunnel samt traget som huvudvégen
ligger i under cirkulationsplatsen ligger under grundvattenytan. Betongkonstruktionerna (tunnel och
trag) gors tita vilket leder till ddmning av grundvatten.

Huvudtunneln under Jarvafiltet, utgors av en bergtunnel med en lingre betongtunnel i sin s6dra dnde
och en kortare betongtunnel narmast trafikplats Akalla. Strax soder om trafikplats Akalla lamnar E4
Forbifart Stockholm tunneln och gar 6ver i ett 6ppet trag. Trafikplatsen utgors av en Gverliggande
tvafiltig oval cirkulationsplats som ansluts till E4 Forbifart Stockholm med raka ramper fran norr och
soder. Ramperna fran séder paborjas redan innan tunnelmynningen och stiger darefter sa att de
ansluter till cirkulationsplatsen i markplanet. Aven Hanstavigen, som utgor kopplingen till
lokalvéagnatet, ansluts till cirkulationsplatsen. En befintlig gdng- och cykelvig ut mot Hanstareservatet
behalls och ldggs pa tunneltaket strax soder om trafikplats Akalla.

3 Hansta

Figur 3.1. Grans for Hansta Natura 2000-omrade samt Lansstyrelsens reviderad karta dver
habitatavgransning fran 2011.
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3.1 Naturvarden

Av lansstyrelsens bevarandeplan framgar att Hansta bestar av en ek- och hassellund med lang
kontinuitet, dar 16vtrad sannolikt har vuxit pa platsen dnda sedan bronsaldern. Under 1700- och 1800-
talet var trad- och buskskiktet troligen betydligt mycket glesare, vilket de gamla grova “jatteekarna”
vittnar om. Sannolikt anvindes omrédet under denna tid for slatter och bete. De 6ppna ekhagarna har
darefter slutit sig med framforallt hassel och asp, vilket resulterat i en ganska téat lundmiljo. Vissa
naturvardande atgarder har pa senare tid utforts for att gynna de grova intrangda ekarna. I sydvast
gransar Natura 2000-omradet mot 6ppen jordbruksmark och en mindre vag och i nordost mot skog
med ett par mindre 6ppna ytor insprangda.

Vid faststillandet av Natura 2000-omradet avgransades ett omrade om 14,4 hektar, (r6d
gransdragning i figur 3.1). Nar lansstyrelsen gjorde en 6versyn 2011-2012 togs en mer exakt grans for
naturtypen fram och habitatet av typen 9160 enligt EU-direktivens definition, naringsrik ek eller ek-
avenbokskog till att omfatta en areal om 11,4 hektar (gron skrafferad yta i figur 3.1). Det ar pa grund av
denna habitattyp som Hansta har blivit klassat som ett Natura 2000-omrade.

Vegetation

Den niringsrika ek eller ek-avenbokskogen ticker i stort sett hela Hansta Natura 2000-omrade med
undantag for ett litet 6ppet uppodlat parti centralt i omrédet. Gamla grova ekjattar vixer (se figur 3.2)
intrangda bland hasselbuketter, liksom en del bjork och asp. Flera ekar dr doda eller dende. Flertalet
hasselbestand har grova stammar och rikligt med dod ved finns. P4 nagra stillen har f.d. &kermark
vuxit igen pa senare tid och dessa ytor representerar inte nagon naturtyp inom Natur 2000-nitverket.

Hansta Natura
2000-omrade

motorbana

Trafikplats

Akalla
Hanstavagen

Figur 3.2 Hansta Natura 2000-omréade samt inventerade ekar och solitart bredkroniga adellévtrad.
(tradinventering fran Stockholms stad)

Hanstas hoga naturvarde ar framforallt knutet till ekarna. Inga arter som ar skyddade enligt art- och
habitatsdirektivet eller fageldirektivet finns rapporterade fran omradet. I det glesa faltskiktet vaxer
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vitsippa, blasippa, skogsnéva, underviol, majsmorblomma, hasslebrodd, trolldruva, lundgroe,
skogssallat, nejlikrot, bergsslok och ormbar. I glantor tilltar kvdvegynnade arter sdsom nésslor och
hundkéx. Terrdngen &r svagt béljande och pé sina stéllen blockrik. Lunden &r en kénd tryffellokal. For
att gynna hjorttryffel maste lunden till storsta delen behélla den tita och skuggiga karaktéren, vara
naturskogsartad och ha en vildranerad men inte alltfor torr sandig-moig jord. Tabell 3.1 redogor for de
arter som finns observerade inom omradet. Figur 3.3 visar var inom omradet de har observerats.

Figur 3.3 Artdatabankens observationer i Hansta 2000-omrade. Siffror/idnummer forklaras dels i
tabeller nedan och i I6ptexten. Nummer 24 och 26 ar ask. Vid punkter (1,2,3,4,5,9) ligger flera
observationer nara och darfor syns inte idnumret for punkt 10,15 och 16. Nummer 17 Euryusa
sinuata har inget svenskt namn, vilket inte heller nummerl9 Ipidia bionata har.

Tabell 3.1 Kommentarer angaende arter férekommande i Artdatabankens observationsregister
over Hansta Natura 2000-omrade. Bokstavskombinationer inom parantes anger kategori enligt
Raodlistan. Observera att forekomster utanfor Natura 2000 omradets grans inte tas med i tabellen.

Hjorttryffel

Inom Natura 2000-omradet Hansta finns observationer av tre olika tryffelarter, varav samtliga ar av
familjen hjorttryfflar. Rapporterade arter ar (0-5,9,10, 27)taggig (starkt hotad, EN), (11, 21(23))svart
(sérbar, VU) och (6, 12,13, 25) slét hjorttryffel (starkt hotad, EN).

Hjorttryffel vixer endast pa ett fatal platser i Sverige eftersom den &r beroende av mycket exklusiva
miljoer som skall ha kalkrik och sandhaltig mulljord med l14dng kontinuitet av hasselbestand. Den
svarta hjorttryffeln dr bunden till ek- hasselblandskog, vilket dr just den vegetationstyp som
forekommer i Hansta Natura 2000-omrade. Hjorttryfflar ar framfor allt kansliga for konkurrens av
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andra vixter. Narvaron av rhizom fran t ex liljekonvalj och vitsippa ar negativt, vilket sannolikt beror
pa att konkurrensen om tillgdngligt markvatten 6kar. Fenomenet ar extra tydligt pa torrare jordar. I
likhet med andra svampar hittar man séllan tryffel dar hogorter och gras vaxter frodigt. Daremot ar
bottenskikt av mossa positivt eftersom de inte tar upp fukt fran marken, utan snarare verkar genom
att skydda marken fran uttorkning. Mest sannolikt att hitta tryfflar ar invid hassel dar markskiktet ar
glest, obefintligt eller bestdende av mossa.

Ytterligare negativt for tryffel 4r nirvaron av betesdjur som ofta soker skydd fran sol eller regn
inunder hasselbuskar. Det ar framfor allt kompaktering och omrérning i 6versta delarna av
markskiktet som paverkar jordstrukturen negativt for tryfflar. Narvaron av vildsvin ar inte heller
positivt for tryfflarna, dels for att djuren arter tryfflarna, men kanske mist lika negativt ar att
jordstrukturen paverkas av bok och trampning.

Stinkande slemtryffel

(23)Stinkande slemtryffel (nira hotad, NT) vixer i likhet med hjorttryffeln under markytan. Den
vaxer dock mer ytligt, samt ar inte lika bunden till just hassel. Den stinkande slemtryffelns kan dven
leva i symbios med ek och ytterligare ett par andra arter av ddla 16vtrad. Vad giller kinslighet for
forandringar i markhydrologi finns ingen anledning att tro att den stinkande slemtryffeln skiljer sig
fran vad som beskrivs for hjorttryfflar ovan.

Blekticka

(15) Blekticka (NT) vaxer pé kvarsittande doda eller forsvagade grenar pa levande, dldre exemplar av
ek. Eftersom den ar beroende av ljus, missgynnas den av hagmarker med gamla ekar vixer igen med
annan tradvegetation, som darmed minskar ljusinsldppet till ekarnas grenar. Eftersom blektickan
vaxer pd trad ar de inte direkt beroende av forandringar markhydrologin. Daremot minskar givetvis
deras livsmiljoer om gamla ekar dor undan som ett resultat av férandrade miljofaktorer.

Gropticka

(16)Gropticka (sarbar, VU) en vedlevande svamp som lever pa gamla exemplar av gran och ibland pa
stubbar och lagor av gran. Eftersom groptickan lever pa ved ar den, i likhet med blekticka, inte direkt
beroende av forandringar i markhydrologin.

Insekter

En rad insekter med hogsta hotstatus (enligt 2000 ars rodlista) finns i omradet. I Tabell 3.2 redovisas
de insektsarter som hittats inom Natura 2000-omradet Hansta enligt dagens rodlista (2005). Ingen av
observerade arter ar skyddade enligt artdirektivet.

Tabell 3.2 Kommentarer angaende arter forekommande i Artdatabankens observationsregister
over Natura 2000-omrade Hansta. Bokstavskombinationer inom parantes anger kategori enligt
Raodlistan. Observera att forekomster utanfor Natura 2000 omradets grans inte tas med i tabellen.

Eklevande skalbaggar

(18)Smalknépparen, (20)kardinalfargad rodrock och (21)gulbent kamklobagge (alla nira hotad, NT)

ar skalbaggar som lever i partier av gamla ekar med murken ved, eller som redan tidigare angripits av
andra vedlevande insekter. Dels dr de beroende av tillgdng pa gamla trdd, men de &r dven beroende av
att tradstammarna far full solstrdlning. Skalbaggarna ar dirmed kinsliga for att bestand med ek vixer
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igen med andra trid, varvid solinstralningen och mikroklimatet i veden blir ogynnsamt. Stark
skuggning av andra trad medfor dven att vardtraden dor i fortid, samt att generationsskiftet i ett
ekbesténd kan brytas av en ineffektiv foryngring.

Andra arter
I omradet noteras bl.a. kattuggla, notkraka, skogsduva, och (28)mindre hackspett.

3.2 Forutsattningar for bibehallandet av gynnsam bevarandestatus

Idag bedoms bevarandestatusen som gynnsam med viss tvekan enligt 14nsstyrelsens bevarandeplan.
For att den gynnsamma bevarandestatusen skall bibehéllas bor enligt lansstyrelsens plan en forsiktig
fristéllning av gamla grova ekar goras, gran och asp bor héllas undan och en féryngring av ek i
brynmiljoer bor gynnas.

De potentiella hot som i bevarandeplanen bedomts mest relevanta ar:

Kraftiga utglesningar av trad- och Busk skikt

Dikning och andra atgarder som paverka hydrologin negativt.

Bete i tryffelmiljoer

Diélig foryngring av ek

Igenviaxning med gran och asp

Kraftig beskuggning av grov ek gor att dessa kan do i fortid. Fristdllning av ek bor ske
forsiktigt och succesivt och i forsta hand i omréden som inte ar lampliga tryffelmiljéer. I
dagslédget vixer framforallt hassel runt ekarna

e Borttaganda av dod ved.

e Kvavenedfall

e Slitage fran friluftsliv

4 Miljokonsekvenser

Forbifart Stockholm innebar inte nagot fysiskt intrang i Hansta Natura 2000-omréde och darmed sker
inte ndgon fordandring av arealen. Narmaste ingrepp i samband med byggandet av Forbifart Stockholm
ar trafikplats Akalla som ligger cirka 600 meter fran omradets nirmaste grans.

For bedomning av Forbifart Stockholms eventuella pdverkan pé habitatets bevarandestatus har risk
for skadlig grundvattenforandring pd grund av Forbifart Stockholms tunnellage och trag liksom
nedfall av kvdve utretts och beskrivs i denna MKB.

Hansta Natura 2000-omrade berors inte fysiskt av vagprojektet det vill sdga inget markintrang gors
och ingen férdandring av arealen sker. I den hotbild som beskrivs i Lansstyrelsens bevarandeplan ar
fragor kring paverkan pa hydrologin och kvavenedfall de parametrar som &r relevanta att diskutera
med avseende pa Forbifart Stockholms strickning i omrédets nérhet.

4.1 Grundvatten

Beddmningsgrunder

Baserat pa bevarandeplanens beskrivning av eventuella hot som kan paverka habitatets
bevarandestatus, har beddmningen gjorts mot att dikning och andra &tgarder som paverka
hydrologin negativt (se ovan). Detta har tolkats sa att forandringar i férhallande till dagens
grundvattennivaer inte dr acceptabla.




16 (24)

DokumentID Ev. &rendenummer Version

MKB Hansta Natura 2000-omréade TRV 2011/6214 0.6

Nuvarande forhallanden

Hansta Natura 2000-omréide ligger i den sydvéstra sluttningen av Hanstaskogens héjdomrade langs
med Djupanbéckens och Stordikets dalgdng. Hanstaskogens hojdpartier har som mest marknivéer
over +50 m 6 h medan Natura 2000-omrédet ligger mellan ca +30 m 6 h ned till +20 m 6 h. Markytan
inom den delvis grasbevuxna dalgéngen &r beldgen pé ca +18 m 6 h vid omradet for den planerade
trafikplatsen och ned mot +15 m 6 h i omrédet nedanfor Natura 2000-omrédet. I hgjdomradet finns
synliga berghillar inom de brantaste eller inom de hogst liggande delarna. I 6vrigt ar jordlagren
forhéllandevis tunna och bestér av morénjord som ar en blandad jordart med sand och grus samt
finkornigare material som silt och lera. Ett par mindre omréden med lerjord vid markytan finns dar
det forekommer lokala svackor, bland annat ett mindre inom Natura 2000-omrédet och ett lite storre i
direkt anslutning till detta men hogre upp i terrangen. Under dalgingens lerjordticke finns ett sand-
eller gruslager vilket normalt har hégre vattengenomslédpplighet 4n morénjord.

Nederbordsavrinningen fran Hanstaskogen sker i princip mot alla viderstreck utifrén det centralt
beldgna omradet med de hogsta marknivderna. De lokala svackorna fungerar som lokala
samlingspunkter for avrinningen och hir finns dikessystem som leder delar av avrinningen vidare bort
frdn omrédet. Ett dikessystem finns vid Natura 2000-omrédets 6stra sida och ett 16per tvirs igenom
omradets centrala del, se figur 4.1 dir dikessystem och lokala vattendelare redovisas.

Inom sjalva Natura 2000-omrédet finns, pa grund av topografin, bide omriden med infiltration av
regnvatten (s.k. instromningsomraden) och omraden dér grundvatten strommar upp till markytan och
vidare bort i diken etc. (s.k. utstromningsomraden). Utifrén topografin bedoms grundvattennivén
variera frén att vara beldgen i nivd med markytan till att vara beldgen ett par meter (2 till 4 meter)
under markytan. Styrande for grundvattennivin inom Natura 2000-omardet ar alltsa topografin,
forekomst av synliga eller marknéra bergtrosklar samt moranjordens méttliga vattengenomsléappliga
formaga. Tillflodet av grundvatten frén hogre liggande terrang samt bortledningen via de
dikessystemen som finns och som ocksé styr nivaerna.

Dagens grundvattennivéer, som ocksd redovisas i figur 4.1 nedan, uppmits vid laget for planerad
trafikplats att variera mellan ca +15,5 m 6 h till +17,5 m 6 h 6ver arstiderna och mellan olika ar. I niva
med motorbanan finns tva grundvattenror pé vardera sidan av dalgdngen med grundvattennivaer
mellan +17 m 6 h till +19,5 m 6 h. Invid Natura 2000-omrédet dr grundvattennivén lagre och uppmats
i ett grundvattenror till mellan +15,5 m 6 h till +18 m 6 h. Vid sjon Djupan och vatmarksomradet
omkring bedoms grundvattennivin sammanfalla med markytan, dvs. ha nivin ca +14 m 6 h till +15 m
0 h.

Grundvattenmagasinet huvudsakliga utbredning i det vattengenomslédppliga sand- och gruslager som
konstaterats under lerlagret i dalgdngen ar markerad i figur 4.1. Magasinet gar inte upp i Natura 2000-
omrédets hogre liggande delar och av moridnjordens begriansande vattengenomslapplighet som haller
uppe grundvattenniviaerna. Har regleras grundvattennivan av bergtrosklar langs sluttningen. Det ar
detta som ar orsaken till att grundvatten finns tillgdngligt inom omradet och att drédnering behévs for
att avvattna marken.

Grundvattenférhallandena langs med Djupanbacken och Stordikets dalgang har forandrats i samband
med byggandet av Akalla bostads- och industriomrade och inte minst av tillkomsten av Jarva
dagvattentunnel. Fore byggnation och dagvattenbortledning avrann omradet vid planerad trafikplats
vasterut mot vatmarksomradet intill Djupansjon. Avledning till Jarva dagvattentunnel orsakar en lokal
lagpunkt i grundvattennivén intill Hanstavagens krok varfor det inte strommar nigot grundvatten
visterut i dagsliget. Aven idag ligger grundvattennivierna dock marknira och omrédet vid
Hanstavigen ar ett utstromningsomréde for grundvattnet. Mellan omradet for trafikplats Akalla och
motorbanan har man spriangt ut ett dikeslopp genom en mindre bergklack. Detta pekar mot att
dalgangen mellan trafikplatsen och motorbanan smalnar av och begréansar det vattenférande sand-
och gruslagers bredd.
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Sammantaget finns alltsa, under nuvarande férhallanden, en lokal vattendelare i omradet for
motorbanan for grundvattenstromningen i det undre vattenférande sand- och gruslagret. Inom
omrédet for trafikplats Akalla avleds grundvattnet till Jarva dagvattentunnel, genom direkt
utstromning till diken och genom visst lackage ned till bergtunneln via berggrunden. Det grundvatten
som inte avleds via de lokala dikessystemen inom Natura 2000-omridet avrinner ned mot
vitmarksomradet kring sjon Djupan.

Djupan

Figur 4.1 Mark- och avrinningsforhallanden vid Natura 2000 omradet i Hansta samt vid Akalla
trafikplats

Beddmd effekt av en grundvattendranering

I ansokan om tillstand f6r vattenverksamhet redovisas f6ljande underlag 6ver vilken
vattenverksambhet, det vill sdga vilken yt- och grundvattenpaverkande verksamhet, som Forbifart
Stockholm kommer ge upphov till vid trafikplats Akalla.

Tabell 4.1 Vattenverksamhet inom strackan vid trafikplats Akalla

Anlaggningsdel Grundvattenniva | Paverkan
byggskede Paverkan driftskede
‘ ] Driineri VA -3, " inering,
Betongtunnel inkl. péslag och ranermgsniva- 35m | Grundva e.1.1draner1ng
o e e ohtill + 8,5moh, delar med tiatad
trag for Forbifart Stockholm . .
.. .. Damning av bergbotten, Damning av
samt broar 6ver viagen .. . .
ca+17moh grundvattenmagasin grundvattenmagasin

+11,5m 6 h - +13,5 m 6 | Samma som byggskedet

Stodmur ..
ca+22moh h
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Stordiket Avdelning av Samma som byggskedet
ytvattendrag

Av de i tabellen listade hdandelserna &r det bara den forsta, géllande betongtunnel och trag som skulle
kunna innebira ett potentiell paverkan pa Natura 2000-omréadet. Omlaggningen av Stordiket och
byggandet av stodmur och efterféljande bergskarning paverkar inte grundvattenférhillandena langs
med Djupanbickens dalgéng.

Den i tabellen angivna draneringen under byggskedet sker i berg upp till ca nivin +6 m 6 h dar den
overgdr i en dranering av jordlagren. Grundvattensdnkningen i jordlagren kan darmed uppga till ca 11
meter som mest intill schaktet for betongkonstruktionerna. En sddan avsinkning i ett
vattengenomslappligt jordlager (och tester visar att sand-, gruslagret ar vattengenomslappligt) ger
upphov till ett paverkansomride som mycket val kan né fram till dalgdngen nedanfér Natura 2000-
omrédet om inte atgirder vidtas. Avstandet mellan trafikplatsen och den narmast liggande delen av
omradet 4r ca 600 meter.

Som tidigare ndmnts visar grundvattenniviméitningarna pd en grundvattendelare vid motorbanan dar
det troligen finns en begransning i sand-, gruslagrets vattenforande formaga. Den bedoms dock inte
med sidkerhet kunna hindra en paverkan att né ut forbi motorbanan. Som tidigare redovisats gér inte
grundvattenmagasinet i sand-, grusjordlagret upp i Natura 2000-omrédets hogre beldgna delar. Det
kan mojligen tangera omradets nedre grans mot dalgéngen lings med viagen. Den paverkan pd Natura
2000-omradet som skulle kunna uppkomma vid ett avsidnkt grundvattenmagasin under lerjordlagret
nere i dalgéngen &r att stromningsgradienten i moranjorden narmast dalgdngen. Denna paverkan
skulle dock inte kunna na hogre beldgna delar av omrédet dar grundvattennivén uppratthélls av
bergtrosklar.

Den 6kade grundvattenavrinningen genom Natura 2000-omrédet, som en storre gradient ger upphov
till, paverkar i sin tur avrinningen via de dikessystem som féorekommer i omrédet, genom att
forhéllandet mellan grundvatten- och dikesavrinning forandras nagot under perioder med stor
grundvattenbildning. Pdverkan pa grundvattnets nivavariationer 6ver dret skulle bli obefintliga eller
mycket ringa inom utstromningsomradena och bedéms bli mycket méttliga inom Gvriga delar av
omréadet.

Sammanfattningsvis bedoms inte grundvattenférhéllandena inom st6rre delen av Natura 2000-
omradet kunna paverkas vid en eventuell grundvattenpéverkan nere i dalgingens sand- och
grusjordlager. En mindre paverkan i delen narmast dalgéngen kan dock inte helt uteslutas. Denna
paverkan bedoms dock i sé fall vara mycket begréansad och inte paverka omradets gynnsamma
bevarandestatus. Observera att detta scenario giller under byggskedet. Under driftskedet kommer inte
en eventuell ddmmande effekt av betongtunneln och tréget kunna ge upphov till en
grundvattenpéverkan i dalgdngen nedanfér Natura 2000-omradet. Detta d& grundvattennivierna vid
Djupansjon och Natura 2000-omrédet inte uppratthélls genom ett grundvattenflode fran omrédet for
trafikplats Akalla.

Kontroll och mdjliga atgéarder

Forbifart Stockholm omfattas av miljobalkens krav pa tillstindsprovning av vattenverksamhet. Denna
provning kraver noggranna undersokningar av de geologiska och hydrologiska forhallandena. I
omradet kring Hansta Natura 2000-omréde har grundvattenror installerats och undersékningar av
jordlagrens sammansittning, vattengenomslapplighet och grundvattennivaer har utforts.

Grundvattennivan i det undre grundvattenmagasinet kontrolleras regelbundet. Matningarna kommer
att fortsitta under byggskedet och dven négra ar efter att anlaggningen fardigstallts. Pa sa sitt kan de
konsekvensbedomningar som gjorts kontrolleras och paverkan férhindars genom skyddsétgarder.
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I provningen av Hansta Natura 2000-omrade och i miljéprévningen av vattenverksamheten for tunnel
och trag kan villkor for kontroll och dtgarder stallas. I ansokan till mark- och miljodomstolen har
Trafikverket redovisat ett antal forsiktighetsétgarder som begransar paverkan pa grundvattennivierna
i omradet. Trafikverket har som villkorsforslag foreslagit att grundvattennivén ska hallas opéverkad
utanfor ett redovisat villkorsomrade, vilket innebir att paverkan frén vattenverksamheten inte
kommer kunna na fram till dalgingen nedanfér Hansta Natura-2000-omréde.

Trafikverket yrkar pa att under byggtiden fa sianka av ned till schaktbotten innanf6r schakt och 10
meter utanfor schaktet. Villkorsomrédets grins definieras som en grans for 0,3 m avsinkning i jord.
Alltsa utanfor gransen far inte avsdnkningen vara storre dn 0,3 m. Innanfor gransen far avsdnkningen
vara storre men inte ge upphov till skada om inte det anges och regleras med berord sakégare.

Kontrollmatningar av grundvattennivierna kommer att goras i satta grundvattenror nedstroms Natura
2000-omradet. Befintliga grundvattenror dar matning pagar redovisas i figur 4.1.

Hansta Natura 2000

Figur 4.2 Paverkansomrade med atgarder enligt av Trafikverket till domstolen foreslagna villkor for
grundvattenbortledning (illustration ur MKB till ansdkan), bilden kompletterad med Natura 2000-
omradet inlagt som symbol, for exakta granser se figur 3.1.

4.2 Luftburet kvavenedfall

Frigan om luftfororeningar ar framst kopplat till kvivenedfall, det vill siga om en 6kning av luftburet
kvavenedfall skulle kunna férandra artsammansittningen inom Hansta. De naturliga ekosystemens
kanslighet beror béde pé forsurningskanslighet och pa de godslingseffekter som kvévet ger upphov till.
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Godslingseffekten kan gynna mer naringskravande Orter och grias som i sin tur kan konkurrera ut
andra arter. Omraden med hog kvavebelastning kan fa en fordandrad flora. Alltfor mycket kvave i
jordarna minskar mykorrhiza-aktiviteten, vilket kan vara ett hot mot taggig hjorttryffel och andra
tryfflar som bildar mykorrhiza med hassel. En expansion av niaringskridvande orter och gris okar
konkurrensen om markens kapital av vatten och niringsdmnen, vilket missgynnar svamparna.

Stockholms luft- och bulleranalys, SLB-analys, har gjort berdkningarna av kvivenedfallet i Hansta.

Beddmningsgrunder

Naturvardsverket

Kritiska belastningsgrinser for kvive har bedomt vara 5-6 kg/ha och &r, som ett medelvirde for
naturtyper i Stockholmsomradet. I arbetet med revideringen av miljomalet "Bara naturlig forsurning”
finns ett flertal projekt med syfte att forbéttra kriterierna och berdkningarna for kritisk belastning.
Nagon ny generell kritisk belastningsgrins finns idag inte angiven.

Lansstyrelsen i Stockholm

Lansstyrelsens angav i Miljovardsprogram 2000 for Stockholms 1an métt pa belastningsgréns for
nedfall av kvive Over ldnets skogs- och jordbruksmarker. Denna grans angav att mangden kvavenedfall
ska understiga 4 kg/ha och &r. Darmed kan ocksé kinsligare naturtyper ldngsiktigt undga att skadas.

EU

Ett expertrad inom EU har gjort undersokningar i ekskogar i Syd- och Mellansverige. Dessa tyder pé
att en kritisk belastningsgrans for kvave ligger pa cirka 10 kg/ha och ar. Vegetationen férandras sedan
gradvis for varje 5 kg kvive ytterligare per hektar och &r.

Miljokvalitetsnorm for kvaveoxid

I forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft anges normvirden for kvaveoxider (NOx) dar
en norm omfattar skydd for ekosystem. Miljokvalitetsnorm (MKN) till skydd for ekosystem ar ett
arsmedelvarde pad maximalt 30 pg/ms3. Miljokvalitetsnorm till skydd for ekosystem géller inte for
Hansta omradet da det ligger betydligt narmre tatbebyggelse och trafikleder 4n de omraden som
normen géiller for.

Nuvarande forhallande

P& Jarvafiltet 6ster om Sabysjon, cirka 2 km nordvast om Hansta Natura 2000-omréde, méter
Sollentuna kommun lufthalten av kvavedioxid. Utifran uppmitt kviavedioxidhalt i luften, 5 ug/m3 ar
2007, och uppmitt vitdeposition ar 2002/2003 kan det totala nedfallet av kvive berdknas till 6,7 kg
kvive per hektar och &r. Vatdepositionen varierar mellan aren varfor vardet ar relativt osdkert, men
det totala nedfallet av kvéve for platsen bedoms ligga i intervallet 6-8 kg kvave per hektar och ar i
nuldget. Kvivenedfallet idag 6verskrider vardena for kritisk belastning enlig Naturvardsverket,
lansstyrelsens angivna belastningsgrians men inte EUs kritiska nivé, enligt ovanstaende
bedémningsgrunder.

Beddmd effekt av kvavenedfall

Vid nollalternativet ar nedfallet storst vid E4:an pa grund av bidraget fran trafiken. Nedfallet avtar
dock med avstédndet fran viagen. Trots ett 6kat trafikflode pa E4:an jamfort med dagsldget berdknas
kvivenedfallet att minska jamfort med nuldget. Orsaken ar de minskade kvaveutsldppen fran
vagtrafiken som forvantas pa grund av hardare avgaskrav. Vidare minskar bakgrundsnedfallet da
kvaveutsldppen i andra lander forvintas att minska. I Hansta Natura 2000-omréde berdknas det
totala kvavenedfallet &r 2030 vara 5-6 kg/ hektar och ar.

! Det kvavenedfall som langsiktigt ger férandringar i ett ekosystem.
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Figur 4.2 Beraknat nedfall av kvave i Hansta Natura 2000-omrade i nollalternativet (SLB-analys)

Bade nollalternativet och utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfor 6kade trafikfloden lokalt
jamfort med dagens trafik. Trots detta berdknas kvaveutslappen minska pa grund av den tekniska
utvecklingen som innebir successivt lagre emissioner for nya fordon.

Figur 4.4. Beraknat nedfall av kvave i Hansta Natura 2000-omrade med utbyggd Férbifart

Stockholm, utbyggnadsalternativet (SLB-analys)
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Figur 4.5. Skillnad i kvavenedfall i utbyggnadsalternativet och nollalternativet (SLB-analys)

Med utbyggnadsalternativet beréknas nedfallet i Hansta Natura 2000-omréde till 5,7 - 6,0 kg kvéve
per hektar och &r. Utbyggnadsalternatlvet har hogst nedfall av kviive nirmast viigen. Okningen jamfort
med nollalternativet dr i medeltal 0,12 kg kvive per hektar och dr som mest 0,25 kg kvive per hektar
och &r. Nedfallet ligger i nivd med Naturvirdsverkets angivna belastningsgréans, under av EU angivna
kritiska belastningsnivé men Gver Lansstyrelsens.

Den flora som finns idag har utvecklats med befintliga kvivenedfall, vilket innebar att den bor gynnas
av lagre kvivehalter. Kviave kan dock ackumuleras i marken 6ver dren och pé sé sétt paverka arter som
ar kansliga for kvavegodsling t.ex. lavar och svampar. Projektet bedoms inte komma att pdverka den
befintliga floran negativt eftersom utbyggnadsforslaget medfor sa smé skillnader i kvavehalter jamfort
med nollalternativet. I jamfoérelse med nuliget blir kvivenedfallet mindre.

Sammanfattningsvis kan sdgas att den majliga paverkan pé vaxtligheten i Hansta Natura 2000-
omrade som har identifierats ar att kvive med &ren kan ackumuleras i marken till nivier som kan
paverka kinsliga svampar negativt. Detta kan i s fall forviantas ske vare sig Forbifart Stockholm byggs
eller inte. Skillnaden mellan utbyggnaden och nollalternativet bedéms vara férsumbar.

Trafikverket bedomer att skillnaden i kvdvenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet
ar sa marginell att en utbyggnad inte kan péverka den gynnsamma bevarandestatusen for omradet
mer dn vad som sker i nollalternativet.

4.3 Risk for ytterligare storning av andra projekt

Hansta Natura 2000-omarde ligger inom ett naturreservat, som i sin tur till stora delar gransar mot
ytterligare reservat. Den motorkrossbana som idag ligger sydost om natura 2000-omrédet ska
avveklas och iterstdllningsarbeten for denna yta ska genomforas. Dessa aterstillningsarbeten bor
kunna goras utan att paverka Natura 2000 omradet. Nagra ytterligare forandringar inom
influensomradet for Hansta Natura 2000-omréade, utdver det som beskrivits ovan, ar inte kianda.
Négon risk for kumulativa effekter bedoms siledes inte uppsta.
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5 Foreslagna skyddsatgarder i anstkan for vattenverksamhet

Aven om inte nigon mirkbar paverkan for Natura 2000-omradet beddms uppkomma behéver detta
sdkerstéllas. Detta behov sammanfaller med det behov av skyddsatgarder som finns for att forhindra
att skadliga marksattningar uppkommer vid de byggnader och anlidggningar som finns i trafikplatsens
narhet. Foljande skyddsétgarder kommer saledes att genomforas:

e Schaktning sker inom tdtspont och med titning mellan spontplankor och berg

e Infiltrationsbrunnar kommer att byggas pa béda sidor om schaktet — mojliggor
skyddsinfiltration

e Paverkansomradet och foreslaget villkorsomréde dras i direkt anslutning till motorbanan
vilket syftar till att sdkerstélla att alla n6dvandiga &tgarder genomfors for att inte en
grundvattenpaverkan ska na fram till Natura 2000-omradet

6 Samlad bedémning

Den biologiska méngfalden i Hansta Natura 2000-omrade ar framforallt knuten till ekmiljoer med ett
olikaldrat tradskikt, forekomsten av skuggiga miljoer och mullrik jordman.

Med de i ans6kan om grundvattenbortledning foreslagna villkoren bedéms hydrologin i Natura 2000-
omrédet inte paverkas. Skillnaden i kvavenedfall mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet
bedoms vara s marginell att den inte fordandrar livsbetingelserna for habitat eller for de arter som
ingér i omrédet som skyddas enligt Natura 2000.

Trafikverkets samlade bedomning ar att Forbifart Stockholm inte kommer att medfora nagra for-
andringar for Hansta Natura 2000-omréades livmiljoer. Inga arter kommer att utsittas for storningar
som paverkar artens bevarande. Darmed paverkas inte mojligheterna att bibehalla och utveckla den
gynnsamma bevarandestatusen i det habitat som &r avsett att skyddas av Natura 2000-nétverket.
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Inkomna yttranden



Fran: Elin.Forsberg@Naturvardsverket.se

Till: Diariet Trafikverket

Kopia: Modén Maja, 1Vtséd

Arende: TRV 2011/6214 Forbifart Stockholm - Miljokonsekvensbeskrivning till tillstdndsansokan Hansta Natura
2000-omrade.

Datum: den 25 februari 2013 18:27:45

Naturvardsverket har tagit del av samradsunderlaget i rubricerat drende, men avstar fran
moijligheten att lamna yttra sig i detta skede, eftersom det i forsta hand bér vara en fraga for
lansstyrelsen. Beskrivningar och resonemang i samradsunderlaget var inte sa utférliga, tydliga
och transparenta att man som initierad lasare kan gora en egen bedémning av om slutsatserna
ar korrekta. Det géller framforallt effekter av en eventuell grundvattensankning.

Vanliga héalsningar

ELIN FORSBERG

NATURVARDSVERKET

Sektionen for samhallsplanering

BESOK: Valhallavagen 195, Stockholm
POST: 106 48 Stockholm

E-POST: elin.forsberg@naturvardsverket.se
TELEFON: 010-698 11 10

INTERNET: www.naturvardsverket.se

Tank pa miljon innan du skriver ut det har mejlet
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(Z KOMMUNSTYRELSEN Dnr 314-263/2013
Skrivelse 36

]
Till
Trafikverket

Stockholms stad har beretts tillfille att avge yttrande Gver remiss frdn
Trafikverket av Samrad tillhérande forbifart Stockholms ansikan om
prévning enligt 7 kap 28a § Miljobalken for - Natura - 2000 omridet
Hansta, Stockholms stad.

Borgarriadet Ankersjo (C) hade redovisat drendet i promemoria 2013:51.
Beslut

Kommunstyrelsen beslutade foljande.
1. Som svar pa remissen ”Sarmrad tillhdrande Forbifart Stockholms
anstkan om prévning enligt 7 kap 28a Miljobalken f6r - Natura -
2000 omradet Hansta, Stockholms stad” hinvisas till vad som
anférs i promemorian.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Protokollsutdrag utvisande drendets behandling bifogas.

Stockholm den 20 mars 2013
P& kommunstyrelsens vignar

AN
\M_-

Sten Nordin _
Ulrika Gufinarsson_ .

STADSHUSET 105 35 STOCKHOLM Telefon: 508 29 000 Telefax: 508 29 940




Kommunstyrelsen

Utdrag ur protokoll nr 6 fort vid kommunstyrel sens sasmmantrade onsdagen den
20 mars 2013 ki 15.30.

Justerat den 20 mars 2013 Anslaget den 21 mars 2013

Sten Nordin
Ann-Katrin Aslund
Karin Wanngard

§28

Samr&d tillhoérande Forbifart Stockholms ansdkan om prévning enligt

7 kap 28a § Miljobalken for Natura— 2000 - omradet Hansta, Stockholms
stad

Remiss fran Trafikverket

Dnr 314-263/2013

Skrivelse 36

Kommunstyrel sen behandlade en remiss fran Trafikverket av Samréd tillhdrande
Forbifart Stockholms ansdkan om prévning enligt 7 kap 28a 8 Miljobalken for
Natura 2000 omradet Hansta, Stockholms stad.

Borgarradet Ankersjo (C) hade redovisat &rendet i promemoria 2013:51.
Yrkanden

Bifall yrkades till borgarradsberedningens forsl ag.

Asa Jernberg (MP) yrkade bifall till Miljopartiets reservation i borgarrédsbered-
ningen som redovisasi promemoria 2013:51.

Vid propositioner pa dessa yrkanden beslutade kommunstyrel sen utan omrost-
ning bifalla borgarradsberedningens fors ag.

Beslut

Kommunstyrel sen beslutade f6ljande.

1. Som svar paremissen ” Samrad tillhdrande Forbifart Stockholms ansokan
om prévning enligt 7 kap 28a § Miljobalken for Natura - 2000 - omradet
Hansta, Stockholms stad” hanvisastill vad som anforsi promemorian.

2. Bedlutet i &rendet justeras omedel bart.



Kommunstyrel sens protokoll nr 6 2013-03-20

Reservation

Asa Jernberg och Stefan Nilsson (b&da MP) hanvisade till Asa Jernbergs
yrkande.

Det antecknadestill protokollet att borgarrédet Nordin (M) g deltog i hand-
l&ggningen av &rendet p g ajav.

Vid protokoll et

Ulrika Gunnarsson



PM 2013:51 RVI (Dnr 314-263/2013)

Samr&d tillhorande Forbifart Stockholms anstkan om pr 6v-
ning enligt 7 kap 28a § Miljobalken for Natura 2000-omr adet

Hansta, Stockholms stad
Remissfréan Trafikverket
Remisstid den 20 mars 2013

Borgarradsberedningen foresl&r att kommunstyrel sen besl utar foljande.

1. Som svar paremissen ” Samréd tillhorande Forbifart Stockholms anstkan om
prévning enligt 7 kap 28a § Miljobalken for Natura 2000-omradet Hansta,
Stockholms stad” hanvisastill vad som anférsi promemorian.

2. Bedutet i drendet justeras omedel bart.

Foredragande bor garradet Per Anker g6 anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har & 2011 |amnat in ansokan till mark- och miljodomstolen om till-
sténd for bortledning av grundvatten, det vill saga, vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken, till foljd av Forbifart Stockholm.

Trafikverket har dock beslutat att &ven yrka pa prévning enligt 7 kap 28 § miljo-

balken for Natura 2000-omradet Hansta. | och med detta samrad ges Stockholms stad
med fler mdjlighet att ge synpunkter pa den miljokonsekvensbeskrivning som har
tagits fram for denna prévning. Samradet behandlar endast de naturmiljoaspekter
inom Natura 2000-omradet som eventuellt kan paverkas av byggandet och driften av
Forbifart Stockholm om inga skadef 6rebyggande tgérder utfors.

Omradet berdrsinte fysiskt av vagprojektet, det vill sagainget markintrang gors
och ingen férandring av arealen sker.

Trafikverkets samlade beddmning ar att utbyggnaden av Forbifart Stockholm inte
kommer att medféra ndgra forandringar for Hansta Natura 2000-omrades livsmiljoer.

Beredning

Arendet har pa grund av ytterst kort remisstid remitteratstill stadsledningskontoret,
milj6fdrvaltningen och stadsbyggnadskontoret fér kontorsyttranden.

Stadd edningskontoret anser att de riskbeddmningar som Trafikverket gjort &ar
rimliga och har inget att invdnda mot detta. Det kommer déremot att vara viktigt med
en tydlig uppfdljning och Gvervakning av den faktiska paverkan nar byggnationen av
Forbifart Stockholm pagér samt aven nér trafikleden tagitsi drift.

Miljoforvaltningen delar Trafikverkets beddmningar men dnskar ett antal fortyd-
liganden i vissa avseenden. Forvaltningen anser vidare att det &r viktigt att Trafikver-




ket foljer upp den faktiska paverkan som kan uppsta s att eventuella skyddsdtgarder
kan séttasin.

Stadsbyggnadskontoret instammer i stadsledningskontorets och miljéférval tning-
ens yttrande.

Mina synpunkter

Forbifart Stockholm &r ett angel 8get infrastrukturprojekt for staden. Samtidigt &r det
viktigt att projektet genomfors med storsta majliga miljohansyn, bade under séva
byggfasen och nér férbifarten slutligen tasi bruk.

Jag valkomnar darfor foreliggande prévning enligt Miljobalken for Natura 2000-
omradet Hansta och instdmmer i stadsledningskontorets och miljoforvaltningens
synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar paremissen ” Samrad tillhdrande Forbifart Stockholms ansokan om
prévning enligt 7 kap 28a § Miljcbalken for Natura 2000-omradet Hansta,
Stockholms stad” hénvisastill vad som anforsi promemorian.

2. Bedutet i drendet justeras omedel bart.

Stockholm den 14 mars 2013

PER ANKERSJO

Bilaga
Samrad tillhdrande Forbifart Stockholms ansdkan om prévning enligt 7 kap 28a §
Miljobalken for Natura 2000-omradet Hansta, Stockholms stad

Bor garr adsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets ford ag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foresl&r borgarrédsberedningen foresldr kommunstyrelsen besluta

1. Attavbrytaall planering av Férbifart Stockholm

2. Som svar paremissen ” Samrad tillhérande Forbifart Stockholms ansdkan om prov-
ning enligt 7 kap 28a § Miljchalken for Natura 2000 omradet Hansta, Stockholms
stad” framfora att det inte helt kan sakerstallas att paverkan pa omrédet kan undvikas
och att miljébedémningen inte kan godkénnas.

3. Att vidare framféra foljande:

4, Beduteti @endet justeras omedelbart.

Hansta Natura 2000-omréade finns upptagen pa listan 6ver de Natura 2000-omréden som re-
geringen féredlagit med stdd av EU:s habitatdirektiv. Naturvardena anses dérmed aven vara
av riksintresse. Natura 2000-natverket syftar till att bevara den biologiska mangfalden inom
EU. Médlet &r att skydda och att bibehalla en gynnsam bevarandestatus for de arter som &r
listadei art- och habitatdirektiven. En gynnsam bevarandestatus &r ett centralt begrepp och
innebér att arter och naturtyper skall kunna finnas kvar langsiktigt.



Enligt 7 kap 28a § och 28b § Miljcbalken far tillstand |amnas endast om verksamheten el-
ler &garden ensam eller tillsammans med andra pagaende eller planerade verksamheter eller
atgarder inte:

- kan skada den livsmilj6 eller de livsmiljoer i omrédet som avses skyddas eller

- medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsétts for en stérning som pa ett
betydande sitt kan forsvéra bevarandet i omrédet av arten eller arterna.

Enligt 29 § kan tillstand enbart |amnas om det saknas alternativ, verksamheten eller atgar-
den maste genomforas av tvingande orsaker som har ett vasentligt allmanintresse och de at-
gérder vidtas som behovs for att kompensera for forlorade miljovarden sa att syftet med att
skydda det berérda omradet dnda kan uppnas.

Det saknasinte alternativ for att betydligt béttre tillgodose framkomlighet och de trans-
portpolitiska malen, det finnsingenting i tgérden som &r av tvingande orsaker och darmed
saknas grund for att |amnatillstand enligt 7 kap 28 a, b § Miljobalken.

Baserat pa bevarandeplanens beskrivning av eventuella hot som kan paverka habitatets
bevarandestatus, har bedomningen gjorts mot att dikning och andra &tgérder som paverka
hydrologin negativt. Detta har tolkats sa att forandringar i forhallande till dagens grundvat-
tennivaer inte ar acceptabla.

Den i tabellen angivna draneringen under byggskedet sker i berg upp till canivén +6 m 6
h dar den 6vergér i en dréanering av jordlagren. Grundvattensankningen i jordlagren kan dar-
med uppgatill ca 11 meter som mest intill schaktet for betongkonstruktionerna. En sadan
avsankning i ett vattengenomsldppligt jordlager (och tester visar att sand-, gruslagret ar
vattengenomsl appligt) ger upphov till ett paverkansomrade som mycket val kan na fram till
dalgangen nedanfor Natura 2000-omrédet om inte atgérder vidtas. En mindre paverkan i de-
len narmast dal géngen kan dock inte helt uteslutas. Tolkningen baserat pa bevarandeplanens
beskrivningar anger att forandringar i forhallande till dagens grundvattennivaer inte & accep-
tabla.

Frégan om luftféroreningar &r framst kopplat till luftburet kvévenedfall, det vill sigaom
en 6kning av luftburet kvévenedfall skulle kunna forandra artsammanséttningen inom Hansta.
De naturliga ekosystemens kandighet beror bade pa forsurningskansighet och pa de
godslingseffekter som kvéavet ger upphov till.

Omréden med hdg kvavebel astning kan fa en forandrad flora. Alltfor mycket kvéavei jor-
darna minskar mykorrhiza-aktiviteten, vilket kan vara ett hot mot taggig hjorttryffel (starkt
hotad) och andra tryfflar som bildar mykorrhiza med hassel. En expansion av néringskréavan-
de orter och grés okar konkurrensen om markens kapital av vatten och ndringsdmnen, vilket
missgynnar svamparna.

Bade nollalternativet och utbyggnaden av Forbifart Stockholm medfér okade trafikfloden
lokalt jamfort med dagens trafik. Trots detta berdknas kvaveuts dppen minska pa grund av
den tekniska utvecklingen som innebér successivt |&gre emissioner for nya fordon. Inget al-
ternativ finns som sakerstéller att vardena understiger Lansstyrelsens nivaer pa4 kg/ha

Med utbyggnadsalternativet berdknas nedfallet i Hansta Natura 2000-omradetill 5,7 - 6,0
kg kvéve per hektar och &r. Utbyggnadsalternativet har htgst nedfall av kvéave narmast vagen.
Okningen jamfort med nollalternativet & i medeltal 0,12 kg kvéve per hektar och & som mest
0,25 kg kvave per hektar och &r. Nedfallet tangerar nivan med Naturvardsverkets angivna
belastningsgrans, men klart dver Lansstyrelsens niva. Darmed skulle dven kandigare naturty-
per 1angsiktigt undga att skadas.

Eftersom att bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet Gverstiger Lansstyrelsen
niva for mangden kvavenedfall som ska understiga 4 kg/ha och &r samt att en mindre paver-
kan i delen narmast dalgaéngen dock inte helt kan utesiutas pa grund av hydrologin ska plane-
ringen och miljcbedomningen verka for ett alternativ dar miljomalen kan uppnas.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (b&da MP) med hénvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Det antecknadestill protokollet att ordféranden Sten Nordin (M) inte deltog i hand-
laggning och beslut pa grund av jav.



ARENDET

Trafikverket har & 2011 [amnat in ansokan till mark- och miljédomstolen om till-
sténd for bortledning av grundvatten, det vill siga, vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken, till foljd av Forbifart Stockholm.

Trafikverket har dock beslutat att dven yrka pa prévning enligt 7 kap 28 § miljo-
balken for Natura 2000-omradet Hansta. | och med detta samrad ges Stockholms stad
med fler mojlighet att ge synpunkter pa den miljékonsekvensbeskrivning som har
tagits fram for denna provning. Samrédet behandlar endast de naturmiljGaspekter
inom Natura 2000-omradet som eventuel It kan paverkas av byggandet och driften av
Forbifart Stockholm om inga skadef6rebyggande tgérder utfors.

Hansta Natura 2000-omrade & utpekat i enlighet med EU:s habitatdirektiv och
darmed anses naturvardena vara av riksintresse. Omradet ligger i narheten av plane-
rad stréckning av Forbifart Stockholm, vilket foranleder en provning enligt milj6bal -
ken. Denna Natura 2000 prévning kraver att samréd om projektets paverkan pa Natu-
ra 2000-omradet gors.

Bevarandevardenai Natura 2000-omradet & framforallt knutnatill ek- och has-
selbestanden och det olikadrande tradskiktet, samt forekomsten av skuggrika miljoer
och mullrik jordman. Natura 2000-omradet berors inte fysiskt av vagprojektet, det
vill sagainget markintrang gors och ingen férandring av arealen sker. | den hotbild
som beskrivsi lansstyrel sens bevarandeplan &r fragor kring paverkan pa hydrologin
och kvévenedfall de parametrar som &r relevanta att diskutera med avseende pa For-
bifart Stockholms strackning i omradet.

Trafikverkets samlade beddmning &r att utbyggnaden av Forbifart Stockholm inte
kommer att medfora nagra forandringar for Natura 2000-omradets livsmiljcer. Vare
sig omradet som helhet eller arter kommer att utséttas for storningar som paverkar
majligheterna att bibehdlla eller utveckla den gynnsamma bevarandestatusen i det
habitat som &r avsett att skyddas av Natura 2000-nétverket.

BEREDNING

Arendet har pa grund av ytterst kort remisstid remitteratstill stadsledningskontoret,
milj6fdrvaltningen och stadsbyggnadskontoret fér kontorsyttranden.

Staddledningskontor et

Stads edningskontor ets tjansteutl dtande daterat den 28 februari 2013 har i huvud-
sak foljande lydel se.

Stadd edningskontoret anser att de riskbedomningar som Trafikverket gjort &r rimliga bade
nar det galler kvavenedfallet samt férandringar i hydrologin (grundvattensankning) och har
inget att invénda mot detta. Enligt kontoret kommer det déremot vara viktigt med en tydlig
uppfoljning och dvervakning av den faktiska paverkan nar byggnationen av Forbifart Stock-
holm pagar, samt aven nér trafikleden tagitsi drift. Kontoret forutsétter att Trafikverket tar
huvudansvaret i den processen aven framéver.

Som svar paremissen héanvisastill stadsledningskontorets tjansteutl dtande.



Milj6forvaltningen

Milj6for valtningens tjansteutl &ande daterat den 5 mars 2013 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Milj6- och halsoskyddsnamnden &r ansvarig tillsynsmyndighet for Hansta naturreservat och
avser att bevaka reservatets bevarandevarden och lampliga villkor i den tillstndsprévning
for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken som pagér i mal M 3346- 11 i mark- och
miljédomstolen.

| den uppgiften ingér &ven att granska underlag och bedémningar som rér den aktuella
del av naturreservatet med adell6vskog som & Natura 2000-omréde. Det ar dock Lansstyrel-
sen i Stockholms 1&n som har tillsynsansvaret for Natura 2000.

Miljoforvaltningen har foljande synpunkter pa miljdkonsekvensbeskrivningen:

e Miljoforvaltningen delar Trafikverkets beddmning att avgransa miljokonsekvensbe-
skrivningen utifran hotbilden i lansstyrel sens bevarandeplan till fragor kring hydro-
login och kvavenedfall.

e  Trafikverkets slutsatser om en marginell paverkan frén kvavenedfall pa Natura
2000-omréadets livsmiljoer utgér frén bedémningen att kvaveuts dppen kommer att
minska pa grund av teknikutvecklingen, trots dkade trafikfloden, fram till 2030.
Miljoforvaltningen anser att det &r bra att Trafikverket lyfter denna beddémning som
en osdkerhet under rubriken " 1.6 Avgransning och osakerhet".

e  Trafikverket bedomer att det inte gér att utesluta en paverkan pa hydrologini en be-
gransad del av Natura 2000-omrédet under byggskedet. Miljoforvaltningen delar
den uppfattningen utifran Trafikverkets beskrivningar av omradets berg-, jordart-
och grundvattenforhallanden.

o  Trafikverket skriver att ovanstaende scenario enbart galler under byggskedet, dar-
emot inte under driftskedet. Miljoforvaltningen dnskar att Trafikverket tydligare
motiverar denna bedémning.

e Trafikverket hanvisar i samradet till sitt villkorsforslag i malet M 3346-1 som sager
att grundvattennivan ska héllas oférandrad utanfor ett redovisat villkorsomréde.
Miljoforvaltningen kan inte utldsa om detta villkor skulle galla under saval bygg-
som driftsfasen. Miljoforvaltningen kan inte heller utldsa hur Trafikverket avser att
uppna detta villkor.

e Trafikverket kommer att kontrollera grundvattennivaernai omradet under byggske-
det och under de forsta dren som Forbifarten ar i drift. Miljoforvaltningen anser att
det &r viktigt att Trafikverket foljer upp den faktiska paverkan som kan uppsta s att
eventuella skyddsdtgarder kan séttasin.

Stadsbyggnadskontor et

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl tande daterat den 5 mars 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret instdmmer i miljoforvaltningens och stadsledningskontorets yttrande.
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Samrad angaende Natura 2000-omradet Hansta, Stockholms stad,
for projekt Forbifart Stockholm

HSB Brf Porkala nr 249 i Stockholm avger foljande synpunkter:

Paverkan pa de boende i var forening kommer att bli stor nar forbifarten byggs. Det géller bade besta-
ende féroreningar i luften, bestaende stérningar i ljudmiljon och diverse problem med byggverksamhet-
en under byggandet.

Vi anser att den tunnel som i dag avslutas i h6jd med Finlandsgatan, ska férlangas mot nuvarande
DNEX-tryckeriet och avfarten vid Akalla flyttas till i h6jd med Esbogatan/Norra Kolonnvégen, sa att
paverkan pa Hansta och Natura 2000 blir mindre, men ocksa sa att de boende i var forening och narom-
radet inte drabbas sa hart av den forsamrade miljon.

Vi tar inte partipolitisk stallning, men vi haller med Miljopartiet i Jarva som menar att Trafikverkets
undersokningar avseende grundvattenséankning i 6ppna grundvattenmagasin ar bristfalliga och det &r
darfor svart att se hur Hansta och Natura 2000-omradet paverkas vid ett bygge av Forbifarten. De pape-
kar ocksa att sadant som att i detta omrade finns 6ppna grundvattenmagasin som ligger pa lerjordar och
att Natura 2000-omradet i sig har en annan beskaffenhet men anda ar omgéardad av dessa forhallanden.

Som utvecklingen varit fram till i dag, ar det inte troligt att det sker en utfasning av biologiska drivme-
del inom Gverskadlig framtid, annat &n for en mindre del av de fordon som kommer att passera vart om-
rade i Forbifart Stockholm, detta innebar bland annat att antalet miljogifter kommer att 6ka i var
narmiljo. Det kommer naturligtvis ocksa att innebara att Hansta och Natura 2000 kommer att paverkas
vid ett bygge av Forbifarten.

Styrelsen for HSB Brf Porkala nr 249 i Stockholm

Lars-Ake H. Hedberg, ordférande



Stockholm 2013-03-10

Till Trafikverket

Yttrande TRV 2011/6214

Det dr av yttersta vikt att ni har ett fullstindigt beslutsunderlag. Jdrva Motorklubb har informerat
Miljoforvaltningen I Stockholm om att aktuellt 4rende som foreligger f6r eventuellt beslut i
miljondmnden torde lyftas ut fran dagordningen med hénvisning till bilagda inlaga.

Jarva Motorklubb har i ytterligare ett drende givits mgjlighet att dverklaga beslut i Lidnsstyrelsen
som aldrig delgivits oss.

Den 17 april 2008 beslutade Stockholm Stad att goéra vissa dndringar i féreskrifterna for Hansta
Naturreservat vilket bl a innebar att motocrossverksamhet skulle fa tillstdnd att vara kvar till 2022.
Detta beslut overklagades av Naturvardsverket till Lénsstyrelsen som avslog Naturvardsverkets
overklagan avseende tiden s att denna dndrades till utgdngen av 2015 med det tilligget att staden
bl a skulle anvisa annat ldmpligt omréde for verksamheten. Detta har aldrig gjorts. I samband med
beslutet begicks dven ett smérre processuellt fel som innebér att Jirva Motorklubb som sakigare
aldrig delgavs beslutet. Jirva Motorklubb har dirfor av Linsstyrelsen givits méjlighet att 6verklaga
Linsstyrelsens beslut. Detta torde i sin tur innebéra att beslutet frén den 17 april 2008 dnnu inte
vunnit laga kraft. Jirva Motorklubb upprittar for nirvarande éverklagandet till Miljooverdomstolen.

Jarva Motorklubb som en av Sveriges &ldsta klubbar inom sin verksamhetsutévning och som funnits
pé Barkarby Motorstadion sedan 1963 d& vi erholl platsen av militdren. Under denna tid har banan
och klubben varit till stor glddje for ménga utdvare frdn spddbarnsalder till hogt upp |
pensionsaldern. Klubben har fostrat viarldsméistare och en stor médngd ungdomar av bada konen och
ar vilkdnd i motocrossvirlden. Tiotusentals utdvare betraktar nu hur Stockholms Stad och dess
politiska féretriadare kommer att hantera frdgan och klubben.

Vad giller nu foreliggande forslag till hur omradet skall utformas uppfattar vi att forslaget inte tycks
ta hédnsyn till den biologiska mangfalden i omrédet. S& tillvida stéller vi oss mycket fragande till hur
man ténkt sig att den biologiska méangfalden skall bevaras och 6ka nir var versamhet som av ledande
forskare beskrivs och jimstélls “sméskaligt jordbruk” och didrmed en forutsittning for att den
biologiksa mangfalden skall kunna bevaras. Var nédrvaro har ocksa varit till fromma f6r den stora
Vattensalamandern som tills helt nyligen varit utdéd pa andra stillen men genom insatser kunnat



eventuellt aterplanteras i Judarnomradet. Hos oss krdvs bara var ndrvaro!

Vi har erbjudit oss att hjilpa Stockholms Stad med viss skétsel och tillsyn av entréomréddet. Tyvérr
verkar man ointresserad.

Vi har ocksé svart att tro att ndgon kommer att promenera i omradet s& nira “Forbifart Stockholm”.
Vi tror att det finns en annan agenda f6r omréadet.

Staden har dven investerat i en spolplatta och oljeavskiljare for hundratusentals kronor som man
uppenbarligen nu dr beredd att skrota innan den ens har tagits i bruk. Det &r ansvarsfull ekonomisk
hantering av skattemedel eller hur!

Vi tycker att det rimliga vore att fora en diskussion med trafikverket om att genomfora de insatser 1
omradet som en gang beslutades av Exploateringsndmnden och som tog fasta pé att banan faktiskt
skulle kunna vara en resurs for omrddet och en garanti for 6vriga nordvéstra Storstockholm mot
olovlig dkning i reservatet och pa parkvigarna.

Jarva Motorklubb dr en klubb for hela familjen bdde ung som gammal. [ r 2013 fyller klubben 50 &r.
Det skulle vara en bra present fran Staden och Trafikverket om man beslutade att banan dven
fortsdttningsvis skulle kunna fi vara till glidje bade for besokare till Hansta men dven utévare av
sporten pa den enda banan som finns i Stockholm och dér dven ldget dr unikt i vérlden.

Klubben ser dirfor en 16sning for att inte ytterligare ta upp tid och kraft for tjinstemén, politiker pa
alla nivder, att griansen for reservatet dndras och dras vid Hidradsvidgen och ddrmed ldgger
banomradet utanfor reservatet och i och med det verkar for att banomraddet &r kvar.

De insatser som kan behova utforas fran Trafikverkets sida i enlighet med Exploateringskontorets

forslag frén 2008 fran Trafikverket dr mer rimliga, mindre kostnadskrivande och till fromma for alla
inblandade. [ 6vrigt har vi inga invdndningar mot “Forbifart Stockholm”.

Med vénliga hélsningar

Lars Wallsten Henry Romlin
for Jarva Motorklubb i Stockholms

Bilagor:
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Samréd ang. Natura 2000-omrédet Hansta, Stockholms stad, for projekt Forbifart Stockholm

MiljOpartiet Jarvavill avge foljande synpunkter:

1. Bastafor Hansta, Natura 2000 & om Forbifarten inte byggs
2. Om forbifarten skabyggas sa ska den liggai tunnel och avfarten vid Akallaflyttas sa
att den inte paverkar Hansta, natura 2000

Vi menar att Trafikverkets undersokningar avseende grundvattensankning i 6ppna
grundvattenmagasin &r bristféalliga och det & darfor svart att se hur Hansta och Natura 2000-
omradet paverkas vid ett bygge av Forbifarten. Just i detta omrade & det Gppna
grundvattenmagasin och den ligger pa lerjordar. Aven om Natura 2000-omrédet i sig har en
annan beskaffenhet sa & den omgérdad av dessa forhallanden.

Trafikverkets berakningar av kvavenedfallet i omradet finns det mycket att ifragasétta. Verket
har, anser vi, gjort alldeles for optimistiska berékningar, dels avseende trafikméangden i sig
men &ven hur man tror utvecklingen av nyafordon kommer att ske. Att storre delen av
fordonsflottan skulle ga med € &r tyvarr alt for otroligt.

Vi anser att Trafikverket maste géra om sina berakningar avseende hur Hansta, Natura 2000
kommer att paverkas vid ett eventuellt bygge av Forbifarten.

Miljopartiet i Jarva

Via

Gertrud Brorsson

Imatragatan 318

164 78 KISTA

Tel 0702481153

Mail: gertrud.brorsson@gmail.com
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Yttrande 6ver samrad tillhorande Forbifart Stockholms ansdkan om
provning enligt 7 kap 28a § Miljobalken for Natura 2000-omr adet Hansta,
Stockholms stad

Stockholms Naturskyddsforening och Naturskyddsféreningen i Stockholms lan (foreningarna)
framfor i denna skrivelse sina synpunkter pa ovanstaende prévning.

Miljobalkens regler om Natura 2000-omraden syftar till att garantera omrédena en

" bibehallen gynnsam bevarandestatus® och tillstand kravs for att bedriva verksamheter eller
vidta &tgarder som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i omradet, med undantag for
atgarder for skotsel och forvaltning.

Tillstand far lamnas endast om verksamheten eller dtgarden ensam eller tillsammans med
andra pagdende eller planerade verksamheter eller atgéarder inte:

- kan skada den livsmiljo eller de livsmiljoer i omradet som avses skyddas eller

- medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsatts for en storning som pa ett
betydande sétt kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller arterna.

Tillstand lamnas om det saknas alternativ, verksamheten eller dtgarden maste genomforas av
tvingande orsaker som har ett vasentligt allmanintresse och de &tgarder vidtas som behovs for
att kompensera for forlorade miljovarden sa att syftet med att skydda det berdrda omradet
anda kan uppnas.

| den av lansstyrelsen i Stockholm uppréttade bevarandeplanen for Hansta Natura 2000-
omrade anges ett antal hot mot omradets gynnsamma bevarandestatus. Av dessa hot &r det tva
som &r aktuellai denna provning:

e dikning och andra atgarder som paverkar hydrologin negativt
e kvavenedfall att paverka

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen kommer inte grundvattenbortledningen, med de
foreslagna villkoren i ansokan, att ge ndgon negativ paverkan pa hydrologin i Natura 2000-
omradet. Detta forefaller vara en korrekt bedémning.



Miljokonsekvensbeskrivningen bedomer inte heller att kvavenedfallet innebér négra
forandringar i vegetationen eller livsbetingelserna for enskilda arter. Detta p.g.a. att
kvavenedfallet 6kar i endast marginell omfattning. Okningen av kvavenedfallet & kanske inte
patagligt stor men det &r dnda en 6kning jamfort med nollalternativet. |
miljokonsekvensbeskrivningen sigs att " att den mojliga paverkan pa véaxtligheten i Hansta
Natura 2000-omrade som har identifierats &r att kvéve med aren kan ackumulerasi marken
till nivaer som kan paverka kansliga svampar negativt. Detta kan i sa fall forvantas ske vare
sig Forbifart Sockholm byggs eller inte. Skillnaden mellan utbyggnaden och nollalter nativet
bedoms vara forsumbar” . Vidare sigs att ” en utbyggnad inte kan paverka den gynnsamma
bevarandestatusen for omradet mer an vad som sker i nollalternativet”. Eftersom
mykorizzasvampar & mycket kansligafor kvavenedfall sainnebar Forbifart Stockholm att de
|angsi ktiga forutsattningarna for dessa svampar forsamras jamfort med nollalternativet. Har
bor forsiktighetsprincipen rada. Kvavenedfallet ar redan idag dver den av lansstyrelsen i
Stockholm angivna nivan pa 4 kg/ha och ar och strax 6ver Naturvardsverkets bedémning av
kritisk belastningsgrans for ett medelvarde av naturtyper i Stockholmsomradet. | MKB:n finns
ocksa uppgifter om att ett expertrad inom EU har gjort undersokningar i ekskogar i syd- och
mellansverige och kommit fram till att kritisk belastningsgrans for kvave ligger pa 10 kg/ha
och ar. Vi har inte kunnat finna nagon referenstill denna utredning.

En sak vi vill papeka ar att de prognoser om renare bilpark &r just prognoser. Det faktiska
utfallet kan bli ndgot helt annat. Foreningarna undrar vilka antaganden som ligger till grund
for de pastdenden om stora utsl dppsminskningar som namnsi MKB:n.

Paverkan av kvavenedfall under byggtiden &r inte redovisad. Som MKB:n fér Natura 2000-
oomradet Edeby ekhage visar ger sprangningar och utsldpp fran arbetsfordon upphov till 6kat
kvavenedfall. Omfattande sprangningsarbeten l&r forekomma éven hér och liksom mangder
med transporter till och fran byggarbetsplatsen. Vi finner det markligt att inte dettatas upp i
MKB:n.

Avlutningsvis vill vi saga att Forbifart Stockholm inte bor byggas med tanke pa den
omfattande miljopaverkan, globalt saval som regionalt och lokalt, som oundvikligen blir
foljden av om projektet fullfoljs. Forbifart Stockholm innebar en prioritering av massbilism
istéllet for kollektivtrafik. Alternativ till Forbifart Stockholm finns som innebér ett béttre
uppfyllande av miljomalen och som ocksa ger en béttre trafiksituation an om Forbifarten

byggs.

Beatrice Sundberg
Ordférande Stockholms Naturskyddsforening
Ronny Fors

Naturskyddsféreningen Stockholms lan
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Dnr TRV 2011/6214
Samrad angaende Natura 2000-omradet Hansta, Stockholms stad, for
projekt E4 Forbifart Stockholm

Jag anser att det foreslagna projektet ar till nackdel for
stadsmiljon, for aktuella biotoper med biologisk mangfald och for
vistelse- och rekreationsvarden pa platsen. Jag har svart att
acceptera sadana forsamringar pa den aktuella platsen eftersom jag
anser att Forbifart Stockholm a&r skadlig, dyr och onédig. Man bor
gora en avvagning mellan nyttan av en verksamhet och skadan av den.
Och jag anser att forbifarten inte ger nagon nytta. En slags
proportionalitetsprincip kan man tillampa. En cost-benefitanalys.

Avbryt planeringen av Forbifart Stockholm.
Satsa pa modern stadsplanering — inte en foraldrad 40 ar
gammal planeringsmodell.

Det handlar om klimatproblem, allas ratt och mojlighet att
resa, utbyggnad av kapacitet for kollektivresor,
nolltolerans for Jtrafikolyckor och farliga qutfororenlngar.
Det handlar om langsiktigt samhallsansvar.

Citybanan - den nya pendeltagsllnjen i1 Stockholm - tas 1
trafik om nagra ar och far da en kapacitet som vida
overstiger forbifartens. Matt som antal resande. Och den far
hallplatser Ba platser dar manga manniskor bor eller
arbetar. Forbifarten — en 20 km lang motorvag - planeras for
att passera langt ifran de platserna och ar darmed inte
lampad for kollektivtrafik. Citybanan knyter ihop norra och
sodra Stockholm battre an Forbifarten kan gdra. Citybanan ar
tillganglig for manniskor utan bil och kdrkort. Stadens
“affarsidé” ar ju narhet, moten, samarbete mellan manniskor
- inte mellan bilar. Mer frihet, tillganglighet och framtid
for alla. Alla ska ha moéjlighet att resa i ett socialt
hallbart samhalle.

Fler direktbussar pa Essingeleden mellan norra och soddra
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lansdelar ?er tillganglighet for médnga och gor ocksa att det
blir mer ats for distributionsbilar och de kanske atta
procent av fordonen som faktiskt ska aka forbi Stockholm —
inte till Stockholm.

Det ar battre att subventionera elcyklar och bra cykelvagar
i stallet Tor elbilar och motorvagar. Fler och fler valjer
att cykla av halso- och miljoskal.

Nya signalsystem pd T-banan medger mycket tatare turer och
darmed hogre kapacitet.

Svenskt naringsliv forlorar pad varje sekund som en
kollektivtrafikresendr tvingas vanta.

Partiklar i1 forbifartstunneln beraknas doda 20-30 personer
per ar.

Informationsteknik och narliggande service minskar behovet
av resor.

Fler ska kunna valja att aka kollektivt i stallet for bil.
Taxorna pa SL bor sankas i stallet for att hgjas.
Tillgangligheten T6r dem som inte kan eller vill kora bil
forbattras — en mer socialt hallbar stad. Mojligheter och
forhoppningar till alla.

Allas ratt till arbete blir lattare att forverkliga med en
bra kollektivtrafik, som alla har méjlighet att anvanda. Da
minskas utanforskapet och fler kan delta i1 samhallsarbetet,
for arbete, fritid — for moten och samarbete mellan
manniskor. Nya trafiksystem bor vara tillgangliga for alla.
Oppenhet, demokratiskt deltagande 1 samhallslivet, gemenskap
och mer samarbete 1 samhallet bdr underlattas. Demokratin
bor fordjupas. Och hdllbarheten - ekologiskt, socialt och
ﬁkonogi? t. For alla — &ven Tor dem som Inte kan eller vill
ora bil.

Citybanan, nya sparvagnar, fler gang- och cxkelvagar kommer .
Och manga fler snabba vagar for elcyklar och elmopeder bor
byggas. valfard for alla - inte bara for dem som accepterar
att bidra till miljoforstoringen genom att kora bil. Valfard
for alla — inte felfard. Det ar framst pa
kollektivtrafiksidan langa vantetider finns. Inte pa
bilistsidan, vilket en del bilister tycks tro. Kapaciteten
och tillgangligheten pa kollektivtrafiksidan bor byggas ut.
Manniskan och hennes behov 1 centrum - inte bilen.

Anpassa inte planeringen efter s.k. trafikpro noser ?%
stallet det onskvarda samhallet - inte ett daligt samhalle -
aven om prognoser ibland pekar at ett daligt ha 1. Man
glommer i1bland den framkomlighet och det varde, som foljer
om kollektivtrafikanterna skulle fa kortare vantetider och
snabbare resor. Arbetsresorna for bilister lar idag ta 20
minuter 1 medeltal och Tor kollektivresenarer 1 Stockholm 40
minuter. Det ar de senare som far vanta langst, ofta

utomhus i regn och kyla. Att satsa mer pa kol lektivtrafiken
— ar bra Tor klimatet, Tor jamlikheten, tillgangligheten,
effektiviteten och for en bra ekonomisk tillvaxt!

Staden ar en plats_for manniskors moten, dialoger och
samarbete. Specialisering pa olika yrken och pa kommunal och
kommersiell service underlattas om staden byggs tatare. Vi
far kortare resor. Manniskans behov i centrum - inte bilen.

Aker man sparburen elektrisk trafik spar man oéver 90 % av



koldioxidutslappen jamfort med bilékning och man spar mycket
mark och annan miljo. En stor del av kvarvarande bilar och
bussar kan drivas av biogas. Bygg bort en del av
biltrafiken. Bygg bort eller bygg over en del asfalterad
mark — ett bra satt att fortata staden.

Nya synsatt for stadsplanerln% slar igenom. For den nya
Norra Djurgardsstaden i Stockholm planerar och prioriterar
man for battre miljoanpassning. | forsta hand korta avstand,
farre barriarer av vagar osv I landskapet. 1 andra hand
gang, cykel. I tredje hand kollektivtrafik. 1 fjarde hand
bil. Da far man ocksa erfarenheter av ny stadsplanering,

som ger exportmojligheter.

Manskliga och sociala behov som tillganglighet, halsa, ren
luft mm tenderar att betzda alltmer 1 stadsplaneringen —
inte ytkravande biltrafi Godstrafik samordnas via modern
informationsteknik sa att antalet lastbilar kanske kan
halveras _medan varje lastbil istallet far mer last. Gods som
ska forbi Stockholm bor ga pa jarnvag.

Forbifarten gor staden glesare och o6kar bilberoendet och
bilmissbruket. Aker man sparburen elektrisk trafik spar man
over 90 % av koldioxidutslappen jamfort med bilakning - och
man spar mycket mark och annan miljo. En tatare stad ger
kortare resor.

Forbifarten ar for dyr.

Om man raknar med att forbifarten, 20 km lang, kostar

28 000 miljoner att bygga och att kanske 100 000 bilar
eller bilister kommer att &ka pa den pa& ett dygn s& blir
investeringen 300 000 kr per bil. Det ar mycket pengar per
bil. Vilken privatbilist tycker att det a&r vart det - med
egna pengar? Med andras kan det vara lattare. Hur mycket
investerar man for hen som inte forstor klimatet och miljon
— gaende, cyklist, eller kollektivtrafikant? Skattepengar
bér hellre anvandas till annat an till sléseri. T.ex till
utbyggnad av kollektivtrafik, bostader och vindkraft.

Fler och fler vill arbeta under resan. Det spar tid och
vardagspusslet underlattas. D& vill man &ka kollektivt.
Nar framkomlighetsavgifterna eller trangselavgifterna
infordes 1 Stockholm tyckte 20 % av bilisterna i
rusningstrafik att det var vart mindre an 20 kr att fa aka
bil just da och dar. De avstod fran att aka.
Trangselproblemet 10stes utan mer asfalt, mycket billigare.
Tidsvinsten for de kvarvarande bilisterna ar vard ett par
mil jarder per ar. Tran?selpengarna borde forstass ga till
kollektivtrafiken — till stod for dem som avstar fran att
orsaka bilkoer. Och for dem som inte kan eller vill koéra
bil. Tillganglighet for alla. Det ar klimatsmart, miljdsmart
och det ar ekonomiskt och socialt smart. Pa platser ar
bilkéerna vaxer bor trangselavgifterna hodjas.

Infor trangselavgifter eller framkomlighetsavgifter aven pa
Essingeleden. Avgifter pa just de platser och tider pa
dygnet da trangsel finns. Okad framkomlighet ar for vissa
vard mer &n vad avgiften ar och andra kan i1 stallet valja
att aka T-bana eller buss. Avgifta biltrafiken — mera
bilavgifter! Trangselavgiftspengarna bor ga till
kollektivtrafiken for att gbra den mer attraktiv.

Med forbifarten och liknade sander den nu levande i
generationen notan, springnotan, till kommande generationer.



Vi parasiterar pa kommande generationer. Det ar inte bra.
Forbifarten ar oetisk.

Manga manniskors kunskap om miljé och etik vaxer — man vill
helt enkelt inte lamna onddigt manga springnotor till
kommande generatigner, man vill inte heller “kolonisera”
eller profitera pa manniskor pa andra sidan jordklotet.
Solidaritet med alla de generationer som ska leva i
framtiden. Den nuvarande generationen bor besinna sig.
KIimat och resursutplundring. Alltfler vill uppfora sig val
och halla tillbaka Bilmissbruket- Det handlar om klimat och
mycket mer och om sarbarhet och oljekonflikter i varlden.

Slutsatser avslutnin

Planeringen bor inriktas pa att kraftigt minska biltrafik
och koldioxidutslapp, att foérbattra stadsmiljon, tanka mer
pa barnens och framtidens perspektiv och pa mo Ilgheterna
att resa aven Tor dem som inte kan eller vill kora bil.
Detta blir mer rattvist och mer langsiktigt. Staden bor
fungera for alla.

Forbiftart Stockholm bor behandlas som en
samhallsbyggnadsfraga - Inte bara som en va%fréga eller
trafikfraga. Det handlar om fred, frihet och framtid for
alla. Aven for kommande generatloner FOor trygghet,
langsiktighet och solidaritet.

Stockholm kan bli en framtidssymbol - en stad som vill bli
en ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar stad - som kan
locka turister, utveckla och salja miljoteknik 1 hela
varlden bl a sparbllssystem Med ett livskraftigt,
framtidsinriktat naringsliv.

Vad kostar klimatforsamring och forstord miljo? Katastrofer
skall forebyggas — icke fororsakas. Bruka utan att forbruka.

Allt detta gor att arbetet med forbifart Stockholm bor
avbrytas. Forbifarten ar farlig, dyr och onddig. Kasta inte
skattepengar pa ett destruktivt projekt. Tank om, goér om och
gor battre.

Jag vill att Trafikverket mer malmedvetet verkar
for_att utveckla verksamhet som syftar till
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

Birger Eneroth, Liding6. Den 11 mars 2013.
birgereneroth@yahoo.com Tel .08-766 4406 och 073 573 1379
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Samrad ang. Natura 2000-omrédet Hansta, Stockholms stad, for projekt
Forbifart Stockholm

Fastighetsdgare Stephan Gullberg avger féljande synpunkter:

1. Basta for Hansta, Natura 2000 & om Forbifarten inte byggs.
2. Om forbifarten ska byggas sa ska den ligga i tunnel och avfarten
vid Akalla flyttas s att den inte p& verkar Hansta, natura 2000

Trafikverkets understékningar avseende grundvattensankning

i 6ppna grundvattenmagasin ar bristfalliga och det ar darfor svart att
se hur Hansta och Natura 2000-omradet paverkas vid ett bygge av
Forbifarten. Just i detta omrade &r det 6ppna grundvattenmagasin och
den ligger pa lerjordar. Aven om Natura 2000-omrédet i sig har en
annan beskaffenhet sd &r den omgardad av dessa forhallanden.

Trafikverkets berakningar av kvavenedfallet i omradet finns det mycket
att ifragasatta. Verket har, anser vi, gjort alldeles for optimistiska
berdkningar, dels avseende trafikméangden i sig men aven hur man tror
utvecklingen av nya fordon kommer att ske. Att storre delen av
fordonsflottan skulle g& med el &r tyvéarr allt for otroligt.

Vi anser att Trafikverket maste géra om sina berakningar avseende hur
Hansta, Natura 2000 kommer att paverkas vid ett eventuellt bygge av
Forbifarten.

Vi barnfamiljer som bor hér vill aven i fortsattningen kunna njuta av Hansta.
Med vénlig hélsning

Stephan Gullberg

Hjulsta Backar 12F

163 65 Spanga

0737040954
stephan.gullberg@comhem.se
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