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1 Bakgrund

Mark- och miljééverdomstolen fattade beslut i dom 2015-12-04 (M11838-14), villkor D
inklusive provotidsforordnande U 2, enligt nedan.

"Trafikverket ska under provotiden utreda méjligheten

- att oka vattenflgdet i Sitradn och Skirholmsbicken. Ett 6kat vattenfléde kan bl a ske
genom omledning av drénvatten fran tunneln alternativt genom att vatten pumpas
fran Milaren.

- attprojektera och genomfora en atermeandring av en del av Igelbécken i Igelbickens
kulturreservat. Under provotiden ska Trafikverket ta fram en plan for projektering
utifrdn dldre kartunderlag, kulturreservatets skotselplan och andra relevanta
underlag samt bedéma mojligheten att genomfora atgirder for att &termeandra del av

stricka av Igelbicken.

Utredningen, som forutom de miljomissiga konsekvenserna dven ska avse de
kostnadsmissiga konsekvenserna av atgirderna, ska tillsammans med forslag pa slutliga
villkor om kompensationsétgirder lamnas till mark- och miljodomstolen senast ett &r efter
det att denna dom har vunnit laga kraft.” Domen vann laga kraft 2016-03-02.

2 Projekt Forbifart Stockholm — nuvarande status
For information om projektets framdrift hanvisas till Férbifart Stockholms hemsida via
nedanstdende link:

http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan /Forbifart-

stockholm/

3 Forutsattningar géallande villkor om
kompensationsatgarder

3.1 Samrad med tillsynsmyndigheter

Samrad med anledning av domen (se kapitel 1) har hallits med tillsynsmyndigheterna
Stockholms stad och Lansstyrelsen i Stockholms lén vid tre tillfillen. Forslag pa olika dtgirder
for Igelbécken och Sitradn har arbetats fram successivt dar miljonytta och kostnader
presenterats. Tillsynsmyndigheterna har givits tillfélle att limna synpunkter p4 de olika
alternativen.

3.2 Kompensationsatgéarder; Trafikverkets atagande enligt dom

Trafikverket dtog sig frivilligt att genomféra kompensationsétgirder som framgick av bilaga 6
till ansékan om bortledande av grundvatten.

Anldggande av en landskapspark i Hansta, benamnd Hansta Hage, och bl a atgirder i
Stordiket och rojningsitgarder i Hansta Natura-2000 omradet har budgeterats for 27 mkr. I
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dagsliget har rensning av Stordiket, en forsta salamanderdamm samt en utjamningsdamm
anlagts. Utover detta har kostnader for programhandlingen Hansta hage uppgatt till 0,5 mkr.

Ytterligare kostnader som har avsatts dvriga kompensationsatgirder i t ex Satraomradet
uppgar idag till 1,34 mkr. Knappt hilften av dessa medel ar forbrukade. Atgirder som
genomforts ir bl a réjning av eko-omrade, anldggande av veddepéer och uppsittning av
informationsskyltar.

I Grimsta naturreservat kommer Trafikverket att genomfor grillplats, sittplatser och
informationsskyltar till en uppskattad kostnad pa 0,1 mkr. Inom Igelbickens kulturreservat
ska Trafikverket genomfora restaurering av Hista bytomt, anligga veddepder och firdigstilla
grillplatser med sittplatser till en uppskattad kostnad pa 0,6 mkr.

3.3 Kompensationer utifran sokta dispenser utéver dom

Utover ovan nimnda kompensationsatgirder har Trafikverket i samband med diverse sokta
dispenser i, av Forbifarten, berorda reservat alagts/atagit sig att utfora diverse
kompensationsitgirder. Dessa ar bl a uppsattning av informationsskyltar, anlaggande av
veddepaer, bortforsel av upplag av massor inom reservat. Kostnader for detta uppskattas till
1,4 mkr. Varav vissa av dessa redan har genomforts.

4 Sammanfattning studerade alternativ Igelbacken

4.1 Alternativ 1

4.1.1 Atgird

Mitt i Igelbickens kulturreservat, uppstréms Granby, beddms en meandring av vattendraget
vara mdojlig att genomféra. Den nuvarande réitade strickan grivs om och det skapas flertalet
svingar i backen som forlanger vattnets lopp fran ca 340 meter till ca 440 meter.

For att pa ett bra sitt ge mojlighet for vattendraget att svimma 6ver vid behov bor det i
kombination med en meandring och flackare slantlutning ocksé anlaggas en aplan.

I sjilva faran for den nya vattendragsstrackan placeras sten/block och déd ved ut pé flertalet
stallen. Sten anvinds ocksa till att skapa lek- och livsmiljéer for gronling och andra
vattenlevande organismer. De narmare forutsittningarna for detta alternativ beskrivs i
bilaga 1.

41.2 Miljonytta

Statusklassning har beriiknats enligt biotopkartering. Underlag till berdkningar framgar av
bilaga 1. De faktorer som beriknas forbattras med atgirderna i alternativ 1 ar
vattendragsférans form, vattendragets planform, vattendragsfarans bottensubstrat, dod
ved i vattendraget, strukturer i vattendrag, vattendragsfdrans kanter samt svdmplanets
struktur och funktion i vattendrag. I och med &tgirderna i forslaget berdknas statusen for
hela Igelbécken forbattras fran 1,57 till 1,74. En statusklass pa >2 indikerar en forandring av
status frén dalig till otillfredsstéllande.

41.3 Kostnad
Kostnaden for att genomfora denna meandring har uppskattats till 3,0 — 4,0 mkr.

Kostnadsuppskattningen utgér frin den projektering som Stockholms stad utfort 2006.
Mingder i den méngdforteckningen har anvénts och prissatts. Utéver det har hinsyn tagits
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till vissa brister i underlaget, hjdlparbeten som erfarenhetsmissigt bedéms tillkomma. Aven
viss omprojektering och budgetreserv har adderats kostnadskalkylen.

4.2 Alternativ 2

421 Atgard

Direkt uppstroms E18, inom Igelbackens kulturreservat, bedéms en restaurering av en ca 300
meter lang stricka kunna genomféras. Oonskad vegetation rensas bort med en grivmaskin
utmed hela stréckan och béckens kanter slantas av till en flackare lutning dir det ir méjligt
(lutning 1:3). Om mojligt skapas terrasser i form av en- eller tvastegsdikning.
Uppskattningsvis kan en ny slédntlutning astadkommas lings ca 100-150 meter av striickan,
men troligtvis endast pé sodra sidan av vattendraget om inte gingviigen pa norra sidan flyttas.
Nya slinter kan sas in med dngsfréblandning. De befintliga triden lings strickan
kompletteras med ytterligare plantering av 16vtrid ovanfor sldnten mot bicken. En mer
ingdende redovisning av denna &tgird redovisas i bilaga 1.

422 Miljsnytta

Statusklassning har beréknats enligt biotopkartering. Underlag till berakningar framgar av
bilaga 1. De faktorer som beriknas forbittras med atgérderna i alternativ 2 ar
vattendragsfarans form, vattendragsfédrans bottensubstrat, dod ved i vattendraget,
strukturer i vattendrag samt vattendragsférans kanter. I och med atgirderna i forslaget
berdknas statusen for hela Igelbicken forbittras fran 1,57 till 1,64. En statusklass pa >2
indikerar en forandring av status frin délig till otillfredsstillande.

423 Kostnad
Kostnaden for att utféra atgirder enligt alternativ 2 har uppskattats till 0,7-1,2 mkr.

Eftersom &tgirderna i alternativ 2 liknar Igelbickens restaurering for E18 Kymlingelinken
har en rimlighetsbedomning utférts mot referensprojektet.

4.3 Alternativ 3

4.3.1 Atgéard

En mojlighet att pé lingre sikt ge vattendraget ett mera naturligt lopp &r att upphéra med
rensning sd att naturliga processer med tiden skapar ett mera ursprungligt utseende.
Processen kan paskyndas genom att man placerar ut strukturer i vattendraget s& som déd ved
och sten som skyndar p& meanderbildningen. Férutsattningarna for detta alternativ redovisas
nirmare i bilaga 1.

4.3.2 Miljonytta

Statusklassning har beréknats enligt biotopkartering. Underlag till berikningar framgar av
bilaga 1. De faktorer som beriknas férbittras med atgirderna i alternativ 3 r
vattendragsfarans bottensubstrat, déd ved i vattendraget samt strukturer i vattendrag. 1
och med étgidrderna i forslaget berdknas statusen for hela Igelbicken forbittras fran 1,57 till
2,22 vilket innebér en héjning av statusen fran délig till otillfredsstillande.
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4.3.3 Kostnad

Kostnaden for att utfora atgirder lings hela den forslagna strackan pa 4 km uppskattas till 2,5
- 3,0 mkr.

Kostnaden péverkas direkt av mingden material som anvinds varfor dtgérder langs en
kortare stricka skulle kunna minska kostnaderna.

o Forutséattningar och risker Igelbacken
Tillstand och dispenser

For samtliga foreslagna alternativ kravs att vissa tillsténd och dispenser beviljas for att de ska
vara genomforbara. Arbetet med att anséka om dessa 4r inte med i kostnadsuppskattningarna
utan blir tillkommande.

Vattenverksamhet

Vissa av atgirderna som féresls riknas som vattenverksamhet och ar belagda med
tillstandsplikt. En tillstindsprocess hos Mark- och miljodomstolen erfordras innan dtgarden
kan paborjas.

Strandskydd

Alla vattendrag i Sverige omfattas av strandskydd, vilket innebir att det &r forbjudet att inom
100 meters avstand frin stranden genomfora vissa atgirder, t.ex. grivning. For att genomfora
itgirderna i alternativ 1 behovs dirfor dispens fran strandskyddet. Ovriga alternativ berérs
inte av strandskydd.

Dispens fran reservatforeskrifter

Enligt reservatsforeskrifterna for Igelbackens kulturreservat ar det forbjudet att genomfora
atgirder sdsom t.ex. gravning utan tillstind frén kommunen. Dérfor behover dispens sokas
innan atgérden kan paborjas.

Dispens fran artskyddsforordningen

Fiskarten Nisstga har noterats vid utloppet av Igelbacken, en art som finns med i
Artskyddsforordningen (SFS 2007:845). Det ar dock oklart om arten kan vandra upp i
vattendraget med den nuvarande utloppslésningen. Ansokan om dispens fran
Artskyddsforordningen och krav pé atgarder for att garantera den ekologiska kontinuiteten
for fisken kan bli aktuell.

Markatkomst och marklov

For samtliga atgarder krivs markatkomst frin markégaren, Stockholms stad samt tillféllig
nyttjanderitt for Atgérder under byggtiden. Vid férandrade marknivéer vid t.ex. schakt kan
dven marklov komma att bli aktuellt.

Masshantering

Samtliga tre forslag forutsitter att inga massor behover transporteras ivig och deponeras
utan att de kan spridas ut pa omkringliggande &krar eller anviindas till terringmodellering
inom reservatet, vilket i sin tur kan komma att kréva tillstind.

Skotsel

I kostnaderna ingér skotsel av entreprendren med tva rs garantitid pa planterad véxtlighet.
Direfter forutsitts att Stockholm stad tar over skdtseln.
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6 Sammanfattning studerade alternativ Satraan
6.1 Generellt om miljonytta

For att tillgodose att hoga naturvirden kopplade till vattenmiljéer bibehalls ar det viktigt att
se till att det alltid finns ett visst grundflode i Sitraidn. For &n uppskattas detta till ca 5-10 1/s
framforallt under sommarmanaderna. Onskvirt 4r att f3 ett flode pa 20-30 1/s. Helst bér man
dven fa till naturliga vattenfluktuationer for att skapa ett s& naturligt tillstind som majligt.
Idag dr det naturliga flodet i Satraan uppmatt till mellan 0,2 —7,51/s. Under
sommarmanaderna ir stundtals afaran uttorkad.

Alla nedanstaende alternativ som utretts ger mer eller mindre ett tillskott av vatten till
Satradn vilket mojliggor ett okat naturvarde.

6.2 Generellt om kostnadsuppskattningar

Forutsattningen for att gora detaljerade kostnadsprognoser har inte funnits di de tekniska
l6sningarna inte detaljprojekterats. Kostnadsuppskattningar har ind4 gjorts baserade pa
erfarenheter.

Kostnad for eventuellt stillestdnd for entreprendren till foljd av tidskrivande omprojektering,
andring av bygghandlingar med foljdeffekter for projektet har inte heller inkluderats men kan
vantas vara hdga om det intriffar. Risken bedoms dock i dagsldget som liten.

Foérutom ovan namnda har nedan listade punkter inte innefattats i
kostnadsuppskattningarna:

- Byggherrekostnader

- Kostnader for markforvarv och markatkomst
- Drift (om det inte nimns specifikt)

- Framtagande av tillstind och dispenser

I kostnadsberdkningarna ingar ny projektering, ev. filtarbete och investering av t ex pumpar
och VA-ledningar. Till detta har vissa tekniska risker kostnadsuppskattats.

6.3 Alternativ 1-3, pumpning av drédnvatten fran tunneln

Tre alternativ beskriver losningar kopplade till att dranvatten frin Forbifart Stockholms
tunnlar utnyttjas.

6.3.1 Atgéarder

De tre alternativen bygger pa olika férandringar i redan projekterad anlaggning dir nya
placeringar av pumpar och nya ledningar behover anlaggas antingen via befintlig arbetstunnel
eller via nytt borrhal eller via ny tryckledning som ansluter till befintlig dagvattenledning.
Genomgéng av de tre alternativen éterfinns i bilaga 2.

6.3.2 Kostnad

For alternativ 1 och 2 anges kostnaderna f6r omprojektering och investering till ca 9-11 mkr.
Besparingar for att inte utfora redan projekterade ledningar och tillhérande anliggningar
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beriknas till ca 6-9 mkr. Totalt uppskattas investeringskostnaderna med besparing pa ca 2-3
mkr. Till detta ska en kostnadsuppskattning pa tekniska risker laggas, ca 1-4 mkr beroende pa
alternativ. Slutsumman uppskattas till mellan ca 3-7 mkr.

I alternativ 3 uppskattas investeringskostnaden till ca 5,5 — 6 mkr. Ingen besparing pa
befintlig anlédggning kan goras. Med en uppskattad riskpeng pa ca 2,5 — 3 mkr hamnar detta
alternativ pa knappt 10 mkr.

Alternativ 1-3 ar beroende av Forbifart Stockholms tidplan for genomforande. Riskerna i
samband med omprojektering ir betydande i synnerhet om man ska borra ett nytt hal i
berget. Kostnaderna kan bli betydande vid behov av forstarkningsatgérder. I virsta fall kan
forseningar i tidplanen uppsté och framdriften av Forbifart Stockholm &ventyras.
Kostnaderna for dessa risker dr sa pass stora att det 4r svart att prissitta dem.

Det av kviive férorenade dranvattnet méaste kopplas pa spillvattennitet temporéart innan
vattnet kan ledas till Sitradn. Pdkoppling till spillvattennatet kriver i vissa fall nya pumpar
och ledningar dar kostnaderna kan bli i samma storleksordning som besparingen som anges
ovan.

6.4 Alternativ 4, ombyggnad av befintligt system

Det fjarde alternativet innebér en ombyggnad och forbéttring av det befintliga VA-systemet
med utnyttjande av dagvatten och, vid behov, tillsdttande av dricksvatten.

6.4.1 Atgird

Idag finns tvé anslutningspunkter till Satradn. Den ena leder dagvatten fran en brunn i
Sitragirdsvigen till en 6ppen rinna, parallellt med gingvagen, som till sist mynnar i Sitradn
via en damm. I den anslutningen finns dven en koppling till dricksvattennitet med kranar
som kan skruvas pa vid allt for ligt flide eller vattenstind i dammen. Den andra anslutningen
finns lingre ner i dagvattensystemet. Dar avleds vatten frin en stérre dagvattenkulvert till en
ny brunn som slutligen mynnar ut via ett ror i biacken.

Forbattringséatgarder av befintligt system kan utforas for att optimera och fa ut stérre mangd
vatten i Sitradn. Framforallt giller det anslutningen fran den stora dagvattenkulverten som
leder vatten ut i backfaran. Langre nedstroms finns dven en trumma under en gang/cykelvig
ddr vattnet rinner under trumman och infiltrerar marken. En titning av backfarans botten
skulle vara gynnsamt for vattenflédet nedstroms.

6.4.2 Kostnad

De tekniska losningarna innefattar att projektera och bygga om befintliga dagvattensystem
och anslutning mellan dricks- och dréinvattensystem inklusive faltarbete och material
(utrustning, nya kammare, anslutningar mellan befintliga system). Kostnaden for det uppgar
till ca 1 — 1,5 mkr. Inkluderas titning av backfirans botten vid g/c-viigen bedéms kostnaden
understiga 2 mkr.

6.5 Alternativ 5, pumpning av vatten fran Méalaren

Alternativ 5 innebdr pumpning av vatten fran Malaren

6.5.1 Atgard

Losningen gir ut pa att pumpa vatten direkt frin Milaren i en trycksatt ledning upp till
dammen pa toppen av Sitrain. For l6sningen finns tre stycken alternativ avseende
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installation och mangd pumpat vatten. Antingen grivs ledningen ned, eller ocksé laggs den
grunt alternativt i Satradns botten.

6.5.2 Kostnad

Kostnadsuppskattningen for den nedgrivda l6sningen 4r ca 6,0 mkr, vilket dr den dyraste
l6sningen. Den losningen for detta alternativ ir att foredra eftersom man med de andra
16sningarna antingen far problem med frysning vid kalla vinterdagar med grund ledning eller
péverkan pa Sitradn vid laggning av ledning i botten.

Kostnadsuppskattningen for riskerna uppgar till mellan 0,3 — 0,5 mkr.

Drift- och underhallskostnader for pumpning ir inte medriknade. Trafikverket forutsitter att
Stockholm Stad ansvarar for driften.

7 Forutsattningar och risker Satraan

De tekniska 16sningarna dr framtagna pa ett 6vergripande plan och kvalitetssikrade av
specialister vilket varit tillréckligt fér att utreda méjligheten att 6ka vattenflédet. Diremot har
ingen detaljprojektering genomforts vilket innebér att det finns risker kopplade till flertalet av
l6sningarna vilka kan paverka byggbarheten och framforallt kostnadsuppskattningarna.
Eftersom samtliga studerade alternativ innebir nya ledningsdragningar eller utnyttjande av
befintligt ledningssystem méste samrid om lésningarna ske med Stockholm Vatten. I vissa av
de tekniska I6sningarna kréivs éven att ny mark tas i ansprék vilket Stockholm stad méaste
godkénna om l8sningen ska vara genomférbar. (Se vidare bilaga 2, kapitel 8)

Viktigt dr ocksa att notera att drift och underhll av de olika tekniska l6sningarna inte har
diskuterats med Stockholms stad/Stockholm Vatten. Vissa losningar bor tas 6ver av
Stockholm stad/Stockholm Vatten efter en viss tid d4 det inte &r rimligt att Trafikverket
fortsatt skoter dem. Andra l6sningar ir beroende att Trafikverket har full kontroll Gver
systemet.

Alternativen med olika l6sningar med att pumpa drinvatten fran tunneln medfér
omprojektering och dirmed oférutsedda tekniska risker vilka ir svira att kostnadsuppskatta.

Drénvatten frin sprangning ar dessutom vanligtvis fororenat av kviive och fororeningen
uppnar i samsta fall acceptabel niva forst flera &r efter avslutad sprangning. Detta i sin tur
kriver att det férorenade vattnet maste kopplas pé spillvattennitet temporirt under tiden.
Forutsattningarna for pakoppling till spillvattennitet av fororenat drinvatten varierar mellan
de olika alternativen och kan ge kostnadsékningar vilka inte 4r beriknade i denna skrivelse.

Slutligen ar alternativ 1-3 mer beroende av Forbifart Stockholms tidplan for genomforande.
Alternativ 4 och 5 kan i princip utféras oberoende av viigprojektet.

8 Skarholmsbacken

Naturvirdesbedomningen har visat att Sitradn har betydligt bittre forutsittningar att ta emot
vatten dn Skirholmsbicken (se bilaga 2, kap 7). I samrid med Stockholm Stad och
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Linsstyrelsen i Stockholms l4n har utredningen gillande tekniska l6sningar fokuserat pa
Sitradn. Inga tekniska losningar for att tillféra vatten till Skirholmsbécken presenteras darfor
i denna skrivelse.

9 Bakgrund till forslag pa slutliga villkor

Mark- och miljéoverdomstolen har funnit att det finns en viss osédkerhet kring vilken
paverkan som grundvattensinkningen kommer att f pa naturvirdena i Satraskogens
naturreservat. Domstolen har dock funnit att det med tillriicklig sikerhet kan bedomas
att intringet i naturvirdet i reservatet blir beaktansvirt. Domstolen har &ven ansett att
omradet kommer att stéras av byggtrafik under byggtiden for vilket kompensation
behover dvervagas.

Det ir hir friga om intring i naturviirden som kan uppkomma sévil pa lang sikt —
sinkning av grundvattennivin om inte tillrickliga skyddsatgérder vidtas — som
paverkan pa kort sikt — i form av byggtrafik i omradet under byggtiden.

Trafikverket uppfattar att Mark- och miljéoverdomstolen, till skillnad frén mark- och
miljédomstolen, i allt visentligt bortsett frin den mdjlighet till skadeforebyggande
itgirder, frimst i form av kontinuerliga kontroller av grundvattennivén,
behovsanpassat titningsprogram och méjligheten till infiltration for att undvika negativ
paverkan pa naturvirden i omrédet, som Trafikverket redovisat i malet.

Trots det s& ar Trafikverket av den uppfattningen att detta férhallande i vart fall méste
avspeglas i den rimlighetsbedmning som ska ske vid domstolens prévning av kravet pa
kompensationsatgarder.

Vid rimlighetsbedomningen bér dven beaktas samtliga kompensationsatgirder med
koppling till Igelbacken och Sitraan/Skirholmsbacken som Trafikverket redan dtagit sig
att genomfora, sivil enligt sirskilda dispens- och tillstindsbeslut fattade av
reservatsforvaltaren, som enligt den redovisning som ingér i beviljat tillstand inom
ramen for det allminna villkoret, enligt detta méal (se kapitel 3.2 och 3.3 i denna
skrivelse).

Nir det giller frigan om kompensation for storningar fran byggtrafik sa bor det aven
beaktas att atgirder for att 6ka vattenflodet i Sdtradn genom omledning av drénvatten
fran tunneln kommer att kunna verkstillas tidigast nigra ar efter att
sprangningsarbetena och dirmed sammanhingande storningar frén byggtrafik
slutférts. Orsaken till detta 4r att drinvatten frin sprangning ar fororenat av kvive och
att féroreningen uppnér acceptabel niva forst flera ar efter avslutad sprangning. Det
saknas siledes ett tidsmissigt samband mellan den 6vergaende storningen och
eventuell kompensationsatgird.

10 Trafikverkets forslag pa slutliga villkor
Sitraan

Med det som sagts i kapitel 9 forordar Trafikverket att verket aldggs att 6ka forutsittningarna
for att mer vatten tillfors Satradn och Igelbicken genom en optimering av befintlig tillférsel av
dagvatten enligt Scitradn alternativ 4, avsnitt 6.4. Detta alternativ innebar i korthet foljande:

For att bibehilla/forbattra bickfaran och vixtligheten i dess narhet kan en optimering av
befintlig tillforsel av dagvatten vara tillriacklig utan att tillsdtta dricksvatten. En titning av
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béckférans botten vid géng/cykel-viigen skulle ocksa vara gynnsamt for att koncentrera
vattenflodet nedstréms. Atgiirden kan pabérjas i nartid, sa snart erforderliga tillstind erhallits
och innebir ingen risk for projekt Forbifart Stockholms framdrift och utgor en hanterbar
kostnad for Trafikverket.

Trafikverket anser att detta alternativ, vid en avvigning av vad som ir tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljomissigt motiverat utifran skaderisk, méjligheten att vidta
skadeforebyggande atgirder och effekt bor vara en tillriicklig dtgird. Detta sirskilt med
beaktande av de kompensationstgérder som Trafikverket redan Atagit sig, respektive alagts,
att utfora i omrédet. Det ir dessutom det enda alternativet som, till rimlig kostnad, kan
genomforas sé att storningar fran byggtrafiken i omridet kompenseras i allt vasentligt under
pagaende stérningsperiod.

Igelbiicken alternativ 1
Detta alternativ innebar i korthet féljande.

Mitt i Igelbéckens kulturreservat, uppstréms Granby bedoms en meandring av vattendraget
vara méjlig att genomfora. Den nuvarande ritade strickan grivs om och det skapas flertalet
svingar i backen som forlanger vattnets lopp frin ca 340 meter till ca 440 meter.

For att pé ett bra sitt ge mojlighet for vattendraget att svimma over vid behov bor det i
kombination med en meandring och flackare slintlutning ocksa anliggas en aplan.

I sjalva féran for den nya vattendragsstrickan placeras sten/block och déd ved ut pé flertalet
stéllen. Sten anvinds ocksa till att skapa lek- och livsmiljéer for gronling och andra
vattenlevande organismer.

Igelbiicken alternativ 3
Detta alternativ innebar i korthet féljande.

En mdjlighet att pd ldngre sikt ge vattendraget ett mera naturligt lopp &r att upphéra med
rensning s att naturliga processer med tiden skapar ett mera ursprungligt utseende.
Processen kan pdskyndas genom att det placeras ut strukturer i vattendraget sa som déd ved
och sten som skyndar pd meanderbildningen.

Trafikverkets forslag gillande Igelbicken

Trafikverket anser att kostnaderna och riskerna i stort ar jamférbara mellan alternativ 1 och 3.
Alternativ 3 ger dock storre miljonytta for hela Igelbiickens strickning medan alternativ 1 ger
en stor miljonytta koncentrerad till en stricka pa drygt 400 meter. Trafikverket anser att bada

alternativen uppfyller kravet pi en "dtermeandring” av Igelbicken.

Trafikverket foreslar darfor att Trafikverket aldggs att projektera och si snart erforderliga
tillsténd erhdllits genomfora en dtermeandring av Igelbicken i Igelbickens kulturreservat
enligt det av alternativ 1 eller 3 som Trafikverket i samrid med berérda tillsynsmyndigheter
finner lampligast.
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