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1. Icketeknisk sammanfattning

Forbifart Stockholm dr namnet pé en planerad ny motorvag vaster om Stockholm fridn Kungens kurva i
soder via Lovo till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km ny vigstracka, kommer att ga i
tunnel som spriangs ut i berg. Att vigen byggs i en tunnel ar i sig en miljoatgird som syftar till att
minska miljopaverkan frin projektet. Tunnelbygget medfor att stora méangder bergmassor kommer att
uppkomma. Bergmassorna transporteras ut fran tunneln via arbetstunnlar for vidare borttransport.

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket (fd Vagverket) sé kallad tillatlighet att
bygga Forbifart Stockholm. I beslutet finns ett antal villkor som sy ftar till att frimja miljohdnsyn i
planering, byggande och drift av vigen. Ett av villkoren 4r att transporter av massor och material sa
langt som det dr mojligt ska ske sjoviagen. Trafikverket har darfor i sin planering undersékt
mojligheterna att utfora transporter till sjoss. For detta behovs lampliga hamnar dar man kan fylla
fartyg med bergmassor och dir man ocksa kan ta emot fartyg lastade med byggmaterial och maskiner
som behovs for vagbygget.

Avgorande for att kunna genomfora transporterna ar mojligheterna att kunna anldgga en hamn péett
lampligt stdlle samt att kunna nd hamnen fran tunneln p ett bra sétt. Trafikverket har utvdrderat ett
antal olika platser och slutligen valt ut tre avdem som lampliga for att bygga hamnar. Dessa platser
ligger vid Satra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken pa sodra Lovo och pa norra Lovo vid
Lambarfjairden. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid som Forbifart Stockholm byggs
och kommer sedan att rivas.

Trafikverket soker tillstdnd enligt miljobalken for att bygga och driva de tillfalliga hamnarna. En del i
tillstindsprocessen ar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna MKB giller den
tillfalliga hamnen vid Sétra. Trafikverket har genomfort samréd med myndigheter, kommuner,
organisationer, verksamheter och allménheten avseende arbetsplanen for Forbifart Stockholm.
Samréid om de tillfdlliga hamnarna skedde samtidigt och samordnat med detta samréd. Trafikverket
har dven haft flera samradsmoten med myndigheter som sarskilt handlat om de tillfdlliga hamnarna.

Omradet

Den tillfalliga hamnen kommer att by ggasvid Satravarv. Dar finns bl.a. en relativt stor batklubb som
drivs av Sitra Batsillskap med ca 185 bryggplatser for fritidsbétar samt en stor grusad plan som
anvinds for vinteruppstéllning for ca 500 batar. Inom fritidsbatsverksamheten finns &ven en flytande
sjomack for fritidsbatar. Till varvet gar en mindre bilvdg. Omradet omges av Sitraskogens
naturreservat.

Hamnen och det intilliggande etableringsomradet vid mynningen till en arbetstunnel kommer
huvudsakligen att byggas pa redan exploaterade markytor pé land. I vattnet kommer delar av det
omrade som idag utnyttjas av sm&batshamnen att anvindas samt dven ett omréde vister om dagens
hamn. Sjobotten i omrédet ar fororenad av aromatiska kolviten och metaller.

Omrédet vid Sitra varv ir idag relativt ostort av buller. Oster om hamnen finns ett mindre antal
byggnader. Drygt 500 m séder om hamnen finns bostadsomradet Svansatra. P4 Kungshatt pd andra
sidan vattnet ligger omradet Nissero med ett fital bostadshus.

Omradet ar idag ett populéart friluftsomréde. Strax intill Satra varv ligger en ridanldggning. Ridskolan
anvander ridstigar iomradet. Sitraskogen har stora naturvarden. Den omfattar dels stora
barrskogsomréden, dels ddellévskogar. Manga ovanliga lavar har hittats i omradet. Kring Satra varv
finns ekskog med héga naturviarden. Det finns ett antal fornlimningar i omradet bade pa land och i
vattnet. Omradet berors av riksintresse rorligt friluftsliv och yrkesfiske. Omréadet ligger ocksa inom
vattenskyddsomrade for vattentikterna i Ostra Milaren.
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Verksamheten

I den hir MKB:n beskrivs framst verksamhet i sjdlva hamnen (pa land och ivatten). Storre delen av
det som sker pé land ar sddant som hor till aktiviteterna kring arbetstunneln och etableringsomrédet
vid denna. Miljokonsekvenser av by ggandet av Forbifart Stockholm hanteras i MKB:n for
Arbetsplanen, vilken bilaggs tillstdndsans6kan. Konsekvenser av etableringsomradet beskrivs i denna
MKB som en 6vrig miljopaverkande verksamhet.

Vid hamnen i Sitra planerar Trafikverket att lasta ut och transporterabort ca 1,8 miljoner ton berg
under ca 4 ars tid. Bergmassorna krossas (i tunneln eller i anslutning till tunnelmynningen) till en
storlek pa ca150-200 mm och transporteras via ett transportband till kajen dar de lastas pa fartyg.

Det kommer ocksa att ske farjetransporter av lastbilar till och fr&n hamnen. Lastbilarna transporterar
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangdmnen, drivmedel, smérjmedel m.m. som behdvs for
tunnelarbetena for Forbifart Stockholm. Lastbilarna transporteras pé en typ av vigfirjor som kommer
att lagga till vid en sarskild kaj i hamnen. Ca 200 000 ton gods kommer att transporteras pa detta sitt.
En del av godset kommer att vara farligt gods t.ex. sprangdmnen och diesel.

Sjovatten fran Milaren kommer att anvindas som processvatten vid arbetet med att springa tunneln.
Vattnet kommer att pumpas frén ett uttag nara den planerade hamnen och leds via en isolerad
tryckledning till tunnelmynningen. Maxflodet ar 26 1/s och medeldygnsflodet ar 6 1/s.
Vattenhastigheten vid sugslangens mynning dr maximalt 0,2 m/s.

Lanshallningsvatten (inkluderande aven forbrukat processvatten) omhéandertas genom att vattnet leds
genom sedimenteringsbassidnger for att sedan ledas vidare till befintligt spillvattennit som ar anslutet
till Himmerfjardsverket. En tillfallig mindre pumpstation anlaggs i anslutning till arbetstunneln.

Kajen for lastning av bergmassor blir ca’75 m lang och planeras besta av plattform, dir lastningen
sker, samt s.k. dykdalber for att fartyget ska ligga sdkert fort6jt. En ca70 m lang tillfartsbro till den
centrala plattformen byggs ldngs stranden. Bdde kajen och hamnplanen blir bely sta nattetid.

Kajen for vagfarjor byggs ungefar dar sjomacken ligger idag. Kajen omfattar en ramp, en dykdalb och
en ca 17 m lang tillfartsbro. Bron grundldggs i en bank av sten som fylls ut s att den nar ca 15 m ut
fran land.

Byggtiden for hamnen blir totalt ca 13 manader varav arbeten ivatten kan paga drygt 10 ménader.
Rivning och &terstdllningsarbeten uppskattastacai ar fran det att verksamheten i hamnen avslutats.
Hamnen beridknas vara i drift totalt ca7 ar.

Utlastning av bergmassor kommer under huvuddelen av perioden att ske cirka 15 tim/dygn. Mestadels
planeras driften att ske kl 07-22 pa vardagar. Nattarbete planeras att ske vid enstaka tillfallen.
Arbetsmoment och arbetstider kommer att anpassas for att minska storningar. Farjetrafiken med
arbetsmaskiner och by ggmaterial kommer normalt att pdga under tiden kl 07-22, 6 dygn per vecka
aret runt.

Miljékonsekvenser

Nair den tillfalliga hamnen by ggs kan det bli viss grumling i vattnet samt stérningar for natur- och
kulturmiljon och friluftslivet i omradet i form av buller och [jus. Grumling kan forsimra
levnadsvillkoren for vaxter och djur som lever ivattnet. Grumlingen kommer darfor att hindras fran
att sprida sig genom att omrédet i vattnet omringas av grumlingsbegransande skarmar.

Friluftsliv, bat- och ridverksamhet kan storas av bullret och det finns &ven en risk for att histarna blir
skrimda av ljud frdn hamnen. Ndgra bostader i omgivningen kan bli stérda av buller 6ver gillande
riktvirden vid t.ex. plning.
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Enstaka trad kommer att behova fillas langs stranden i Satraskogen. Det finns en mojlig risk for att
négra fornlamningar pa botten kan skadas niar hamnen by ggs.

Smabatshamnen kommer i princip att kunna bedriva sin verksamhet som vanligt men delar av
omréadet for vinteruppstéallning av batar forsvinner till f61jd av etableringsomrédet vid arbetstunneln.

Under tiden som hamnen ér i drift forvantas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller fran
lastning av bergmassor till fartygen. Aven transportbandet samt vigfirjorna och lastbilstrafiken
kommer att medférabuller. Bullernivierna kan vid vissa bostidder bli hogre dn generella riktvarden for
byggbuller kvills- och nattetid. Eftersom bullernivaer hogre én generella rikivarden kan forekomma
under flera timmar per dygn under lang tid kan stérningen upplevas som betydande vid négra
bostéader. Det sammantagna antalet storda dr dock relativt litet och bullernivierna férvintas endast
kunna bli nigot hogre 4n generella riktvirden. Aven friluftslivet i Sitraskogen, pd Kungshatt och de
narmsta delarna av Mélaren kan storas av 6kat buller.

Lastbilstransporterna i hamnen och farty gstransporterna till och fran hamnen kommer att medféra
Okade utsliapp av avgaser till luft. Transporterna kan dven ge upphov till spridning av damm. Hamnen
kommer att vara upplyst, vilket paverkar friluftsomradena runtomkring. Redan idag péverkas omradet
av ljus frAn smébatshamnen och 6vrig verksamhet.

Ett intag av sjovatten planeras inom hamnomrédet. Det finns risk for att fiskar kan sugas med vid
intaget om strommen blir for stark. Intagsflodet har darfor begransats och nagra negativa
konsekvenser for fisk bedoms inte uppsta.

Annan mojlig paverkan under driftskedet ar att det kan forekomma en viss grumling av vattnet vid
hamnliget Endast mycket sma negativa konsekvenser for vattenkvaliteten vid Sitra eller i Mélaren i
stort bedéms uppkomma. Det galler samtliga skeden; byggande, drift och rivning. Detta dstadkoms
genom olika former av skyddsatgéirder, se nedan.

Satra strandstig flyttas, vilket innebér en liten paverkan pa friluftslivet, men det kommer att vara
mojligt att passera omradet dven nar hamnen ir i gang.

Bade niar hamnen byggs drivs och nér den rivs och omrédet aterstills finns det risk for spill av olja och
brénsle. Detta kan ske om arbetsmaskinerna gar sonder eller vid liknande olyckor. Arbetena med
rivning av hamnen kan medfora grumling av vattnet samt buller i en liknande omfattning som nér
hamnen byggs. Som en skyddsatgird aterstdlls omradet nir hamnen tas ur drift, vilket minimerar
paverkan pa naturmilj6 - och friluftsliv i ett lingre perspektiv.

I MKB:n beskrivs dven 6vriga verksamheter som har koppling till hamnen och som kan paverka
miljon. Sddana verksamheter och den huvudsakliga miljopaverkan fran dem é&r:

= Bandtransportor (mellan tunneln och hamnen): buller, damning, intrdng och barridr for
naturmiljo och friluftsliv.

= Lastbilstransporter paland (framst frdn mottagningshamnarna till stallen dar bergmassorna
ska anvandas): Buller, luftutslapp, olycksrisk.

e Etableringsomrade: buller, damning, intrang och barriar for naturmiljo och friluftsliv och
skador pa kulturmiljon. Satra Batsallskap forlorar ca 150 uppstillningsplatser for batar.

e Fartygstransporter pa Milaren (mellan hamnen och mottagningsstéllen): Risk for utslapp,

stranderosion.
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e Mottagningshamnar (verksamheten i hamnar déar bergmassornatas emot): buller och
damning.

Skyddsatgdrder
For att minska miljopdverkan kommer olika skyddsétgarder att vidtas. De viktigaste av dessa
sammanfattas nedan:

= Byggandet av hamnen gors pa ett sddant sitt att skadan pa natur - och kulturmiljo blir sé liten som
mojligt och kan dterstillas med tiden,

®=  Det som bullrar mest ndr man bygger och river hamnen planeras sa att storningarna minimeras
t.ex. sa att palning sker endast dagtid, vardagar

®=  Man utfor olika bullerddmpande atgirder i hamnen sé att det bullrar mindre nar man
transporterar och lastar bergmassor,

=  Skidrmar och ytldnsar sdtts ut i vattnet runt hamnen under byggande och rivning av hamnen sé att
man undviker spridning av grumlande partiklar och ockséd hindrar spridning av eventuella
oljeutsléapp,

=  Man har beredskap genom att pé platsen ha tillgdng till utrustning for att hantera utslapp av
drivmedel, oljor etc. pé land eller i vatten,

= Dagvatten frdn hamnplanen och etableringsomradet samlas upp och leds genom filterbrunnar
innan det slapps ut i Médlaren. Kvaverikt dagvatten fran bergupplaget samlas upp och leds till
kommunalt reningsverk,

= Hamnen och etableringsomrédet vattnas vid torr vaderlek for att undvika att det dammar,
= Belysning anpassas sa att den stor sa lite som méjligt,

= Nirboende och berérda verksamheter, t ex ridskolan, kommer att informeras innan anldggandet
av hamnen startar.

= Eninventering ska goras for fastigheter som enligt bullerberdkningarna kan komma att exponeras
for 6kat buller. Ett program for atgarder kommer att tas fram. Exempel pa tdnkbara atgiarder som
kan erbjudas ar fasad- eller fonsteratgarder, tillfilliga bostader, inlosen och fria hotellnitter vid
storningstoppar.

Trafikverket kommer att ta fram ett miljokontrollprogram for uppfoljning av miljéaspekterna vid
byggandet och rivningen av hamnen samt ett for driften av den hamnen.
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2. Bakgrund och syfte
2.1. Om projektet
2.1.1. Forbifart Stockholm

Stockholmsregionen véxer och berdknas ha mer 4n 2,4 miljoner invanare om 25 &r. Den tudelning av
Stockholm som &r ett resultat av brister i infrastrukturen himmar regionens och landets tillvaxt. Norr
om Saltsjo-Milarsnittet finns manga arbetsplatser och i soder finns méanga bostéider, vilket betyder att
arbetspendlingen mellan regionens delar 6kar. De forbindelser som finns idag ar hart belastade och
vid storningar uppstar trafikproblem som beror hela regionen. Forbifart Stockholm dr en ny motorvig
som planeras gi vaster om Stockholm fran Kungens kurva i soder via Eker6 till Higgvik i norr. Syftet
med Forbifart Stockholm &r att forstirka och avlasta den befintliga infrastrukturen i nord -sydlig
riktning. Storsta delen avvégstrackan, drygt 18 av 21 km, kommer att ga i tunnel. Att v dgen byggs i en
tunnel ar i sigen miljoatgard som syftar till att minska miljopdverkan frin projektet. Tunnelby gget
medfor dock att stora mangder bergmassor kommer att uppkomma och behova transporterasbort.
Miljokonsekvenser av byggandet av Forbifart Stockholm, hela projektet, hanteras i MKB:n for
Arbetsplanen, vilken bildggs tillstdndsansokan.

2.1.2. Masstransporter via hamn

Regeringen tog 2009-09-03 beslut om att ge Trafikverket tillatlighet att bygga Forbifart Stockholm.
Beslutet om tillatlighet forenades med ett antal villkor for att tillse att basta mojliga hansyn tas till
miljon i planeringen, byggandet och driften av vagen. Vissa av dessa villkor paverkar dven
tillstAindsansokan enligt miljobalken och denna MKB. I villkor 4 anges att transporter av massor och
material sd 1angt det 4r mojligt ska ske sjovagen.

4. Vigverket ska, ..., upprdtta en plan for omhdndertagande, dtervinning och bortskaffande

samt eventuell mellanlagring av de berg-och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
vdganordningarna. Planen ska omfatta transporter av massor och byggnadsmaterial. Sadana
transporter pd sjon ska vara tillfilliga under byggtiden. De ska iordningstidllas i sG god tid och med
sddan kapacitet att tunga transporter pd vdg 261 forbivdarldsarvet Drottningholm och pa det lokala
vdgndtet pa Lovon sd langt som méjligt kan undvikas. ...”

Trafikverket har i sin planering undersokt moéjligheterna att lasta ut bergmassor via hamnar samt att
transportera material, arbetsmaskiner mm till byggandet av Forbifart Stockholm sjovigen.
Mojligheterna att anldgga en hamn samt méjligheterna att pé ett rationellt satt nd huvudtunneln ar
avgorande. Forbifart Stockholm passerar under vatten pé tre stillen: Kungshattsundet, Fiskarfjirden
och Lambarfjarden. Olika lokaliseringar i anslutning till dessa vattenpassager har sokts. Trafikverket
har valt ut tre lokaliseringar av tillfalliga hamnar for vilka tillstdnd ska s6kas. Dessa ligger vid Sitra
Varv vid Kungshattsundet, pa sédra Lovo vid Malmviken och pd norra Lové vid Lambarfjarden. For
vidare information om lokaliseringsalternativ se avsnitt 5.3.
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Figur 2-1. Lokalisering av tillfilliga hamnar for Forbifart Stockholm. Denna MKB avser hamnenvid Sdtra
varv.

2.1.3. Tillfallig hamn vid Séatra varv

Hamnenvid Sétra dr tankt att hantera en betydande del av de bergmassor som uppstér vid byggandet
av tunnel langs strackan Skarholmen-Lovo. Via hamnen planeras borttransport av ca 1,8 miljoner ton
berg under en period pa ca 4 ar. En bandtransportér kommer att gi mellan hamnen och den
arbetstunnel som ansluter till Férbifartens huvudtunnel. Arbetstunnelns mynning kommer att ligga ca
100 m soder om planerad hamn i ett etableringsomrade som ligger pa ett omréde som idag anvands
for batuppstillning. Fran arbetstunneln byggs en bandtransportdr for frakten av bergmassorna till
kajen. Omradet vid planerad hamn anvénds idag som smé&batshamn inklusive en batmack.
Hamnplanen ar grusad. I omrédet gar ocksd GC-véagar. Viastra delen av hamnen utgoérs av naturmark.
Béde naturmarken och smébatshamnen ingér i Sdtra naturreservat. Via hamnen och arbetstunneln
planeras ocksa transporter av material och arbetsmaskiner som fordras for tunneldriving, vagby ggnad
m.m. inom projekt Forbifart Stockholm. Dessa tas in via hamnen och transporteras direkt till
etableringen vid arbetstunneln. Allt buller som uppkommer frén den tillfalliga hamnen bedéms utgéra
"byggbuller” for Forbifart Stockholm.
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2.2. Syfte

Foreliggande MKB ar en del av ansokan om tillstind enligt miljobalken for att, i samband med
byggandet av Forbifart Stockholm, etablera en tillfallig hamn vid Satra. Parallellt har en arbetsplan for
Forbifart Stockholm tagits fram och denna kommer att stéllas ut under 2011. Arbetsplanens MKB
bildggs ans6kan om tillstdnd till tillfilliga hamnar och kompletterar MKB:n for tillfallig hamn vid
Satra, for att ge mojlighet till en god helhetssyn pa projektet.

Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken omfattar anldggande, drift och avveckling av en tillfallig hamn
vid Sétra. Ansdkan avser all verksamhet som ar provningspliktig enligt miljobalken. Detta omfattar
bade vattenverksamhet enligt miljobalkens kap 11 samt miljofarlig verksamhet enligt kap 9.

Sy ftet med MKB-processen &r att belysa miljopaverkan av den sokta verksamheten samt forvantade
miljokonsekvenser av denna paverkan. MKB:n ska kunna utgora underlag for miljo domstolens
bedomningar i samband med prévning av tillstdndsansokan. Processen sy ftar ocksa till att paverka
projektet under dess utformning for att om mojligt foreby gga och minska negativ paverkan. Slutligen
ska MKB:n ocksa foresla sidana skyddsatgiarder som kan medfora att negativa konsekvenser forebyggs
och minskas samt att skador s& 1angt det 4r mojligt och rimligt kan repareras i samband med
aterstillning efter avveckling.
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2.3. Overgripande lokalisering

Den tillfalliga hamn som planeras vid Sitra lokaliseras till Sdtra varv vid Kungshattsundet ca700 m
norr om bostadsomradena i Satra. Hamnen ligger mitt emot Nissero pd Kungshatt, med ett avstand av
ca 300 mover fjarden. Detta omréade ar tidigare ianspraktaget for varv samt smabatshamn inklusive
batmack och ytor for batuppstéllning. Till omradet finns en mindre bilvag. Omradet ingér i
Satraskogens naturreservat.

Lage for tillfallig
hamn i Satra

Teckenférklaring

[ Léige for tiltatlig hamn

= == Fdrbifart Stockholm tunnellage
== Arbetstunnel

- .
| _Na(urreservat

P T ST WL e 1 V0 78 Rl e

Figur 2-2. Lokalisering av tillfdllig hamn vid Sdtra Varv.

v
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24. Fastighetsuppgifter

Hamnomrédet for tillfillig hamn vid Satra varv ber6r nedanstaende fastigheter:
Fastighet Fastighetsigare

Sitra 2:1 Stockholms stad
Batvaggan1 Stockholms stad

2.5. Omradesskydd och planférhallanden

Den tillfdlliga hamnen i Sdtra liksom 6vriga planerade hamnar beror ett antal olika riksintressen,
omradesskydd, planer och planeringsunderlag. Nedan redovisas de viktiga intressen som bedomts
berdra Sitra och den verksamhet som planeras dar.

Riksintressen

Satraskogen ingér till storsta del i riksintresse for rorligt friluftsliv (MB 4:2) "Mélaren med 6ar och
strandomraden”. Inom riksintresset ska turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas.

Farleden som passerar mellan Sitra och Kungshatt &r allmén farled som utgor riksintresse for
kommunikationer.

Malaren ar riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap miljobalken och den skall sa 1angt som majligt
skyddas mot dtgarder som kan forsvéra naringarnas bedrivande.
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Figur 2-3. Viktiga intressen, omrddesskydd och planer som beréors av de tillfalliga hamnarna for
Forbifart Stockholm.
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Vattenskyddsomrdde

Hela Sitraskogen och vattenomradet ingdr i vattensky ddsomrade for Ostra Milaren. Huvuddelen av
invanarna i Stockholms lin fir idag dricksvatten fran fyra vattenverk i Ostra Milaren och ett
vattenskyddsomrade har darfor inréttats genom beslut av lansstyrelsen 2008-11-25. Sy ftet med
vattenskyddsomradet ar att bevara en god kvalitet pé ravatinet for ytvattentdkterna vid Lovo,
Norsborg, Gorviln och Skytteholm inom Ostra Milaren. Vattenskyddsomradet bestar av 4
vattentaktszoner vid respektive vattenverk samt en primér och en sekundir skyddszon. Den priméra
skyddszonen omfattar ett nirmare angivet vattenomrade i Ostra Mélaren samt landomradet 50 meter
fran strandlinjen vid medelvattenstand. Den sekundira skyddszonen bestar av landomrade inom
vilket det sker en direkt avrinning mot Ostra Milaren eller dir dagvatten naturligt eller tekniskt (via
ledningar) avrinner mot Ostra Milaren.

Till skyddsomréadet hor sarskilda skyddsforeskrifter. Den tillfdlliga hamnen berors av ett flertal av
sky ddsforeskrifterna gillande atgiarder som inte far forekomma samt atgarder som fordrar tillstand
eller liknande. Genom att hamnarna tillstdndsprévas enligt miljobalken sker provningen inom denna
process. De riskaktiviteter som listas i sky ddsforeskrifterna och vilka bedoms ha relevans for
anldggande eller drift av den tillfdlliga hamnen anges nedan. Risker med dessa aktiviteter beaktas i
bedémningarna i denna MKB.

= Hantering av brandfarliga vatskor

= Hantering av hilso- och miljéfarliga &mnen
® Industriell verksamhet

= Dag- och drianeringsvatten

= Hantering av rengoringsmedel

= Avfallshantering, upplag, m.m.

®  Muddring, mark- och anldggningsarbeten

= Transport av farligt gods
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Figur 2-4. Skyddsomrade for Ostra Mdlaren. Primdr skyddszon markeras med mérkblatt avgrinsat av vit linje.
Sekunddrskyddszon markeras med ljusrott. Laget for de vattenverk som har vattenintag inom skyddsomradet

markeras med gul ring. Skyddsomrdade beslutat av linsstyrelsen i Stockholims ldn 2008-11-25.

Utéver vattentikterna inom vattenskyddsomradet for Ostra Mdlaren finns ocksd ndgot lingre
vdster ut ett vattenintag ddr Mdlarvatten tas ut for Sodertdljes vattenforsérjning. Ddrifrdn pumpas
detoch infiltreras i Malmsjoasen varigenom det renas och blandas med naturligt grundvatten innan
dettas ut och behandlas i Djupdals vattenverk.
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Naturreservat

Satravarv ingdr i Sdtraskogens naturreservat. Naturreservatet ar 260 hektar stort och bildades 2006
av Stockholms stad. I reservatsbeslutet anges reservatets syfte; ”Sy ftet med Satraskogens naturreservat
ar att for framtiden varda och utveckla ett for Soderort ovanligt stort naturomrade som har stor
betydelse for friluftsliv, rekreation och som pedagogiskt omrade for naturupplevelser och
undervisning, pa ett sddant satt att dess samlade natur- kultur- och rekreationskvaliteter for
allménheten stiarks, samt att bevara omradet som en del av den regionala gronstrukturen s att det
finns majlighet att 1dngsiktigt sikra Stockholms biologiska mangfald.”

Av reservatsbeslutet och underlag for detta framgar att reservatet inte ska forsvara tillkomsten av
Forbifart Stockholm. Ett forbehall har darfor gjorts. Det framgar ocksa att vid fortsatt projektering ska
en grundlig miljokonsekvensbeskrivning goras och stor hiansyn tas till naturreservatet, for att
minimera vagprojektets paverkan pa omradets olika virden.

Nedan anges delar av reservatets bestimmelser, vilka behandlar sidan paverkan som kommer att ske
eller riskerar att ske i samband med att den tillfalliga hamnen, for Forbifart Stockholm, anliggs, drivs
och avvecklas). Risker med dessa aktiviteter beaktas ibedomningarna i denna MKB.

Det dr forbjudet att:

= Anordna upplag annat dn tillfilligt i samband med skotsel av omradet och dess
anliaggningar. Detta giller dock inte b atupplaggningsplatsen vid Satravarv.

= Avverka trdd och r6ja bort buskar, annat 4n vad som beskrivs i skotselplanen.

Utan kommunens tillstand dr det forbjudet att (i de delar som behandlar sddan paverkan som
kommer att ske eller riskerar att ske i samband med att den tillfilliga hamnen, for Forbifart
Stockholm, anlaggs, drivs och avvecklas):

= Uppfora stingsel eller andra hagnader.

= Bedrivatékt eller andra verksamheter som kan fordndra omradets topografi eller
hydrologi, till exempel genom att griava, schakta, borra, spranga eller fylla ut.

=  Uppfora ny byggnad eller anliggning.
= Asfalteraeller anligga vag eller parkeringsplats.

= Anldgga nya eller utéka befintliga bryggor eller hardgora strénder.

Regional gronstruktur

Satraskogen ingar i Bornsjokilen, som ar en del av den regionala gronstrukturen.
Regionplanekontorets anger i sin beskrivning av Bornsjokilen; "Bornsjokilen har en mangd olika
funktioner. Hér finns bland annat ett sprickdalslandskap med branta forkastningsbranter, vilket ger
vida utblickar, samt ménga sjoar och vattendrag. Mialarens strander ar 1dnga och varierande. Kilen
rymmer stora skogs- och kulturlandskap i Bornsjons och Yngerns omgivningar som ocksé ar tysta
omréaden, liksom rekreationsskogar och anliggningar i titortsnara lage. Har finns viktiga
spridningssamband for arter som lever i 4dellévskog. Kilens ldage invid och inom regionala stadskidrnor
ger svaga samband i flera partier.”

Kommunala planer
I 6versiktplanen (OP), Promenadstaden, Gversiktplan for Stockholm” antagen 15 mars 2010, anges

Sétra som ett "omréde inom den regionala gronstrukturen”. I OP beaktas planerna p byggandet av
Forbifart Stockholm, vilken enligt OP kommer att knyta samman de norra och sodra linsdelarna.
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Storsta delen av Satraskogen ar detaljplanerad som park (i P1 6593, stadsplan for Sitra
friluftsomréde), men friluftsbad, batupplaggningsplats, kolonitradgirdar, kulturhistorisk bebyggelse
och parkering m.m. ingar ocksa.

#

Figur 2-5. Utsnitt for stadsplan for Sdtra friluftsomrdde. Prickat omrdde fér inte bebyggas. Omrdde som
markeras med Wb anger vattenomrdde, smdbdtshamn. Omrdde som markeras med Yb anges som
batuppliggningsplats, specialomrade. Beteckningen x anger gangtrafikomrade.

Kommunen antog 2008 en detaljplan intill Satra varv. Planen méjliggjorde en ridanlédggning i
Satraskogen. Anliggningen rymmer ca 60 héstar. Planen omfattar dven viss utékning av mark till
Séatra Batsallskap. Planomrédets norra del beror delvis det omréde som ingar i planerat hamnomréde
samt etableringsomradet vid Satra (se figur 2-6).
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Mdlaren

Figur 2-6. Utsnitt ur detaljplan f ér ”Sdtra ridhus mm, del av Sdtra 2:1”Omréde markerat Y1 anges som ridhus.
Y2 anges som batuppstidllningsplats. Prickat omrdde far inte bebyggas. Beteckningen nf anger naturmarksparti
som ska sparas.

Det planerade hamnomréadet ingér i pagdende planarbete for Forbifart Stockholm. Programskedet har
passerats och detaljplanearbete har inletts.
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3. Metodik
3.1. Overgripande bedémningsgrunder
3.1.1. Miljobalken

Till grund for bedémningarna i denna MKB ligger miljobalkens regelsystem. I 2:a kapitlet miljobalken
finns Allmanna hansynsregler som innehéller de krav pa hansyn till manniskors halsa och till miljon som
alltid skall tillaimpas nér fragor provas om tillatlighet, tillstind mm. I 3:e kapitlet miljobalken finns
Hushallningsreglema, dessa innehéller bestaimmelser om vilka allménna intressen som kan behéva
beaktas vid avvagning mellan olika 6nskemaél nér det giller anvdndningen av mark och
vattenomraden. Hir ingér bdde bevarandeintressen och nyttjandeintressen. I 4:e kapitlet miljobalken
finns Hushallningsbestammelserna som innehéller sarskilda bestammelser for vissa geografiskt utpekade
omraden med natur-, kultur och friluftslivsvirden av riksintresse.

3.1.2. Miljpmal

I Sverige har man satt upp sarskilda miljokvalitetsmal. Malen beskriver det tillstind i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ska nds inom en generation dvs. till 2020 (2050 dé det
giller klimatmalet). Ml finns pé nationelle, regional och lokal nivd. Bedomning av hamnens péverkan
pé mojligheterna att uppfylla miljomaélen finns i kapitel 12.

3.1.3. Miljok valitetsnormer och implementerade EU-direktiv

For att relatera vissa fororeningar till en ”acceptabel niva” finns s.k. miljokvalitetsnormer framtagna.
Relevanta miljokvalitetsnormer vilka har beaktats i denna MKB avser dels vattenkvalitet och dels
luftkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns i Luftkvalitetsforordning (2010:477). I Stockholms lan
overskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO2) och partiklar utmed ett antal trafikerade
gator i ldnet, varfor dessa parametrar bedoms vara mest relevanta for projektet. Miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid ar 60 pg/mssom dygnsmedelvarde (fir 6verskridas hogst 7 dygn per ar).
Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) dr 50 pg/m3som dygnsmedelvirde (fir 6verskridas hogst
35 dygn per ar). Ovriga miljokvalitetsnormer fr luft (med undantag for ozon pé vissa delar av
landsby gden) klaras i hela Stockholms lan.

Mailaren omfattas av miljokvalitetsnormerna i férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. Den mest relevanta parametern for projektet bedoms gélla grumlande
partiklar. Miljokvalitetsnormen for uppslammade fasta substanser ar 25 mg/1. Andra parameter som
kan vara relevanta ar miljokvalitetsnormer for kviaveforeningar (nitrit, ammoniak och ammonium).

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) klassas alla vattenforekomster enligt angivna
kriterier for ekologisk och kemisk status. For kemisk status ingér dotterdirektivet 2008/105/EG om
miljokvalitetsnormer inom vattenpolitikens omrade. Méilet ar att vattenforekomsterna skall uppné
lagst God status/potential senast ar 2015 och att ingen vattenforekomsts status forsamras. I december
2009 tog vattenmyndigheterna beslut om inférande av miljokvalitetsnormer for yt-och grundvatten-
forekomster. Dessa utgar ifran vattnets ekologiska och kemiska status (nuldge utifr an genomford
statusklassning).

Det berérda omradet tillhor vattenforekomsten Milaren-Rédstensfjirden. Vattenforekomsten har
klassats enligt foljande:

=  FEkologisk status: God

= Kemisk status: Uppnar ej god
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For miljoproblem har f6ljande statusklassningar gjorts:
= Vattenforekomsten lider av 6vergodning. Forekomster av miljogifter har klassats som ett problem.

=  FoOrsurning, forekomst av frimmande arter, kontinuitetsforandringar och morfologiska
forandringar har inte klassats som problem.

Skyddade omréden inom vattenforekomsten Rodstensfjarden ar Asknédsviken och Lundhagsbadet som
bada ligger pa Ekerds sydliga kuststriacka. Omradena dr natura 2000 -omriden och omfattas av
miljobalken 7 kap. 27-29 b §§, forordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken mm,
Naturvardsverkets forteckning (NFS (2007:1) 6vernaturomraden som avses i miljobalken 7 kap. 27 §
miljobalken.

Vattenforekomsten Rodstensfjarden omfattas av avloppsdirektivet som kinsligt for kvave och fosfor.
Gillande lagstiftning ar miljobalken 9 kap. 7 §, Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd, Statens naturvardsverks kungorelse med foreskrifter (SNFS 1994:7) om rening av
avloppsvatten frén titbebyggelse. Lagstiftningen ber6r kommunala reningsverk och berér inte direkt
den sokta verksamheten.

Vattenforekomsten Rodstensfjarden ingér i omréden som ar nitratkidnsliga med referens till lagtexten
miljobalken 12 kap. 7-10 §§, Forordning (1998:915) om miljohédnsyn i jordbruket, Statens
jordbruksverks foreskrifter (SJVFS 2004:62) om miljohédnsyn i jordbruket vad avser vaxtnaring.
Lagstiftningen behandlar jordbrukets miljohansyn t.ex. atgirder vid upplag av godselstackar och berér
inte direkt den s6kta verksamheten.

Inom vattenforekomsten Rodstensfjarden finns ett antal badplatser som faller under miljobalken 5
kap. 2 §, badvattenforordning (2008:218), Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2008:8) och allmidnna
rdd om badvatten. Lagstiftningen om badplatser handlar i huvudsak om kontroll av bakteriehalter i
vattnet. Bestimmelserna beror inte direkt den s6kta verksamheten.

3.2. Paverkan, effekt och konsekvens

I bedomningen av projektets konsekvenser skiljer man pavad som ar paverkan, effekter och
konsekvenser.

Miljépaverkan ar den faktiska forandringen, t ex att en anlaggning tar viss markareal i ansprak eller
attvissa processer medfor buller.

Miljéeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan t.ex. att verksamheten gor att man i
ett omrade uppnar en viss bullerniva.

Miljokonsekvens ar foljden av miljoeffekterna for nagot intresse. Konsekvensen uttrycks oftast somen
virderande bedomning, t ex ett forsdmrat rekreationsvirde till f6ljd av buller i tidigare ostort omrade.

Oftast ar det lampligt att skriva samman péverkan och effekt men tydliggora konsekvensen for ett
sarskilt intresse. Stravan har varit att sé langt méjligt kunna uttrycka bedomningarna i
konsekvenstermer. Detta ar dock inte alltid méjligt pa grund av de komplexa samband som kan finnas
mellan paverkan och konsekvens. Bide positiva och negativa forandringar och darmed konsekvenser
férekommer.

3.3. Bedémningsskala

Vid bedomningarna har det funnits en stravan att anvéanda en enhetlig bedémningsskala som omfattar
stor, mattlig och liten konsekvens. Konsekvenserna kan vara bade positiva och negativa. Storleken pé
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miljokonsekvensen ar en produkt av paverkan och effekternas storlek och varaktighet, samt i
forekommande fall skyddsvardenas storlek (riks, regionalt, kommunalt och lokalt). Skalan medfor att
mindre skillnader inte alltid framkommer och att stor pidverkan pé riksintresse med automatik ger en
stor konsekvens medan stor péverkan pa ett lokalt intresse inte med automatik medfor en stor
konsekvens. Bedomningsskalan ar fraimst att betrakta som en hjilp. Avsikten ar att beskriva
konsekvenserna i faktiska termer for att tydliggora vad projektet medfor si att motiven till
konsekvensbedomningarna ska gi att f6lja och darmed mojliggéra for andra bedémningar .

3.4. Skyddsatgarder

I anslutning till respektive konsekvensbeskrivning foreslds skyddsatgiarder. Dessa sammanfattas ocksé
ikapitel 12. Skrivningarna runt skyddsatgérder anger deras status. Anvindandet av ordet foreslds eller
borinnebiar en rekommendation eller forslag i MKB:n men det &r i nuldget inte fastslaget att det ska
ske pa detta vis och ska inte tolkas som ett definitivt Atagande fran Trafikverket. Atgirden kan utga
eller andra handlingssétt skulle kunna bli aktuella utifran fortsatt planering, idéer fran entreprenérer
etc. Anvindandet av ordet ska innebir att det atgiardsforslaget har beslutats av Trafikverket. Dessa
atgirder ar uttryckliga ataganden fran Trafikverkets sida och vigs in i konsekvensbedomningarna i
MKB:n i vissa fall anger dessa dtaganden en osdkerhet om faktiskt utforande t.ex. genom att ange ...
eller motsvarande”. Detta sker for att Oppna for andra varianter for att uppna sy ftet, vilka kan
framkomma under den fortsatta planeringen eller genom idéer fran entreprendren. Vissa atgiarder
vidtas redan i anldggningsskedet men har skadebegriansande funktion &ven under drift och
avvecklingsskedena. Dessa atgirder anges for anlaggningsskedet och upprepas inte for 6vriga skeden.

3.5. Osékerheter

Eftersom hamnen inte ar detaljprojekterad finns det osdkerheter gillande detaljerna kring dess
utformning. Tva alternativ omfattas av ansokan. Dar det finns osdkerheter eller alternativ s& har
beskrivningarna och beddmningarna i denna MKB genomgaende utgatt fran att det som skabeskrivas
ar den storsta tinkbara omfattningen av den paverkan som projektet medfor, dvs. ett sa kallat vérsta
scenario och konsekvenserna av detta. Dar Trafikverket har &tagits sig att skyddsatgirder ska vidtas
bedoms konsekvenserna dock med héansyn till dessa

Vissa osédkerheter finns i de olika utredningar som ligger till grund f6r bedomningarna. Dessa
osdkerheter kan bero pa olika faktorer. En faktor ar hur vl antagna indata till mo delleringar stammer
mot vad som faktiskt blir fallet vid anlédggande, drift och avveckling av hamnen. En annan faktor géller
vilken tid pa 8ret utredningarna har skett, vilket kan paverka resultatet for t.ex. naturinventeringar.

Osékerheter finns ocksé i bedomningar av konsekvenser av forutsedd paverkan. Orsakssamband
mellan paverkan, effekt och konsekvens ar ofta komplexa och svéra att exakt forutse.

For att hantera osidkerheter i underlagen har man i underlagsrapporterna (vilka bilaggs MKB:n) haft
malsittningen att tydligt redovisa gjorda antaganden, indata, metod och berdkningar. Osidkerheter i
bedémningar har hanterats genom hanvisningar till vedertagna bedomningsgrunder samt genom
motiveringar till beddmningen sé att ldsaren kan hirleda resonemanget. Dirmed ges mojlighet till
alternativa bedomningar utifran faktaunderlaget.

21(104)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Anstkan Vattenver ksamhet\L EVER ANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140802.doc / / / /(Utskriven 2011-06-13 14:46)



E4 Forbifart Stockholm

@in
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm \:l':) T R A F I KV E R K ET

Ansokan om tillstand enligt milisbalken, Tillfaliga hamnar
MKB for tillfallig hamn vid Satra, Tillstandsansdkan Miljobalken

4. Avgransningar

4.1. Verksamhetsavgransningar

Den verksamhet som ansgkan avser omfattar bade vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet i
samband med anldaggning, drift och avveckling av den tillfalliga hamnen i Sitra

Verksamheten avgriansas av ett hamnomréde. Detta omrade visas med rod prickad linje i figur 4-1
nedan samt ibilaga 1. Vid Sédtra angransar hamnomrédet direkt till ett etableringsomrade vid en
arbetstunnelmynning. Detta omrade visas med enbla prickad linje i figur 4-1 nedan samt i bilaga 1.
Den mesta verksamheten pé land har beddmts tillhora etableringen. Detta innebér att hamnomrédet
pa land endast omfattar landanslutningen for kajerna, transportband och viag. Bandtransportor och
vag utanféor hamnomradet ingdr ej i skt hamnverksamhet men beskrivs i denna MKB som
foljdverksamhet, se dven avsnitt4.3. Etableringsomrédet beskrivs som 6vrig miljo paverkande
verksambhet. I vattenomradet har avgriansningen gjorts utifrdn de planerade kajernas behov samt en
fartygslangds avstand frén stenutlastningskajen, vilket bedoms vara det omrade dar fartygen
manovrerar for tillaggning vid kajen. Vattenomrédet mellan "mandveringszonen” och strandkant har
ocksé inkluderats i hamnomréadet. Viss inskrankning av omradet har gjorts 4t Gster for att inte
inkrékta pa infarten till befintlig batklubb.

Verksamheten omfattar all utrustning, hantering och processer som ska utféras inom hamnomradet.
Fartygen ingar i hamnverksamheten endast under den tid de ligger vid kaj och vid manévreringen
inom hamnomradet.

Olika varianter av utforande kan bli aktuella. Dessa beskrivs narmare i den tekniska beskrivningen
samt oversiktligt i kapitlet om alternativa utformningar (5.3.2) i denna MKB. Dessa varianter avser
framst fysisk utformning av vattenanlaggningarna och darmed till en liten del paverkan av
vattenverksamheten. Varianterna paverkar inte hamnomradets geografiska avgransning eller vilken
typ av processer som ska bedrivas inom hamnverksamheten.
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Figur 4-1. Ungefirlig grdns for sokt hamn och vattenverksamhet anges med rod prickad linje. Mindre
dandringar av omradet kan komma att ske. P& bilden syns dven det till hamnen direkt angrdnsande
etableringsomrddet. Bilden finns dven istorre format i bilaga 1. Hamnplan respektive kajomrdde framgar
ocksd ndarmare av figurerikap 5.1.

4.2. Tidsmaéssiga avgransningar

Ansokan avser en tid omfattande anldggning, drift och avveckling ssmmantaget pa 10 ar. I
Trafikverkets berdkningar har man gjort antagande om hur tunnelarbetena kom mer att framskrida.
Dessa visar en utlastning av bergmassor berdknad péa ca 4 ar. Transporter av byggmaterial, farligt
gods, arbetsmaskiner etc. berdknas pdgé under ca 6 ar. Av tidplanen nedan framgar en preliminéar
uppskattning av tiden for de olika skedena. For att inte underskatta drifttiden t.ex. om framdriften av
tunneln skulle forsvaras och g langsammare sa har tiden héar antagits med en viss marginal. Marginal
behdvs ocksa for att kunna gora eventuella anpassningar av sdsong for anldggnings - respektive
avvecklingsarbetena.
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Aktivitet Ar
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Tillstdnd hamn :l
Tillstand grundvattenbortledning
1 Hamn, anlaggning

2 Arbetstunnel, anlaggning
3 Utskeppning tunnelberg
4 Farjetrafik

5 Hamn, rivning

L 6 ar N

Figur 4-2. Prelimindr 6versiktlig tidplan for byggande, nyttjande och rivning av hamnen. Ak tivitet 2 redovisas
som information, men avser inte vatten- eller hamnverksambhet. Tillstdndsansékan avser dock en total tid av 10
ar

4.3. Folijdverksamheter och andra miljopaverkande verksamheter

Utover den verksamhet for vilken tillstdnd s6ks medfor de tillfilliga hamnarna och valet att
transsportera massor sjovigen dven vissa foljdverksamheter. F6ljdverksamheter ingar inte i
verksamheten men har ty dlig koppling till denna. Konsekvenserna av foljdverksamheter har bety delse
for helhetsbedomningen av projektet och ska darfor beskrivs i MKB:n. I det aktuella fallet finns olika
typer av verksamheter som har koppling till hamnarna. Vissa ar under Trafikverkets direkta kontroll
(t.ex. bandtransportor och servicevig mellan hamn och arbetstunnel) medan andra 4r siddana att
Trafikverket inte har mojlighet att direkt styra verksamheten (t.ex. mottagningshamnar som &gs och
drivs av andra verksamhetsutévare). Det kan dock finnas méjligheter att paverka dven andra
verksamheter genom upphandlingskrav, avtal etc. Narheten i koppling till den s6kta verksamheten och
graden av kontroll 6ver verksamheterna paverkar beskrivningarna och bedoémningarna i MKB:n.
Dessa blir ddrmed i allmanhet mer 6versiktliga dn beskrivningarna av den sokta verksamheten.

De foljdverksamheter som beskrivs i kap 10 i denna MKB ir;

. Bandtransportor och vag mellan arbetstunnelmynning och hamnomradet
= Fartygstransporter pd Milaren frin hamnen till allmé&n farled

= Lastbilstransporter pa land till och fran hamnen

Utover foljdverksamheterna finns dven 6vriga miljo paverkande verksamheter, vilka har nira beroring
med den s6kta verksamheten. Sddana verksamheter som beskrivs i kap 11 i denna MKB ar:

. Etableringsomrade i anslutning till hamnen

. Fartygstransporter pad Malaren frdn hamnen i allmén farled
= Mottagningshamnar

= Lastbilstransporter pé land frdn mottagningshamnar

Vid Siatra kommer miljopaverkan fran hamnen samt vissa foljdverksamheter att beréra delvis samma
omrade som berors av Forbifart Stockholm pa andra sétt. Samverkande storningar beskrivs i kap 12.
Miljopaverkan och konsekvenser av vigen och byggandet av denna finns utforligt beskrivet i MKB for
arbetsplan. Denna MKB bilédggs tillstindsansékan och kompletterar MKB:n for tillfallig hamn genom
att ge en helhetsbeskrivning av paverkan och konsekvenser av projekt Forbifart Stockholm.
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4.4, Vasentliga miljoaspekter

I kap 6-8 i denna MKB beskrivs och bedéms de miljoaspekter som bedémts vara relevanta med
avseende pé den sokta verksamheten. Detta innebdr att ett antal miljoaspekter genom en inledande
bedomning har avgréansats bort eftersom de inte alls eller i obetydlig omfattning kan péverkas av
dennatyp av projekt. Andra aspekter mer relaterade till projektet Forbifart Stockholm som helhet
belyses i stéllet i MKB for arbetsplan for Forbifart Stockholm. Denna MKB kommer att biliggas
tillstdindsansdkan till miljo domstolen och darmed méjliggors en helhetsbedomning av
miljokonsekvenserna. Vid bed6mningen av vilka miljoaspekter som dr relevanta att belysa i denna
MKB har man beaktat typen av verksamhet som ska bedrivas och vilka ingrepp och vilken
omgivningspaverkan denna kan medfora, det berérda omradets forutsattningar och varden samt
synpunkter fran samridet. Exempel pd sddana miljoaspekter som ar vanliga att belysa i MKB:er, men
som man valt att inte sarskilt beskriva har ar;

= Markanvéandning
Orsaken till att hamnens pdverkan pd markanvdndning inte beskrivs sdrskilt dr att hamnen
endast dr tillfillig och att den fordndring av befintlig markanvdndning som sker har ringa
utbredning samt har kort varaktighet. Hamnens utformning har anpassats for att medfora
minimal inverkan pd smdabdtshamnens verksamhet och denna kommer att kunna fortgd. Det
pdgar diskussion om att anordna alternativa ytor for bdtuppstdllning. Efter hamnens
utrivning kan markanvdndningen dterupptas. Markanvdndning berors dock tillviss del i
avsnitten om Landskapets miljoer samt i beskrivningen av vissa foljdverksamheter.

= Planforhallanden
Orsaken till att hamnens pdverkan pa planforhdllanden inte beskrivs trots att det berérda
omrddet omfattas av gdllande detaljplan dr att hamnen dar tillfdllig. Genom att
anldggningarna rivs efter avslutad verksamhet blir pduerkan pa detaljplanens syfte och pa
framtida planering liten.

= Energihushallning och Klimat
Orsaken till att Energihushdlining och Klimat inte ndrmare beskrivs i denna MKB dr att den
vdsentliga paverkan pa dessa aspekter som har nagon koppling till hamnen gdller
utnyttjandet och transporten av bergmassor. Valet att transportera massorna pa fartyg dar till
stor del baserat pa att detta bedomts vara bdttre urenergi- och klimatsynpunkt. Detta dr
framst ett alternativval i arbetsplaneprocessen och inte inom miljotillstandsprocessen
avseende tillfidlliga hamnar. Konsekvenser for Energi- och klimat beskrivs ddarfor i MKB for
arbetsplanen och i en underlagsrapport till denna. De 6vergripande fragorna om
masstransporter belyses dven i Arbetsplanens redovisning gdllande uppfyllande av villkor 4 i
regeringens tillatlighetsbeslut samt i den masshanteringsplan som har tagits fram utgdende
fran detta villkor. De energifrdgor som dr direkt kopplade till hamnen (och inte till den mer
overgripande frdgan om hanteringen av bergmassorna) dr t.ex. belysning och annan
elforbrukning i hamnen. Omfattningen av denna verksamhet bedémsvara sd liten att dess
betydelse for miljokonsekvenserna av projektet inte behdver belysas i ett sdrskilt avsnitt.

Skillnaderna avseende miljokonsekvenser mellan de varianter p& utformning som omfattas av
tillstdindsansokan, dvs. €j bortvalda alternativa utformningar, bedéms bli smé varfor dessa skillnader
inte beskrivs ndrmare i denna MKB. Genomgaende har Trafikverket i beskrivningarna utgétt fran att
det ar storsta tainkbara omfattningen av péverkan och konsekvenser som forutses av projektet som ska
beskrivas.

De aspekter som bedomts vara vasentliga och darfor beskrivs och bedéms i kap 6-8 anges nedan;
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. Ytvatten
Aspekten kallad “Ytvatten” behandlar ett stort antal frdgor om utslipp av vatten eller till
vatten fran hamnverksamheten, risker for olyckor frdn hanteringen inom verksamheten vilka
skulle kunna medfora skadliga utslipp, paverkan genom grumling och féroreningsspridning i
samband med vattenarbeten samt fartygens pdverkan. Beskrivningarnas huvudfokus ligger
pa bedomning avseende pdverkan pad ytvattenkvalitet och beaktar sdrskilt frGgan om eventuell
skada for drickvattenkvalitet utifrdn att verksamheten sker inom vattenskyddsomrdadet for
Ostra Milaren.

= Landskapets miljoer (rekreation, natur- och kulturmiljo)
Aspekten kallad ”Landskapets miljéer” beskriver huvudsakligen de konsekvenser som kan
uppkomma for rekreation, natur- och kulturmiljo genom verksamheten. Framst behandlas
skador genom fysiskt intrang och konflikt med olika vdrden till foljd av detta men Gven
pdverkan genom storningar t.ex. buller behandlas. Beskrivningarnas huvudfokus gdller
konsekvenser fran ett 6vergripande bevarandeperspektiv och dess betydelse ur ett langsiktigt
perspektiv.

= Buller
Aspekten kallad ”Buller” beskriver huvudsakligen det buller som uppkommer i samband med
anldggandet av kajanldggningarna (ddr palningsarbetena dr dimensionerande), driften av
hamnverksamheten (ddr lastningen av stenfartygen dr dimensionerande) och rivningen av
kajanldggningarna (ddr bilning av betong dr dimensionerande). Beskrivningarnas
huvudfokus drbullerpdverkan for narboende men dven bullerpdverkan pa rekreation i
ndrmiljon samt paverkan pa faglar berors.

For hamnens driftskede (kap 7) beskrivs utover aspekterna ovan dven aspekten "Ljus” och "Luft”.

. Ljus
Aspekten kallad ”Ljus” beskriver huvudsakligen pdverkan av belysning av kajomrddet och
samt utifran de storningar som kan uppsta for narboende men dven ljuspaverkan pa
rekreation i ndarmiljon samt for djurlivet berors.

= Luft
Aspekten kallad ”Luft” beskriver huvudsakligen utsldpp till luft fran fartygstrafik i hamnen
men dven damning frdn hamnverksamheten berors. Beskrivningarnas huvudfokus avser
luftutsldppens paverkan pa luftkvaliteten.

Aspekterna runt Ljus och Luft bedoms for anldaggnings- och avvecklingsskedena inte vararelevanta att
beskriva nirmare i denna MKB eftersom miljopéverkan i dessa skeden bedomts bli mycket liten och
vara av samma karaktir som normala entreprenadarbeten. Upplysning av arbetsomrédet kommer att
ske med normal by ggbelysning om arbeten utfors under morka perioder pa dygnet. Luftutslapp fran
korning med anldggningsmaskiner pa land och ivattenomradet sker och viss damning kan uppsta.
Damning kan dock bekdmpas med relativt enkla medel och paverkan luftkvalitet bedoms bli obetydlig

Gillande kvarstdende miljopaverkan (kap 9) bedoms framst aspekten ”Landskapets miljoer” vara
relevant att beskriva d& skador fran fysiska ingrepp i dessa miljoer kan ta lang tid att lika eller vara
irreversibla.

Gillande konsekvenser av foljdverksamheter och 6vriga miljopéverkande verksamheter (kap 10 och 11)
beror de olika foljdverksamheterna olika aspekter. Sammantaget beskrivs dock frimst aspekterna
buller, luft, risk for fororening av ytvatten, paverkan pé landskapets miljoer samt hushdllning med
naturresurser.

26(104)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Anstkan Vattenver ksamhet\L EVER ANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140802.doc / / / /(Utskriven 2011-06-13 14:46)



E4 Forbifart Stockholm

@in
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm \:l_:) TRAFI KV ER KET

Ansokan om tillstand enligt miliobalken, Tillfalliga hamnar
MKB for tillfallig hamn vid Satra, Tillstandsansékan Miljobalken

5. Alternativ

51. SOkt verksamhet

Den sokta verksamheten omfattar att anldgga, driva och riva (aterstélla) hamnen pa det sitt som
beskrivs i tillstdndsansokans tekniska beskrivning. Denna beskrivning sammanfattas kort nedan.
Konsekvenserna av den sokta verksamheten beskrivs i kap 6-9.

5.1.1. Gods och méangder

Tunnelberg fran Forbifart Stockholm kommer att krossas och vattenspolas for att sedan transporteras
bort till en eller flera mottagare. Frin arbetstunneln och etableringen pa den befintliga planen vid
Sdtra Varv planerasbergmassorna att transporteras bort med fartyg via en tillfillig hamn.
Bergmassorna krossas till en storlek pa ca150-200 mm. Krossningen planeras att ske i tunneln under
jord. Krossning ovan jord kan bli aktuellt under férutsattning att villkor for omgivningspéverkan
innehalls och plats finns. Krossade massor lastas pd en bandtransportor och transporteras med denna
antingen direkt till hamnen eller till ett mindre mellanupplag. Det senare sker under de tider da fartyg
inte ligger inne i hamn. Fran upplaget lastas massorna med en lastmaskin i en ficka. Direfter gar
massorna med bandtransportoren till hamnen dir de lastas pa bulkfartyg/pram.

Bergkross i
arbetstunnel

Provisorisk hamn

Huvudtunnel

Figur 5-1. Schematisk skiss 6ver uttransporten av bergmassor fran tunneln till lastning av fartyg. Bilden visar
inte varianten ddr massor tillfillig liggs pa ett mellanlager pa etableringsomradet ivdntan pa att kunna lastas
ut.

De mangder som kommer att lastas ut via hamnen vid Sitra har berdknats. Under de ar d4 hamnen
planeras att vara i drift uppskattas méngderna fordelas enligt nedan.

Tabell 5-1. Bedomda arsvisa mdngder tunnelberg som planeras sprdangas ut vid Sdtra varv och skeppas ut fran
hamnenvid Sdtra varv fran ar 1.

Ari Ar2 Arg Arg
Teoretisk fast volym (tfm3) 25 000 245000 200 000 95 000
Vikt (ton) 70000 660 000 785 000 255 000

Utover utlastning av bergmassor utformas hamnen for farjetransporter av lastbilar med
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangdmnen, drivmedel, smérjmedel m m som behovs for
tunnelarbetena for Forbifart Stockholm. Maskiner och material avses att lossas frin RoRo -farjor (typ
vagfarjor) vilka lagger till vid ett s kallat RoRoldge i hamnen. Darefter transporteras de fran hamnen
genom intilliggande etableringsomrade till arbetstunnelns mynning.
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Till och fran hamnen kommer gods pé ca 200 000 ton, i form av byggmaterial och arbetsmaskiner,
transporteras. Som exempel kan ndmnas betongstationer, borriggar, kompressorer, cement, betong,
betongelement, bergbult, gatubrunnar, rér och viagballast. En obetydlig del av detta kommer att gé i
retur.

Tabell 5-2. Bedomda ungefirliga mdngder byggmaterial, sprdngdmnen och drivimedel som kommer
att passera genom hamnenvid Sdtra

Godsslag Vikt (ton) Vikt totalt
(ton)

Byggmaterial

Injekteringsbruk 1100

Bergbult 500

Sprutbetong 26 400

Betong kulvertvagg 16 500

Dagvattenbrunnar 900

Ledningsrdr 800

Viagballast 144100

Diverse 1700 192 000

Spriangdmnen etc.

Pum pbart emulsionssprangdmne 1200

Primersprangdmne och detonerande 7

stubin

Sprangkapslar 15 1222

Drivmedel

Dieselolja 1600 1600
194 822

En del av det gods som passerar hamnen kommer att vara farligt gods. Farligt gods &r ett
samlingsbegrepp for de &mnen och foreméal som har sddana egenskaper att de kan orsaka skada pa
manniskor, miljo och egendom, om de inte hanteras ritt under transporten. Under detta begrepp kan
sprangimnen, tindmedel, drivmedel, smorjmedel, oljeprodukter, fett, gas mm, ndmnas.

Den storsta delen av det farliga godset utgors utav sprangdmnen och drivmedel. Mangderna som
anvands dr proportionella mot den mangd berg som sprangs ut. Nar framdriften ar som storst kan
behovet av drivmedel t respektive sprangdmnen vara, ca 12 ton respektive 10 ton, vilket motsvara en
lastbil/vecka. De olika typer av farligt gods som ar aktuella att hantera i hamnen redovisas i tabell 5-3
nedan. Det farliga gods som mingd finns uppskatta i tabell 5-2 ovan. Ovriga godsslag i tabell 5-3
nedan ska endast hanteras i sma méangder.

Tabell 5-3. Farligt gods som bedoms komma att passera genom hamnen pd norra Lovo

Produkt Anvindningsomrade
Sm 6rjm edel, oljeprodukter, fett

Skruvkompressorolja

Ky lolja Ky lare i maskiner
Olja Borriggar
Avfettningsmedel Rengoring
Rostlésare Sm 6rjmedel

Olja Sm 6rjmedel

Hy draulolja Hy draulik

Olja Sm 6rjm edel

Fett Sm 6rjm edel

Kom pressorolja Sm 6rjm edel
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Fett
Transmissionsolja

Motorer
Maskiner

@in
Iy TRAFIKVERKET

Drivmedel
Dieselolja

Drivmedel, fordon omaskiner

Tillsatsm edel i cem entbruk och betong
Bindem edel

Injekteringsm edel

Acceleratorer

Bergforstirkning

£

£

Amnen fér springning
Pum pbart emulsionssprangdmne

Primerspriangamne
Detonerande stubin
Spriangkapslar

Tunneldrivning

Ovrigt
Ky larvitska
Gas

Ky lare i maskiner
Sv etsning, varmning

Godset kommer inte att mellanlagras pd hamnomradet, utan kors direkt efter lossning till det
intilliggande tunneletableringsomradet for lossning.

5.1.2. Utformning av hamn

For sjotransporter av bergmassor kommer antingen sjialvgdende bulkfarty g eller bogserade pramar att
anvindas. Hamnen kan hantera bada dessa varianter. Lastningen av bergmassorna ar tankt att ske
med hjialp av en stationir bandtransportor som transporterar bergmassorna fran
arbetstunnelmynningen som ligger ca 100 m séder om kajen (se dven figur 10-1 och 10-2) till hamnen
dar stenen lastas direkt pé fartygen. Transportoren lastar ungefar mitt for kajen. For att kunna férdela
lasten i lastrummet forhalas (flyttas) darfor farty get/ pramen liangs kajen under lastningen.

Exakt vilka fartyg som kommer att trafikera hamnen vet Trafikverket forst nar upphandlingen ar
genomford. Fartygen antas motsvara de som idag utfor liknande typer av masstransporter pa Milaren.
For dimensionering av hamnarna har olika fartyg av en typ som skulle kunna bli aktuell studerats.
Man har valt att dimensionera utifrin ett fartyg med métt som anges nedan.

Tabell 5-4. Lastformdga, fartygsmdtt och bruttodriktighet som anvdnds for dimensionering av de tillfilliga

hamnarna
Lastformaga Total Bredd Djupgaende, Brutto-
(ton) Langd (m) max (m) draktighet
(m)
Bulkfartyg 2000 74 11,5 4,4 1523
(sten)
RoRo-firja 130 51,8 (inkl. 12,8 3,2 < 1350
klaffar)

Utifrén dessa dimensioneringsmatt bedoms att minsta vattendjup vid stenutlastningskajen vid
medelvattenstind behover vara minst 6,0 m och vid RoRo-rampen 5,0 m.

Det ar ocksé tankbart att transportera massorna pa en dacksprdm med bogserare. Ty pmatt for en
sddan skulle kunna vara en langd pa 80 m och bredd pa 15 m. Aven fér RoRo -transporterna skulle en
bogserad dackspram vara ett mojligt alternativ.
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Stenutlastningskajen planeras bli totalt ca75 m lang. Den foreslis byggas med en central fristdende
hanteringsplattform och fyra stycken anslutande angoringsdykdalber grundlagda pé pélar. Till
hanteringsplattformen byggs en ca 70 m lang tillfartsbro som gir langs med stranden frén ett landféste
via palade mellanstod. Mellan dykdalber och hanteringsplattform byggs géngbroar. Olika varianter for
utforandet kan bli aktuella. Dessa beskrivs ndrmare i den tekniska beskrivningen.

Fartygets framsta och bakersta
position vid forhalning 1ings med kaj _
FORHALAT under lastning " -DYKDALB/BOJ

FURAALCAT MNGE N

~ = -

[~ — S —
~

. - o ]
~ ,\&» —FASTA FORNEAMNINGAR ~ —~ — —

P -
N I

Kaj med dykdalber

TRANDULCINIE ~ -~ ‘\
UNGEFARLIG TILLFARTSVAG -t
(BRO) .

I

-

i FAST FORNLAMNING

Bandtransportor
ochvig

™~

S

RoRo-kaj forankrad mot
liten stenbank

N
Figur 5-2. Forslag till utformning av stenutlastningskaj samt RoRo-kaj vid hamnen vid Sdtra (utsnitt ur
ritning).

RoRo-kajen forlaggs ungefir vid dagens sjomack varfor denna forst méaste avvecklas. RoRo -kajen
omfattar en ramp och en dykdalb grundlagda med palar och en ca 17 m lang fribarande tillfartsbro.
Brons landfiste ar grundlagt i en mindre stenutfyllnadsbank som nér ca 15 m ut fran land (volym ca
500 m3).

Det ir ocksé mojligt att utfora ndgon av kajerna med pontoner och en rorlig tillfartsbro. Aven i detta
fall maste dock dykdalber grundlagda med palar eller dylikt anldggas for fort6jning av pontonkajen.
Skillnaderna dven for detta alternativ bedoms vara sd sma att de inte paverkar
miljokonsekvensbedémningarna.

Dé borttransport av alla bergmassor som tas ut via arbetstunneln har avslutats kommer kajerna och
ovriga konstruktioner att rivas och omréadet aterstéllas sa langt det ar mojligt till ursprungligt skick.
Palarna kan komma att kapas vid bottenytan eller dras upp.

Byggtiden for hamnen blir totalt ca 13 manader varav vattenarbeten kan paga drygt 10 ménader.
Rivning och aterstdllningsarbeten uppskattastacai1 ar fran det att hamnens drift har avslutats.
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5.13. Hamnplan

Hamnomrédet striacker sig inte utanfor kajerna och deras landfisten. Direkt intill hamnomradet
kommer det dock att finnas ett etableringsomrade i anslutning till arbetstunnelmynningen. Detta
etableringsomrade beskrivs narmare i kap 10.1.

5.1.4. Drift av hamnen

Drifttiden for hamnen berédknas totalt blica 7 ar (tid under vilken utlastning av bergmassor och/eller
trafik med RoRo-firjor sker). Antalet fartygsanlop och fordelningen 6ver dren har uppskattats.
Beridkningen baseras pa fartyg med en lastkapacitet pd 1500-2000 ton.

Tabell 5-5. Bedomt antal fartygsanlop till hamnen vid Sétra varv for lastning av tunnelberg forutsatt att
fartygets lastkapacitet dir 1 500 t respektive 2 000 t. Det minsta talet i respektive ruta gdller for det storsta
fartyget. (1) avser perioder av forvintad enfrontsdrift. Tabellen anger ocksd hur 6ppettiderna i hamnen kan
vara beroende av omfattningen. Grona filt anger att omfattningen klaras inom den angivna éppettiden medan
gula fall anger att det eventuellt inte klaras.

Anlép (for lastning av Ar1 Arz2 Arsg Arg
bergmassor)

Antal anlop/ar 35-50 330-440 393-524 128-170
Antal anlép/vecka 0-4 5-12 8-10 0-10
Tillginglighamntid

5 dagar/veckakl 07-18

5 dagar/veckakl 07-22

6 dagar/vecka klo7-22

7 dagar/vecka kl 07 -22

5 dagar/vecka kl 00-24

6 dagar/vecka kloo-24

7 dagar/vecka kl oo-24

Behov av 6ppettid med 1500 — 2000 dwt farty g

Gula falt Behov av 6ppettid med 2000 dwt fartyg

Lastningen av fartygentar ca 3 till 3,5 timmar. Till detta tillkommer ca en halvtimme for in- och
utsegling, fort6jning. Detta medfor att tva fartyg kan lastaspéca7-8 hoch tre fartygpéca11 -12 h.

Eftersom borttransport av massor dr en nyckelforutsattning for by ggandet av Forbifart Stockholm
maste det vara mojligt att vid behov ha verksamhet varje dag och dygnet runt. I praktiken kommer
vanligen inte driften att ske dygnet runt eller alla veckans dagar. Hamnen kommer i snitt att vara i
drift ca 15 tim/dy gn. Mestadels sker drift under vardagar perioden kl 07-22. Nattarbete kan eventuellt
komma att ske vid enstaka tillfallen.

Farjetrafiken med arbetsmaskiner och byggmaterial planeras att normalt bedrivas kl 07-22, 6 dygn per
vecka aret runt dvs. ca 313 dygn per ar med i medeltal ca 9 inkommande lastbilar per dygn. Antalet
anlop per dygn beror pa om en farja som anlopt kan vinta in returtransport av lastbilar eller gar i retur
direkt samt om trafiken gors tidtabellsbunden. Antalet anlop kan utifran olika sédana berdkningar
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variera mellan 3-12 anlop/dygnvariera dir 12 anlép/dygn bor ses som det maximala antalet som kan
bli aktuellt.

Planerade produktionstoppar uppkommer t ex nir byggandet av Forbifart Stockholm ligger efter
tidplanen och en forcering av arbetena kriavs. Mer resurser sitts in och volymen tunnelberg 6kar.
Oplanerade produktionstoppar kan ocksd uppkomma, t.ex. vid storningar i bergarbetena eller om vital
utrustning havererat.

Vid oplanerade produktionstoppar maste berget som sprangs under tiden mellanlagras nere i
tunnlarna till dess att transportflodet fungerar. Vid hamnen vid Satra finns utrymme for att satta in
ettextra fartyg for att transportera bort den lagrade bergmassan. Ett annat alternativ ar att kora bort
berget med lastbil. Vid planerade produktionstoppar tillkommer ytterligare nagra fartygstransporter
per vecka. En 20%-ig 6kning av produktionen innebir ca 2 anlop till per vecka. De tillkommande
transporterna ryms inom en drifttid mellan kl 07-22, 5 dagar per vecka. Ett annat alternativ ar att kora
massorna med lastbil frin Satravarv. Ca 100 lastbilstransporter per vecka behovs for detta.

Alternativet att transportera bergmassorna med lastbil ses inte som forenligt med villkor 4 i
regeringens tillatlighetsbeslut.

Renhallning och snoréjning i hamnen ombesorjs av landpersonal. Sn6 plogas och laggs vid sidan av
tillfartsvagen och hamnplanen pa lediga ytor.

5.15. Uttag av ytvatten fran Malaren

Uttag av ytvatten frin Milaren kommer att ske vid den tillfalliga hamnen i Sitra. Sjovattnet kommer
att anvindas som processvatten for bergborrutrustning samt vattenspoling av utspriangda berg massor.

Uttaget av sjovatten sker via en pumpstation pa stenlastningskajen dock inte i anslutning till fartygens
angoringsplats. Vattenintaget sker frdn en nivd minst 2 meter under vattenytan. Slangens diameter ar
350 mm. Maxflodet 4r 26 1/s och medeldygnsflodet ar 6 1/s. Vattenhastigheten vid sugslangens
mynning dr maximalt 0,2 m/s for att inte fisk ska sugas in i vattenintaget. Vattnet pumpasvia en
isolerad tryckledning som forlaggs langs tillfartsvagen till arbetstunneln. Ledningsdragningen
presenteras i figur 5-3. Mdngderna in- och utgdende processvatten presenteras i tabell 5-6.
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Farbifart Stockholm
Tillfallig hamn

Sitra

Intag av processvatten

Figur 5-3. Karta 6ver ledningsdragning for vattenintag. Vattenintaget ér markerad med bla streckad linje.

5.1.6. Omhéandertagande av lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten (inkluderande dven forbrukat processvatten) fran tunnelarbetena leds genom
sedimenteringsbassinger i anslutning till arbetstunneln och vidare ien tillfillig returledning 1angs
Satravarvsviagen och Siatragirdsvigen till befintlige spillvattennit anslutet till Himme rfjardsverket. En
mindre pumpstation installeras vid arbetstunneln.

Den uppskattade mingden ingéende processvatten till arbetstunnlarna respektive miangden utgéende
lanshallningsvatten frdn tunnelarbetena redovisas i tabell 5-6 nedan.

Tabell 5-6. Sammanstdallning av in- och utgdende vatten. Av utgdende ldnshdllningsvatten per dygn dr ca 512
ms3 processvatten och ca 200 m3 grundvatten.

Sitra | Ingdende | Medelintag | Maxintag | Utgaende | Utgaende Utgaende
(m3/dygn) /s) /s) (m3/dygn) | maxflode | medelflode
a/s) a/s)
512 6 26 712 28 8

Nair tunnelarbetena for Forbifart Stockholm ar avslutade ska tillfalliga ledningar tas bort.
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5.2. Nollalternativet

Nollalternativet i denna MKB skulle vara att inte bygga ndgon hamn for utlastning av bergmassor fran
projekt Forbifart Stockholm vid Satra. Regeringens tilllatlighetsbeslut anger att transporter av massor
och byggmaterial sa langt det ar mojligt ska ske sjovagen. Nollalternativet bedoms forsvara
efterfoljandet av villkoren i tillitlighetsbeslutet.

Nollalternativet innebar att de lokala konsekvenserna av sjalva hamnen, vilka beskrivs i kap 6-9, inte
skulle uppsti. Aven om de lokala konsekvenserna av hamnen inte uppstir kommer niromrédet ind4
att paverkas betydligt av intilliggande arbetstunnel med etableringsomrade och andra delar av

by ggverksamheten for Forbifart Stockholm. Dessa delar av projektet kommer att genomforas dven om
hamnen inte byggs och medfér miljopaverkan i form av bl.a. buller och damning, Delvis kommer
ddarmed samma typ av storning som hamnen medfor att &nd& uppsta i omradet. Att inte alls etablera
négon arbetstunnel for utlastning av bergmassor vid Satra skulle medfora en forlingning av by ggtiden
for Forbifart Stockholm med ca 2 ar, vilket totalt sett skulle ge 6kade stérningar pa andra platser under
byggtiden for Forbifart Stockholm samt medféra betydande kostnadsfordyringar.

P& ett mer 6vergripande plan medfor nollalternativet negativa konsekvenser. Nollalternativet innebér
att det inte byggs ndgon hamn. Det medfor att alla transporter dvs. bergmassorna fran
tunneldrivningen samt materialtransporter till arbetsplatsen maste ske med lastbil. Antalet tunga
transporter skulle bli mycket stort. Man raknar med att 66 000 lastbilar (enkel resa) med bergmassor
kommer att behova gé ut via det lokala vignitet,6ver en tidsperiod pé ca 4 &r. Utover detta skulle
lastbilar med byggmaterial behova transporteras till etableringsomradet. Sammanlagt berdknas
omfattningen av dessa transporter, under en tidsperiod av 5-6 ar, bli ca 10 000 lastbilar. Som
transportvag skulle man behova nyttja befintlig vag forbi ridhus och bostiader. Alternativt kan man
anldgga en ny tillfallig transportvdg genom reservatet, vilken passerar en campingplats for att sedan
ansluta till ett mer trafikerat befintligt vagnat. Eftersom dessa transportalternativ kan bli aktuella fram
till dess att hamnen har fardigstillts beskrivs de ocksia mer detaljerat i avsnitt 10.2. De negativa
konsekvenserna av att transportera aktuella méngder bergmassor per lastbil skulle bli betydande. Dels
beroende pa att friluftslivet skulle stéras genom transportviagarnas lage i ett mycket populart och
vilbesokt friluftsomrédet och dels pé grund av stérningar och risker for de boende langs lokalvigarna,
vilka skulle f& stora méangder tunga transporter genom bostadsomrédet.

5.3. Alternativa lokaliseringar

Lokaliseringen av samtliga de tillfdlliga hamnarna ar bestdmd i arbetsplaneprocessen och provas inom
ramen for arbetsplanens faststillelse. Huvuddragen i lokaliseringsfragan har hanteratsredan i
viagutredningen. Hamnarna har dven berorts 6vergripande i regeringens tillatlighetsprévning men
lokaliseringsfragan har inte slutligt behandlats dar.

En nirmare beskrivning av lokaliseringsfragan ges i rapport 0N140002 ” Lokalisering av tillfalliga
hamnar”vilken bildggs denna MKB. Nedan ges en sammanfattning av beaktade alternativ och motiven
till gjorda val.

5.3.1. Overgripande lokaliseringsforutsattningar

Den lokaliseringsstudie som har utforts underséker de tillfilliga hamnanldggningar, som planeras for
hantering av bergmassor samt gods, med avseende pa lokalisering samt mojligheten till vidare
transport till sjoss eller pa land.

Di det i regeringens beslut om tillatlighet anges att transporter av massor och by ggnadsmaterial sa
langt som mdjligt ska ske sjovagen har Trafikverket studerat de ldgen dar Forbifart Stockholm
passerar vatten for att identifiera 1amplig lokalisering av tillfalliga hamnar.
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Utgédngspunkten for hamnarnas lokalisering ar placeringen av arbetstunnlarna. Dessa har placerats
med ca 4 km avstdnd fran varandra ldngs huvudtunnelns strackning. Arbetstunnlarna ar lasta i sitt
lage dar de moter huvudtunnlarna. En flyttning i langsled med 100 m innebér i princip tva till tre
ménaders langre produktionstid for tunnelarbetena. Arbetstunnlarnas lingd beror p4 hur djupt det ar
till huvudtunnlarna och dimensionerande lutning och ligger i spannet 500 till 800 m. Det innebar
teoretiskt att det gar att forlagga arbetstunnelns mynning inom en cirkel med motsvarande radie.
Vidare ar det tekniska krav och mojligheterna att minimera paverkan pa omgivningen som styrt
lokaliseringen. My nningen p& arbetstunneln har sedan placerats si att den inte ger varaktiga sir i
landskapet och sa att det gar att ansluta en tillfillig vidg mot en tillfallig hamn.

Fran arbetstunnlarna ska bergmassor transporteras bort varifran de senare kan nyttiggoras i olika
byggprojekt i regionen. Bergmassorna ar krossade till en storlek pa ca 150-200 mm samt spolade fran
damm och kvéverester frdn sprangning nir de lamnar tunneln. Mellan arbetstunnel och hamn byggs
en tillfillig vag for att transportera byggmaterial och maskiner. Masstransporterna kan ske antingen
med lastbil eller med bandtransportor fran arbetstunnel till hamn. Massorna transporteras vidare med
fartyg. Dar arbetstunneln mynnar l&ngt ifrén en storre vag forutsitts arbetsmaskiner och byggmaterial
bli transporterade med lastbil pa farja eller dackspram.

Lokaliseringen méste utover tekniska krav ta hansyn till de skyddsomraden och riksintressen som
finns i omradet. Vidare maste lokaliseringen tillgodose behoven for varje hamnlage sa att
verksamheten kan bedrivas effektivt med minsta intrdng och oldgenhet for mianniskors hélsa och
miljon.

De tre valda lagena for tillfalliga hamnar framgéar av nedanstéende figur.
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Figur 5-4. Valda lokaliseringar av de tre tillfdlliga hamnarna.

5.3.2. Principalternativ

Principalternativen for lokalisering som beaktats har varit Sodra Milarstranden, Kungshatt, Sédra
Lovo och norra Lovo. Av dessa har tvd avfirdats och tre studerats djupare.

Kungshatt

Alternativet med tillfdllig hamn vid Kungshatt utreddes redan i ett tidigt skede. Forslaget har dock
avfardats utifran arbetsmiljo -, logistiska och tekniska skil. Vid t ex en olycka skulle raddningstjidnsten
ha mycket svért att nd ut till 6n vilket medfor 6kade risker under arbetet. Etablering pa en 6 forsvarar
all logistik under byggskedet. Vidare skulle lokaliseringen tekniskt medfora att arbetstunneln maste
goras langre da huvudtunneln &r férlagd pa en mycket stort djup langs denna strécka. Detta skulle
innebira forldngd by ggtid jamfort med andra lokaliseringar.

Grimsta

Ivagutredningen studerades dven oversiktligt alternativet med tillfallig hamn vid Grimsta, vid
Lambarfjarden. Grimsta ar ett naturreservat diar bl.a. Kaananbadet ligger. Reservatet har ett hogt
rekreationsvirde och nyttjas av minga manniskor. Grimsta &r ett av de viktigaste friluftsomrédena i
vistra Stockholm. Etablering av arbetstunnel och hamn avfirdades d& det bedémdes medfora for stora
negativa konsekvenser framforallt pa friluftslivet men dven omradets héga naturviarden.
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5.3.3. Lokalisering av hamn vid Satra (s6édra méalarstranden)

Vid Sdtravarv finns idag en smébatshamn och uppldaggningsplats for fritidsbatar. Omradet ar
detaljplanelagt. Sitra varv ar beldgen invid den sddra farleden in mot Stockholm. Platsen for hamnen
ir den enda exploaterade ytan ldngs en lang strandstriacka inom Sdtraskogens naturreservat. De
narmast beldgna bostdderna, som utgors av fritidshus, ligger norr om hamnen p& Kungshatt med fri
sikt ca 300 m rakt 6ver sundet.

Alternativt hamnldge som
avfardats i utredningen

Arbetstunnel

Kungshatt

REIEE

Fiskarfjarden

GO 1 ) al
Figur 5-5. De alternativa lokaliseringarna som beaktas soder om Malaren R6d ring visar
valt alternativ och gul ring visar bortvalt alternativ (avfdrdat alternativ Kungshatt).
Arbetstunneln visas med en vit figur i séder.

Satraskogens naturreservat har delvis hoga naturviarden som framforallt 4r knutna till de ekmil jéer
som dominerar omradet kring Sitra varv. Inom reservatet l6per flera stigar. Vid infarten mot hamnen
finns ett omride med igenviaxt hagmark med inslag av grov gammal ek. I vistra kanten av
strandomrédet, dir en kantzon av detta omréde ligger inom planerat etableringsomrade, finns valdigt
fin "ekhagmark” som rymmer naturvirden av kommunalt intresse.

Landomradet har hoga kulturhistoriska virden, bl.a. finns rester av Sitra Varv som anlades i slutet av
1800-talet 6ster om smébatshamnnen. Tre kulturhistoriska, fasta fornlamningar finns i hamnliget.

Vid miljoundersokning av omradet pavisades att sedimenten i det inre hamnomradet ar tydligt
férorenade av metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH), polyklorerade bifenyler (PCB), tributyltenn
(TBT) och oljekolviten.
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Risken for paverkan pé dricksvattenproduktionen i Norsborgs vattenverk bedoms inte vara ett hinder
for anliggande av hamnen.

Arbetstunnelns placering ar vald utifrdn méjligheten att klara by ggtiden for striackan mellan
Skarholmen och Lovén.

Ett antal olika detaljplaceringar av arbetstunnel och hamnlage har studerats av markigaren,
Stockholms stad, och representanter for verksamheterna i hamnen. Det dr framfo6rallt tva aspekter
som varit avgorande for val av exakt placering och detaljutformning: méjligheten att begransa intrang
i befintlig fritidsbatsverksamhet samt mdjligheten att begrinsa intrang i naturmark.

Sammanfattande bedomning

Att forldgga en arbetstunnel och hamn invid den befintliga hamnanlidggningen Sétra varv bedoms som
ett lampligt lokaliseringsalternativ eftersom det ar ett omrade som redan &r ianspraktaget. Med en
exakt placering av arbetstunnel och hamnlige, innebar lokaliseringen ett begrinsat intrang i befintlig
fritidsbatsverksamheten och ett begrénsat intrang i naturmark. Hamnen ar tillfallig och omradet ska
aterstillas efter avslutad drift.

5.4. Alternativa utformningar

Det sokta alternativet omfattar tva alternativa utforanden av kajanlaggningen for utlastning av
bergmassor. En med fast palad kajkonstruktion och en med delvis flytande kajkonstruktion t.ex. dar
delar av kajen utfors med pontoner eller dar dykdalber som forankras med betongankare etc. mot
sjobotten. Inget av dessa alternativ har valts bort men fast palad konstruktion dr det som beskrivs
narmare i denna MKB. Konstruktion och placering utgér fran utforda 6versiktliga geotekniska
bottenunders6kningar. Mindre justeringar av lokalisering skulle eventuellt kunna bli n6dvandig om
mer omfattande undersékningar visar pa andra resultat. Darfor finns en justerman om ca 20 m (i plan
it endera héll) for respektive kaj.

For att detaljutformning ska kunna anpassas efter forslag frdn den entreprendr som upphandlas ar
konstruktionerna inte detaljprojekterade, vilket medfor att mindre dndringar av utformningen kan
komma att ske. Det finns flera tinkbara mindre variationer p& utformningarna. Kajer och dykdalber
kan forandras négot gillande storlek och 6verkantsniva. Antalet dykdalber kan variera négot.
Materialen kan varieras nigot s att konstruktionerna delvis utfors i stil eller tri i stillet for betong.
Preliminért avser man att borra for pélar och stag men om det visar sig att de tekniska forhallandena
trots allt inte medger detta kan palar i stillet komma att slas ned. Om palar ska slas i stéllet for att
borras medfér det sannolikt mer buller. Utslidpp av borrkax fran borrning av palar undviks dock.

I Siatra har man ocksa utrett flera alternativa placeringar samt utformningar anpassade till dessa.
Dessa olika alternativ har tagits fram och valts i dialog med Stockholms kommun samt
verksamheterna vid Satra. Utéver det valda alternativet med placering ganska langt &t vister och en
tillfartskonstruktion huvudsakligen ivattnet har man ockséd beaktat alternativen 1-3 nedan. Varianter
pé utformning med olika konstruktioner med palar, stenbanker mm har ocksé diskuterats for dessa
olika alternativ.

1. Anldggande av RoRo-rampen ungefar vid nuvarande slip och av stenutlastningskajen vid dagens
batmack. Detta alternativ presenterades i samrddet men har dérefter valts bort eftersom det
medfor behov av muddring i hamnomréadet samt tar i ansprak mycket stora delar av
fritidsbatshamnens bryggomrade.

2. Anldggande av RoRo-ramp och stenutlastningskaj ungefar som ivalt alternativ men dar
anslutningarna av viag och bandtransportor sker pé land lings stranden. Detta alt ernativ har valts
bort eftersom det medfor storre fysiska ingrepp i naturreservatets natur.
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3. Anldggande av RoRo-ramp och stenutlastningskaj ungefar som ivalt alternativ men dar
arbetstunneln mynnar i skogen narmare stranden. I detta alternativ undviker man skadorna i
alternativ 2 men paverkan pa naturreservatets natur har anda bedémts vara for stor.
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6. Miljokonsekvenser i anlaggningsskedet

6.1. Ytvatten

Samm anfattande bedomning

Viss grumling av vattnet kan forekomma i anlaggningsskedet. Med foreslagna skyddséatgarder
kommer konsekvenserna av grumlingen att bli lokala och darmed smé. Alla faktorer i
verksamheten som kan péverka vattenkvaliteten bedoms sammantaget endast medfora mycket smé
negativa konsekvenser for vattenkvaliteten vid Sitra samt for Mélaren i stort. Risken for negativa
konsekvenser vid eventuella olje- och bransleutslipp minimeras genom beredskap i form av rutiner
och utrustning.

6.1.1. Forutsattningar och nulage

Platsen for den tillfdlliga hamnen &r planerad att anliggas vid Sidtra varv. Dir finns bl.a. en relativt stor
batklubb som drivs av Satra Batsillskap med ca 185 bryggplatser for fritidsbatar samt en stor grusad
plan som anvénds for vinteruppstéllning av batarna. Satra Bétsillskaps hamn omfattar ca 320 m
flytbry ggor samt ca 150 m kaj med mastkran och ramper, for sjosédttning och upptagning, anslutande
emot hamnplanen. Inom batklubben finns &ven en flytande sjomack for fritidsbatar.

Figur 6-1. Sdtra Varv — Utsikt mot nordvdst fran den grusade ytan mot bryggomradet.
T vdster syns kanten av Sdtraskogen. Pa andra sidan sundet syns Kungshatt.

Till varvet gar en mindre bilvig genom Satraskogen. Omréadet ligger i Sdtraskogens naturreservat och
ingdr ocksa i riksintresse for rorligt friluftsliv, Malaren med 6ar och strander (MB 4:2).
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Hamnomrédet kommer att ligga i direkt anslutning till etableringsomradet vid arbetstunnelns
mynning. Detta omrdde kommer huvudsakligen att ber6ra redan exploaterade markytor samt delar av
det vattenomrade som idag utnyttjas av smabatshamnen liksom vattenomrade direkt vaster om dagens
hamn.

Figur 6-2. Befintlig slip och mastkran. Mot vdster syns den befintliga batmack som planeras att
rivas for att ge plats Gt RoRo-rampen.

For projektet har det utforts sedimentundersokningar i berort vattenomrade. Resultaten visar att
sedimenten i hamnomréadet i Satra ar kraftigt fororenade med bland annat polyaromatiska kolviten
(PAH) och metaller. Sedimenten har hdga fororeningshalter frimst i de ytliga sedimentlagren
(0-0,1 m).

Miljo paverkan och konsekvenser

Under anldggningsskedet kommer den befintliga sjomacken att avvecklas. Sjomackens flytande
betongponton &r forankrad med kitting till betongankare pa sjobotten. Efter tomning av
brénsletankarna bogseras pontonen bort varefter anslutande byggnad med palgrundldaggning mot land
rivs. I samband med rivningen kan det uppsta risker for ldckage av brénsle och oljor samt komma att
uppsta viss grumling av sediment.

Den nya stenutlastningskajen och farjekajen kommer att grundlaggas med palar, vilka mest sannolikt
kommer att borras. Palslagning dr dock ocksa ett kvarstaende tekniskt alternativ. For farjekajen

anlidggs docken mindre stenutfyllningsbank (500 m3) for att ansluta kajen mot land.

Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik under anldggningsskedet innebar generell risk for olyckor
samt olje- och branslespill, vilket 4ven i mindre mangder kan medfora negativa konsekvenser for
vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk (se dven Bilaga 5, "Riskanalys avseende
fartygstransporter mm inom Ostra Milarens vattensky ddsomride”). Om ett utslipp Anda skulle ske
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bedéms miljokvalitetsnormerna, baserat pa arsmedelvérden for polycykliska aromatiska kolvéten, inte
komma att 6verskridas .

En effekt av aktiviteterna under anldggningsskedet ar en 6kad grumling av vattnet. Den 6kade
grumlingen kan vara lackage av fororenat dagvatten (med suspenderade &mnen och fororeningar) fran
hamnplan som rinner ut i sjon. Dessutom kan vattenverksamheter med exempelvis pdlning orsaka
uppgrumling av bottensediment. Vid borrning av palar sker ocksé utsldapp av borrkax/spolvatten som
medfor grumling. En 6kad grumling kan leda till att vattenlevande organismer paverkas negativt.
Exempelvis kan minskat solljusinslipp begrinsa bottenvixternas livsrum. Aven fisk och andra
organismer kan paverkas negativt av grumling. Miljokvalitetsnormen for uppslammade fasta
substanser ar 25 mg/l enligt forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten. Med nuvarande utformning av kajerna kommer inget muddringsarbete att krévas varfor
péverkan pa sjobotten och ddrmed grumlingen blir liten. Risken fér att normen kommer att
overskridas utanfor skirmar enligt 4tgird bedoms som liten. Konsekvenserna for fisk och andra
vattenlevande organismer bedoms da som obetydlig.

Sedimenten i hamnomradet i Sitra dr kraftigt fororenade med PAH och metaller. Sediment vaster om
smabéatshamnen och sjomacken visar ocksd pa forhojda halter av PAH:er, metaller och PCB:er jamfort
med opéverkade sediment. Fororeningshalterna ar dock lagre eller i paritet med vad som
genomsnittligt hittas i sediment frén §stra delen av Mélaren. Fororeningar i sedimenten har péatraffats
med hoga koncentrationer frimst i de ytliga sedimenten (0-0,1 m). Beroende pa
fororeningssituationen medf6ér uppgrumling av sediment darmed dven enrisk for
fororeningsspridning frin omradet. De fororenande &mnena kan medfora negativa effekter pa
vattenkvaliteten, samt pa viaxt- och djurlivet. Liksom vad som géller grumling sd bed6ms
konsekvenserna for fisk och andra vattenlevande organismer som obetydliga om atgirder vidtas.
Risken for att miljo kvalitetsnormerna for prioriterade Amnen (2008/105/EG) kommer att 6verskridas
utanfor skirmarna bedéms som mycket liten.

6.1.2. Forslag till atgarder

I samband med anldggningsarbeten for kajen samt arbeten for ordningsstillande av hamnplanen ska
vattenomradet dir grumling kan uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller utslapp av borrkax samt dit
dagvattenavrinning sker avgrinsas med grumlingsbegriansande bottengdende skiarmar eller
motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytlans for forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksé
finnas. Ytldnsen kan vara antingen separat eller kombinerad med skdrmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslapp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.
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6.2. Landskapets miljoer

Samm anfattande bedomning

Anlaggande av hamnen kommer att medfora vissa lokala skador och intrdng i den intilliggande
skogen. Skogen har hdga natur- och friluftsvarden och ar naturreservat. Ridsport och annat
friluftsliv kan komma att storas av buller och damm fran anldggandet av hamnen samt av
transporter med tunga fordon. Helhetsupplevelsen av natur- och kulturlandskapet i omradet
forsamras. Mojligheten att ga langs stranden i Sitra reservatet uppratthalls genom att Satra
strandstig leds om forbi hamnen. Det finns en risk att fornlimningar ivattnet kan komma att
skadas och darfor planeras det for dokumentation av dessa. Paverkan pa smabatshamnens
verksamhet blir begransad. Med foreslagna skyddsatgarder kommer de negativa konsekvenserna
for sammantaget att bli sma.

6.2.1. Forutsattningar och nulage

Omradet dar tillfallig hamn ska lokaliseras ingar i riksintre§se for Milaren med Gar och striander (MB
4:2). Omradet omfattas dven av vattenskyddsomréadet for Ostra Milaren samt den s.k. Bornsjokilen,
som dr en del av den regionala gronstrukturen.

Figur 6-3. Utsikt mot vdster over batklubb samt Sétra Varv. I bakgrunden
syns batmacken och kanten av Sdtraskogen.

Satraskogens naturreservat ar ett sammanhallet gronomréde med stora varden for natur-och
kulturmiljo samt ar ett populart omrade for friluftslivet. Miljoerna vid Satra naturreservats strander ar
starkt anknutna till Malaren. Malaren ar av stor betydelse for friluftsliv och turism. Yrkestrafik,
turbétar och fritidsbétar trafikerar farleden i sundet utanfor planerad hamn. Omréadet har i nulaget
bullernivaer under 45 dB(A). Matningar av ljudnivan visar att Satra klarar kriteriet for
friluftsomraden med héga natur-och kulturvarden pa rimligt avstdnd frén storre stader (bullerklass B
enligt Naturvardsverkets forslag till krav pé bullerfrihet enligt rapport 5709) enstaka dagar under
matperioden. De flesta matdagarna i Sitra klaras ljudnivéer for tdtortsndra rekreationsomrdden med
gronomraden pé ging- eller cykelavstind frén storre tatorter (bullerklass C). Detta dr en mycket viktig
forutséttning for omradets popularitet som rekreationsomrade.
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Malarstrandens strandpromenad ar ett ssmmanhéangande strék fran Varberg till Malarh6jden och ger
utblickar 6ver Milarens vattenyta. Strandomrédet anvdands bland annat for bad, framst vid
Satrastrandsbadet, och batliv vid batklubbarna Skarholmshamnen och Satravarv.

Vid Sitravarv finns en vinterupplaggningsplats for ca 500 batar fran ett flertal batklubbar. Det ar en
av de storsta och viktigaste upplaggningsplatserna for fritidsbatar i sodra Stockholm. Batklubben och
framforallt btupplaggningsplatsen vid Sitra varv har stort varde for bétlivet i sodra Stockholm.

Satraskogens kvaliteter beskrivs i Stockholms stads sociotopkarta som ett ssmmanhéngande
skogsomréde som skéanker rofylldhet och naturupplevelser. Skogsomrédet anvénds for promenader,
16 ptraning, naturlek och ridning vilket &terspeglas iett system av gadngvagar, stigar och ridstigar.

Figur 6-4. Uppstillningsyta for batar. Omrddet planeras att delvis ingé i hamnplan/etableringsomrdde.

Ridskolan Malarhéjdens ryttarsillskap med stall, ridhus, motionsanlaggning for hastar och rasthagar
ligger idag vid Satravarvsvigen nira Sitra varv, sydvist om planerad hamn. Uteridbanan ligger kvar
vid ursprunglig placering pa Satraplatin, ca 400 i sydlig riktning frdn nu befintligt ridhus. Ridskolan
anvander ridstigar i omradet.

Satraskogen har stora naturvarden. Den omfattar dels stora barrskogsomraden och dels ddellévskogar
med lang kontinuitet. I 4dellévsbestdnden har man bla. patraffat ménga ovanliga lavarter.
Sammantaget har 26 nationellt rodlistade arter samt 6 regionalt skyddsviarda arter patraffats i
omradet. Omradet ndrmast Satra varv domineras av ekmiljoer. Ingen sarskild inventering av figlar har
gjorts for projektets rakning. Enligt uppgift fran artportalen har dock sammanlagt 71 olika arter
rapporterats frin ndromréadet. I omridet nirmast den planerade hamnen har Trafikverket l1atit utfora
naturvirdesinventering. In denna har flera omréden identifierats som vardekarnor, vilka klassas som
regionalt och kommunalt intressanta (se fig. 6-5).
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Fornlamningar

- Naturvardesklass 1
- Naturvardesklass 2
E Naturvardesklass 3
- Naturvardesklass 4

- Saknar naturvirde
]
e Naturreservat

Marinarkelogiskt kulturlager
B Forniamningar. yobjekt
o Fornlamningar, linjeobjekt
‘ {" ‘ Fornlamningar, punktobjekt
‘. 1 % Ny ridanlaggning

f—— V|

Figur 6-5. Identifierade vdrden och deras klassning utifran naturvdrdeinventeringar samt arkeologiska
utredningar. Angivna fornlimningar omfattar bdde fasta fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar registrerade i fornminnesregistret.

2a.hagmark med ek och hassel

Omradet utgors av en hagmark med ekoch hassel. Stora delar utgors av 6ppna ekbackar men
lundmiljer forekommer ocksa. I omradet finns inslag av dldre, grova, vidkroniga ekar samt gamla
tallar. Omradet ar delvis véalbetat. Omradets naturvarde har klassats som klass 2 dvs. omrade av
regionalt intresse. Motivet till denna klassning &r forekomsten av viardefulla strukturer bl.a. grova ekar
samt ett stort antal rodlistade arter och signalarter.
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2b. Ekdominerad lovskog

Omréadet utgors av en ekdominerad ddellovskog. Manga av ekarna ar vidkroniga. I omrédet finns &ven
inslag av gammal tall. Omradets naturviarde har klassats som klass 3 dvs. omrade av kommunalt
intresse. Motivet till denna klassning ar forekomsten av vidkroniga ekar, gamla tallar samt signalart
(trolldruva).

2¢. Igenviixt hagm ark

Omréadet utgors av en igenvéixt hagmark med inslag av gammal ek. Ekarna &r vidkroniga och av
huvudsakligen god vitalitet. Dar finns d&ven nagra mycket grova ekar. Omradets naturvérde har
klassats som klass 2 dvs. omrade av regionalt intresse. Motivet till denna klassning ar forekomsten av
grova vidkroniga ekar, grov dod ved samt flera signalarter.

2d. Ekbacke

Omrédet utgors av en yngre ekbacke med inslag av enstaka dldre ekar. Ekarna ar vidkroniga och har
god vitalitet. Omrédets naturvirde har klassats som klass 3 dvs. omrade av kommunalt intresse.
Motivet till denna klassning ar forekomsten av vidkroniga ekar med god vitalitet.

Den del av Sidtraskogen som berors av intrdng frdn kajanldggningar och anslutningar till denna har vid
naturvirdesinventering klassats som klass 3, lokala virden.

Figur 6-6. Naturen i Sdtraskogen strax ovan den ost-vdstliga gdng- och cykelvdgen samt mellan gang- och
cykelvdgen och stranden.

Intill sm&batshamnen i norr finns bevarade rester av Sitra varv som anlades pé platsen &r 1878. Pa
varvet by ggdes och lagades fartyg fram till ar 1935. Vissa delar av varvet finns bevarade i form av
arbetarbostider, husgrunder och andrarester av anlidggningar. Vid stranden ligger det tidigare
dagsverkstorpet Rostock och ytterligare tva torp vid namn Smedstorp och Eklund. S6der om hamnen
ligger husgrunden efter "Arboga kok” en tidigare sjokrog som uppfordes ar 1829. Arboga kokbrann
ned till grunden &r 1964.1 vattnet vid Satra varv finns sedan tidigare tva kdnda fartygslaimningar.

Omradet for den planerade tillfilliga hamnen utgor en del av Sétra gards dgor . De laga partierna som
idag utgor upplaggningsplats for fritidsbéatar nyttjades tidigare som dkermark. Den remsa som ligger
narmast vattnet har tidigare nyttjats som dngsmark av Satra gard.

Vid marinarkeologiska undersékningar har ytterligare ett antal farty gslamningar samt foremal fran
krogverksamheten vid Arboga kok hittats. Tre patraffade fartygslamningar utgor fast fornlimning,
dessa art; Objekt 12 (flatbottnad roddeka, s.k. ekstock/stockeka. Nedsjunken i sediment i brant slidnt),
Objekt 13 (Klinkbyggd "storre skuta”. Farty gslamningen, forutom bottenstoc kar och spant, ligger
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nedsjunken il6sa sediment) och; Objekt 14 (Klinkbyggd "storre skuta”. Nedsjunken i sediment
forutom spant och bottenstockar). Utanfor Arboga Kok har man dessutom péatraffat Objekt 15 vilket
utgors av foremal fran krogverksamheten samt en brygglamning (stenkista) med pélar nedanfor
husgrunderna pé land. For mer detaljerad information se bilaga 3, Marinarkeologisk undersokning.
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Figur 6-7. Fornlamningar, Objekt 12 (flatbottnad roddeka, s.k. ekstock/stockeka) och Objekt 13 (Klinkbyggd
”storre skuta”)

Figur 6-8. Identifierade fasta fornlimningar i vattnet vid Sdtra varv.

6.2.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Anldggningsarbetena kommer att taca 13 ménader varav ca 10 ménader for vattenarbetena. Hamnen
kommer att finnas pa platsen i upp till 10 &r (fr&n byggstart till dessa att rivning och aterstéllning
skett). Fran det att hamnen anldggs till dess att den rivs, s kommer den sméaskaliga smabédtshamnen
att bli ett industriomrade som upplevs som tydligt avvikande mot den sméaskaliga verksamhet i
fritidsbatshamnen som finns pa platsen idag. Verksamheten kommer att medféra storningar pa natur-
och kulturmiljé samt pé friluftslivet i omradet.
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Lokalisering och utformning av den tillfilliga hamnen &ar anpassad for att orsaka minsta méjliga
intréng och skada i omradet. Hamnen &r lokaliserad i anslutning till befintliga grusytor vid Siatra varv
dar anslutande etableringsomride kommer att ligga (se dven kap 11.1). Paverkan p& natur-och
kulturmiljovarden frin hamnen kommer darfor att begransas till sma lokala skador och intréng i
skogen. Sammantaget sker markavtickning for hamnen pa ndgra hundra m2invid stranden. Detta
omrade ar idag mestadels bevuxet med mindre trad samt buskvegetation.

Den tillfalliga hamnen kommer att medféra paverkan i riksintresseomradet och Bornsjokilen.
Eftersom hamnen tar i ansprak endast en liten del av helhetsmiljon i omrédet och ar temporar s&
bedéms den komma att medfora sma negativa konsekvenser for riksintressen och regionala intressen.
Den del av Satraskogen som direkt berors av hamnen tillhor inte den del av Sdtraskogen som har hogst
naturvirden (berord del klassas endast som lokala varden). Stranden ar trivial, vilket betyder att ingen
kinslig strandzon kommer att paverkas. Utifrdn ovan gors bedomningen att de negativa
konsekvenserna for naturmiljon blir sma.

Paverkan pé naturmiljons landskapsstruktur bedéms bli liten. Arbetena ger frimst effekter pa den
sammanhéllna strandzonen och vattenstraket men genom att ingreppet &r litet och sker i anslutning
till enredan exploaterad yta bedoms anldggandet av hamnen inte medfora nagot ytterligare
spridningshinder av betydelse.

Verksamheter for anldggandet av hamnen, frimst schakt och fyllning samt pélning och andra
byggarbeten kommer att medféra bullerokning i det annars relativt tysta omrédet (se dven kap. 6.3).
Detta kan paverka upplevelsen i omrédet samt orsaka lokal storning for vilt- och figelliv. Pdlning, som
ger hogst ljudnivaer, berdknas pagd under ca 4 manaders tid och kommer att utforas dagtid (dvs. kl
07-18).

De lokala vagarna i Satraskogen kommer att anvindas for tunga fordon under arbetena med
anliaggandet av vid hamnen. Detta medfor att upplevelsen av Siatraskogens kulturhistoriska varden och
rekreationsvirden minskar under byggskedet. Milarh6jdens ryttarsillskap kommer att & begransning
av tillgdngen till ridvdgar norrut, mot Sitra varv. Ridsporten i omradet liksom 6vrigt friluftsliv bedoms
komma att storas av buller. Risk finns att histarna pa ridskolan kan bli skrdmda av ljud fran hamnen,
sarskilt ljud fran sprangningar. Hastar som blir skrimda kan vara farliga och orsaka personskador.
Medvetenheten om att det foreligger en risk att hastarna kan bli skrdmda kan generellt minska
rekreationsvirdet i aktiviteten.

I och med att hamnen borjar anldggas kommer gang/cykelstraket lings stranden att péverkas dar det
passerar Sitravarv. Genom omliggning kan konsekvenserna av detta minskas.

Hamnen kommer att berdra den vistra delen av den befintliga smabéatshamnen. Detta innebdr att ca
100-150 (20-30%) av batuppliggningsplatserna pa land forsvinner men inga hamnplatser. En RoRo-
kaj anldggs dar sjomacken ligger, varfor den maste flyttas. Forutom de ytor ivéastra delen av Sitra varv
som tas i ansprak, s kommer smébatshamnen och batuppldggningsplatsen att vara tillgdnglig under
tiden Forbifart Stockholm byggs. Vinteruppldggningsplatsen och smabatshamnen i Satra varv ar
mycket viktig for batlivet i sédra Stockholm. Genom vald detaljlokalisering och utformning kommer
smébdtshamnen i stort sett att behéllas intakt. Dock kommer man under anliggningstiden att fa tunga
transporter pa viagen till hamnen vilket kan medféra mindre storning for verksamheten. Arbetena med
att anldgga den tillfilliga hamnen bedoms medféra en liten negativ konsekvens for smabatsham nen.

Upplevelsen av kulturlandskapet kommer att paverkas, med effekten att helhetsmiljon vid varv smiljon
efter Satra varv och Siatraskogen kommer att forsamras. I vattnet utanfor Satra varv finns manga
lamningar frén den tid da varvet var i kommersiell drift. Pd&verkan pa kulturmiljon &r till stora delar
irreversibel vilket innebér att kulturmiljon ej till fullo gér att terstélla. Platsen for Arboga kok ligger i
anslutning till hamnanldaggningen och kan darmed komma att péverkas av uppforandet av hamnen.
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Objekt 12,13 och 15 som pétraffades i samband med den arkeologiska undersékningen som
genomfordes i omradet, ligger alla relativt ndra planerad verksamhet. Fartygslamningarna 12 och13
ligger dock pa relativt djupt vatten vilket utgor visst skydd for indirekt paverkan och skador genom
vattenrorelser etc. Inga palar eller andra konstruktionsdelar beror direkt laget for lamningen men
beroende pa niarheten finns risk att vattenrorelser, palkranar, arbetsbatar mm orsakar skador direkt
eller indirekt. Om fornlimningar tas bort kan de inte &terstéllas. Genom dokumentationen bevaras
dock deras kunskapsvirde.

6.2.3. Forslag till atgarder

Arbetsomradenas detaljavgransningar foreslids under bygghandlingsskedet utredas och planeras med
antikvarisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bor métas in och sittas ut innan anliggningsarbeten
paborjas.

Vidare arkeologiska utredningar och forundersokningar enligt 2 kap lag om kulturminnen m.m, kan
komma att beslutas av lansstyrelsen. Genom dessa kommer de pétraffade lamningarna att utforskas,
viarderas och dokumenteras ytterligare varigenom lamningarnas informationsvarde kan bevaras.
Resultat frdn sddana undersokningar bor dar det dr mojligt beaktas vid avgransning av
arbetsomréaden.

Etableringar bor utformas och anlaggas pa ett sddant sitt att irreversibla och svarreparerade
markingrepp sa 1langt som majligt undviks och aterstillning maéjliggors. Detta omfattar bla. att
maskintyper och storlek ska anpassas efter miljon sa att korskador och kompaktering minimeras.

Under planering av den tillfalliga hamnen har man tagit fram ett antal projekteringsprinciper i sy fte
att minimera ingreppet och underlitta aterstéllning. Hamnplanens placering ar ocksa gjord med
hansyn till att minimera ingreppet. Eventuella avvikelser gidllande hamnplanens placering eller
projekteringsprinciperna bor darfor ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Platsen for den tillfalliga hamnen ska s& 1angt som mojligt forliggas helt inom tidigare exploaterade
ytor vid Satravarv for att minimera intrdnget i oexploaterad natur-och kulturmiljo. Sarskilt viktigt ar
att minimera avverkning av gamla trid samt att behélla s mycket som mojligt av strandstrukturen
inklusive strandvegetation.

Det omréde som ska avverkas bor minimeras for att en s sammanhéangande skogsmiljo som mojligt
ska bevaras. Trad inom arbetsomradet, vilka inte dr n6dvandiga att avverka, ska skyddas mot
mekanisk skada till dess att hamnen har avvecklats. Aven trid i grinszonen mot arbetsomradet ska
skyddas p4 motsvarande sétt.

Om ildre triad maste avverkas bor stammarna frén dessa om mojligt utplaceras i niromrédet for att
gynna flora och fauna, vilka dr beroende av déd ved, forutsatt att detta forfarande godkianns av
naturreservatets forvaltare och ar i enlighet med det tillstind som s6ks enligt reservatsforeskrifterna.

Atgirder for att minimera konflikter mellan bétlivet i Sitra varv och anliggandet av den tillfilliga
hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med berérda féreningar.
Exempel pa saddana atgarder &r rutiner for kommunikation runt detaljplaneringen av arbetet, tidplan,
arbetstider, tillganglighet till nyckelomraden etc. Motsvarande dialog bor fortga under hamnens drift
och avveckling

Sétra strandstig ska ledas om forbi hamn- och etableringsomradet si att det 4r mojligt att passera
hamnen. Stigen ska hallas 6ppen till dessa att hamnen och angrédnsande etableringsomrade har

avvecklats. Ny strackning for stigen finns angiven i arbetsplan for Forbifart stockholm.

Vid arbeten som bullrar mycket bor ridskolan informeras god tid i forvag.
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Pramar och batar som anvinds for anldggnings- och avvecklingsarbetena ska placeras sa att de inte
hindrar 6vrig sjotrafik och s att intilliggande bryggor kan angoras.

6.3. Buller

Samm anfattande bedomning

Anlaggandet av hamnen kommer att medfora bullerpaverkan, sarskilt i samband med palning. Med
foreslagna skyddsétgarder kan storningarna begransas. Ett fital by ggnader i omradet kan komma
att exponeras for 6kade ljudnivder som i perioder &r hogre an generella riktvarden for byggbuller.
Den sammantagna bedomningen ar att anliggningsfasen medfor sméa negativa konsekvenser.

6.3.1. Forutsattningar och nulage

Mitt emot den planerade hamnen p& andra sidan vattnet pd Kungshatt ligger omradet Nissero med ett
fatal bostadshus. P4 fastlandssidan, 6ster om hamnen finns ocksa ett mindre antal byggnader. S6der
om hamnen finns bostadsomrédet Svansétra drygt 500 m frdn hamnen. Hamnomradet vid Sitra ar
ocksd omgivet av naturreservatet Satraskogen, vilket har stor betydelse for det lokala friluftslivet (se
dven avsnittet om landskapets miljoer). Dessa omréden exponeras idag av buller fran
fritidsbatshamnen och 6vrig verksamhet vid Satra. Det finns dock ingen uppgift om att omrédet kan
betraktas som bullerutsatt i dagsléaget.

6.3.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Bullerpéverkan fran anlaggning av kaj och hamnplan har jamférts med Naturvardsverkets riktvirden
for buller fran by ggplatser (NFS 2004:15). Riktvirdena varierar beroende pa vilken typ av fastighet
som exponeras och vilken tid pd dygnet som bullret uppkommer.

Tabell 6-1. Naturvardsverkets riktvédrden for byggbuller enligt NFS 2004 :15
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Helgfri Lor-, stn- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omride Dag Kwall Dag Kvall Matt Matt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-0F 22-07
L Ay L Ay L Aueg L Auzg L Aeg L AF max

Bostader for permanent boende och fritidshus

Utormhus (vid fasad) 60 dBA S50 dBA S50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inombus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
¥irdlokaler

Utornhus (wid fasad) 60 dBa 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBa 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler

Utombus (vid fasad) 60 dBa = = = = =
Inarmhus 40 dB & - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet ™!

tombus (vid fasad) 70 dBA — — = — —

Inornhus 45 dBé - - - - -
1. Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pd stadigvarande
koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvdrat, exempelvis kontor.

2. Kolumnen ldngst till hbgervisar riktvdrden for maximala nivder (gdller nattetid).

3. 0Om arbetena pagdr under kortare tid dn 2 manader kan riktvdrdena hojas med 5 dBA.

Under anldggningsfasen sker bullerpaverkan fran flera olika moment. De stérsta bulleremissionerna
bedoms ske i samband med péalning. Palarna kan borras eller slis ned. Borrningen ger borrkax vilket
ger upphov till 6kad grumling medan slagpdlning ger hogre ljudnivaer. Borrning ar den troligaste
tekniken i detta fall men om de tekniska forhallandena kréaver kommer pélarna att slés i stéllet vilket
dé ger mer buller. Slagpalning antas vara dimensionerande for ljudeffekterna under byggtiden och har
darfor anvénts for berdkningar (indata som anvénts for berakningarna &r har en vagd ljudeffekt pé 120
dBA). Ljudnivan som anviants i berdkningarna ar en medelljudnivi under en typisk palningscy kel med
stalrorspéle och hydraulisk hejare.

Ljudet sprider sig langt ut 6ver vattnet men dampas relativt fort 6ver land, pga. markforhallanden och
topografi. Berdakningarna visar att det finns nagra byggnader vid Nissero pa Kungshatt som i samband
med pélningsarbetena kan komma att exponeras for ljudnivéer i intervallet 60-65 dBA. Det bed6éms
dédrmed troligt att bullernivderna kan komma att bli hégre dn de generella riktvirdena for by ggbuller
under den period dessa arbeten pagér. Storningen kan upplevas som pataglig. For dvriga
anlidggningsarbeten bedoms bullernivaerna inte bli hogre &n generella riktvarden dagtid. Om
anldggningsarbeten sker pa andra tider dn vardagar 07-19 okar dock risken for att bullernivéerna blir
hogre dn de generella riktvarden, eftersom riktvardena di ar ligre. Pélningsarbeten bedoms komma
att pdgd under ca fyra manaders tid och kommer att utforas dagtid .

Beroende pé detringa antalet exponerade samt att tiden d& de stérsta bulleremissionerna kommer att
uppsta ar relativt begransad bedoms buller under anldggningsfasen sammantaget medfora sma
negativa konsekvenser.
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BJORKSATRA 2
\

Leq 2 m 6 mark
[]>45dBA
[1> 50 dBA
[1>55dBA
[ ]>60dBA
[1> 65 dBA
B> 70dBA

Figur 6-10. Berdknad bullerexponering i samband med dimensionerade anldggningsarbete (palning) for
tillfillig hamn i Satra. Markering av de fastigheter invid Sdtra som kan forvdntas beréras av 6ver 60 dBA fran
byggverksamhet.

6.3.3. Forslag till atgarder

De mest bullrande anldggningsarbetena (palning etc.) ska planeras si att storningarna minimeras t.ex.
bor palning begransas till att utforas pd vardagar dagtid.

Nirboende och berérda verksamheter ska innan arbetena péborjas informeras om dessa. Denna
information foreslds bl.a. omfatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en tidplan for
anldggningsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.

Vid arbeten som bullrar mycket bor ridskolan informeras god tid i forvig.
I anslutning till arbetsomradet for hamnen ska skyltning ske senast d& arbetena pé&borijas,
Informationen pé skyltarna ska 6verensstimma med informationen till narboende och verksamheter

enligt ovan.

Om mojligt bor bullrande anlaggningsarbeten pédborjas under perioden 15 september till och med mars
isyfte att storningarna ska ha inletts utanfor hickningssasongen for faglar.
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7. Miljokonsekvenser under driftskedet

Vissa miljokonsekvenser uppstar i anlaggningsskedet och kvarstir under driftskedet. Dessa
konsekvenser beskrivs i kap 6. I detta kapitel beskrivs endast den paverkan och de konsekvenser som
tillkommer under drift av anliggningen

7.1. Ytvatten

Samm anfattande bedomning

Under driften av hamnen bedoms risken for uppgrumling av sediment av nagon bety delse vara
liten. Med foreslagna sky ddsatgiarder kommer spridningen av kvéverikt stendamm fran bergmassor
till Médlaren att minimeras. Endast mycket sma negativa konsekvenser for vattenkvaliteten vid
Sétra eller i Mélaren i stort bedoms uppkomma. Risken for olje- och brinslespill och negativa
konsekvenserna av eventuella utslapp minimeras om foreslagna sky ddsétgarder vidtas.

7.1.1. Forutsattningar och nulage

For driftskedet giller samma forutsattningar och nuldge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.1.1 gillande
anldggningsskedet.

7.1.2. Miljé paverkan och konsekvenser

En utbyggnad av hamnen kommer att ge strandlinjen ett nagot foréandrat utseende. Paverkan av
omradets strommonster orsakad av fordndrad strandlinje uppskattas inte bli sa stora. Inga kraftigt
blockerande strukturer planeras, som skulle kunna innebéra accelerationer med erosion eller
féorsvarad navigation som f6ljd i hamnomradet.

Med anldggningen av kajer kan omréden som ar lampliga for fisklek och yngeltillvixt paverkas.
Bryggor skuggar vattenviaxter och fiskar och bottenlevande djur kan stéras, men bryggor kan ocksa
skapa skydd och erbjuda nya ytor for paviaxt, vilket kan attrahera fler organismer och darmed ge en
gynnsam effekt for bade vatten flora och fauna.

Ett intag av sjovatten frin Mélaren sker via en slang inom hamnomrédet. Vattenhastigheten vid
sugslangens mynning dr maximalt 0,2 m/s. Det d4r under den vedertagna stromhastigheten dar smé
fiskar sugs med i strommen. Det innebér att fisk klarar att simma frén insuget vid slangens mynning,
Néigra negativa konsekvenser for fisk bedoms inte uppsta.

Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik innebér risk for olyckor olje- och branslespill, vilket dven i
mindre méangder kan medfora negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer
och fisk. Risken for ett utsléapp av olje- och branslespill bedéms dock som liten. Om ett utslapp dnda
skulle ske bedoms miljokvalitetsnormerna baserat pé arsmedelvérden for polycykliska aromatiska
kolviten inte 6verskridas .

Sprangamne innehéller hoga halter kvave dar en viss mangd kvarstar pa bergmassorna trots att de
spolas innan de transporteras fran arbetstunnel. Eftersom bergmassor ska lastas pa fartygen som
anldander till hamnen finns det risk att stendamm kan spridas och medfora forhéjda koncentrationer
av kvaveforeningar i omgivande vatten. Primirproduktionen i sotvatten styrs framfor allt av fosfor
men lokalt kan dven kviave generera algtillvixt, vilket kan ge en negativ paverkan pa vattenmiljon.
Spridningen av stendamm minskas betydligt genom valet av tdckt bandtransportor och genom att
lastningen av fartyg/prdmar sker genom ett flexibelt ror som nar ner i lastutrymmet. Belastningen av
kvave till omgivande vattenmiljo bedoms darfor bli begransad och konsekvenserna bedoms bli
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obetydliga. Gransvirdet for suspenderad substans (25 mg/1) enligt fé rordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten bedéms inte 6verskrids. Den ekologiska statusen
enligt EU:s vattendirektiv (2000/60/EG) bedéms inte forandras negativt i vattenforekomsten
Rodstensfjarden.

Okad farty gstrafik i omradet kan orsaka storre vigerosion och turbulenta vattenstré mmar fran
fartygens propellrar. Detta kan leda till en 6kad erosion av strandlinjen samt uppgrumling av
bottensediment, framforallt p4 grunda bottnar. Graden av erosionsskador frén vigor och turbulenta
vattenstrommar beror pé fartygets fart, pd hur strandlinjen ar uppbyggd, omridets vattendjup och pé
fartygets skrovform och propellerdjup. En 6kad omblandning av vattenmassor kan leda till att vattnet
pa storre djup syresatts mer, vilket kan ge positiva effekter for de organismer som lever dar. Om
omblandningen leder till 6kad grumling kan vattenlevande organismer istéllet paverkas negativt.
Exempelvis kan minskat solljusinsldpp begrinsa bottenvixternas livsrum. Aven fisk och andra
organismer kan péverkas negativt av grumling. Verksamheten bedéms dock inte ge upphov till en
grumling som blir s omfattande att miljokvalitetsnormen fér suspenderad substans (25 mg/1)
overskrid enligt fisk- och musseldirektivet (2001:554). De negativa konsekvenserna for vattenlevande
organismer med avseende pd grumling bedoms bli sma.

Bottensedimenten i hamnomradet dr fororenade och en uppgrumling kan darmed leda till att
fororeningar exponeras vilket kan medfora ytterligare negativa effekter for vattenorganismer.
Dessutom kan uppgrumlade fororeningar spridas vidare ut i Malaren. Riskerna for att turbulenta
vattenstrommar fran fartygspropellrar kommer orsaka nigon erosion av bottensediment ar dock
sannolikt smé eftersom fartyg som lagger till vid kajerna ligger i vattenomréde med ca 12 m djup.
Riskerna for uppgrumling ar nigot storre for omréadet vid RoRo-kajen som ligger pa grundare vatten
ca 9 m. Risken for att miljokvalitetsnormerna 6verskrids, baserade pa &rsmedelviarden for prioriterade
amnen enligt direktiv 2008/105/EG, bedoms som mycket liten. Den kemiska statusen enligt EU:s
vattendirektiv (2000/60/EG) for vattenforekomsten Rodstensfjairden bedoms inte forédndras pé grund
av den foreslagna verksamheten.

Skyddade omréden inom vattenforekomsten Rodstensfjarden dr natura 2000-omridena Asknésviken
och Lundhagsbadet som bada ligger pa Ekeros sydliga kuststriacka. Omradena ligger ca 8-10 km fran
den tillfilliga hamnen i motsatt riktning till de forharskande stré mmarna. Risken att negativa
konsekvenser for omradena skulle uppsta med avseende pa forsamrad vattenkvalitet pa grund av sokt
verksamhet bedoms som obetydlig.

En riskanalys har utforts for hamnverksamhet och sjotransporter i samband med att de tillfalliga
hamnarna ar i drift (bilaga 6). Syftet med riskanalysen ar att bedoma risken for tredje man att drabbas
av brist pa dricksvatten pa grund av sjofarten till och fran verksamheten vid de tillfalliga hamnarna.
Vattenverk som potentiellt bedoms kunna péaverkas &r Norsborgs vattenverk, Lovo vattenverk och
Gorvilns vattenverk som alla dr beligna inom Ostra Milarens vattenskyddsomréde. Metoden for
riskanalysen ar en kvalitativ grovanalys.

Riskscenarier som har identifierats ar olycka inom angéringszonen och tankning av oljor och diesel
ombord. Dimensionerande riskscenario bygger pa det storsta tinkbara utslapp av ndgon
petroleumprodukt vilket bedoms vara vid kollision med tankbil p4 hamnplanen vilken rymmer ca 15
m3 drivmedel dar en storre del av volymen nér Norsborgs vattenverk efter att ha passerat
oljeavskiljare eller filterbrunn, det vill séga ett stort utslapp (10 - 100 m3). Bedomningen ar att det ar
liten sannolikhet att hdndelsen intraffar, 1 gdng per 100 - 1000 ar. Om olyckan hidnder och
vattenverket paverkas negativt sa tjanligt dricksvatten inte kan levereras under en kortare tid speriod
blir konsekvenserna stora. Det bedoms dock som ett acceptabelt scenario pa grund av den laga
sannolikheten.
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Riskscenario tankning av diesel och oljor ombord avser tillbud och utslapp vid sjdlva tankningstillfallet
eller i samband med ombordtagning av fordon for tankning av diesel och oljor. En risk som ar
forknippad med tiden da farty g eller farja ligger vid kaj. Riskscenariot grundar sig pé att tankningen
sker i nagon av de tillfalliga hamnarna eller i annan hamn avsedd for andamélet och att erfor derliga
sdkerhetsatgarder vidtagits samt att personal 6vervakar verksamheten.

Dimensionerande scenario utgors av ett medelstort utslapp (0,1 - 10 m3) diesel eller oljavid tankning
av fartygoch farjor dar utslippte nir vattenverket. Riskscenariot innebér liten sannolikhet (1 gdng per
100 -1000 4r) att olyckan intraffar och om si sker blir foljderna lindriga dvs. ett av vattenverken
paverkas negativt men kan dnda leverera tjanligt dricksvatten. Risken bedoms som acceptabel.

Inga specifika riskreducerande atgédrder bedoms vara nédviandiga.

7.1.3. Forslag till tgarder

Hamnplanen ska vara hardgjord och méjliggora kontrollerad dagvattenavrinning. For att begréansa
grumling samt spridning av kvéaveforeningar ska hamnomradet avvattnas sé att avrinning direkt till
Milaren undviks. Hantering ska ske sd som det foreslés i den tekniska beskrivningen med filterbrunn
och infiltration eller pa alternativt sitt som ger minst motsvarande rening. Dagvattenanlidggningen ska
underhallas for att hindra att obehandlat dagvatten ldcker ut i recipienten.

Kvaverikt lakvatten fran tillfalligt upplag av bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfing och
filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till kommunalt reningsverk.

For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/prédmar ske genom ett flexibelt ror
som nar ner i lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt. Genom minskningen

av damm minskar dven spridningen av partiklar och kvive till ytvatten.

Bandtransportoren ska byggas tickt t.ex. med ett tak och en sidovégg som foreslas i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslipp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.

7.2. Landskapets miljoer

Samm anfattande bedomning

De huvudsakliga miljokonsekvenserna kommer vara barriareffekten som uppstar vid driftskedet av
hamnen samt buller vilket kommer att vara storande for friluftslivet i hamnens naromrade samt for
den narliggande ridverksamheten. Helhetsupplevelsen av natur- och kulturlandskapet i omradet
forsamras. Mojligheten att ga langs stranden i Sitra reservatet uppratthalls genom att Satra
strandstig leds om forbi hamnen. Smébatshamnens verksamhet kan fortga. Batagare som nyttjar
uppstillningsplatserna men som kommer fran andra hall i Stockholm och inte tillhor batklubbarna
Satra BS och Fiskarfjairdens BK kommer att successivt behova hitta andra alternativ. Med
foreslagna skyddsétgarder kommer de negativa konsekvenserna sammantaget att bli sma.

7.2.1. Forutsattningar och nulage

For driftskedet giller samma forutsiattningar och nuliage som tidigare beskrivits i avsnitt 5.2 gillande
anliaggningsskedet.
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7.2.2. Miljo paverkan och konsekvenser

De mesta skadorna pa natur- och kulturmiljon liksom begransningar for friluftslivet uppstar redan vid
anldggandet.

Den tillfdlliga hamnen kommer att vara i drift under ca 6 &r. Under den tiden kommer verksamhet att
pédgé isnitt 15 timmar per dygn, mestadels pa vardagar mellan kl 07.00 och 22.00. Farjetrafiken med
arbetsmaskiner och by ggmaterial kommer normalt att ske kl 0722, 6 dygn per vecka.

Hamnen kommer under driftskedet att medfora vissa barridreffekter for det vardefulla friluftslivet i
naromrédet samt medféra storning i form av buller (se dven 7.3). Hamnen kommer att utgora ett
lokalt hinder for det rorliga friluftslivet, eftersom Sitra strandstig inte kommer att kunna bibehalla sin
nuvarande striackning. Genom omledning av stigen begrinsas denna effekt och konsekvenserna av
barriarverkan bedéoms bli liten.

Buller frdn hamnen kommer att stora det rorliga friluftslivet och ridsporten i omrédet. Risk finns att
hastarna pa ridskolan kan bli skramda av ljud frdn hamnen. Histar som blir skrdmda kan vara farliga
och orsaka personskador. Medvetenheten om att det foreligger en risk att hiastarna kan bli skramda
kan generellt minska rekreationsviardet i aktiviteten.

Aven friluftslivet pd Kungshatt och de nirmsta delarna av Milaren kommer att paverkas av 6kat buller
vilket leder till nedsatt rekreationsviarde i den exponerade delen av 6ns sodra strand.

Den 6kade fartygstrafiken samt anlop av fartyg till en ny hamn i Sitra kommer att orsaka vagor och
propellerstrommar. Vagor och strommar kan paverka strinder samt iviss man kan stora friluftslivet
pavattnet och strinderna. Liknande fartygstrafik gar dock i farleden idag och det ar inte ként att detta
medfor ndgon skada eller storning av betydelse. Ingen sirskild berdkning av vagor och
propellerstrommar for trafik vid Satra har utforts men utifran jaimforelse med sadan utredning
gillande den tillfilliga hamnen vid Malmviken pé sddra Lovo bedoms det inte sannolikt att trafiken till
Satra kommer att orsaka bottenerosion eller andra storningar av vagor och strommar som ger annat
in obetydliga konsekvenser.

I samband med snoréjning och att upplogad sn6 laggs vid sidan av tillfartsvig och i anslutning till
hamnplanen finns risk att snén med eventuellt halkbekdmpningsgrus medfor lokala skador pé
markfloran.

De tvé bétklubbarna Sétra BS och Fiskarfjairdens BK som driver varvsforeningen paverkas inte alls. De
som péverkas ar de batdagare som kommer fran andra hall i Stockholmsomradet och som ligger
upplagda som medlemmar ivarvsféreningen men utan annan lokal férankring. De fir successivt hitta
andra alternativ. Idrottsforvaliningen ar inforstddd med detta och funderar pa alternativ.

7.2.3. Forslag till tgarder

Vattenhastigheten vid intaget for processvatten fran Milaren ska vara maximalt 0,2 m/s for att
undvika att fisk fastnar eller sugs in i intaget.

Kinsliga och hotade figelarter bor foljas upp och insatser for att ridda hackning i omrédet séttas in
ifall det beh6vs och bedoms mojligt. Uppfoljningsmetod bor tas fram och inarbetas i kontrollprogram.

Kulturhistoriska lamningar och fasta fornlamningar foreslas vara tydligt markerade och skyddade
under hela byggtiden for att undvika att de skadas.
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7.3. Buller

Samm anfattande bedomning

Under hamnens drifttid kan bullernivierna, med foreslagna &tgéarder, bli hgre dn generella
riktvarden for byggbuller, dag-, kvills- och nattetid. Bullret kan ge stérningar vid ett fatal
bostadshus. Det sammantagna antalet stérda ar dock relativt fi och nivierna endast négot hogre an
riktvirdena. Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minska bullret samt for att minska
storningen vid bostiader.

7.3.1. Forutsattningar och nulage

For driftskedet géller samma forutsattningar och nulidge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.3 géllande
anldggningsskedet.

7.3.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Hamnarna ar en del av byggandet av Forbifart Stockholm. De kommer endast att finnas under den tid
Forbifart Stockholm byggs och kommer sedan att rivas. Bullerpaverkan under hamnens driftfas har
jamforts med Naturvardsverkets riktvirden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Riktvardena
varierar beroende pa vilken typ av fastighet som exponeras och vilken tid pa dygnet som bullret
uppkommer, se tabell 7-2.

Tabell 7-1. Naturvdrdsverkets riktvdrden for byggbuller enligt NFS 2004 :15

Helgfri Lar-, sdn- Samtliga
mén-fre och helgdag dagar
Omride Dag Kwvall Dag Kvall Matt Matt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-0F7 22-07
L Aeg L Aeg L fusg L A L Aeg L AF s

Bostader far permanent boende och fritidshus

Utornhus {vid fasad) 60 dB& 50 dB& 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus {bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
vardlokaler

Utornhus {vid fasad) 60 dea S0 dBA 50 dBaA 45 dBA 45 dBA —
Inornhus 45 dB& 35 dB& 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler

tormhus (vid fasad) 60 dBA = = — — —
Inomhbus 40 dBe s = = - — -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *’

Utormhus {vid fasad) 70 dBA = = - — —

Inomhbus 45 dB A = — — — _

1. Med arbetslokaler menas lokaler for ¢ bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvdrat, exempelvis kontor.

2. Kolumnen lingst till héger visar riktvdrden for maximala nivder (gdller nattetid).

3. Om arbetena pagdr under kortare tid dn 2 manader kan riktvdardena hdjas med 5 dBA.
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Under driftfasen kommer buller att uppkomma bl.a. fran bulkfartyg samt fran vagfarjor, lastning av
bergmassor till fartyg, bandtransportor, arbetsfordon och lastfordon i hamnomrédet. Den vigda
ljudeffekten varierar mellan 89 dBA (bandtransportor) och 123 dBA (max vid slagljud fran viagfarja).
Berdkningar har gjorts for de viktigaste typfallen lastning av stenfartyg och ekvivalent buller frdn
vigfirja samt slagljud frin vigfirja (max ljudniva).

Den dominerande ljudkillan frén planerad hamn vid Sitra ar ljud vid lastning av sten till bulkfartyg.
Berdkningarna visar att ljudnivierna vid byggnader pa Kungshatt kan komma att 6verskrida 50 dBA.
Aven byggnader pa Sitrasidan exponeras for ljudnivaer som éverskrider riktvirdet kv dlls- och
nattetid. Lastingen pagar ca 3-4 timmar 4t gdngen och antalet anlop ar i snitt 1 2 fartyg per dag.
Ljudnivéerna vid lastning &r varierande och kraftiga i borjan nér lastfickan pa baten ar tom for att
sedan avta nir batsidorna skdrmar utbredningen. Nivderna &r som hogst i slutet d& skirmningen frén
batsidorna dr minst d& lastfickan borjar bli fylld.

Viagfarjan ger buller som endast paverkar den ndrmaste stranden samt vattenomradet i sundet mellan
Satra och Kungshatt. Utifran berdkningar bedoms det sannolikt att inga bostdder kommer att
exponeras for ljudnivéer 6ver riktvirdena fran vagfarjan.

Tabell 7-2. Antalet antagna bostdder vilka exponeras for buller fran den tillfilliga hamnen. Nivderna anger
den mest bullrande processen, lastning av stenfartyg. Ljudnivderna avser ekvivalent judnivd. Enheten dr dBA.

Ljudniva Antal byggnader
(fér permanentboende eller fritidshus)
40-45 11
45-50 7
50-55 4
55-60 4
> 60

Varav en bostadmed boende 10 mén/ar

Det sammantagna antalet storda &r relativt litet och inga byggnader exponeras for nivier 6ver 60 dBA.
Genom att exponeringen for ovanstdende ljudnivier forvantas ske i snitt 6-8 h per dygn under flera ar
bedoms stérningen dock kunna blibetydande atminstone vid de mest exponerade bostdaderna. Om
arbete sker nattetid kan bullernivierna bli hdgre adn generellariktviardet vid 11 by ggnader.

Eftersom omradet runt hamnen i Sitra ar ett naturreservat som har betydelse for friluftslivet finns
dven andra aspekter anboendemilj6 attta hénsyn till. Det bedoms troligt att personer som
promenerar i de till hamnen angrinsande delarna av Sdtraskogen (ndgra hundra meter frin hamnen),
sarskilt i samband med lastning, kan komma att uppleva en stérning i sin naturupplevelse.

Bullerstorningen pa viltliv och fagel dr svarbedomd och viss paverkan kan inte uteslutas.
Sammantaget bedoms att hamnen kommer att medféra en bullerpaverkan som kan leda till negativa

konsekvenser for bdde manniskor, friluftsliv och djurliv. Dessa negativa konsekvenser bedéms
sammantaget bli méattliga. Det finns goda skal att pé olika satt forsoka minimera bullerpéverkan.
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1> 50dBA
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[]>65dBA

B> 70dBA

Figur 7-2. Berdknad bullerexponering i samband med verksamheten under driftfasen (lastning av bergmassor
till fartyg, anlop av vdgfdarja och kérning med frontlastare) vid tillfdllig hamn i Sdtra.

7.3.3. Forslag till atgarder

Vid upphandling ska krav stillas géllande att bullerdimpande teknik ska anvdandas ddr sidan finnas
och rimlig att anvinda. Exempel pé teknik som foreslas efterfragas ar; bullerdampning av Roro-kajens
ramp och farjornas klaff, invindig bekladning eller tickning av bulkfartygens lastutrymmen,
bullerddmpning i bandtransportor och skeppslastare, bullerskirmar pé fartyg eller i vattnet.

Under den fortsatta planeringen foreslds att man utreder vidare om det finns méjligheterna att kla
bulkfarty gen invandigt eller pd annat sétt tdcka botten pa lastutrymmena for bergmassor for att
minska bullret i samband med lastning. Detta kan minska buller under den initiala fasen av lastning
dé ljudnivan ar som kraftig.

Bandtransportoren ska byggas tackt t.ex. med ett tak och en sidovégg som foreslas i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Under alla perioder nir méngden bergmassor inte 6verskrider den mangd som kan borttransporteras
under dag- och kvillstid bor lastning av fartyg nattetid undvikas. Rutin for dokumentation och
uppfoljning av lastning nattetid ska tas fram for de perioder di nattarbete méste ske enligt
produktionsplanen samt for de undantagsvisa strotillfillena med nattarbete. Rutinerna ska méjliggora
uppfoljning av stérningarnas omfattning samt ge underlag for eventuella atgarder. Rutinerna ska
inarbetas i kontrollprogram.
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I god tid innan hamnen tas i drift ska narboende och verksamheter som riskerar att stéras informeras
om verksamheten. Informationen foreslds bl.a. omfatta en beskrivning av verksamheten och dess
paverkan, uppgift om generella arbetstider samt kontaktperson. Eventuellt nattarbete ska foregés av
sarskild information

En inventering i form av direktkontakt med brukarna ska goras for samtliga fastigheter som enligt
bullerberdkningarna kan komma att exponeras for bullernivaer 6ver 45dBA. Under den fortsatta
planeringen av byggandet av Férbifart Stockholm ska ett forslag till Atgdrdsprogram tas for de
fastigheter som i inventeringen har identifierats som stérda. Exempel pa tdnkbara dtgarder som kan
erbjudas ir fasad- eller fonsteratgirder, tillfilliga bostader, inlésen och fria hotellnatter vid
storningstoppar.

7.4. Luft

Samm anfattande bedomning

Fartygstrafiken i omrédet kommer att ge 6kade luftemissioner i omradet. Samtidigt undviks
emissioner frin andra transporter av bergmassor i lanet. Fartygstransporterna bedéoms inte
medforarisk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for utomhushuft. Vid lastning av
bergmassor till fartyg finns en risk att stendamm kan spridas. Forutsatt att de skyddsétgarder som
Trafikverket atagit sig genomfors bedoms konsekvenserna bli sma.

7.4.1. Forutsattningar och nulage

Luften innehaller luftféroreningar iolika grad varav de mer betydande ur miljo- och hilsosynpunkt
och dess effekter beskrivs nedan.

Koldioxid (CO.) ar en vaxthusgas och orsakar framst globala miljoeffekter. Svaveldioxid (SO.) bidrar
till forsurningen genom att det i atmosfaren kan omvandlas till svavelsyra. Kvaveoxider (NOx) bidrar
bland annat till férsurningen av mark och vatten genom att de i atmosfaren delvis omvandlas till salpe -
tersyra. Partiklar kan ha effekter pd méanniskors hilsa i form av framforallt paverkan pa luftvdgar och
hjarta.

For att relatera luftfororeningshalterna till en acceptabel niva finns s.k. miljokvalitetsnormer
framtagna. I Stockholms lan 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO-) och partiklar
utmed ett antal trafikerade gator. Till f61jd av detta har tyngdpunkten i MKB:n lagts p& halterna av
dessa d&mnen. Ovriga miljokvalitetsnormer for luft (med undantag for ozon pa vissa delar av
landsby gden) klaras i hela Stockholms lin.

Luftfororeningshalterna i Stockholms kommun ar generellt 1dga. Dy gnsmedelsvarden (modellerade)
for kvavedioxid i Stockholms utkantsomréden inklusive i Sitra, ar 2006 ar12-24 pg/m3 vilket dr 1angt
under miljokvalitetsnormen for dy gnsmedelvardet (60 pg/ m?®) (SLB, 2006). Bakgrundshalter for par-
tiklar i Stockholms utkantsomraden inklusive i Sitra, r 2005 ar 27-39 ug/ m?vilket &r langt under
motsvarande miljokvalitetsnorm (50 ug/ ms) (SLB, 2005). Senare data for bakgrundshalter for
kvévedioxid och partiklar saknas.

742 Miljo paverkan och konsekvenser

Under hamnarnas drifttid kommer lastbilstransporter att ske genom hamnen i form av transporter av
arbetsmaskiner och by ggmaterial frdn RoRo-fartygen till upplag etableringsomradet eller direkt till
arbetstunneln. Transportstrackan i Satra dr dock mycket kort eftersom arbetstunnelns mynning ligger
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inom etableringsomradet, vilket ligger i direkt anslutning till hamnomradet (sammanlagd
transportstriacka ca100 m).

Omfattningen av transporterna i hamnen uppskattas i medeltal blir ca 9 inkommande lastbilar per
dag. Till foljd av transporterna inom hamnen, vilka medfor en stor 6kning jaimfort med dagens
situation kommer verksamheten att medfora 6kade utslapp till luft jamfort med nollalternativet.

Under driftsfasen sker fartygsanlop till den tillfalliga hamnen. bade i form av farty g for stenutlastning
och RoRo-farjor for transport av maskiner och material. Antalet fartygsanlop for utlastning av berg har
bedémts vara 35-50 per ar forsta éret, 325-435 per ar for r 2-3 och 200-270 per ar for ar 4. Varje
fartyg ligger vid kaj sammanlagt ca 3,5 — 4 timmar. Antalet farjetransporter beror av vilket system for
farjetrafiken som viljs. Beroende pa logistiskt system kan antalet anlop variera mellan 3-12

anl6ép/dygn.

Genom farty gstransporterna kommer emissionerna av fororeningar till luft att 6ka jamfort med
nollalternativet. Utvecklingen gér dock mot att stdrre krav stills pé emissionsreducering fran farty gen,
vad géller t.ex. svavel- och kvaveoxider. Detta resulterar sannolikt i att utsldppen av sdidana &mnen
fran fartygen minskar framover. Ett exempel ar den forordning om svavelhaltigt brinsle (2010) vilken
bl.a. innebir att fartyg i hamn inte far anvinda marint brinsle med en svavelhalt 6verstigande 0,1 %
viktprocent. Till f61jd av ett 6kat antal anlop kan lukt fran luftemissioner fran fartyg forekomma vid
fler tillfallen. Ett 1agt svavelinnehall i branslet minskar dven luktemissioner.

Till f61jd av laga luftfororeningshalter i anslutning till planerad tillfillighamn och dess omgivningar
bedoms emissionerna inte leda till 6verskridande av ndgra miljokvalitetsnormer och risken for
negativa hilsoeffekter till f6ljd av utslappen till luft bedoms darmed vara mycket liten. Inga
berdkningar av emissionerna har darfor ansetts vara nédvindiga. Nagon spridningsberikning for
emissionerna har inte heller bedomts vara relevant att utfora till f61jd av de 14ga bakgrundshalterna i
omradet samt det relativt stora avstdndet fran hamnen till boende.

Eftersom sprangmassor ska lastas pa fartygen som anlander till hamnen sa kan det finnas risk att
stendamm kan spridas. Spridningen av stendamm minskas betydligt genom valet av tackt
bandtransportér och genom att lastningen av fartyg/pramar sker genom ett flexibelt ror som nar ner i
lastutrymmet. Se dven kap.7.1.

7.4.3. Forslag till tgarder

For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett flexibelt r6r
som ndr ner i lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt. Genom minskningen
av damm minskar &ven spridningen av partiklar och kvéave till ytvatten.

Bandtransportoren ska byggas tickt t.ex. med ett tak och en sidovigg som foreslés i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Dammbekampning genom t.ex. bevattning av hamnplan och anslutningsvag till hamnen foreslés ske
da damning uppstar (t.ex. vid torr viaderlek). Damningen bor inte latas orsaka oldgenhet for
friluftslivet i Satraskogen eller i smabatshamnen.

Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan stéllas
avseende luftemissioner fran dessa.

62(104)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Ansokan Vattenver ksamhet\L EVER ANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140802.doc / / / /(Utskriven 2011-06-13 14:46)



@in
E4 Forbifart Stockholm \:l':) TRAF I KV E R K ET

FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm
Ansokan om tillstdnd enligt miljiobalken, Tillfaliga hamnar
MKB for tillfallig hamn vid Satra, Tillstdndsansokan Miljobalken

7.5. Ljus

Samm anfattande bedomning

Hamnen kommer att vara upply st vilket kan upplevas som stérande for friluftslivet och boende i
omgivningen. Faglar och annat djurliv kan komma att stéras av stroljuset frin hamnen. Under
forutsattning att de foreslagna skyddsatgarderna genomfors bedoms ljuspaverkan fran hamnen
medfora smé negativa konsekvenser bade for narboende, djurliv och friluftsliv.

7.5.1. Forutsattningar och nulage

P4 Kungshatt, mitt emot den planerade hamnen ligger omrédet Nissero med ett fatal bostadshus. Pé
fastlandssidan, 6ster om hamnen finns ocksa ett mindre antal by ggnader. Soder om hamnen finns
bostadsomradet Svansitra drygt 500 m fran hamnen. Hamnomradet vid Séitra ir ocksi omgivet av
naturreservatet Sdtraskogen, vilket har stor betydelse for det lokala friluftslivet (se &ven avsnittet om
landskapets miljoer). Dessa omraden exponeras idag av ljus fran fritidsbatshamnen och 6vrig
verksamhet vid Satra.

75.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Kajer och dykdalber kommer att forses med belysning som ska vara tind nattetid. Tillfartsbron till
stenlastningskajen belyses ocks4, t ex genom armaturer fistade i bandtransportérens pelarstod. Under
dygnets morka timmar kommer ljusnivierna frin anliggningens belysning att vara hégre 4nvad den
ar i dagslaget. Beroende pa den direkta omgivningens egenskaper gillande material, mangden
vertikala ytor och partiklar i luften som reflekterar ljuset samt viaderleksforhéllande kan ljuset
uppfattas olika fran fall till fall.

Belysningen som monteras i anslutning till den tillfilliga hamnen ger ljus som endast paverkar den
narmaste omgivningen samt fran positioner dar fri sikt mot belysningsanlidggningen ges. Det
sannolika dr att inga boende kommer att exponeras for ljusnivéer som upplevs som besvirande. Viss
risk for reflektioner av ljuset i vattenytan finns, vilket kan bidra till irritationsblandning.

Det sammantagna antalet stérda inom berért omrade &r relativt litet. Exponering for forhojda
ljusnivéer forvéntas ske som langst under ca 10 timmar per dygn. Sammantaget bedoms ljuspaverkan
frdn hamnen i Sdtra medfora laga negativa konsekvenser.

Eftersom omréadet runt hamnléget pd Sitra ar ett naturreservat som har betydelse for friluftslivet finns
dven annan storning att ta hansyn till. Det bedoms dock troligt att personer som promenerar i de till
hamnen angriansande delarna av Sitraskogen, generellt inte kommer att vistas i omrédet under
dygnets morka timmar. Beroende pé arstid och vixtlighetens téthet, kan en viss stérning upplevas pga.
kala trad, bar mark och ett reflekterande snotacke.

Satraskogen har rikt figel och insektsliv. Dessa samt dven viltliv och vissa fiskarter, kan paverkas
negativt av artificiellt ljus. Féglar och annat djurliv kan komma att storas av stréljuset frdn den tinkta
hamnen. Ljusets forméga att skapa desorientering bland dessa individer bor inte underskattas.

Sammantaget bedoms ljuspéverkan fradn hamnen i Malmviken medféra smé negativa konsekvenser
béade for narboende, djurliv och friluftsliv.

7.5.3. Forslag till tgarder

Belysning av kajer och hamnplan ska utforas s& att den inte ar blindande och dess storning for
omgivningen ska &ven i 6vrigt minimeras. Exempel p& sidana anpassningar som kan komma i fraga
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ar anvindande avval avskdrmade armaturer, avvigda effekter (Jjuskédllans styrka), anpassade
stolphojder samt anvindande av planglas i stillet for kupa (for att undvika onddigt stroljus, vid t.ex
dimma).

Ljusstyrning ska finnas och belysningen anpassas efter den verksamhet som vid tillfallet pagér i
hamnen.
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8. Miljokonsekvenser under aterstallningsarbeten

8.1. Ytvatten

Samm anfattande bedomning

Viss grumling av vattnet kan forekomma i aterstiallningsskedet. Med foreslagna sky ddsatgarder
kommer grumlingen att bli lokal och konsekvenserna darmed sma. Endast mycket sma negativa
konsekvenser for vattenkvaliteten vid Sitra eller i Malaren i stort bedoms uppkomma. Riskerna for
olje- och bréanslespill och de negativa konsekvenserna av eventuella utslapp minimeras med
beredskap i form av rutiner och utrustning.

8.1.1. Forutsattningar och nulage

For aterstdllningsskedet giller samma forutsiattningar och nuldge som tidigare beskrivits i avsnitt 5.1.1
gillande anldggningsskedet.

8.1.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Nair borttransporten av bergmassor som tas ut via arbetstunneln vid Edeby ir avslutad ska hamnen
rivas. Kajutrustning som bandtransportor, fendrar och belysning demonteras och kérs bort.
Betongkonstruktionerna sagas, bilas eller klipps till lamplig storlek for att kunna lyftas med kran och
transporteras bort for krossning. Palarna dras upp, alternativt kapas i nivd med sjobottnen.
Stenfyllningsbanken vid Roro-kajens landfiste schaktas upp och massorna transporteras bort.
Arbetena utfors fran flotte och fran land. Rivningsmassor frén kajkonstruktionerna m.m. samlas upp
och transporteras bort for dteranvandning eller till deponi.

Aterstillningsarbetena bade av hamnplan och kajer inklusive fartygstrafik innebr viss risk for olyckor
samt olje- och branslespill, vilket 4ven i mindre mangder kan medfora negativa konsekvenser for
vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk.

Som i tidigare skeden kan arbeten under dterstillningen fororsaka grumling av vattnet. Den 6kade
grumlingen kan vara i form av fororenat dagvatten frin hamnplanen (med suspenderade dmnen och
fororeningar) eller fran verksamheter i vatten som orsakar uppgrumling av bottensediment i samband
med att anldggningar ivatten rivs. Liksom i tidigare skeden kan farty gstrafik fororsaka kraftiga vagor
och farty gens propellrar kan orsaka kraftiga vattenstrommar vilket kan leda till storre erosion av
strandomréaden och bottensediment. Grumling kan leda till att vattenlevande organismer paverkas
negativt.

Sedimenten i hamnomrédet i Sitra dr fororenade med PAH och metaller. Fororeningarna i
sedimenten ligger ytligt och har pétraffats fraimst i de 6versta 10 cm. Uppgrumling av sediment
medfor en 6kad risk for att vattenorganismer ska komma i kontakt med féroreningar samt for att
fororeningar spridnings frain omréadet. De fororenade &mnena kan medfora negativa effekter pa
vattenkvaliteten, samt pé vaxt- och djurlivet. Genom att de planerade vattenarbetena ar relativt sma
och forutsatt att skyddsétgarder i form av skdrmar anvinds bedoms konsekvenserna av spridning och
exponering for fororeningar liksom av grumlingen i sig bli smé.

Genom rivning av kajen kan eventuella tillskapade omraden som ar gynnsamma for fisk paverkas.
Bryggor kommer inte ldngre att skugga vattenvaxter. I det fall konstruktionerna ivatten har erbjudit
skydd och ytor for organismer som viaxer pa dem kan éterstallningen leda till negativa effekter pa flora
och fauna. Dessa effekter bedoms dock bli mycket sma.
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8.1.3. Forslag till atgarder

I samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten for ordningsstéllande av hamnplanen ska
vattenomradet dir grumling kan uppsta samt dit dagvattenavrinning sker, avgransas med
grumlingsbegriansande bottengdende skidrmar eller motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytldns for
forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksa finnas. Ytldnsen kan vara antingen
separat eller kombinerad med skidrmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslipp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomrédet.

Eventuellt by ggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pa sjobotten ska samlas upp och
omhéndertas.

En dterstallningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrdd med
tillsynsmyndigheten. Planen ska firdigstéllas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.

8.2. Landskapets miljoer

Samm anfattande bedomning

Med foreslagna skyddsatgirder kommer de negativa konsekvenserna under avvecklings-och
aterstillningsfasen sammantaget att bli sma. Den huvudsakliga miljckonsekvensen i denna fas
bedoms vara buller som kan komma att stora ridsport och friluftsliv.

8.2.1. Forutsattningar och nulage

For aterstallningsskedet galler samma forutsitiningar och nulidge som tidigare beskrivits i avsnitt 5.2.1
gillande anldggningsskedet.

8.2.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Nir arbetena i den tillfilliga hamnen vid Satra ar avslutade, sé rivs den. Rivningsarbetena medfor
buller samt omfattande arbeten bade pé land och i vattenomrédet. Avvecklingsskedet omfattar utéver
utrivning ocksé olika &terstillningsarbeten. Det innebér att omrédet kan terstillas till i princip
ursprungligt skick inklusive ateruppforande av sjomack och strandstigens nuvarande strickning om sa
skulle 6nskas. Under tiden rivningsarbetena utfors, s kommer omradet att ha samma begrinsade
tillganglighet for friluftsliv som under anliaggningsarbetena och driftskedet.

Negativa konsekvenser i form av storning bedoms motsvara de som sker under anliggningsfasen.
Ytterligare skador pa vattenvixter samt bottenfauna precis vid hamnliget kan komma att uppsta men
dessa bedoms som ringa och reversibla. Bullerstérningar bedéms motsvara de som intriaffar i samband
med anldggningsskedet. Dessa kan medfora negativa konsekvenser for friluftslivet (se dven 5.3).

I 6vrigt medfor de aktiviteter som planeras under avvecklingsfasen positiva konsekvenser for framst
naturmiljo- och friluftsliv genom att de syftar till att sa 1angt det 4r mojligt aterstdlla miljon och
motverka de negativa konsekvenser som skett genom anldggande och drift.

8.2.3. Forslag till atgarder

Efter det att hamnen &r riven si ska omradet i storsta majliga grad aterstillas till ursprungligt skick.
Jord som laggs ut ska luckras upp for att underlitta ateretablering.
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En dterstédllningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrdd med
tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstallas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.

8.3. Buller

Samm anfattande bedomning

Aterstillandet och rivning av hamnomradet kommer att medfora buller pdverkan. Med foreslagna
skyddsétgarder begransas storningen. Ett fital byggnader i omradet riskerar att exponeras for
O0kade ljudnivaer som i perioder 6verskrider riktvardet for byggbuller. Den sammantagna
bedomningen &r att aterstillningsfasen medfor smé negativa konsekvenser.

8.3.1. Forutsattningar och nulage

For aterstdllningsskedet géller samma forutsdtiningar och nuldge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.3.1
gillande anldggningsskedet.

8.3.2. Miljo paverkan och konsekvenser

For avvecklingsarbetena gors bedomningen att dessa avseende bulleremissioner kan antas bli liknande
de som sker i samband med anliggningsarbetena (se vidare avsnitt 6.3). I stillet for palning ar det
bilning av betong som #r den dimensionerande ljudkallan.

8.3.3. Forslag till tgarder

De mest bullrande avvecklingsarbetena (bilning av betong etc.) ska planeras si att stérningarna
minimeras t.ex. bor bilning begransas till att utfoéras pa vardagar dagtid.

Niarboende och narliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena paborjas informeras om
dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en
tidplan for avvecklingsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.
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9. Kvarstaende miljokonsekvenser

Nir borttransporten av bergmassor som tas ut via arbetstunneln vid Sitra ar avslutad ska hamnen
avvecklas genom att anldggningarnarivs och omridet aterstélls sé 1dngt det 4r méjligt. Man stréavar
efter att fi likadan strandlinje, marknivier och strukturer i landskapet och motsvarande
forutsittningar for vegetation som innan hamnen byggdes. Aterstillning kommer med tiden ocksa att
ske géllande etableringsomradet (ej sokt verksamhet). Uppstallningsytorna for fritidsbatar aterstills
till standard och skick enligt tidigare om inte annat beslutas av markdgaren. Arbetstunneln ska dock
kvarstd med funktion som rékgasschakt.

Bade hamn och etableringsomréde ar idag till stor del hardgjord yta och planeras forbli sa efter
avvecklingen. Eftersom négra trid och buskar avverkas dd hamnen anldggs kommer det att ta relativt
lang tid efter avvecklingen till dess att naturmarksomradet helt tergétt till ett tillstind som liknar
nulédget gillande skog- och annan vegetation. Det géller delvis &ven markfloran, vilken kommer att ha
andra forutsidttningar géllande ljus, fukt, vind mm till dess att trad har vuxit upp. Det kommer &dven att
ta mycket 1dng tid innan mossor och lavar pa stenar har dterkommit i samma omfattning som innan
hamnanliggningen anlaggs.

Jordlager kommer att kompakteras detta motverkas m under aterstdllningsarbetena genom
uppluckring, aterplacering av ytjord pa naturmark m.m. men vissa mindre men permanenta effekter
av kompaktering eller lokalt 4ndrad florasammansattning kommer dock sannolikt dndé att uppsta. De
ekologiska konsekvenserna av detta bedéms dockbli smé och lokala.

Aven ivattenomradet kommer vissa mindre effekter av anliggningen att kvarstd under en tid. Tillvixt
av vattenvixter och avlagring av sediment kommer pa sikt att leda till en dterhdmtning av
bottenmiljon. Genom att forhéllandena i niromradena bed6ms vara likartade kommer
dterkolonisation av bade vattenvixter och bottenfauna med tiden kunna ske. De ldngsiktiga
konsekvenserna av att palar eventuellt limnas kvar i sedimentet bedéms vara forsumbara.

Om skador under anlidggning, drift eller avveckling av hamnen skulle uppsta pa de narmast liggande
fornlimningarna ivattnet, blir dessa sannolikt permanenta. Dokumentation av limningen bevarar
dock dess kunskapsvirde. Den visuella upplevelsen av Siatra varvs kulturmiljo kommer att kunna
aterstillas.

Sammantaget bedoms de permanenta eller 1angsiktiga konsekvenserna efter avveckling av den
tillfalliga hamnen bli smé.
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10. Miljokonsekvenser av foljdverksamheter
10.1. Paverkan av bandtransportor
10.1.1. Forutsattningar och nulage

Omradet dar bandtransportor och etablering anléggs ingér i Sitraskogens naturreservat, vilket ar ett
sammanhéllet gronomrade med stora varden for natur- och kulturmiljo samt ar ett populart omrade
for friluftslivet. Storsta delen av det omrade som berors ligger dock pé en grusad yta som idag anviands
for smabatshamn och batuppstillning. Ytterligare beskrivning av viardena ireservatet samt
forutsattningarna i omrédet i stort finns beskrivet i kap 6.2.1.
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Figur 10-1. Etableringsomrdde, transportband och arbetstunnel. Pé bilden framgadr dven olika natur- och
kulturvdrden mmvilka beaktas vid beddmningen. Angivna fornlimningar omfattar bade fasta fornlimningar
och évriga kulturhistoriska limningar registrerade i fornminnesregistret.
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10.1.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Inom etableringsomrédet sker lastning av bergmassor pa bandtransportéren som gér till kajen i
hamnomradet.

Figur 10-2. Exempel pd bandtransportor pd mark respektive pd pelarstéd. Transportéren pd mark har en
undergdng for viltpassage. (Foto Kjell Windelhed, Trafikverket)

Viss avverkning av enstaka trid kommer att ske. Intranget i skogsmiljon av bandtransportoren blir
dock litet och kommer endast paverka ett litet omrade i utkanten.

Bandtransportoren och transporter fran och till RoRo-kajen medfor buller. Buller frén
hamnverksamheten, bandtransportoren, transporterna och etableringsomradet sammanfaller i
omradet och bidrar till den totala bullerexponeringen, se figur 10-3 nedan. Bullerfrigan behandlas
dven som helhet i kapitel 7.3,
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Figur 10-3: Ljudnivder fran lastning av fartyg for tunnelberg vid Sdtra

10.1.3. Forslag till skyddséatgarder

Detaljstrackning av bandtransportéren dar den beror naturmark foreslés under by gghandlingsskedet
utredas och planeras med antikvarisk och ekologisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bor mitas in
och séttas ut innan anldggningsarbeten paborjas.

Om ildre triad maste avverkas bor stammarna fran dessa om mojligt utplaceras i naromradet for att
gynna flora och fauna, vilka idr beroende av dod ved, forutsatt att detta forfarande godkianns av
naturreservatets forvaltare och ar i enlighet med det tillstind som s6ks enligt reservatsforeskrifterna.

10.2. Lastbilstransporter pa land

10.2.1. Forutsattningar och nulage

I nuldget sker transporter till smabatshamnen samt andra verksamheter vid Sitra varv fran soder via
Satravarvsvigen. Omfattningen av tunga transporter ar liten.

10.2.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Utlastning av bergmassor samt transporter av gods och maskiner som ska till arbetstunneln vid Siatra
planeras att ske via den tillfalliga hamnen. Lastbilstransporter pa det befintliga vignatet ska undvikas i
storsta mojliga utstrackning. Det dr huvudsakligen bara under hamnens anliggningsskede som
lastbilstransporter pa land kan komma att behovas. I rivningsskedet kommer enstaka transporter att
ske landviagen d& hamnarna i huvudsak rivs fran vattnet. DA hamnen ér i drift kommer varken
bergmassor eller de lastbilar som skall frakta maskiner och material, sdsom volymgods att g pé det
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allménna vagnitet. Mindre transporter av exempelvis personal eller post kommer dock att ske via
vagnatet.

Hur manga transporter som gar landvagen beror pa ivilken ordning arbetena med att anldgga hamnen
och arbetstunneln gors. Ifall arbetstunneln pédborjas innan hamnen ar fardigbyggd berdknar man att
transporter av bergmassor sker 3 ggr/vecka (max 4 ggr iveckan). Vid varje tillfille berdknas det
behovas ca 33 lastbilar. Med returtransporter medfor detta cirka 198-264 transporter per vecka,
framfor allt under det forsta aret. Om arbetstunneln kan anldggas nar hamnen ar fardig, s kommer
inga tunga transporter pé land att krévas.

Tva alternativa vagar diskuteras. Se figur 10.1 och 10.2 nedan. Den ena dr anvindande av den
befintliga Sitravarvsvagen och den andra forutsitter anldggande av en tillfillig vig, troligen i
anslutning till idag befintliga GC-véagar Oster om Sédtra varv. Anslutning till befintligt vagnat sker da vid
campingplatsen.

i Teckenférklaring

_ e Alternativ for transportvag
PN .

Figur 10-4: Alternativ 1 for transportvdg for bergmassorna.
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Figur 10-5: Altern

Den vig pé vilken transport planeras enligt alternativ 2 ska da den inte lingre behovs terstillas till
tidigare dimensioner.

Oavsett vigval kommer lastbilstransporterna att medfora storningar for omgivningen. I alternativ 1
bedéms stérningen for friluftslivet bli ndgot mindre men storningen for boende storre dn i alternativ 2.
Transporterna beddms medfora visst hinder fér promenad och cykling men alternativa vigar finns.
Buller och damm kommer att uppkomma och upplevelsen av naturomradet paverkas betydligt.
Omrédet rekreationsvirde kommer dirmed att minska under den tid tunga transporter pagér.

Anlidggandet av en tillfalligvag i alternativ 2 kommer ocksd att orsaka vissa naturskador. Dessa
bedéms dock bli smd om man f6ljer GC-viagarna. Enstaka triad kan behova fallas.
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11. Ovrig miljopaverkande verksamhet
11.1. Etableringsomrade
11.1.1. Forutsattningar och nulage

Omradet dir etableringen anldggs ingar i Sitraskogens naturreservat, vilket ar ett ssmmanhallet
gronomrade med stora viarden for natur- och kulturmiljo samt ar ett populart omrade for friluftslivet.
Se figur 10.1. Storsta delen av det omrade som berors ligger dock pa en grusad yta som idag anvands
for smébatshamn och batuppstillning. Ytterligare beskrivning av virdena ireservatet samt
forutsittningarna i omréadet i stort finns beskrivet i kap 6.2.1.

11.1.2. Miljo paverkan och konsekvenser

P& den befintliga planen vid Sitra Varv i direkt anslutning till planerad arbetstunnelmynning forliggs
ett etableringsomrade. Detta kommer att angriansa direkt mot hamnomradet. Omradet tas i ansprak
med stod av vagriatt. Miljoprovning av verksamheten sker inom Arbetsplaneprocessen.

Utéver lastning av bergmassor pa bandtransportor sker inom etableringsomrédet lastbilstransporter
av gods som byggmaterial, farligt gods, arbetsmaskiner m.m. som ska anvindas i by ggandet av
Forbifart Stockholm. Godset kommer att lossas fran RoRo-firjor (typ vigfarjor), vilka lagger till i
hamnen. Direfter transporteras de fran hamnen direkt till intilliggande etableringsomréde varifran de
transporteras ner i arbetstunneln eller lossas och materialet lagras inom etableringen. Via hamnen och
etableringsomradet kommer det att transporteras gods pé totalt ca 200 000 ton. Bland detta gods kan
som exempel nimnas betongstationer, borriggar, kompressorer, cement, betong, betongelement,
bergbult, gatubrunnar, rér och véigballast. En obetydlig del av detta kommer att ga i retur.

P& etableringsomrédet anordnas personalbod, verkstad, forrdd och lagring, tvittplattor, cementsilo
parkering for personbilar samt lastbilar som véntar pé farjan.
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Figur 11-1. Etableringsomrdde i direkt anslutning till planerad hamn (utsnitt ur ritning). Rod linje avser grdns
for hamnomrade. Bla linje avser grdns for etableringsomrdde. Svart streckad linje avser fastighetsgrdns.

Etableringen kommer att anldggas ovanpa en utfyllnad pa den befintliga marken. Etableringens yta ar
ca7500 m2 inklusive vigen fran arbetstunneln till kajerna samt tillfalligt upplag for bergmassor pé ca
500 m2. For etableringen kravs viss avverkning av trad, borttagning av stubbar samt avldgsnande av
markvegetation och jordmén pa den del som inte dr grusad plan idag. De befintliga byggnaderna pa
s6dra hamnplanen flyttas. Planen fylls upp med friktionsmaterial, stodmurselement uppfors och
installation sker av brunnar, kantstéd, fundament f6r belysningsstolpar etc. Planen asfalteras och hela
omradet inhdgnas. En uppskattning av méngder som kan bli aktuella har gjorts (omfattar bade
hamnomrade och etableringsomrade):

= Markavtickning: 500 m3
. Schakt: 500 m3
= Fyllning 5000 m3

Béde etableringsomridet och hamnomradet kommer att vara belysta. Efter avslutad verksamhet
kommer konstruktioner att rivas och omradet diar hamnplanen forlaggs dterstillas si langt det ar
mojligt till ursprungligt skick.
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Etableringsomradet forlaggs till den sydviastra delen av den nuvarande hamnplanen vid Satravarv for
att orsaka s liten stérning som majligt for nuvarande verksamhet. Viss omflyttning av byggnader och
liknande kommer att krdvas. Etableringsomradet kommer att ta i ansprék den vastra delen av
smébdtshamnen men inte forhindra verksamheten i hamnen. Sitra Bétsédllskap kommer dock att
férloraca100-150 (20-30%) av batupplaggningsplatserna pa land under den tid som den tillfalliga
hamnen kommer att byggas, drivas och rivas. Olika kompensationsatgirder for att skapa nya
batplatser har darfor diskuterats. Nagot beslut har dock inte tagits i denna friga. Sammantaget
bedéms paverkan pé verksamheten i hamnen bli méttlig.

Viss avverkning av mindre trid kommer att ske for etableringsomradet och arbetstunnels forskiarning
norr om infarten till etableringsomradet kommer ocksa att behova avverkas. Intranget i skogsmiljon
blir dock litet och kommer endast paverka ett mindre omrade i utkanten.

Kulturmiljon vid Satra varv kommer att skadas nagot av bdde hamn och etableringsomréde De
narmaste fornlamningarna kan komma att paverkas om det inte vidtas skyddsatgarder genom
markering pa platsen och eventuella fysiska skyddsatgiarder. Den visuella upplevelsen av Sitravarvs
kulturmiljo kommer dock att aterstéllas.

Omfattningen av transporterna i hamnen och etableringsomradet uppskattas i medeltal blir ca 9
inkommande lastbilar per dag samt motsvarande antal returtransporter. Till f6ljd av transporterna,
samt lastning av bergmassor pa bandtransportéren kommer verksamheten att medfora 6kade utslapp
av avgaser, damm samt buller. I figur 7-2 i kap 7.3 illustreras berdkningar av buller fran, utéver
hamnens buller, &ven buller fran etableringsomrédet. Krossningen av massor avses goras under mark
eller i byggnad i direkt anslutning till arbetstunnlarna. Av detta skil bedoms inte krossninge n paverka
bullersituationen kring hamnen. Krossade massor lastas pd en bandtransportor och transporteras med
denna antingen direkt till hamnen eller till ett mindre mellanupplag. Det senare sker under de tider da
fartyg inte ligger inne i hamn. Fran upplaget lastas massorna med en lastmaskin i en ficka. Darefter
gar massorna med bandtransportéren till hamnen dir de lastas pd bulkfartyg/pram. Lastningen till
ficka kan generera betydande bulleremissioner. Fyllning av ficka bor ske i en inbyggnad for att inte 6ka
den samlade paverkan pa bullersituationen i ndromréadet. Forutsatt att inby ggnad sker bedoms dessa
moment inte pd nigot betydande sétt bidra till de samlade bulleremissionerna fran planerad
verksamhet i omradet.

Etableringsomradet dr belagt med hardgjorda ytor vilket leder till en négot storre avrinning an tidigare
Renhéllning och sn6rojning i hamnen ombesorjs av landpersonal. Sno plogas och laggs vid sidan av
tillfartsvigen och hamnplanen pé lediga ytor. Smaltvatten fran sn6 kan innehalla sma méangder av
féororeningar, salter och kviaverikt damm frdn bergmassorna (se nedan). Avrinningen kan medfora att
eventuellt fororenat dagvatten nér recipienten. Denna risk motverkas dock genom vald 16sning dar
dagvattnet avleds fran etableringsomradet leds till filterforsedda brunnar varefter infiltration sker i
marken. Det bedoms inte att dagvattnet kommer att orsaka ndgon negativ paverkan pa Mélaren som
dricksvattentikt eller att ndgra miljokvalitetsnormer enligt direktiv 2008/105/EG avseende
prioriterade Amnen kommer att 6verskridas. Konsekvenserna i recipient av utgdende dagvatten
bedoms darfor bli sma.

Inom etableringsomridet kommer det att finnas ett upplag for bergmassor. Bergmassorna kommer att
spolas innan de transporteras fran arbetstunnel. Trots det kommer det att finnas vissa kvéverester
kvar fran springdmnen. Kvaverikt damm kan spridas fran det stenupplag som finns pa
etableringsomradet och medféra nagot forhéjda koncentrationer av kvaveforeningar i omgivande
vatten. Vid regn kan ett kviaverikt lakvatten uppsta fran upplaget. I sdtvatten styrs den s.k.
priméarproduktionen dvs. produktionen av alger framfor allt av fosfor men lokalt kan dven kvave
generera algtillvaxt. Detta kan ge en negativ paverkan pa vattenmiljon. Spridningen av stendamm
minskas betydligt genom valet av tackt bandtransportor.
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Mingden kviave som lakar frdn upplaget bedéms utifrén 6verslagsberdkningar utgora ett mycket litet
tillskott (< 1 %o) till den totala belastningen till Malaren. Uttransporten av totalkvave fran Milaren till
Saltsjon var 3600 ton ar 2008. Den totala kvavebelastningen som tillfors Malaren ar troligtvis d&nnu
hogre an uttransporten fran sjon eftersom det sker flera processer som minskar kvéaveinnehéllet i
vattnet t.ex. denitrifikation och kvaveupptag ivixter.

Det har 4nda bedémts vara motiverat att minimera utsldppet av kvave. Lakvatten fran upplaget
kommer darfor att samlas upp och ledas till dagvattenbrunnar med sandfing for rening av partiklar.
Filterbrunnar kommer att anvindas f6r rening av olja och metaller. Vattnet kommer sedan att avledas
till reningsverk (Himmerfjardsverket) varfor det inte kommer att uppsta niagra negativa konsekvenser
for vattenmiljon i Milaren. Vidtagna skyddsatgirder bor sdkra att inga negativa konsekvenser sker i
reningsverkets processer. Den 6kade kvivebelastningen beddms inte paverka den slutliga recipienten
negativt. I reningsverket reduceras mangden kviave med ca7o %.

11.1.3. Forslag till skyddsatgarder

Etableringsomradet detaljavgransningar foreslas under by gghandlingsskedet utredas och planeras
med antikvarisk och ekologisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bér mitas in och sdttas ut innan
anldggningsarbeten paborjas.

Etableringsomradet bor vara hardgjort och moéjliggéra kontrollerad dagvattenavrinning. For att
begriansa grumling samt spridning av kvaveforeningar m.fl. fororeningar ska omradet avvattnas sd att
avrinning direkt till Malaren undviks. Dagvattnet bor renas med filterbrunn och infiltration eller pa
alternativt siatt som ger minst motsvarande rening. Dagvattenanliggningen ska underhéallas for att
hindra att obehandlat dagvatten ldcker ut i recipienten. Kvéverikt lakvatten fran tillfalligt upplag av
bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfang och filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till
kommunalt reningsverk.

Om dldre trad maste avverkas bor stammarna frén dessa om mdjligt utplaceras i ndiromradet for att
gynna flora och fauna, vilka dr beroende av dod ved, forutsatt att detta forfarande godkinns av
naturreservatets forvaltare och dr i enlighet med det tillstind som soks enligt reservat sforeskrifterna.

Atgirder for att minimera konflikter mellan verksamheten pa etableringsomrédet och verksamheten i
smabéatshamnen bor vidtas i dialog med berérda foreningar. Exempel pd sddana atgirder ar rutiner for
kommunikation runt planeringen av arbetet, tidplan, arbetstider, tillganglighet till nyckelomréden etc.

Satra strandstig ska ledas om forbi hamn-och etableringsomradet si att det 4r mojligt att passera
hamnen. Stigen ska hallas 6ppen till dessa att hamnen och angréansande etableringsomréde har
avvecklats. Ny strackning for stigen finns angiven i arbetsplan for Forbifart Stockholm.

Om tippning till eller frdn bandtransportéren sker inom etableringsomradet bor bullerreducerande
dtgirder vidtas t.ex. genom inby ggnad av tippficka eller motsvarande.

Vid arbeten som bullrar mycket bor ridskolan informeras god tid i forvag.
11.2. Fartygstransporter pa allman farled i Malaren

11.2.1. Forutsattningar och nulage

Fran och till hamnen vid Sitra liksom 6vriga planerade hamnar sker fartygstransporter pd Milaren.
Transporterna gir mellan hamnarna och mottagningsstéllena for bergmassorna respektive farjelagen
for RoRo-transporterna. Eftersom dessa kommer att bestimmas genom upphandling kan det i nuldget
inte ndrmare anges vart transport kommer att ske. Huvudsakligen kommer farty gen dock att anvinda
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befintliga farleder vilka trafikeras av andra fartyg. Riskerna med de aktuella transporterna motsvarar i
stort de som finns med 6vrig sjofart.
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Figur 11-1. Allmdnna farleder och andra forutsdttningar for sjéfart i de delar av éstra Mae dar
fartygstransporter till foljd av Forbifart Stockholm antas komma att ske. Farledsmitt anges med bla linjer.
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Hamnen ligger invid farled som trafikeras av bade yrkesmaissig farty gstrafik och fritidsbétar. For skepp
rader i farleden fartbegransning till 12 knop under hela éret.

Baserat pa statistik for 2009 ar omfattningen av trafik med fartyg langre 4n 50 m i storleksordningen
488 passager per ar. Av dessa utgjordes ca 40 % cementtransportfartyg till och fran Liljeholmsha mnen
och ca 20 % av bransletransporter till Hisselbyverket. Bland 6vriga marks dterkommande trafik &ven
frén skolfartyget Polfors, grustranportfartyg samt passagerarfartyg.

Statistik saknas géllande fartyg kortare 4n 50 m men vissa sidana passager ar 4ndd kdnda t.ex.
passager av passagerarfartyg mellan Stockholm och Birka och Stockholm-Mariefred. Dessa passager
motsvarar som mest sammantaget ca 3 st per dag och sker fraimst sommartid.

11.2.2. Miljé paverkan och konsekvenser

Fartygstransporterna kommer att ske inom v attensky ddsomradet for Ostra Milaren, vilket betraktas
som ett sarskilt skyddsobjekt.
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Fartygstransporter kan medfora risk for erosionsskador pa striander samt risk for utslapp genom
olycka. Utslapp av petroleumprodukter utgor en risk for dricksvatinets kvalitet. Vattenverken kan inte
hantera oljeféroreningar. Om olja skulle né ett vattenintag blir konsekvenserna att det vattenverket
méste sténgas tillfalligt vilket ger konsekvenser for Stockholms vattenforsorjning. En aktuell fréga ar
om det foreligger ndgon 6kad risk for oljespill pa grund av den 6kade farty gstrafiken till f61jd av
hamnenvid Sitra. Liknande transporter sker i dagsldget i sundet mellan Sidtra och Kungshatt. Bade
befintliga transporter och transporter till den nya hamnen kan komma att ske nira Norsborgs
vattenverk. Eftersom det inte ar slutligt klarlagt vart transporterna kommer att ske kan detaljerad
bedomning inte ske. Stenfartygen kommer att vara torrlastare och risker for spill av oljor ar dar for
framst forknippade med hanteringen av brannolja (oftast 14tt eldningsolja eller diesel) till farty gens
maskiner eller nagon form av haveri. Vagfarjorna kommer dven att transportera maskiner och gods
inklusive vissa drivmedel och kemikalier. Vid ett utslapp av oljor, diesel etc. forutsitter en eventuell
spridning till vattenintag antingen att oljan 16ses i vattnet eller att den transporteras som partiklar.
Partikuldr spridning till storre djup dér vattenverkens intag finns borde rimligen inte ske di oljan
flyter. Spridning i 16st fas kan ske antingen genom vertikal diffusion (molekylir eller turbulent
diffusion) eller med vattenrorelser (advektion). Risken for att olja i ndgon storre mangd skulle 16sas i
vattnet och né vattenintag bedoms som liten. P4 grund av vattentédktens stora skyddsviarde bér man
dock dnda forsdka vidta atgdrder som kan minska risken for alla utslapp.

En riskanalys har utforts for hamnverksamhet och sjotransporter i samband med att de tillfalliga
hamnarna &r i drift (bilaga 6). Syftet med riskanalysen dr att bedoma risken for tredje man att drabbas
av brist pa dricksvatten pé grund av sjofarten till och frdn verksamheten vid de tillfalliga hamnarna.
Vattenverk som potentiellt bedoms kunna paverkas &r Norsborgs vattenverk, Lovo vattenverk och
Gorvilns vattenverk som alla dr beligna inom Ostra Milarens vattenskyddsomréde. Metoden for
riskanalysen ar en kvalitativ grovanalys.

Riskscenarier som har identifierats ar kollision, grundstotning, lackage av miljofarligt gods och
explosions- och brandrisk. Tekniskt haveri och daligt vader kan orsaka kollision och grundst6tning
vilket ingér som en faktor i dessa scenarier.

Dimensionerande riskscenario baseras pa sannolikheten for att en olycka ska ske mycket néra eller
nira ett av vattenverken, att olyckan leder till ett utsldpp och att utslappet ar ett kemiskt amne som
kan paverka dricksvattenkvaliteten samt att utslappet nar vattenintaget. Volymen av utslappet
paverkar konsekvensen for dricksvattenkvaliteten, det vill siga om dricksvattnet blir otjanligt eller
inte.

For riskscenarierna bedoms utslapp av petroleumprodukter att vara den storsta faran for
dricksvattenproduktionen. Sammanfattningsvis kan sidgas att det ar liten sannolikhet, mindre dn 1
gang pa 1000 ar, som dessa orsakssammanband bedoms uppsté for ovanstaende risker.
Konsekvenserna av ett stort utslapp (10-100 m3) vid kollision eller grundstétning innebér mycket stora
konsekvenser dir vattenverket slas ut under en ldngre period. Konsekvenserna av ett medelstort
utslipp (0,1 - 10 m3) vid kollision med mindre bat ger stora konsekvenser dir det kréavs driftstopp for
vattenverket men endast under en kortare period. Konsekvenserna for olyckor med miljéfarligt gods
samt brand- och explosion innebér lindriga konsekvenser dar vattenverket péverkas negativt men
dnd4a kan producera tjanligt dricksvatten.

Riskvarderingen gav att scenarierna for olyckor med miljéfarligt gods, brand - och explosion och
kollision med mindre bét ger acceptabla risker. Konsekvenserna av ett stort utslapp vid kollision eller
grundstotning innebér att dtgirder bor genomforas si langt som det ar praktiskt méjligt och
ekonomiskt genomforbart. Atgirderna ska vara skadebegriansande.

Risken for olycka inom angoringszon for foreslagna mottagnings- och utlastningshamnar inom Ostra

Mailarens vattenskyddsomrade har bedomts for Varby Oljehamn, Lovsta och Slagsta. Bedomningen ar
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att det ar liten sannolikhet for att ett utslapp ska ske som drabbar vattenverken negativt. Om scenariot
intraffar bedoms konsekvenserna som lindriga (tjanligt vatten kan fortfarande produceras) eller stora

(kortare driftstopp) beroende pé volymen petroleumprodukt som lacker ut. Bdda scenarierna bedéms

som acceptabla pa grund av den ldga sannolikheten for handelsen.

11.2.3. Forslag till atgarder

Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan stéllas
avseende luftemissioner fran dessa samt avseende skydd mot lackage av kemikalier och brinsle.

Vid upphandling ska krav stillas avseende redovisning av vilka sky ddsatgidrder som anbudsgivaren har
gillande utslapp, riskminimering och utrustning for hantering av eventuella lickage.

Det ska finnas tydliga rutiner for besidttningen pa farty get eller farjan hur de ska ageravid en olycka
med misstinkt utslapp av drivmedel eller kemikalier. Rutinen ska stimmas av med Stockholm Vatten
Larm ska gé via etablerade kanaler men kan kompletteras med direktkontakt med vattenverk om detta
bedoms lampligt av raddningstjinst och Stockholm Vatten.

Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens sjofartsavdelning kommer
att stilla. Exempel pa sddana krav som framforts i samradet ar utmarkning av hamn, utméarkning av
tillfallig farled, utméarkning for mérkernavigering i farled, rapporteringsplikt via VHF, nya och
reviderade hastighetsbegrinsningar i vissa omraden.

11.3. Mottagningshamnar

11.3.1. Forutsattningar och nulage

Nagon narmare beskrivning av mottagningshamnar och miljokonsekvenser av verksamheten vid dessa
kan inte ske inom ramen fér denna MKB. Valet av mottagningshamn/hamnar kommer att sker genom
entreprenadupphandling. Inom ramen for masshanteringsplan for Forbifart Stockholm utreds dock
olika alternativ for mottagning av massor.

Gillande mottagning av bergmassor som transporteras med fartyg utreds tre principiella typer av
mottagningshamnar:
1. Hamnar som redan idag hanterar bergmassor (t.ex. vid krossanldggning)

2. Hamnar som idag inte hanterar bergmassor men som skulle kunna konverteras till detta
anviandningsomrade

3. Nya temporira hamnar med omlastningsstationer (omlastning till vagtransport)

I nedanstdende tabell anges de i dagslaget mest intressanta alternativen for mottagningshamnar.

Tabell 11-1. Tankbara hamnalternativen for mottagning av bergmassor som lastas ut fran de tillfdlliga
hamnarna.

Anlaggning/ Aktuellamassor Ovrig kommentar
Mottagningsalternativ
Underas (Jehanders) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn
massor frin Sitra och masshantering idag
Vérby Oljehamn Framst aktuellt for mottagning av Befintlig hamn utan motsvarande
massor frdn hamnen i Sétra hantering
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Bélsta (jehanders) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn
massor frdn hamnarna i Malmviken | men ingen berghantering idag
och pa norra Lovo

Loten (Jehanders) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn
massor frdn hamnarna i Malmviken | och masshantering idag
och pa norra Lovo

Lovsta Framst aktuellt for mottagning av Hamn samt mellanlager skulle
massor frin hamnarna i Malmviken | kunna anldggas
och pa norra Lovo

I figur 11-2 och 11-3 nedan illustreras tdnkbara massfloden till mottagningshamnarna samt tankbara
vidaretransporter till andra mottagningsanliggningarna. Transporter frdn hamnen vid Satra kommer
troligast att ske till den sddra delen av ldnet. Frdn hamnarna p&d Lovon kommer transporter sannolikt
framst att ske till den norra delen av lanet men det kan inte uteslutas att transporter dven frin dessa

kan komma att ske tillden s6dra delen av lanet.
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Figur 11-2 visar transport- och mottagningsmaojligheterna i norra Stockholms lin. Bl pil ar sjétransport. Rod
pil ar lastbilstransport. De mdngder som anges i bilden avser mdngder av bergmassor som enligt Trafikverkets
berdkningar behover forslas bort fran olika delar av tunnelbyggnationen for Forbifart Stockholm.
Transportvdgar som anvdnds dr E:4, E18, Rotebroleden, Norrorsleden och Bergslagsvdgen. Trianglarna

representerar mottagningsstationer-.
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Figur 11-3 visar transport- och mottagningsmojligheterna i norra Stockholms lin. Bla pil dr sjétransport. Rod
pil dr lastbilstransport. De médngder som anges 1 bilden avser mdngder av bergmassor som enligt Trafikverkets
berdkningar behover forslas bort fran olika delar av tunnelbyggnationen for Forbifart Stockholm.
Transportvdgar som anvdnds dr E4, E18, Rotebroleden, Norrortsleden och Bergslagsvdgen. Trianglarna
representerar mottagningsstationer.

11.3.2. Miljé paverkan och konsekvenser

Miljokonsekvenserna for mottagningshamnarna ar till mycket stor del beroende av vilken eller vilka
typer av de ovanstdende hamnarna som blir aktuella samt lokaliseringen av dem. De miljoaspekter
som kan vara sarskilt intressanta ar bland annat eventuella arbeten i vatten som kan fordras och de
konsekvenser som detta kan medfora, pdverkan pa natur och kulturmiljévarden och landskapsbild
samt buller och damning i driftskedet.

I riskanalysen som beskrivits i avsnitt 11.2.2 utfordes ocksa en analys av risken for olycka inom
angoringszon for foreslagna mottagnings- och utlastningshamnar inom Ostra Milarens
vattenskyddsomréde. Denna risk har bedémts for Varby Oljehamn, Lovsta, och Slagsta. Bedomningen
ar att det ar liten sannolikhet for att ett utslapp ska ske som kan paverka vattenverken negativt. Om
sddant utslapp 4ndé intraffar bedoms konsekvenserna som smé (tjanligt vatten kan fortfarande
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produceras) eller stora (kortare driftstopp) beroende pé volymen petroleumprodukt som lacker ut.
Béda scenarierna bedoms som acceptabla pa grund av den ldga sannolikheten for handelserna.

En forenklad bullerberdkning (for ett viarsta fall) har gjorts for de bulleremissioner som skulle kunna

uppsta vid en mottagningshamn. De ljudkallor som antagits vara av betydelse ar ljud frén fartyg, fran
gravskopa pa fartyg och fran en frontlastare pé kajen. Resultatet av berdkningarna framgér av figuren
nedan.

b

A

B - 6508
Figur 11-4. Forvdntade ludnivéer vid en mottagningshamn (forenklad berdkning).

Marken har antagits vara 2 m évervattenytan. Ndra kajen antas marken vara hard, i ovrigt har
marken antagits vara mjuk. Vattenytan dr hard. Ingen évrig terrdng dr med i berdkningen.

Mottagningshamnarna kommer i den mén det ar n6dvéndigt att prévas separat efter ansékan frén den
for dem ansvarige verksamhetsutévaren. Miljo konsekvenserna kommer da att beskrivas och bedomas
inom ramen for dessa prévningar.

Pé ett 6vergripande plan medfor utlastningen av bergmassor och mottagandet av dessa i
mottagningshamnar att massorna kan nyttiggoras for t.ex. olika by ggindamal. Eftersom det handlar
om stora mangder bedoms detta medfora betydande positiva konsekvenser i ett
resurshushallningsperspektiv. Detta kommer att medfora ett minskat behov av brytning av berg vid
takter i regionen under de &r driften pagar.

11.4. Transporter paland fran mottagningshamnar

11.4.1. Forutsattningar och nulage

Transporter frdn mottagningshamnarna till slutanviandarna av bergmassorna kommer till stor del att
ske landviagen via det allménna vagnatet. Vilka dessa vagar ar och vilka forutsattningar som rader i
nuldget beror péd vilka hamnar som anvands.

84(104)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Ansokan Vattenver ksamhet\L EVER ANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140802.doc / / / /(Utskriven 2011-06-13 14:46)



@in
E4 Forbifart Stockholm \:D TRAFI KVER KET

FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm
Ansokan om tillstdnd enligt miljiobalken, Tillfaliga hamnar
MKB for tillfallig hamn vid Satra, Tillstdndsansokan Miljobalken

11.4.2. Miljo paverkan och konsekvenser

Transporter pa land frin mottagningshamnarna till slutanvindare av bergmassorna bedoms bli
omfattande. Tankbara mottagare och massfloden i norra Stockholmsregionen framgéar av figur i kap
11.2. Massflodena kommer att beskrivas nirmare i masshanteringsplanen for Forbifart Stockholm. I
nulédget kan inga ndrmare berdakningar och beskrivningar goras. Transporterna kommer att medfora
buller och luftutslapp samt olycksrisker pa4 motsvarande sétt som andra tunga transporter.
Transporterna kommer dock sannolikt att ersitta andra transporter eftersom bergmassorna fran
Forbifart Stockholm ersitter andra massor som annars tas ut fran t.ex. bergtéakter.
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12. Samverkande stoérningar

Vissa stérningar, som uppstér inom sokt verksamhet, kan, tillsammans med motsvarande stérningar
som uppkommer i samband med 6vrig utbyggnad av Forbifart Stockholm, samverka och 6ka
storningen. De storningar dar detta kan uppsta har identifierats som: buller, damning fran
masshantering och annan byggverksamhet, ljusspridning frin belysta arbetsplatser, barridrverkan av
by ggverksamheten samt utslapp till recipient. Dessa samverkande storningar kan komma att paverka
boendemiljo, friluftsliv och vattenkvalitet.

12.1. Samverkande stérningsmoment

Samtidigt med hamnverksamheten i Sitra varv kommer dven annan byggverksamhet kopplat till
byggandet av Forbifart Stockholm att paga intill varvet. En arbetstunnel med tillhérande
etableringsomrade dar masshantering kommer att ske angransar till sokt verksamhet. Vister om
hamnen kommer ett luftintag att anldggas liksom ett schakt for rokgasevakuering. Etableringsomradet
ar sd nira integrerat med hamnen att storningen fran respektive ar svar att separera.
Bullerkonsekvenser av flera samverkande moment beskrivs dven delvis i kap 7.3. Konsekvenser av
etableringsomradet i 6vrigt beskrivs dven i kap 11.1

12.2. Buller

Omradet runt Satra varv kommer att paverkas av buller frain hamnverksamheten samt fran 6vrig
byggverksamhet under cirka fem &r och det finns risk for samverkande stdrningar. Omradet bestar
dock till 6vervigande del av naturmark och det ar relativt fi boende som kommer att berdras av
byggverksamheten. Under ett ar innan hamnen ar fardig stors dven boende i delar av Sitra av
lastbilstransporter. Detta beskrivs i kap 10.2.

Boendemiljoer

Boende pa sédra delen av Kungshatt (sarskilt omrddena Nissero och Herrhamn) kommer att paverkas
av buller frdn bdde hamnverksamheten och 6vrig byggverksamhet. Risk for samverkande
bullerstérningar bedoms framforallt foreligga for ett fital boende pad Kungshatt samt for nagra fa hus
direkt 6ster om Sidtra Varv. Mellan de senare och hamn-/etableringsomréadet finns ett avskidrmande
skogsomréade.

Friluftsliv

For det rorliga friluftslivet kommer buller bade frén sokt verksamhet och fran 6vrig by ggverksamhet
paverka vistelsekvaliteterna i det mycket vilbesokta natur- och friluftsomrédet Satraskogen liksom pé
sodra Kungshatt. Hamnen och arbetsplatsen ligger dock i en sinka och omkringliggande hojder
bedoms medféra en viss avskdrmning av bullret till 6vriga delar av Satraskogen.

12.3. Damning

Damning frdn masshantering i hamnen eller transporterna p& bandtransportéren och 6vrig
verksamhet inom arbetsomradet bedoms kunna samverka i omradet kring Satra varv. Detta bedoms
kunna komma att uppfattas som storande av batigare och 6vriga som ror sig i omradet ndrmast intill
platsen.

12.4. Ljusspridning

Ljusspridning kommer att ske fran hamnomradet liksom fran arbetsplats och etableringsomrade och
samverkande storning bedéms kunna uppsta. Detta kan komma att upplevas i viss man stérande for
de av de boende pa Kungshatt som &ven bor diar under den morka tiden péa aret. Stréljus fran de olika
verksamheterna kan eventuellt ocksé fa en liten inverkan pa lokalt djurliv.
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12.5. Barriarverkan

Friluftsliv

Hamnverksamheten, etableringsomradet och arbetstunnel medfor att strandpromenaden kommer att
behova ledas om under hela byggtiden. Under ett halvar kommer arbeten med att by gga ett
friskluftintag ocksa att paverka gadngvigen.

Den samverkande stérningen i form av barridrer for friluftslivet tar sig fraimst uttrycki att
strandpromenaden maste fi en annan strackning langre frin vattnet. En kortare straicka kommer den
darfor att gé langre frdn vattnet men grundfunktionen kommer att uppratthéllas och passage vara
mojlig.

Ytor som idag ar batupplaggningsplatser behover ianspraktas under byggtiden for att ge rum for
etableringsomréidet. Bitmacken kommer att behévarivas pa grund av hamnen men hamnens
bryggplatser kan bibehallas.

En viss samverkande storning kan uppsta for batlivet under by ggtiden.

12.6. Utslapp till recipient

Lanshallningsvatten fran tunnlar m.m. leds via ledningar till reningsverk. Lakvatten fran tillfalligt
upplag vid hamnen leds ocksa till reningsverk. Nagon samverkande stérning av utslipp av vatten till
recipient bedoms inte uppsta.
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13.

Paverkan pa miljomal

@in
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Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Mélen
ska nés inom en generation, dvs. till 2020 (2050 d& det giller klimatmélet).

De nationella miljokvalitetsmalen med tillhorande delmal har brutits ner och konkretiserats till
regionala miljomal for Stockholms ldn. Dessa antogs den 19 maj 2006 och giller till och med 2010.
Tidsavgransningen gor att de inte samstimmer med den tidpunkt dd hamnen ar fardigbyggd och har
tagits i drift. Det 4r 4nd& av intresse att stimma av projektet mot de delmal som &r relevanta. Enbart
de mal som har en tydlig koppling till projektet har redovisats i tabell 13.1.

De mal som presenteras i Stockholms stads miljoprogram, 2008-2011, bedoms rymmas inom de mer
overgripande mél som finns pé regional och nationell niva. Darfor redovisas inte dessa.

Tabell 13-1 Bedomning av pdverkan pa relevanta miljomal

Nationellt miljokvalit et smal

Delmal
Regionalt miljomal

Hamnverksamheten i
forhallande till de regionala
miljoméalen

Begrinsad klim atpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosféren
skai enlighet med FN:s ramkonvention
for kimatforandringar stabiliseras pa en
nivd sominneb&r att manniskans

paverkan paklimatsystemet inte blir
farlig. ...

Minskade uts lipp av vaxthusgaser

Utslappen av koldioxid i lanet per person
och &r skaminska till3,1 ton r2010.

Koldioxidutslappen kommer att cka
med anledning av utbyggnaden och
anviandningen av hamnen. Okningen
kommer dock vara bety dligtmindre 4n
om transporterna skulle gé pavig, vilket
skulle vara fallet i nollalternativet.
Utsldppen fran transporter frén
bergtikter ilinetminskar genan att
dessa transporter ersittsav transporter
frénhamnarna.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, véxter och kulturvérden
inte skadas. Inriktningen &r att
miljokvalitetsmalet ska nds inom en
generation.

Haltav kvdvedioxid

Kvévedioxidhalten, NO2, 30 pg/m 3 som
arsmedelviarde och 75 pg /m3 sam

timm edelvarde skavarauppnidda i
Stockholm s 14n ar2010.

Timm edelvardet far 6verskridas hogst
175 timmar per ar.

Utsldappen av kvidvedioxider kommer att
oka med anledning av utbyggnaden och
anviandningen av hamnen. Okningen &r
dock bety dligt lagre 4n i nollalternativ et,
dér transporterna skulle ske pa v ag.
Utslappen fran transporter fran
bergtikter ilanetminskar genam att
dessa transporter ersittsav transporter
franhamnarna.

Haltav partiklar

Halten av partiklar, PM10, iluften ska
inte overstiga3s pg/m3 sam

dy gnsm edelvérde, eller 20 pg/m3 som
arsmedelviarde ar2o010.

Partikelutslappen kammer att ckamed
anledning av utbyggnaden och
anviandningen av hamnen. Utsldppen
blir dock lagre dn inollalternativet, dar
transporterna skulle ske pavag.
Utsldppen fran transporter fran
bergtikter ilinetminskar genam att
dessa transporter ersittsav transporter
frén hamnarna.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal. ..

Minskade uts ipp av kvdvedioxider

De sammanlagda utslédppen av

kviv edioxider i Stockholm sldn ska
minskamed60% frin 1995 arsniva till
16 000 ton &r 2010, och
transportsektornsutslippmed7 0% frn
1995 arsniva till 9000 ton &r 2010.

Utslappen av kvavedioxider kommer att
oka med anledning av utbyggnaden och
anvandningen av hamnen. Okningen &r
dock bety dligt lagre dn i nollalternativ et,
dar transporterna skulle ske pavig.
Utsldppen fran transporter frin
bergtikter ilanetminskar genam att
dessa transporter ersittsav transporter
frénhamnarna.

Giftfri miljo

Forekomsten av amneni miljon som har
skapats i eller utvunnits avsamhallet
skainte hota méanniskors hélsaeller den
biologiska mangfalden. ....

Ombhdndertagande av miljofarliga
dmnen

Miangden miljamassigt riktigt
omhéandertaget kvicksilver, PCB och
andramiljofarliga &mnen frén
ombyggnad och rivning har dkat senast
ar2010 jam fortmed &r 2004.

Vidrivning av anlaggningen kommer

by ggmaterial och rivningsmaterial
sam lasupp och anhéndertas.
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Rena vattentikter

Linetskanmunala vattentakter ska
senast ar 2010 vara fria frén

bekam pningsm edel, organiska
miljogifter, 1dkem edel och horm aner.

Det finnsrisk att om eventuella
oljeutsldpp eller liknande sker i hamnen
eller under transporter till sjoss sa kan
de paverkaytvattentikten Mélaren.

Fororenade omrdden

Samtliga fororenade omraden ildnet
som innebar akuta riskervid
direktexponering eller san hotar

bety delsefulla v attentikter eller
vardefulla naturamréden ska senast ar
2010varautredda ochvid behov
atgirdade.

Sedimenten i hamnamradet i Sdtra ar
kraftigt férorenadem ed bland annat
poly aramatiska kolv dten (PAH) och
metaller. Vattenarbetena ger
uppgrumling av férorenade sedim ent
vilket innebar en risk for
fororeningsspridning. Denna motv erkas
av anviandning av skarmar.

Ingen 6vergodning

Halterna av gédande amneni mark och
vatten skainte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors hélsa,
forutsatiningar for biologisk mangfald
eller mgjligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Minskade kvdveutskipp

Utslappen av kvave frén m anskliga
aktiviteter till lanetskustvatten ska
minskamed45% frén 1995 drsniva till 2
900 ton ar2010.

Det finnsen liten risk att kvaverikt
stendamm kan spridasvid bl.a. lasming
av fartygen. Kvaveforeningar kan
spridastill omgivandev atten.

Levande sjoar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsformaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovarden samt
landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Skydd av natur och kulturmiljoer

Verksamheten kommer att péverka

natur- och kulturmilj6er negativti och
med buller, intrdng och risk for 1ackage.

Det finnsen risk att fornlamningar i
vattenanradet kan pav erkas av
by ggandet av kajerna m .m.

Hav i balans samt levande kust och
skiargard

Vasterhavet och Ostersjon ska ha en
langsiktigt hallbar produktionsformaga
och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skargard ska ha en
hog grad av biologisk mangfald,

upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. ...

Storningar fran battrafiken

Buller och andra storningar frén batar
eller andra farkoster, eller dartill
kopplade aktiviteter, orsakar ar2010
inga bety dande st 6rningar inam sarskilt
kansliga och utpekade anraden i
Stockholm s lans skargard.

Ikénsliga anrdden ihamnensnérhet

kommer bullernivierna att 6ka lokalt
under den tid san hamnen ar i drift.

Minskade erosionsskador av
battrafiken

Bét- och fartygstrafik orsakar ar 2010
inga bety dande erosionsskador p&
kansliga strander, bottmar och egendam.

I och med den dkade fartygstrafiken i
omréadet finnsen liten risk for en ckad

erosion av strandlinjen samt
uppgrumling av bottensedim ent.

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt
kulturmiljovarden och sociala varden
varnas. Inriktningen &r att
miljtkvalitetsméalet ska nés inom en
generation.

Forstarktbiologisk mangfald
Méngden dod ved, arealen dldrelovrik

skog och gammal skog ska bevaras och
forstarkastill &r 2010.

I och med att hamnamradet
huvudsakligen kanm er att etableraspa
redan exploateradey tor kommer endast
enstaka trid att avverkas.

Tradstammarna kan utplaceras sam déd
vedi narheten.

Skydd forkulturmiljdvéirden

Skog smarken ska brukas sa att
fornlimningar inte skadas och sa att
skador pa évriga kdnda v drdefulla

kulturlamningar ar forsumbara senast
2010.

Inga fornlimningar pé land kamm er att
berérasav hamnanlaggningen.

Naturupplevelser och friluftsliv

Skogens bety delse for naturupplev elser
och friluftslv tas tillvara.

Hamnen kommer attm edforavissa smé
lokala skador och intréng i Satraskogens
naturreservat, sam harhoga natur- och
friluftsv &rden.
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Mojligheten att ga langsmed stranden 1

Sétrareservatetuppratthalls genom att
Satra strandstig leds an férbi hamnen.

God bebyggd miljo

Stéder, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgdra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. ...

Minskat buller

Antaletm dnnisk or sam utsitts for trafik-
bullerstorningar 6v erstigande de
riktvarden som riksdagen stallt sig
bakam foér buller i bostader har minskat
meds % till &r 2010 jam fortmed 4r1998.

Ett fatal bostdder riskerar att fa
bullernivéer overriktvardena (for

by ggbuller). Den narmaste delen av
friluftsanradet kanmer att pav erkas av
hoga bullernivaer.

Bevara tysta omrdaden

Tysmaden (frdnvaron av buller) i
Stockholm s gréna kilar uppratthallsi
minst rdidande an fattning.

Hamnverksamheten kommer att
m edfora en bullerckning i det
ursprungligen relativt ostérda omradet.

Uttag av naturgrus

Uttag av naturgrusi lanet ar hogst
2 miljoner ton ar 2010.

Genam atthamnen byggsunderlittas
anvandning av bergmassorna och man
fir en minskad naturgrusanvandning i
andra byggprojekt i samhéllet.

Ballastforsorjning

Stockholms lan har en héllbar
ballastforsorjning m ed strategiskt
lokaliserade anldggningar for
mellanlagring och atervinning, samt
strategiskt placerade sj6terminaler for
att sikerstillam gjligheterna till
materialtransporter med bat, ir 201 0.

Den planerade hamnen i Sitra gér helt i

linje med det regionala delm alet an
hallbar ballastforsérjning.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hdllbart satt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer
ska vérnas. ...

Hejdad forlust av biologisk mdng fald
Senast ir 2010 skall forlusten av

biologisk mangfald inom Stockholm slan
vara hejdad.

Hamnen beddms inte innebara négot
spridningshinder av storre ekol ogisk
bety delse.

Nagra negativa konsekv enser for fisk
beddm s inte uppsti under driftskedet.
Buller 6kningen kan m edféra risk for
stérning av hackningen hos de faglar
som finnsinaromradet.

Halbartnyttjande

Senast ar 2010 skall biologisk m dngfald
och biologiska resurser savil pa land
som ivatten nyttjaspé ett hallbart sitt sa
att biologisk mangfald uppratthélls pa
landskapsniva.

Se ovan

Minskad andel hotade arter

Ar2015 skall bev arandestatusen for
hotade arter ildnetha forbéttrats s att
andelen bedm da arter som klassificeras
som hotade harminskatmedminst30%
jam fortmed 4r2000, och utan att
andelen forsvunna arter har dkat.

Se ovan
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14. Sammanstallning av skyddsatgarder

I anslutning till respektive konsekvensbedémningsavsnitt i kap 6,7, 8,10 och 11 ovan anges olika
forslag till mojliga skyddsatgarder. Vissa av dem é&r uttryckliga dtaganden (i dessa anviands ordet ska)
andra dr ytterligare forslag, vilka Trafikverket av olika skil inte anses kunna sikert utlova att
genomfora (i dessa anviands ordet foreslds eller bor). Det kan t.ex. bero pa att Trafikverket inte har
egenradighet 6ver frigan eller det inte kan faststéllas i nuvarande planeringsskede. I detta kapitel
sammanstélls alla skyddsatgiarder som tagits upp i konsekvensavsnitten i denna MKB. Dessutom
anges atagande avseende egenkontroll. Preliminira principer for kontroll beskrivs nirmare i kap. 15.

14.1. Anlaggningsskede

= Ett miljokontrollprogram skatas fram innan dess att anliggningsarbetena paborjas.
Programmet ska upprittas i enlighet med forordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla
de kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap. 15).

Nedanstéende skyddsatgirder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap 6 i denna
MKB;

= I samband med anldaggningsarbeten for kajen samt arbeten for ordningsstéillande av
hamnplanen ska vattenomradet dir grumling kan uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller
utsldpp av borrkax samt dit dagvattenavrinning sker avgransas med grumlingsbegriansande
bottengdende skirmar eller motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytldns for forhindrande av spridning
av petroleumprodukter ska ocksé finnas. Ytldnsen kan vara antingen separat eller kombinerad
med skdrmen.

= Beredskap i form av rutiner samt utrustning pé plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

. Arbetsomradenas detaljavgriansningar foreslds under bygghandlingsskedet utredas och planeras
med antikvarisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bor mitas in och sidttas ut innan
anldggningsarbeten péaborjas.

= Vidare arkeologiska utredningar och forundersékningar enligt 2 kap lag om kulturminnen m. m,
kan komma att beslutas av lansstyrelsen. Genom dessa kommer de patriffade lamningarna att
utforskas, varderas och dokumenteras ytterligare varigenom limningarnas informationsvarde
kan bevaras. Resultat frdn sidana unders6kningar bor dir det dr mojligt beaktas vid
avgransning av arbetsomraden.

= Etableringar bor utformas och anliggas pé ett sddant sétt att irreversibla och svarreparerade
markingrepp s langt som mojligt undviks och aterstéllning mojliggors. Detta omfattar bl.a. att
maskintyper och storlek ska anpassas efter miljon sé att korskador och kompaktering
minimeras.

= Under planering av den tillfilliga hamnen har man tagit fram ett antal projekteringsprinciper i
syfte att minimera ingreppet och underldtta aterstéllning. Hamnplanens placering ar ocksé gjord
med hansyn till att minimera ingreppet. Eventuella avvikelser gillande hamnplanens placering
eller projekteringsprinciperna bor darfor ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

. Platsen for den tillfdlliga hamnen ska sa langt som mojligt forliggas helt inom tidigare
exploaterade ytor vid Satravarv for att minimera intringet i oexploaterad natur - och
kulturmiljo. Sarskilt viktigt 4r att minimera avverkning av gamla trdd samt att behélla s& mycket
som mojligt av strandstrukturen inklusive strandvegetation.
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= Det omréde som ska avverkas bor minimeras for att en s4 sammanhéngande skogsmiljo som
mojligt skabevaras. Trad inom arbetsomrédet, vilka inte ar n6dviandiga att avverka, ska skyddas
mot mekanisk skada till dess att hamnen har avvecklats. Aven trid i grinszonen mot
arbetsomradet ska skyddas pd motsvarande sitt.

= Om ildre trad maste avverkas bor stammarna fran dessa om mojligt utplaceras i nairomradet for
att gynna flora och fauna, vilka ar beroende av déd ved, forutsatt att detta forfarande godkinns
av naturreservatets forvaltare och ar ienlighet med det tillstdnd som séks enligt
reservatsforeskrifterna.

. Atgirder for att minimera konflikter mellan batlivet i Sitra varv och anliggandet av den
tillfalliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med berérda
foreningar. Exempel pa sddana dtgéarder ar rutiner for kommunikation runt detaljplaneringen av
arbetet, tidplan, arbetstider, tillgdnglighet till nyckelomraden etc. Motsvarande dialog bor fortga
under hamnens drift och avveckling

= Satra strandstig ska ledas om forbi hamn-och etableringsomradet si att det 4r mojligt att
passera hamnen. Stigen ska héllas 6ppen till dessa att hamnen och angriansande
etableringsomrade har avvecklats. Ny strackning for stigen finns angiven i arbetsplan for
Forbifart Stockholm.

= Pramar och bétar som anvands for anlaggnings- och avvecklingsarbetena ska placeras si att de
inte hindrar 6vrig sjotrafik och si att intilliggande bryggor kan angoras.

= De mest bullrande anldggningsarbetena (palning etc.) ska planeras s att storningarna
minimerast.ex. bor palning begriansas till att utforas pa vardagar dagtid.

= Narboende och berérda verksamheter ska innan arbetena paborjas informeras om dessa. Denna
information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en tidplan for
anldggningsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.

. Vid arbeten som bullrar mycket bor ridskolan informeras god tid i forvag.

= I anslutning till arbetsomrédet for hamnen ska skyltning ske senast da arbetena pabdrjas,
Informationen pa skyltarna ska 6verensstimma med informationen till ndrboende och
verksamheter enligt ovan.

= Om mojligt bor bullrande anldggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hackningssé songen for faglar.

14.2. Driftskede

= Ett miljokontrollprogram skatas fram innan dess att hamnen tas i drift. Programmet ska
uppréttas i enlighet med forordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla de
kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap. 15).

Nedanstéende sky ddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap7 idenna
MKB;

= Hamnplanen ska vara hardgjord och mo6jliggora kontrollerad dagvattenavrinning. For att
begriansa grumling samt spridning av kvéveforeningar ska hamnomradet avvattnas si att
avrinning direkt till Malaren undviks. Hantering ska ske s som det foreslés i den tekniska
beskrivningen med filterbrunn och infiltration eller pa alternativt sitt som ger minst
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motsvarande rening. Dagvattenanldggningen ska underhéllas for att hindra att obehandlat
dagvatten lacker ut i recipienten.

. Kvaverikt lakvatten fran tillfalligt upplag av bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfiang
och filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till kommunalt reningsverk.

. FoOr att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/prdmar ske genom ett
flexibelt ror som néar ner i lastutrymmet eller annan l16sning med minst motsvarande effekt.
Genom minskningen av damm minskar dven spridningen av partiklar och kvéve till ytvatten.

. Bandtransportoren ska byggas tiackt t.ex. med ett tak och en sidovigg som foreslas i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

= Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.

= Vattenhastigheten vid intaget for processvatten fran Milaren ska vara maximalt 0,2 m/s for att
undvika att fisk fastnar eller sugs in i intaget.

. Kinsliga och hotade fagelarter bor foljas upp och insatser for att ridda hiackning i omrédet sattas
in ifall det beh6vs och bedoms méjligt. Uppfoljningsmetod bor tas fram och inarbetas i
kontrollprogram.

= Kulturhistoriska lamningar och fasta fornlamningar foreslds vara tydligt markerade och

skyddade under hela byggtiden for att undvika att de skadas.

= Vid upphandling ska krav stillas gillande att bullerdimpande teknik ska anvandas dar sdédan
finnas och rimlig att anvinda. Exempel p4 teknik som foreslas efterfrigas ir; bullerdimpning av
Roro-kajens ramp och farjornas klaff, invindig beklad ning eller tickning av bulkfartygens
lastutrymmen, bullerddmpning i bandtransportér och skeppslastare, bullerskidrmar pa fartyg
eller ivattnet.

= Under den fortsatta planeringen foreslds att man utreder vidare om det finns méjligheterna att
kla bulkfartygen invindigt eller p& annat sitt ticka botten pa lastutrymmena for bergmassor for
att minska bullret i samband med lastning. Detta kan minska buller under den initiala fasen av
lastning d4 ljudnivén ar som hogst.

= Under alla perioder nar mdngden bergmassor inte 6verskrider den mingd som kan
borttransporteras under dag- och kvillstid bor lastning av fartyg nattetid undvikas. Rutin for
dokumentation och uppféljning av lastning nattetid ska tas fram for de perioder da nattarbete
maste ske. Rutinerna ska mojliggéra uppfoljning av storningarnas omfattning samt ge underlag
for eventuella dtgérder. Rutinerna ska inarbetas i kontrollprogram.

. I god tid innan hamnen tas i drift ska ndarboende och verksamheter som riskerar att stéras
informeras om verksamheten. Informationen foreslas bl.a. omfatta en beskrivning av
verksamheten och dess paverkan, uppgift om generella arbetstider samt kontaktperson.
Eventuellt nattarbete ska foregés av sarskild information

. En inventering i form av direktkontakt med brukarna ska goras for samtliga fastigheter som
enligt bullerberdkningarna kan komma att exponeras for bullerniver 6ver 45dBA. Under den
fortsatta planeringen av byggandet av Forbifart Stockholm ska ett forslag till atgirdsprogram tas
for de fastigheter som i inventeringen har identifierats som stérda. Exempel pa tankbara
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atgirder som kan erbjudas ar fasad- eller fonsterétgérder, tillfalliga bostader, inlésen och fria
hotellnatter vid stérningstoppar.

= Dammbekampning genom t.ex. bevattning av hamnplan och anslutningsvég till hamnen foreslas
ske d& damning uppstar (t.ex. vid torr viderlek). Damningen bor inte latas orsaka oldgenhet for
friluftslivet i Satraskogen eller i smébdtshamnen.

. Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan
stillas avseende luftemissioner fran dessa.

. Belysning av kajer och hamnplan ska utforas sé att den inte &r blindande och dess storning for
omgivningen ska dven i 6vrigt minimeras. Exempel pa sidana anpassningar som kan komma i
fraga dr anvindande av vil avskirmade armaturer, avvigda effekter (Ijuskéllans styrka),
anpassade stolphdjder samt anvindande av planglas anviandas i stillet or kupa (for att undvika
onodigt stroljus, t.ex. vid dimma).

= Ljusstyrning ska finnas och belysningen anpassas efter den verksamhet som vid tillfdllet pagar i
hamnen.

14.3. Aterstélliningsskede

= Ett miljokontrollprogram ska tas fram innan avvecklingsarbetena paborjas. Programmet ska

uppréttas i enlighet med forordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla de
kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap. 15).

Nedanstéende sky ddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap 8 i denna
MKB;

. I samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten for ordningsstéllande av
hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta samt dit dagvattenavrinning sker,
avgransas med grumlingsbegransande bottengéende skdarmar eller motsvarande t.ex.
bubbelrida. Ytlins for forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksé finnas.
Ytlinsen kan vara antingen separat eller kombinerad med skarmen.

. Beredskap i form av rutiner samt utrustning pé plats ska finnas for att hantera eventuella
utsliapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

. Eventuellt by ggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pa sjobotten ska samlas upp och
omhéndertas.
= En &terstéllningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrdd med

tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstallas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.

= Efter det att hamnen &r riven sd ska omradet i storsta mojliga grad aterstillas till ursprungligt
skick. Jord som laggs ut ska luckras upp for att underlitta ateretablering.

. De mest bullrande avvecklingsarbetena (bilning av betong etc.) ska planeras sé att storningarna
minimerast.ex. bor bilning begrénsas till att utforas pa vardagar dagtid.

. Nirboende och nérliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena paborjas informeras
om dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli
aktuella, en tidplan for avvecklingsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.
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14.4. Foljdverksamheter samt 6vriga verksamheter

Nedanstéende sky ddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i denna MKB.
De dr dock av sidana som beror aktiviteter som behandlats som foljdverksamheter i kap. 10 eller
ovriga miljopaverkande verksamheter i kap 11.

= Detaljstrackning av bandtransportéren dar den berér naturmark foreslds under
bygghandlingsskedet utredas och planeras med antikvarisk och ekologisk medverkan.
Eventuella skyddsobjekt bor matas in och sittas ut innan anliggningsarbeten péborjas.

= Om ildre trad maste avverkas bor stammarna fran dessa om mojligt utplaceras i nairomradet for
att gynna flora och fauna, vilka dr beroende av déd ved, forutsatt att detta forfarande godkinns
av naturreservatets forvaltare och ar i enlighet med det tillstind som s6ks enligt
reservatsforeskrifterna

. Etableringsomradet detaljavgransningar foreslas under by gghandlingsskedet utredas och
planeras med antikvarisk och ekologisk medverkan. Eventuella sky ddso bjekt bor métas in och
sdttas ut innan anlaggningsarbeten pabdrjas.

= Etableringsomradet bor vara hardgjort och moéjliggora kontrollerad dagvattenavrinning. For att
begrinsa grumling samt spridning av kvaveforeningar m.fl. fororeningar ska omradet avvattnas
s att avrinning direkt till Mélaren undviks. Dagvattnet bor renas med filterbrunn och
infiltration eller p& alternativt sitt som ger minst motsvarande rening. Dagvattenanldggningen
ska underhallas for att hindra att obehandlat dagvatten ldcker ut i recipie nten. Kvaverikt
lakvatten fran tillfalligt upplag av bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfingoch
filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till kommunalt reningsverk.

. Om &ldre triad méste avverkas bor stammarna frén dessa om mojligt utplaceras i naromradet for
att gynna flora och fauna, vilka ar beroende av déd ved, forutsatt att detta forfarande godkianns
av naturreservatets forvaltare och dr i enlighet med det tillstdnd som s6ks enligt
reservatsforeskrifterna.

= Atgirder for att minimera konflikter mellan verksamheten pa etableringsomridet och
verksamheten i smébatshamnen bor vidtas i dialog med berérda foreningar. Exempel pé sddana
dtgarder ar rutiner for kommunikation runt planeringen av arbetet, tidplan, arbetstider,
tillganglighet till nyckelomraden etc.

. Sédtra strandstig ska ledas om férbi hamn-och etableringsomréadet sa att det 4r mojligt att
passera hamnen. Stigen ska haéllas 6ppen till dessa att hamnen och angrénsande
etableringsomrade har avvecklats. Ny strackning for stigen finns angiven i arbetsplan for
Forbifart Stockholm.

= Om tippning till eller frin bandtransportdren sker inom etableringsomradet bor
bullerreducerande atgéirder vidtas t.ex. genom inbyggnad av tippficka eller motsvarande.

. Vid arbeten som bullrar mycket bor ridskolan informeras god tid i forvag.

Ll Innanupphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan
stéllas avseende luftemissioner frin dessa samt avseende skydd mot lackage av kemikalier och
bréansle.
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= Vid upphandling ska krav stdllas avseende redovisning av vilka skyddsétgarder som
anbudsgivaren har gillande utslapp, riskminimering och utrustning for hantering av eventuella
lackage.

= Det ska finnas tydliga rutiner for besidtiningen pa farty get eller farjan hur de ska ageravid en
olycka med misstinkt utsldpp av drivmedel eller kemikalier. Rutinen ska stimmas av med
Stockholm Vatten Larm ska g via etablerade kanaler men kan kompletteras med direktkontakt
med vattenverk om detta bedoms limpligt av raddningstjianst och Stockholm Vatten.

= Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens sjofartsavdelning
kommer att still. Exempel pa sidana krav som framf6rts i samradet dr utmarkning av hamn,
utmarkning av tillfallig farled, utmérkning fér morkernavigering i farled, rapporteringsplikt via
VHF, nya och reviderade hastighetsbegriansningar i vissa omréden.
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15. Kontroll

15.1. Egenkontroll

Béde vattenverksamheten och hamnverksamheten omfattas av krav p& egenkontroll i enlighet med
bestimmelserna i Forordning 1998:901 om verksamhetsutévares egenkontroll

Trafikverket kommer att ta fram ett kontrollprogram for vattenverksamhet i samband med
anldggandet av hamnen samt ett kontrollprogram for drift av den tillfalliga hamnen. Principer for
kontrollen kommer att inga i forfragningshandlingar vid upphandling.

Nedan anges preliminéra principer for kontrollen. Infor upphandling kommer dessa att utvecklas med
hansyn till vad som anges i tillstandet samt den fortsatta planeringen av projektet. Slutliga
kontrollprogram planeras att tas fram i samarbete med upphandlade entreprenorer samt i samrad
med tillsynsmyndigheterna.

15.2. Preliminara principer for kontroll inom projektet

15.2.1. Vattenverksamhet/Anldggande av hamn

Nedan anges de huvudsakliga omrédden som kommer att behandlas inom egenkontroll for
anldggningsarbetena inklusive vattenarbeten. Till storsta delen bor motsvarande kunna tillampas for
aterstillningsarbetena.

= Fordelning av ansvar och uppgifter (inom anliggningsprojektet, for kontrollen)

Ll Tillstdndsuppfoljning (uppfyllande av villkor, uppfyllande av dtaganden t.ex. sky ddsatgarder,
avvikelsehantering)

. Markarbeten (utméarkning, avverkning, skydd av fornlamningar, skydd av granstrad, hantering
av jordmassor)

. Driftrutiner for entreprenaden (tider, verksamhetsavgransningar, utméarkning i vattenomréde
etc.)

. Skydds- och saneringsutrustning (rutiner, skarmar, tillgang till ytlansar, absoberingsmedel etc.)

= Grumling och fororeningsspridning (skirmar, program for okuldr kontroll samt

vattenprovtagning och analys)

= Buller (manuell kontroll vid nérliggande bostadsomréden samt i naturreservatet, mitning i
samband med palning for verifiering av antagen stérningsniva)

= Ekologisk uppfoljning (uppfoljning av paverkan pa kénsliga arter bl.a. hotade figlar)

. Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieforteckning sikerhetsdatablad,
forvaring, transporter inom omradet)

. Avfallshantering (forvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)

= Omgivningshénsyn (rutiner, dammbekdmpning, klagomalshantering)
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= Extern information (verksamheter-avstdimningsmoten etc; narboende-utskick; allmdnhet-
skyltning; lansstyrelsen-anmalan av start, slut, incidenter, slutrapport etc.;
sjofartsmyndigheterna-UFS-information, 6vriga myndigheter enligt 6.k.)

- Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan

15.2.2. Hamnverksamhet/Drift avhamn

Nedan anges de huvudsakliga omraden som kommer att behandlas inom egenkontroll for drift av
hamnen och verksamheten inom denna.

= Fordelning av ansvar och uppgifter (for kontroll, for verksamheten, for direkt anknytande
verksamhet t.ex. tunneldrivning och hamnar for lastning av farjor samt lossning av bergmassor)

- Tillstdndsuppfoljning (uppfyllande av villkor, uppfyllande av dtaganden t.ex. skyddsatgarder,
avvikelsehantering)

n Driftrutiner for hamnen (tider, verksamhetsavgransningar, regler for fartyg i hamnen, regler for
lossning/lastning etc.)

= Renings-, skydds- och saneringsutrustning (rutiner, underhall av dagvattenlésningar och
reningsutrustning, tillgdng till ytlinsar, absoberingsmedel etc.)

= Grumling och féroreningsspridning (program for okular kontroll samt ev. vattenprovtagning i
recipient och analys)

= Buller (manuell kontroll vid narliggande bostadsomraden samt i naturreservatet,
kontrollmétning i samband med drift dagtid, kvillstid samt ev. nattetid)

. Ekologisk uppfoljning (uppfoljning av paverkan pa kénsliga arter bl.a. hotade faglar)

. Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieforteckning, forvaring,
sdkerhetsdatablad, transporter inom omradet, hantering 6ver kaj)

. Avfallshantering (forvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)
= Omgivningshénsyn (rutiner, dammbekampning, klagomalshantering)
- Extern information (verksamheter-avstamningsméten etc; narboende-utskick; allmdnhet-

skyltning; lansstyrelsen-incidenter, miljorapportering etc; kommunen-avstimningsmoten med
reservatsforvaltaren; 6vriga myndigheter efter 6.k.)

= Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan
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16. Samrad

Samrad avseende tillstindspliktig verksamhet enligt miljobalken har skett samordnat med samradet
avseende arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Trafikverket har utéver detta dven haft flera
samradsmoten som sirskilt har behandlat de tillfdlliga hamnarna, under perioden maj 2009 till mars
2010. Trafikverket har vid dessa moten tréaffat Lansstyrelsen i Stockholms lan, berérda kommuner,
Stockholm Vatten, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Synpunkter avseende de tillfalliga hamnarna har inkommit under samréadet. Bland dessa finns dven
sky ddsatgirder och atgarder for att minska storningar pa land och ivatten. Nedan foljer en
sammanfattning av huvudsakliga synpunkter. Mer detaljerad information finns i
samradsredogorelsen, vilken bildggs tillstdndsansokan.

Synpunkterna rérande skyddsatgarder omfattar bland annat:

=  Skyddsatgirder vid grumling

= Skirpt hastighetsbegrinsning i farled under by ggnadstiden

= Forsiktighetsatgarder med hénsyn till dricksvatte nforsérjning

=  Skyddsatgirder for att minska buller och damning, t.ex. kross av bergmassor i tunnel och tickt
bandtransportor

=  Minimering av masstransporter pa land

Ett antal synpunkter kring lokalisering av tillfdlliga hamnar och arbetstunnlar har ocksa inko mmit.
Avseende Sitra foreslas alternativa hamnlagen pad Kungshatt. For alla de tillfdlliga hamnarna framfors
synpunkter kring att samtliga tillfalliga anldggningar ska avldgsnas efter byggtiden.

Synpunkter specifikt avseende den tillfalliga hamnen vid Sitra avser frimst arbetstunnelns placering,
paverkan pa befintlig batverksamhet, intrang och paverkan pa naturmiljé samt stérningar for
friluftslivet.

Trafikverket har bemétt synpunkterna i samradsredogorelsen. Skyddsatgéarder beskrivs i denna MKB i
anslutning till konsekvensbedomningarna. En sammanstillning av samtliga skyddsatgirder finns i
kapitel 13. Utredning av alternativa hamnligen samt motiv for val av lokalisering har tagits fram i form
av en lokaliseringsutredning. Denna sammanfattas i kapitel 5.3 i MKB:n. Studien i sin helhet bilaggs
ocksa tillstindsansdkan.
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17. Ord- och begreppsforklaringar

Nedanstéende ordlista sy ftar till att forklara vad som i denna miljokonsekvensbeskrivning avses med
vissa tekniska ord och begrepp som anvinds.

Arbetstunnel: Tunnel vilken by ggs for att kunna komma &t att by gga huvudtunnlarna frén flera
platser samtidigt samt for in och uttransport av massor, material och maskiner under byggtiden.

Bandtransportor: Tickt transportband for transport av bergmassor frén arbetstunnlarna till
lastningskajerna.

Bergm assor: Allmint begrepp for bergmassor som utvunnits genom bergschakt
Bergschakt: Schaktning av berg som vanligen forst lossgjorts genom sprangning

Bottensediment: Lager av organiska eller oorganiska partiklar etc. vilka 6ver tid har lagrats ovanpa
den fasta sjobotten.

Bulkfartyg: Fartyg som transporterar oforpackat gods i stora volymer (i detta fall bergmassor).

Dykdalb: En bottenfast och fristiende fortojningsanordning eller avbarare bestdende av en grupp
pélar drivna ned i sjo bottnen eller ett fundament vilande pé sjobottnen.

Diackspram : Prdm utan lastrum. Lasten forvaras pd prdmens ddck och halls pa plats med hjilpa av
hoga sargar, som kan vikas ned vid lossning.

Etableringsomrade: Omriaden som anvéands temporéart under byggandet av Forbifart Stockholm for
t.ex. upplags, uppstillningsytor, korytor, personalbodar etc. Omradena omfattas av tillfallig
nyttjanderatt.

Farligt gods: Samlingsbegrepp for amnen och foremél som har sadana farliga egenskaper att de kan
orsaka skador pa mianniskor, milj6 eller egendom, om de inte hanteras ratt under transport.

Foljdverksamhet: Verksamhet som inte omfattas av det som ingér i tillstindsansokan enligt
miljobalken men som har direkt koppling till den sdkta verksamheten och inte skulle uppsta utan
denna. Miljokonsekvenserna av en foljdverksamhet bor darfor beskrivas i en MKB for att mdjliggora
en helhetsbedomning av ett projekt.

Forhala: Forflytta fartyget lings med kajen.
Fortagning: Troskel i kajen/rampen dar farjeklaffen ansluts.

Hamnverksamhet: Verksamhet som sker inom hamnomrade som t.ex. manévrering av fartyg inom
hamnomradet, lastning, lossning, upplag och drift och underhéll av anlaggningar.

Lanshallningsvatten: Det vatten som uppkommer i arbetsschakt och tunnlar genom tillrinnande
dag- och grundvatten under byggtiden. Detta vatten kan vara mer eller mindre férorenat av olika
amnen frin arbetsplatsen. Linshéllningsvattnet kan ocksé bli blandat med processvatten fran
tunnelbyggnationen.
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MKB: Miljokonsekvensbeskrivning avseende den paverkan, effekter och konsekvenser, vilka bedoms
uppsta av enverksamhet eller dtgird. MKB ska enlighet med reglerna i 6 kapitlet miljobalken
upprittas for en tillstdndsansokan.

Muddring: Schaktning for avldgsnande av bottenmassor t.ex. jord och sediment i sy fte att 6ka
vattendjupet under vatten i en sjo, vattendrag eller i havet. Muddring kan utforas genom att griava eller
suga upp material, alltefter materialets egenskaper. Bergbotten maste i allminhet lossgbras genom
sprangning for att kunna muddras.

Pollare: Korta stolpar etc. dar tampar etc. gors fast vid fortéjning.

Prim drproduktion: Process dir levande organismer (grona vixter, alger och vissa bakterier)
producerar organiska &mnen ur oorganiska &mnen, vanligen genom fotosyntes.

Processvatten: Avser vatten som anvinds vid bl.a. tunnelbyggnationen, vatten som tillfors vid
borrning etc. Om vattnet anvinds badde som kyl- och processvatten anges det som processvatten.

RoRo: "Rollon Roll of” betecknar godstransporter med fartyg dar lasten lastas och lossas med
lastbadrare pa hjul t.ex. lastbil dvs. inte som 16st gods eller i uppstillda containers.

Radighet: Tillitelse att anvinda ett mark- eller vattenomréde for en anldggning eller verksamhet.
Radighet kan erhallas pa olika sitt, genom olika avtal och medgivanden eller i enlighet med generella
regler i t.ex. miljobalken och véaglagen. Gillande vattenverksamhet ar rddighet 6ver vattenomradet en
forutséttning for att tillstdnd enligt miljobalken ska kunna ges.

Skyddsatgirder: Atgirder som planeras for att skadliga verkningar skall undvikas, minskas eller
avhjilpas. I vissa fall kan det ocks& kompletteras med s.k. kompensationsétgarder.

Teoretisk fast volym: Volymen berg innan springning; efter sprangningen ar volymen bergmassor
storre. Forkortas tfms3.

Tillatlighet: Beslut gillande att en ny vag far byggas inom ett visst geografiskt avgransat omrade.
Beslutet fattas av Regeringen.

Tunnelberg: Sten fran bergschakt for tunnel

UFS: Underrittelser for Sjofarande. Formedling (via internet eller som tryck) av aktuell information
till sjofarten.

Vattenverksamhet: Juridiskt begrepp som omfattar vissa atgirder som beror vattenomraden i hav,
sjoar, vattendrag samt grundvatten.

VT S: Vessel Traffic System. Bendmning for informationstjanst for sjotrafik som styrs fran
trafikinformationscentral i land.
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