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1. Icketeknisk sammanfattning

Forbifart Stockholm dr namnet pé en planerad ny motorvig vaster om Stockholm frin Kungens kurva i
soder via Lovo till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km ny vagstracka, kommer att ga i
tunnel som sprangs ut i berg. Att vigen byggs i en tunnel ar i sig en miljoatgard som syftar till att
minska miljopaverkan frén projektet. Tunnelbygget medfor att stora mangder bergmassor kommer att
uppkomma. Bergmassorna transporteras ut fran tunneln via arbetstunnlar fér vidare borttransport.

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket (fd Vagverket) sa kallad tillatlighet att
bygga Forbifart Stockholm. I beslutet finns ett antal villkor som syftar till att frimja miljchansyn i
planering, byggande och drift av vigen. Ett av villkoren &r att transporter av massor och material sa
langt som det ar mojligt ska ske sjovagen. Trafikverket har darfor i sin planering undersokt
mojligheterna att utfora transporter till sjoss. For detta behovs lampliga hamnar dar man kan fylla
fartyg med bergmassor och dar man ocksé kan ta emot fartyg lastade med byggmaterial och maskiner
som behovs for vigbygget

Avgorande for att kunna genomfora transporterna ar mojligheterna att kunna anldagga en hamn pé ett
lampligt stille samt att kunna nd hamnen frén tunneln pa ett bra satt. Trafikverket har utvarderat ett
antal olika platser och slutligen valt ut tre av dem som lampliga for att bygga hamnar. Dessa platser
ligger vid Satra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken pa s6dra Lovo och péd norra Lovo vid
Lambarfjarden. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid som Forbifart Stockholm byggs
och kommer sedan att rivas.

Trafikverket soker tillstdnd enligt miljobalken for att bygga och driva de tillfalliga hamnarna. En del i
tillstdndsprocessen ar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna MKB géller den
tillfalliga hamnen pé norra Lovo vid Lambarfjarden. Trafikverket har genomfort samrad med
myndigheter, kommuner, organisationer, verksamheter och allminheten avseende arbetsplanen for
Forbifart Stockholm. Samrad om de tillfalliga hamnarna skedde samtidigt och samordnat med detta
samrad. Trafikverket har dven haft flera samraddsméten med myndigheter som sarskilt handlat om de
tillfalliga hamnarna.

Omradet

Omrédet vid den planerade hamnen 4r obebyggt forutom négra scoutstugor. Den obebyggda marken
ar brukad skogsmark som ingar i ett storre ssmmanhingande skogsomrade som ocksé ar vilanvint
som strovomrade. Det finns idag ingen vig till omrédet utan endast en gangstig. Stranden dar hamnen
byggs bestéar delvis av klipphéllar.

I omradet pa norra Lovo finns vardefull natur och ett rikt figelliv. Stranderna och skogarna pé norra
Lovo ar viktiga for friluftslivet. Lambarfjarden ar en viktig farled for yrkestrafik samt turbatar och
fritidsbétar. Omréadet berors av riksintresse for rorligt friluftsliv och yrkesfiske och ligger dven nara
riksintresse for kulturmiljé. Omradet ligger ocksa inom vattenskyddsomrade for vattentiikterna i Ostra
Mailaren.

Omrédet pa norra Lovo ar ostort och relativt tyst. Pa Lovosidan ar det langt till bostdder och andra
byggnader. De nirmaste bostiderna finns dster om hamnliget vid Solbrinken och Angsholmen ca
600-700 m fran hamnen. P4 andra sidan Lambarfjarden, ca 600 m 6ver fjarden, finns Grimstaskogens
naturreservat och flera storre allmdnna badplatser som ar mycket vilbesokta. Nordvast om
Grimstaskogen ligger stora bostadsomraden vid Hasselby strand.

Verksamheten
I den har MKB:n beskrivs framst verksambhet i sjalva hamnen (pa land och i vatten). Storre delen av
det som sker pa land &ar sddant som hor till aktiviteterna kring arbetstunneln och etableringsomradet
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vid denna. Miljokonsekvenser av byggandet av Forbifart Stockholm hanteras i MKB:n for
Arbetsplanen, vilken bilaggs tillstindsansokan.

Vid hamnen pa norra Lovo planerar Trafikverket att lasta ut och transportera bort ca 2,7 miljoner ton
berg under ca 3-4 rs tid. Bergmassorna krossas (i tunneln eller anslutning till tunnelmynningen) till
en storlek pa ca 150-200 mm och transporteras via en bandtransportor till kajen dar de lastas pa
fartyg.

Det kommer ocksé att ske farjetransporter av lastbilar till och frin hamnen. Lastbilarna transporterar
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangdmnen, drivmedel, sm6rjmedel m m som behovs for
tunnelarbetena for Forbifart Stockholm. Lastbilarna transporteras pa en typ av vagfarjor som kommer
att 1agga till vid en sarskild kaj i hamnen. Ca 270 000 ton gods kommer att tas in via hamnen och
transporteras pa en nyanlagd vég, parallell med bandtransportoren till etableringen vid arbetstunneln.
En del av godset kommer att vara farligt gods t.ex. sprangdmnen och diesel.

Kajen for lastning av bergmassor blir ca 75 m 1ang och planeras besta av plattform, dar lastningen
sker, samt s.k. dykdalber for att fartyget ska ligga sakert fort6jt. En ca 25 m lang tillfartsbro byggs till
den centrala plattformen.

Kajen for vagfarjor omfattar en ramp, en dykdalb och en ca 17 m 1ang tillfartsbro. Bron grundléggs i en
bank som fylls ut sa att den nér ca 10 m ut fran land. P4 land anléggs en ca 4 000 m2 stor hamnplan.
For denna kravs att trad, stubbar och markens ytskikt tas bort. Hamnplanen asfalteras och hela
omradet inhdgnas. Bdde kajen och hamnplanen blir belysta nattetid.

Inom hamnen kommer det att finnas en yta for ett mindre upplag for tillfallig lagring av bergmassor.
Upplaget har en yta pa ca 1200 m2 och ska anviandas om bandtransportoren gar sonder eller maste
stannas for service.

Sjovatten fran Mélaren kommer att anvindas som processvatten vid arbetet med att sprianga tunneln.
Vattnet kommer att pumpas fran ett uttag niara den planerade hamnen och leds via en isolerad
tryckledning till tunnelmynningen. Maxflodet ar 26 1/s och medeldygnsflédet ar 6 1/s.
Vattenhastigheten vid sugslangens mynning dr maximalt 0,2 m/s.

Lanshéllningsvatten (inkluderande dven forbrukat processvatten) fran omhéndertas genom att en
tillfallig ledning forlaggs fran tunnelmynningen till hamnen. Darifran gar ledningen sedan pa
sjobotten ldngs en striacka pa 2,2 km genom Lambarfjarden och ansluts till befintligt avloppstunnel vid
Blackeberg som leder vattnet vidare till Bromma reningsverk. Byggtiden for hamnen blir totalt ca 1 ar
varav vattenarbeten kan paga ca 7 manader. Rivning och aterstillningsarbeten uppskattas ta ca 6
manader fran det att verksamheten vid hamnen avslutats. Hamnen beriknas vara i drift totalt ca 5 ar.

Utlastning av bergmassor kommer att ske under huvuddelen av perioden cirka 15 tim/dygn. Mestadels
planeras driften att ske vardagar kl 07-22. Helgarbete kan ocksa forekomma. Under vissa langre
perioder (troligen framst under ar 2, dvs. aret efter det att hamnen byggts) planeras dven nattarbete
att ske. Nattarbete kan dven komma att ske vid enstaka andra tillfallen. Farjetrafiken med
arbetsmaskiner och byggmaterial kommer normalt att pdga under tiden kl 077-22, 6 dygn per vecka
aret runt. Arbetsmoment och arbetstider kommer att anpassas for att minska stérningar.

Miljokonsekvenser

Nar den tillfalliga hamnen byggs kan det bli viss grumling i vattnet samt storningar for natur- och
kulturmiljon och friluftslivet i omréadet i form av buller och ljus. Grumlingen kommer att hindras frén
att sprida sig genom att omradet i vattnet omringas av grumlingsbegransande skarmar. Byggandet av
hamnen medf6r bland annat en 6kning av buller i ett omrade som idag ar relativt ostort. Inga
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bostader i omgivningen bedéms bli storda av hoga bullernivier under dagtid. Ndgon enstaka bostad
kan storas nagot av t.ex. palning om arbeten utfors kvills- och nattetid.

Hamnen medf6r intrang i tidigare oexploaterad naturmark. Aktivt skogsbruk bedrivs dock. Skog
kommer att avverkas for hamnen samt for bandtransportor och vig till hamnen. Sammantaget blir
omfattningen av péverkan pa skogsmiljon relativt stor. Den sammanhallna skogsmiljon pa norra Lovo
ar mycket omfattande. Detta i sig utgor dess fraimsta viarde och medfor ett rikt fagelliv. Det berérda
omradet har i 6vrigt relativt sma naturviarden. Trots stor avverkning bedoms de ekologiska
konsekvenserna for naturmiljon bli sma.

Under tiden som hamnen ar i drift férviantas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller fran
lastning av bergmassor till fartygen. Aven bandtransportoren samt vigfirjorna och lastbilstrafiken
kommer att medféra buller. Inga bostidder exponeras for ljud 6ver generella riktvarden for byggbuller,
mojligen med undantag for under delar av andra driftaret dd hamnen ibland kan behova vara i drift pa
natten. Buller kan komma att vara stérande for friluftsliv samt fagellivet i omradet.

Annan mojlig paverkan under driftskedet ar att det kan férekomma en viss grumling av vattnet vid
hamnliget. Lastbilstransporterna i hamnen och fartygstransporterna till och fran hamnen kommer att
medfora 6kade utslidpp av avgaser till luft. Transporterna kan dven ge upphov till spridning avdamm.
Hamnen kommer att vara upplyst, vilket paverkar friluftsomradena pa norra Lovo och ljuset kan synas
dven pa andra sidan Lambarfjarden.

Endast mycket sméa negativa konsekvenser for vattenkvaliteten vid hamnen eller i Milaren i stort
bedéms uppkomma. Det géller samtliga skeden: byggande, drift och rivning. Detta astadkoms genom
olika former av skyddsatgirder, se nedan.

Ett intag av sjovatten planeras inom hamnomradet. Vid intaget riskerar fiskar att sugas med om
strommen blir for stark. Intagsflodet har darfér begriansats och nagra negativa konsekvenser for fisk
bed6ms inte uppsta.

Bade niar hamnen byggs drivs och nir den rivs och omrédet aterstills finns det risk for spill av olja och
bréansle om arbetsmaskinerna gar sonder eller vid liknande olyckor. Precis som vid byggandet kan
arbetena med rivningen medféra grumling av vattnet samt buller i en liknande omfattning Som en
skyddsatgird aterstills omradet nar hamnen tas ur drift, vilket minimerar paverkan pa naturmiljo-
och friluftsliv i ett langre perspektiv. Nar trad och vegetation vixer upp, kommer de negativa
konsekvenserna till stor del att upphora. Man riaknar med ett tidsperspektiv pa minst 40 ar innan trad
sasom bjork har vuxit upp medan barrskog tar ca 60-70 ar. For andra tradslag kan det ta langre tid.

I MKB:n beskrivs dven 6vriga verksamheter som har koppling till hamnen och som kan paverka
miljon. Sddana verksamheter och den huvudsakliga miljépaverkan fran dem éar:

* Bandtransportor och anslutningsvig (mellan tunneln och hamnen): buller, damning,
intrdng och barriir for naturmilj6 och friluftsliv.

= Fartygstransporter pa Milaren (mellan hamnen och mottagningsstillen): Risk for utslapp,
stranderosion.

= Mottagningshamnar (verksamheten i hamnar dir bergmassorna tas emot): buller och damning

= Lastbilstransporter pa land (frimst frdn mottagningshamnarna till stillen dar bergmassorna
ska anviandas): Buller, luftutslapp, olycksrisk.
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Skyddsdtgdrder
For att minska miljéopaverkan kommer olika skyddsatgirder att vidtas. De viktigaste av dessa
sammanfattas nedan:

= Byggandet av hamnen gors pa ett sddant sétt att skadan pa naturmiljon blir sé liten som majligt
och kan &terstillas med tiden,

=  Det som bullrar mest niar man bygger och river hamnen planeras s att storningarna minimeras
t.ex. s att palning sker endast dagtid, vardagar

=  Man utfor olika bullerddmpande atgarder i hamnen och pé fartygen sé att det bullrar mindre nir
man transporterar och lastar bergmassor,

= Skiarmar och ytlansar sétts ut i vattnet runt hamnen under byggande och rivning av hamnen sa att
man undviker spridning av grumlande partiklar och ocksa hindrar spridning av eventuella
oljeutslapp,

=  Man har beredskap genom att pa platsen ha tillgang till utrustning for att hantera utslapp av
drivmedel, oljor etc. pa land eller i vatten,

= Dagvatten frdn hamnplanen samlas upp och leds genom filterbrunnar innan det slapps ut till
Milaren. Kvéverikt dagvatten fran bergupplaget samlas upp och leds till kommunalt reningsverk,

= Hamnplanen och anslutningsvigen vattnas vid torr viderlek for att undvika att det dammar,
= Belysning anpassas sa att den stor sa lite som maojligt,

= Nirboende och berérda verksamheter kommer att informeras innan anliggandet av hamnen
startar.

= Eninventering ska goras for fastigheter som enligt bullerberdkningarna kan komma att exponeras
for okat buller. Ett program for atgarder kommer att tas fram. Exempel pa tdnkbara atgarder som
kan erbjudas ar fasad- eller fonsteratgirder, tillfilliga bostader, inlosen och fria hotellnitter vid
storningstoppar.

Trafikverket kommer att ta fram ett miljokontrollprogram for uppféljning av miljéaspekterna vid
byggandet och rivningen av hamnen samt ett for driften av den tillfdlliga hamnen.
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2. Bakgrund och syfte
2.1. Om projektet
2.1.1. Forbifart Stockholm

Stockholmsregionen vixer och beriknas ha mer 4n 2,4 miljoner invinare om 25 ar. Den tudelning av
Stockholm som ir ett resultat av brister i infrastrukturen himmar regionens och landets tillvaxt. Norr
om Saltsjo-Malarsnittet finns ménga arbetsplatser och i soder finns ménga bostader, vilket betyder att
arbetspendlingen mellan regionens delar 6kar. De forbindelser som finns idag dr hart belastade och
vid storningar uppstar trafikproblem som beror hela regionen. Forbifart Stockholm 4r en ny motorvig
som planeras ga vister om Stockholm fran Kungens kurva i soder via Ekero6 till Haggvik i norr. Syftet
med Forbifart Stockholm ar att forstarka och avlasta den befintliga infrastrukturen i nord-sydlig
riktning. Storsta delen av vigstriackan, drygt 18 av 21 km, kommer att ga i tunnel. Att vagen byggs i en
tunnel ar i sig en miljoatgard som syftar till att minska miljopaverkan fran projektet. Tunnelbygget
medfor dock att stora mangder bergmassor kommer att uppkomma och behova transporteras bort.
Miljokonsekvenser av byggandet av Forbifart Stockholm, hela projektet, hanteras i MKB:n for
Arbetsplanen, vilken bilaggs tillstindsansokan.

2.1.2. Masstransporter via hamn

Regeringen tog 2009-09-03 beslut om att ge Trafikverket tillatlighet att bygga Forbifart Stockholm.
Beslutet om tillatlighet forenades med ett antal villkor for att tillse att basta mojliga hansyn tas till
miljon i planeringen, byggandet och driften av véigen. Vissa av dessa villkor paverkar dven
tillstdndsansokan enligt miljobalken och denna MKB. I villkor 4 anges att transporter av massor och
material sa langt det ar mojligt ska ske sjovagen.

4. "Vdgverket ska, ..., upprdtta en plan for omhdndertagande, atervinning och bortskaffande

samt eventuell mellanlagring av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
vdganordningarna. Planen ska omfatta transporter av massor och byggnadsmaterial. SGdana
transporter ska sa langt som mdajligt ske sjovidgen. Hamnar och 6vriga anordningar for
transporter pd sjon ska vara tillfdlliga under byggtiden. De ska iordningstdllas i sG god tid och med
sadan kapacitet att tunga transporter pd vdg 261 forbi vdirldsarvet Drottningholm och pa det lokala
vdgndtet pG Lovon sa langt som majligt kan undvikas. ...”

Trafikverket har i sin planering undersokt moéjligheterna till att lasta ut bergmassor via hamnar samt
att transportera material, arbetsmaskiner mm till byggandet av Forbifart Stockholm sjovagen.
Mojligheterna att anldgga en hamn samt mojligheterna att pé ett rationellt satt nd huvudtunneln ar
avgorande. Forbifart Stockholm passerar under vatten pa tre stillen; Kungshattsundet, Fiskarfjarden
och Lambarfjarden. Olika lokaliseringar i anslutning till dessa vattenpassager har sokts. Trafikverket
har valt ut tre lokaliseringar av tillfalliga hamnar for vilka tillstind ska s6kas. Dessa ligger vid Satra
Varv vid Kungshattsundet, pa sdédra Lovo vid Malmviken och pa norra Lovo vid Lambarfjarden. For
vidare information om lokaliseringsalternativ se avsnitt 5.3.
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Figur 2-1. Lokalisering av tillfdlliga hamnar for Forbifart Stockholm. Denna MKB avser hamnen pa norra Lové.
Pa bilden syns dven huvudtunnel for Forbifart Stockholm.

2.1.3. Tillfallig hamn p& norra Lovo

Hamnen pa norra Lovo ar ténkt att hantera en betydande del av de bergmassor som uppstar vid
byggandet av tunnel langs striackan Centrala Lovo-Grimsta. Via hamnen planeras borttransport av ca
2,7 miljoner ton berg under ca 3-4 ars tid. En bandtransportér kommer att gd mellan hamnen och den
arbetstunnel som ansluter till Férbifartens huvudtunnel. Arbetstunneln vars mynning kommer att
ligga pa norra Lovo ca 1000 m s6der om planerad hamn. Omradet vid etableringen vid arbetstunnelns
mynning har sedan tidigare anvints for uppldggning av muddermassor. Fran arbetstunneln byggs en
bandtransportor for frakten av bergmassorna till kajen. Omradet vid den planerade hamnen ar
obebyggt forutom att nigra scoutstugor. Den obebyggda marken utgors av brukad skogsmark. Via
hamnen planeras ocksé transporter av material och arbetsmaskiner som fordras for tunneldriving,
vagbyggnad m.m. inom projekt Forbifart Stockholm. Dessa tas in via hamnen och transporteras pa en
nyanlagd vig parallell med bandtransportoren till etableringen vid arbetstunneln. Allt buller som
uppkommer fréan den tillfilliga hamnen bedoms utgora “byggbuller” for Forbifart Stockholm.
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2.2. Syfte

Foreliggande MKB &r en del av ansokan om tillstdnd enligt miljobalken for att, i samband med
byggandet av Forbifart Stockholm, etablera en tillfallig hamn pa norra Lovo. En arbetsplan till
Forbifart Stockholm kommer att stillas ut under 2011. Arbetsplanens MKB biliggs anstkan om
tillstand till tillfalliga hamnar och kompletterar denna MKB for att ge mojlighet till en god helhetssyn
pé projektet.

Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken omfattar anldggande, drift och avveckling av en tillfallig hamn
pa norra Lovo. Ansokan avser all verksamhet som ar provningspliktig enligt miljobalken. Detta
omfattar bade vattenverksamhet enligt miljobalkens kap 11 samt miljofarlig verksamhet enligt kap 9.

Syftet med MKB-processen ar att belysa miljopaverkan av den sokta verksamheten samt forvintade
miljokonsekvenser av denna paverkan. MKB:n ska kunna utgora underlag for miljodomstolens
bedémningar i samband med provning av tillstandsansékan. Processen syftar ocksa till att paverka
projektet under dess utformning for att om mojligt forebygga och minska negativ paverkan. Slutligen
ska MKB:n ocksé foresla saidana skyddsatgiarder som kan medfora att negativa konsekvenser férebyggs
och minskas samt att skador sa langt det ar majligt och rimligt kan repareras i samband med
aterstillning efter avveckling.
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2.3. Overgripande lokalisering

Den tillfalliga hamn som planeras pa norra Lovo lokaliseras till ett skogsomréde vid Lambarfjardens
strand ca 1200 m norr om Sofiero. Hamnen ligger mitt emot Grimstaskogen, med ett avstand av ca
600 m Over fjarden. Omradet ar tidigare ianspréktaget endast for nagra mindre scoutstugor. I omradet
bedrivs aktivt skogsbruk. Det finns idag ingen vag till omradet utan endast en gingstig.

Lage for tillfallig ’
hamn pa norra Lové |-

0,

Teckenforklaring
E Lage for tilfallig hamn
== == Arbetstunnel
Transportband
== mm Forbifart Stockholm tunnellage
-
L - Natureservat

Figur 2-2. Lokalisering av tillfdllig hamn pd norra Lové. Pa bilden syns dven anslutning med bandtransportor
(gul linje) fran en arbetstunnel vister om Sofiero. En transportvdg gar parallell med bandtransportéren och
tllustreras av samma linje i denna 6versikt.
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2.4. Fastighetsuppgifter

Hamnomradet for tillfallig hamn pa norra Lovo beror nedanstéende fastigheter:

Fastighet Fastighetsigare

Hogsta 4:1 (land och vattenomrade) Statens Fastighetsverk

2.5. Omradesskydd och planférhallanden

Den tillfalliga hamnen pé norra Lovo liksom 6vriga planerade hamnar beror ett antal olika
riksintressen, omrédesskydd, planer och planeringsunderlag. Nedan redovisas de viktiga intressen
som bedomts berora norra Lovo och den verksamhet som planeras dar.

Riksintressen

Hela Lovo ingér i riksintresse for rorligt friluftsliv (MB 4:2) "Mailaren med oar och strandomraden”.
Inom riksintresset ska turismens och friluftslivets intressen sirskilt beaktas.

Milaren ar riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap miljobalken och skall s& langt som mojligt skyddas
mot atgiarder som kan forsvara naringarnas bedrivande.

Storre delen av Lovo ingér i ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6) Lovo [K:AB:
30]. Den planerade hamnen ligger strax utanfor riksintresseomradet. Motiveringen till riksintresset ar
den kunglig slottsmiljé som huvudsakligen speglar 1600- och 1700-talen och de av kungligt
markinnehav och nirheten till slottet praglade Lovon och Lind6én. Det motiveras dven av
odlingslandskapet med forhistorisk bruknings- och boséattningskontinuitet sedan bronséaldern. Trots
omfattande exploateringar i Lovés omgivning pa grund av det storstadsnéra ldget har 6n bibehallit
karaktéren av ett jordbrukslandskap och mycket fa moderna inslag har tillkommit pa 6n. Detta beror
till stor del p4 de markagoforhéllanden som varit intakta sedan omkring &r 1500.

Ostra delen av Lové domineras av Drottningholms slott som pabérjades p& 1660-talet och med till-
och ombyggnader frn 1700-talet. Parken har barockanldggning och engelsk park och en 1ang rad
byggnader for olika andamal, bl a teatern, bostadsflyglar, Kina lustslott, koppartalt och Gétiska tornet.

Drottningholm finns upptaget p& UNESCOS lista for varldsarven. Viarldsarvskommitténs motivering
lyder: "Drottningholms Slottsomrade — med slott, teater, Kina Slott och slottsparken — ar det bast
bevarande exemplet pa ett kungligt slott uppfort pa 1700-talet i Sverige och som samtidigt ar
representativt for all europeisk kunglig arkitektur fran denna tid, uppférd med Versailles som forebild
och inspirationskilla.". Enligt UNESCO (§ I:B:17i UNESCO:s "Operational Guidelines”) ska varldsarv
omges av en buffertzon, for att pa bésta sitt varna virdena inom sjilva viarldsarvsomradet. De
varldsarv, som inte pa annat sétt skyddas utanfor sjdlva gransen for varldsarvsomradet, ska darfor
tillskapa en speciell sddan buffertzon. Varldsarv Drottningholm ligger i ett riksintresseomrade for
kulturmiljo enligt 3 kap miljobalken, Lov6/Lind6, och anses av denna anledning ha en tillracklig zon,
som da utgor buffertzon.
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Figur 2-3. Viktiga intressen, omrddesskydd och planer som beroérs av de tillfdlliga hamnarna for
Forbifart Stockholm.
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Vattenskyddsomrade

Hela Lovo och vattenomradet ingdr i vattenskyddsomrade for Ostra Milaren.

Huvuddelen av invinarna i Stockholms léin fir idag dricksvatten fran fyra vattenverk i Ostra Milaren
och ett vattenskyddsomrade har darfor inrattats genom beslut av lansstyrelsen 2008-11-25. Syftet med
vattenskyddsomrédet ar att bevara en god kvalitet pé révattnet for ytvattentdkterna vid Lovo,
Norsborg, Gorviln och Skytteholm inom Ostra Milaren. Vattenskyddsomradet bestér av 4
vattentdktszoner vid respektive vattenverk samt en primir och en sekundir skyddszon. Den primira
skyddszonen omfattar ett nirmare angivet vattenomrade i Ostra Milaren samt landomrédet 50 meter
fran strandlinjen vid medelvattenstdnd. Den sekundira skyddszonen bestar avlandomrade inom
vilket det sker en direkt avrinning mot Ostra Milaren eller dir dagvatten naturligt eller tekniskt (via
ledningar) avrinner mot Ostra Milaren.

Till skyddsomradet hor siarskilda skyddsforeskrifter. Den tillfalliga hamnen berors av ett flertal av
skyddsforeskrifterna gillande atgarder som inte far forekomma samt atgiarder som fordrar tillstind
eller liknande. Genom att hamnarna tillstdndsprévas enligt miljobalken sker prévningen inom denna
process och inga separata tillstind etc. enligt foreskrifterna behover sokas. De riskaktiviteter som listas
i skyddsforeskrifterna och vilka bedoms ha relevans for anlédggande eller drift av den tillfalliga hamnen
anges nedan. Risker med dessa aktiviteter beaktas i bedémningarna i denna MKB.

= Hantering av brandfarliga vétskor

= Hantering av hilso- och miljofarliga &mnen
= Industriell verksamhet

= Dag- och drianeringsvatten

= Hantering av rengéringsmedel

=  Avfallshantering, upplag, m.m.

=  Muddring, mark- och anlaggningsarbeten

= Transport av farligt gods
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Figur 2-4. Skyddsomrdde for
Sekunddr skyddszon markeras med ljusrott. Laget for de vattenverks som har vattenintag inom skyddsomradet
markeras med gul ring. Skyddsomrdde beslutat av lansstyrelsen 1 Stockholms lin 2008-11-25

Utover vattentikterna inom vattenskyddsomradet for Ostra Milaren finns ocksd nigot lingre vister ut
ett vattenintag dar Milarvatten tas ut for Sodertiljes vattenforsorjning. Darifran pumpas det och
infiltreras i Malmsjoédsen varigenom det renas och blandas med naturligt grundvatten innan det tas ut
och behandlas i Djupdals vattenverk.
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Naturreservat

Inga naturreservat finns pa Lovo, men utredningar om inrédttande av ett sddant pagér, vilket skulle
omfatta hela Lovo.

Regional gronstruktur

Hela Lovo ingér i Ekerokilen, som ar en del av den regionala gronstrukturen. Regionplanekontoret
anger i sin beskrivning av Ekerckilen; "Ekerokilen omfattar ett smébrutet Milarlandskap pé flera olika
Oar. Ekero och Munso préglas av Uppsala-asen. Kilen har stor tillging pa kulturhistoriska miljoer,
landskap, gardar och kyrkor. Drottningholms slott finns pa Unescos virldsarvslista. Lovon och Karson
ar vilbesokta rekreationsomraden, och manga av besokarna bor centralt i regionen. Kilen innehaller
mycket viktiga kirnomréaden och spridningssamband for ddell6vskogslevande arter.”

Farled

Farleden som idag passerar genom Lambarfjarden dr allmén farled med yrkessjofart. Farleden ar dock
inte klassad som riksintresse for kommunikationer.

Kommunala planer

I 6versiktsplan (OP) Ekeré kommun, “Till &r 2015 — med sikte p& 20307, antagen den 13 december
2005 ir hela Lovon foreslagen som naturreservat, vilket enligt OP bor utredas vidare. Omradet dir
den tillfilliga hamnen planeras redovisas i OP som jordbruksmark och utpekas som del av stort
opéaverkat omrade och tatortsnira natur samt ingar i den kommunala planeringen for friluftsomraden.
I OP har planerna pa byggandet av Forbifart Stockholm beaktats. Kommunen anser att stor omsorg
maéste laggas pa utformning under anldggningstiden och fardigstillande av leden. Ut6ver Forbifart
Stockholm finns inget utvecklingsintresse angett for aktuellt omrade. Omradet ar inte detaljplanelagt
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3. Metodik
3.1. Overgripande bedémningsgrunder
3.1.1. Miljobalken

Till grund for bedomningarna i denna MKB ligger miljobalkens regelsystem. I 2:a kapitlet miljobalken
finns Allmdnna hdansynsregler som innehéller de krav pa hansyn till manniskors halsa och till miljon
som alltid skall tillampas nér frigor provas om tillatlighet, tillstind mm. I 3:e kapitlet miljébalken
finns Hushadllningsreglerna, dessa innehaller bestimmelser om vilka allmdnna intressen som kan
behova beaktas vid avviagning mellan olika 6nskemal nér det géller anvindningen av mark och
vattenomraden. Har ingar bade bevarandeintressen och nyttjandeintressen. I 4:e kapitlet miljobalken
finns Hushallningsbestdmmelserna som innehaller sarskilda bestimmelser for vissa geografiskt
utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsviarden av riksintresse.

3.1.2. Miljomal

I Sverige har man satt upp sarskilda miljokvalitetsmal. Malen beskriver det tillstdnd i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Mélen ska nés inom en generation dvs. till 2020 (2050 dé det
giller klimatmalet). Mal finns pa nationelle, regional och lokal nivd. Bedomning av projektets
péaverkan pa mojligheterna att uppfylla miljomalen finns i kapitel 12.

3.1.3. Miljokvalitetsnormer och implementerade EU direktiv

For att relatera vissa fororeningar till en "acceptabel niva” finns s.k. miljokvalitetsnormer framtagna.
Relevanta miljokvalitetsnormer vilka har beaktats i denna MKB avser dels vattenkvalitet och dels
luftkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns i Luftkvalitetsforordning (2010:477). I Stockholms lan
overskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO,) och partiklar utmed ett antal trafikerade
gator i ldnet, varfor dessa parametrar bedoms vara mest relevanta for projektet. Miljokvalitetsnormen
for kviavedioxid ar 60 pug/ms3som dygnsmedelvarde (far 6verskridas hégst 7 dygn per ar).
Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) ar 50 ug/ms3 som dygnsmedelvirde (far 6verskridas hogst
35 dygn per ar). Ovriga miljokvalitetsnormer for luft (med undantag for ozon pa vissa delar av
landsbygden) klaras i hela Stockholms lan.

Mailaren omfattas av miljokvalitetsnormerna i forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. Den mest relevanta parametern for projektet bedoms gélla grumlande
partiklar. Miljokvalitetsnormen for uppslammade fasta substanser ar 25 mg/l. Andra parameter som
kan vara relevanta ar miljokvalitetsnormer f6r kvaveféreningar (nitrit, ammoniak och ammonium).

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) klassas alla vattenférekomster enligt angivna
kriterier for ekologisk och kemisk status. For kemisk status ingar dotterdirektivet 2008/105/EG om
miljokvalitetsnormer inom vattenpolitikens omréde. Mélet ar att vattenforekomsterna skall uppna
lagst God status/potential senast ar 2015 och att ingen vattenférekomsts status forsamras. . I
december 2009 tog vattenmyndigheterna beslut om inférande av miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvattenférekomster. Dessa utgar ifran vattnets ekologiska och kemiska status (nuldge utifrén
genomford statusklassning).

Det berérda omréadet tillhor vattenforekomsten Malaren-Rodstensfjarden. Vattenférekomsten har
Kklassats enligt foljande:

. Ekologisk status: God

= Kemisk status: Uppnér ej god
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For miljoproblem har foljande statusklassningar gjorts:

. Vattenforekomsten lider av 6vergédning. Forekomster av miljogifter har klassats som ett
problem.

. Forsurning, forekomst av fraimmande arter, kontinuitetsféorandringar och morfologiska
forandringar har inte klassats som problem.

Skyddade omraden inom vattenforekomsten Rodstensfjarden ar Asknisviken och Lundhagsbadet som
bada ligger pa Ekerds sydliga kuststracka. Omradena ar natura 2000-omraden och omfattas av
miljobalken 7 kap. 27-29 b §§, forordning (1998:1252) om omradesskydd enligt miljébalken mm,
Naturvardsverkets forteckning (NFS (2007:1) 6vernaturomraden som avses i miljobalken 7 kap. 27 §
miljobalken.

Vattenforekomsten Rodstensfjairden omfattas av avloppsdirektivet som kansligt for kvive och fosfor.
Gillande lagstiftning ar miljobalken 9 kap. 7 §, Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd, Statens naturvardsverks kungorelse med foreskrifter (SNFS 1994:7) om rening av
avloppsvatten fran tatbebyggelse. Lagstiftningen beror kommunala reningsverk och berors inte direkt
av den sokta verksamheten.

Vattenforekomsten Rodstensfjarden ingar i omraden som ar nitratkidnsliga med referens till lagtexten
miljobalken 12 kap. 7-10 §§, Forordning (1998:915) om miljohansyn i jordbruket, Statens
jordbruksverks foreskrifter (SJVFS 2004:62) om miljohéansyn i jordbruket vad avser vixtniring.
Lagstiftningen behandlar jordbrukets miljohéansyn t.ex. tgirder vid upplag av godselstackar och beror
inte direkt den sokta verksamheten.

Inom vattenforekomsten Rodstensfjarden finns ett antal badplatser som faller under miljobalken 5
kap. 2 §, badvattenférordning (2008:218), Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2008:8) och allmanna
radd om badvatten. Lagstiftningen om badplatser handlar i huvudsak om kontroll av bakteriehalter i
vattnet. Bestimmelserna beror inte direkt den sokta verksamheten.

3.2. Paverkan, effekt och konsekvens

I bedomningen av projektets konsekvenser skiljer man pa vad som &r paverkan, effekter och
konsekvenser.

Miljopaverkan ar den faktiska fordandringen, t ex att en anldggning tar viss markareal i ansprak eller
att vissa processer medfor buller.

Miljoeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan t.ex. att verksamheten gor att man i
ett omrade uppnér en viss bullerniva.

Miljokonsekvens ar foljden av miljoeffekterna for ndgot intresse. Konsekvensen uttrycks oftast som en
viarderande bedomning, t ex ett forsdmrat rekreationsvirde till foljd av buller i tidigare ostort omréde.

Oftast ar det lampligt att skriva samman paverkan och effekt men tydliggora konsekvensen for ett
sarskilt intresse. Stravan har varit att sé langt méjligt kunna uttrycka bedémningarna i
konsekvenstermer. Detta dr dock inte alltid mojligt pa grund av de komplexa samband som kan finnas
mellan pdverkan och konsekvens. Bide positiva och negativa fordndringar och dirmed konsekvenser
forekommer.
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3.3. Beddmningsskala

Vid bedomningarna har det funnits en stravan att anvinda en enhetlig bedomningsskala som omfattar
stor, mattlig och liten konsekvens. Konsekvenserna kan vara bade positiva och negativa. Storleken pa
konsekvensen ir en produkt av pdverkans och effekternas storlek och varaktighet, samt i
forekommande fall skyddsviardenas storlek (riks, regionalt, kommunalt och lokalt). Skalan medfér att
mindre skillnader inte alltid framkommer och att stor paverkan pa riksintresse med automatik ger en
stor konsekvens medan stor paverkan pé ett lokalt intresse inte med automatik medfor en stor
konsekvens. Bedomningsskalan ar frimst att betrakta som en hjilp. Avsikten &r att beskriva
konsekvenserna i faktiska termer for att tydliggora vad projektet medfor s att motiven till
konsekvensbedémningarna ska ga att folja och dirmed mojliggora fér andra bedomningar.

3.4. Skyddsatgarder

I anslutning till respektive konsekvensbeskrivning foreslas skyddsatgiarder. Dessa sammanfattas ocksa
i kapitel 12. Skrivningarna runt skyddsatgiarder anger deras status. Anvindandet av ordet foreslds
eller bor innebidr en rekommendation eller forslag i MKB:n men det ar i nuldget inte fastslaget att det
ska ske pa detta vis och ska inte tolkas som ett definitivt dtagande fran Trafikverket. Atgirden kan utgi
eller andra handlingssitt skulle kunna bli aktuella utifran fortsatt planering, idéer fran entreprenérer
etc. Anvindandet av ordet ska innebar att det atgardsforslaget har beslutats av Trafikverket. Dessa
atgarder ar uttryckliga ataganden fran Trafikverkets sida och vigs in i konsekvensbedémningarna i
MKB:n i vissa fall anger dessa ataganden en osidkerhet om faktiskt utférande t.ex. genom att ange ”...
eller motsvarande”. Detta sker for att Oppna for andra varianter for att uppna syftet, vilka kan
framkomma under den fortsatta planeringen eller genom idéer fran entreprenoren. Vissa atgirder
vidtas redan i anldggningsskedet men har skadebegransande funktion dven under drift och
avvecklingsskedena. Dessa atgirder anges for anlaggningsskedet och upprepas inte for 6vriga skeden.

3.5. Osakerheter

Eftersom hamnen inte ar detaljprojekterad finns det osdkerheter gillande detaljerna kring dess
utformning. Tva alternativ omfattas av ansokan. Dar det finns osidkerheter eller alternativ sa har
beskrivningarna och bedomningarna i denna MKB genomgéende utgatt fran att det som ska beskrivas
ar den storsta tankbara omfattningen av den paverkan som projektet medfor, dvs. ett sa kallat vérsta
scenario och konsekvenserna av detta. Dar Trafikverket har atagits sig att skyddsatgarder ska vidtas
bedoms konsekvenserna dock med hiansyn till dessa.

Vissa osidkerheter finns i de olika utredningar som ligger till grund fér bedomningarna. Dessa
osdkerheter kan bero pa olika faktorer. En faktor dr hur vil antagna indata till modelleringar stimmer
mot vad som faktiskt blir fallet vid anldggande, drift och avveckling av hamnen. En annan faktor giller
vilken tid pa aret utredningarna har skett, vilket kan paverka resultatet for t.ex. naturinventeringar.

Osikerheter finns ocksa i bedomningar av konsekvenser av forutsedd paverkan. Orsakssamband
mellan paverkan, effekt och konsekvens &r ofta komplexa och svéra att exakt forutse.

For att hantera osidkerheter i underlagen har man i underlagsrapporterna (vilka biliggs MKB:n) haft
maélsittningen att tydligt redovisa gjorda antaganden, indata, metod och berdkningar. Osdkerheter i
bedomningar har hanterats genom hénvisningar till vedertagna bedémningsgrunder samt genom
motiveringar till bedomningen s att lasaren kan hérleda resonemanget . Darmed ges mojlighet till
alternativa bedomningar utifran faktaunderlaget.
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4. Avgransningar

4.1. Verksamhetsavgransningar

Den verksamhet som anstkan avser omfattar bade vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet i
samband med anldggning, drift och avveckling av den tillfalliga hamnen pa norra Lovo.

Verksamheten avgriansas av ett hamnomréde. Detta omrade visas med prickad linje i figur 4-1 nedan
samt i bilaga 1. Den sokta verksamheten inkluderar pé landsidan all verksamhet och processer som
utférs pa hamnplanen. Bandtransportor och vig utanfér hamnomradet ingar ej i sokt
hamnverksamhet men beskrivs i denna MKB som f6ljdverksamhet, se dven avsnitt 4.3.. I
vattenomradet har avgransningen gjorts utifran de planerade kajernas behov samt en fartygslangds
avstand fran stenutlastningskajen, vilket bedoms vara det omrade dir fartygen till denna manévrerar
for tillaggning vid kajen. Vattenomradet mellan "mandéveringszonen” och strandkant har ocksa
inkluderats i hamnomradet

Verksamheten omfattar all utrustning, hantering och processer som ska utféras inom hamnomradet.
Fartygen ingar i hamnverksamheten endast under den tid de ligger vid kaj och vid mané6vreringen
inom hamnomréadet.

Olika varianter av utférande kan bli aktuella. Dessa beskrivs ndrmare i den tekniska beskrivningen
samt oversiktligt i kapitlet om alternativa utformningar (5.3.2) i denna MKB. Dessa varianter avser
framst fysisk utformning av vattenanldggningarna och diarmed till en liten del paverkan av
vattenverksamheten. Varianterna paverkar inte hamnomradets geografiska avgransning eller vilken
typ av processer som ska bedrivas inom hamnverksamheten.
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Figur 4-1. Ungefarlig grdns for sokt hamn och vattenverksamhet anges med réd prickad linje. Mindre
dndringar av omrddet kan komma att ske. Bilden finns dven i storre format bilaga 1. Hamnplan respektive
kajomrade framgar ocksa ndrmare av figurer i kap 5.1

4.2. Tidsméssiga avgransningar

Ansokan avser en tid omfattande anldggning, drift och avveckling ssmmantaget pé 10 ar. I
Trafikverkets berakningar har man gjort antagande om hur tunnelarbetena kommer att framskrida.
Dessa visar en utlastning av bergmassor berdknad pé ca 3 ar. Transporter av byggmaterial, farligt gods,
arbetsmaskiner etc. berdknas pagd under ca 5 ar. Av tidplanen nedan framgar en preliminér
uppskattning av tiden for de olika skedena. For att inte underskatta drifttiden t.ex. om framdriften av
tunneln skulle forsvaras och ga langsammare sa har tiden har antagits med en viss marginal. Marginal
behovs ocksé for att kunna gora eventuella anpassningar av sdsong for anldggnings- respektive
avvecklingsarbetena.
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Aktivitet Ar

Tillstdnd hamn
Tillstdnd grundvattenbortledning

1 Arbetstunnel, anlaggning 1

2 Vag till hamnen, anldggning 2

3 Hamn, anlaggning 3 Reserv
s rajonatk s s s e kel A
5 Farjetrafik 5

6 Hamn, rivning 6*

L 5 ar J
< ”l

Figur 4-2. Prelimindr dversiktlig tidplan for byggande, nyttjande och rivning av hamnen. Aktivitet 1 och 2
redovisas som information, men avser inte vatten- eller hamnverksamhet. Tillstandsansékan avser dock en
total tid av 10 ar.

4.3. Avgransning av foljdverksamheter och andra miljopaverkande
verksamheter

Utdver den verksamhet for vilken tillstind s6ks medfor de tillfilliga hamnarna och valet att
transsportera massor sjoviagen dven vissa foljdverksamheter. Foljdverksamheter ingar inte i
verksamheten men har tydlig koppling till denna. Konsekvenserna av foljdverksamheter har betydelse
for helhetsbedomningen av projektet och ska darfor beskrivas i MKB:n. I det aktuella fallet finns olika
typer av verksamheter som har koppling till hamnarna. Vissa dr under Trafikverkets direkta kontroll
(t.ex. bandtransportor och transportvig mellan hamn och arbetstunnel) medan andra ar sddana att
Trafikverket inte har moéjlighet att direkt styra verksamheten (t.ex. mottagningshamnar som dgs och
drivs av andra verksamhetsutévare). Det kan dock finnas mgjligheter att paverka dven andra
verksamheter genom upphandlingskrav, avtal etc. Narheten i koppling till den s6kta verksamheten och
graden av kontroll 6ver verksamheterna paverkar beskrivningarna och bedomningarna i MKB:n.
Dessa blir darmed i allmédnhet mer 6versiktliga dn beskrivningarna av den sokta verksamheten.

De foljdverksamheter som beskrivs i kap 10 i denna MKB ar;

. Bandtransportor, ny anslutningsvag till hamnen
. Fartygstransporter pa Milaren frén hamnen till allmén farled
. Lastbilstransporter pa land till och frédn hamnen

Utover foljdverksamheterna finns dven 6vriga miljopaverkande verksamheter, vilka har nira beréring
med den sokta verksamheten. Sddana verksamheter som beskrivs i kap 11 i denna MKB ir;

. Fartygstransporter pd Malaren fran hamnen i allmén farled
= Mottagningshamnar
. Lastbilstransporter pa land till och fran mottagningshamnar

P& norra Lovo kommer miljépaverkan fran hamnen samt vissa foljdverksamheter att beréra delvis
samma omrade som berors av Forbifart Stockholm pa andra sétt. Samverkande storningar beskrivs i
kap 12. Miljopaverkan och konsekvenser av vagen och byggandet av denna finns utférligt beskrivet i
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MKB for arbetsplan. Denna MKB bilaggs tillstindsansokan och kompletterar MKB:n for tillfallig hamn
genom att ge en helhetsbeskrivning av paverkan och konsekvenser av projekt Forbifart Stockholm.

4.4. Avgransning av miljdaspekter

I kap 6-8 i denna MKB beskrivs och bedéms de miljoaspekter som bedomts vara relevanta med
avseende pa den sokta verksamheten. Detta innebar att ett antal miljéaspekter genom en inledande
bedomning har avgrinsats bort eftersom de inte alls eller i obetydlig omfattning kan paverkas av
denna typ av projekt. Andra aspekter mer relaterade till projektet Forbifart Stockholm som helhet
belyses i stillet i MKB for arbetsplan for Forbifart Stockholm. Denna MKB kommer att bildggas
tillstdndsansokan till miljodomstolen och ddrmed mojliggors en helhetsbedomning av
miljokonsekvenserna. Vid bedémningen av vilka miljoaspekter som ar relevanta att belysa i denna
MKB har man beaktat typen av verksamhet som ska bedrivas och vilka ingrepp och vilken
omgivningspaverkan denna kan medfora, det berérda omradets férutsiattningar och virden samt
synpunkter fran samradet. Exempel pa sddana miljoaspekter som ar vanliga att belysa i MKB:er, men
som man valt att inte sarskilt beskriva har ar;

= Markanviandning
Orsaken till att hamnens paverkan pd markanvdandning inte beskrivs sdrskilt dr att hamnen
endast dr tillfdllig och att den fordndring av befintlig markanvdndning som sker har ringa
utbredning samt har kort varaktighet. Efter hamnens utrivning kan markanvdndningen
dterupptas. Markanvdndning berors till viss del i avsnitten om Landskapets miljoer samt 1
beskrivningen av vissa foljdverksamheter.

= Planférhallanden
Orsaken till att hamnens paverkan pd planforhdllanden inte beskrivs dr att det berérda
omrddet inte omfattas av ndgon gdllande eller pdgdende detaljplan eller liknande. Aven hér
har det betydelse att hamnen dr tillfillig varfor pGverkan pd framtida planering bedomts vara
obetydlig.

. Energihushallning och Klimat
Orsaken till att Energihushallning och Klimat inte ndrmare beskrivs i denna MKB dr att den
vdsentliga pdverkan pa dessa aspekter som har ndagon koppling till hamnen gdller
utnyttjandet och transporten av bergmassor. Valet att transportera massorna pa fartyg dr till
stor del baserat pa att detta bedémts vara bdttre ur energi- och klimatsynpunkt. Detta dr
frdamst ett alternativval i arbetsplaneprocessen och inte inom miljotillstandsprocessen
avseende tillfdlliga hamnar. Konsekvenser for Energi- och klimat beskrivs ddrfor i MKB for
arbetsplanen och i en underlagsrapport till denna. De évergripande frdgorna om
masstransporter belyses dven i Arbetsplanens redovisning gdllande uppfyllande av villkor 4 1
regeringens tillGtlighetsbeslut samt 1 den masshanteringsplan som har tagits fram utgdende
fran detta villkor. De energifragor som dr direkt kopplade till hamnen (och inte till den mer
overgripande fragan om hanteringen av bergmassorna) dr t.ex. belysning och annan
elforbrukning i hamnen. Omfattningen av denna verksamhet bedoms vara sd liten att dess
betydelse for miljokonsekvenserna av projektet inte behover belysas i ett sdrskilt avsnitt.

Skillnaderna avseende miljokonsekvenser mellan de varianter pa utformning som omfattas av
tillstdndsansokan, dvs. ej bortvalda alternativa utformningar, bedoms bli sma varfér dessa skillnader
inte beskrivs narmare i denna MKB. Genomgéende har Trafikverket i beskrivningarna utgatt fran att
det ar storsta tankbara omfattningen av paverkan och konsekvenser som forutses av projektet som ska
beskrivas.

De aspekter som bedomts vara visentliga och darfor beskrivs och bedoms i kap 6-8 anges nedan;
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. Ytvatten
Aspekten kallad “Ytvatten” behandlar ett stort antal frdgor om utsldpp av vatten eller till
vatten frdn hamnverksamheten, risker for olyckor frdn hanteringen inom verksamheten vilka
skulle kunna medfora skadliga utsldpp, pdverkan genom grumling och fororeningsspridning i
samband med vattenarbeten samt fartygens pdverkan. Beskrivningarnas huvudfokus ligger
pd bedomning avseende pdverkan pa ytvattenkvalitet och beaktar sdrskilt frdgan om eventuell
skada for drickvattenkvalitet utifrdn att verksamheten sker inom vattenskyddsomrddet for
Ostra Mdlaren.

. Landskapets miljoer (rekreation, natur- och kulturmiljo)
Aspekten kallad "Landskapets miljoer” beskriver huvudsakligen de konsekvenser som kan
uppkomma for rekreation, natur- och kulturmiljé genom verksamheten. Framst behandlas
skador genom fysiskt intrdng och konflikt med olika vdrden till foljd av detta men dven
pdverkan genom storningar t.ex. buller behandlas. Beskrivningarnas huvudfokus gdaller
konsekvenser fran ett overgripande bevarandeperspektiv och dess betydelse ur ett langsiktigt
perspektiv.

. Buller
Aspekten kallad ”Buller” beskriver huvudsakligen det buller som uppkommer i samband med
anldggandet av kajanldggningarna (ddr palningsarbetena dr dimensionerande), driften av
hamnverksamheten (ddr lastningen av stenfartygen dr dimensionerande) och rivningen av
kajanldggningarna (ddr bilning av betong dr dimensionerande). Beskrivningarnas
huvudfokus dr bullerpaverkan for ndrboende men dven bullerpdverkan pa rekreation i
ndrmiljon samt pdverkan pa faglar berors.

For hamnens driftskede (kap 7) beskrivs utéver aspekterna ovan dven aspekterna "Ljus” och “Luft”.

= Ljus
Aspekten kallad "Ljus” beskriver huvudsakligen paverkan av belysning av kajomrdadet och
hamnplanen. Beskrivningarnas huvudfokus dr belysningen utifran ett sjosdkerhetsperspektiv
samt utifrdn de storningar som kan uppsta for narboende men dven ljuspdverkan pa
rekreation i ndrmiljon samt for djurlivet berors.

. Luft
Aspekten kallad "Luft” beskriver huvudsakligen utsldpp till luft fran fartygstrafik i hamnen
men dven damning fran hamnverksamheten berors. Beskrivningarnas huvudfokus avser
luftutsldppens paverkan pa luftkvaliteten.

Aspekterna runt Ljus och Luft bedoms for anldggnings- och avvecklingsskedena inte vara relevanta att
beskriva narmare i denna MKB eftersom miljopaverkan i dessa skeden bedomts bli mycket liten och
vara av samma karaktdr som normala entreprenadarbeten. Upplysning av arbetsomradet kommer att
ske med normal byggbelysning om arbeten utfors under morka perioder pa dygnet. Luftutslapp fran
korning med anldggningsmaskiner pa land och i vattenomréadet sker och viss damning kan uppsta.
Damning kan dock bekdmpas med relativt enkla medel och paverkan luftkvalitet bedoms bli obetydlig

Gillande kvarstdende miljopaverkan (kap 9) bedoms framst aspekten “Landskapets miljoer” vara
relevant att beskriva da skador frén fysiska ingrepp i dessa miljoer kan ta ldng tid att 1dka eller vara
irreversibla.

Gillande konsekvenser av foljdverksamheter och 6vrig miljopaverkande verksamhet (kap 10 och 11) sé
beror de olika foljdverksamheterna olika miljoaspekter. Sammantaget beskrivs dock fraimst aspekterna
buller, luft, risk for férorening av ytvatten, paverkan pa landskapets miljoer samt hushéllning med
naturresurser.
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5. Alternativ

5.1. Sokt verksamhet

Den sokta verksamheten omfattar att anldgga, driva och riva (aterstélla) hamnen pé det satt som
beskrivs i tillstindsansokans tekniska beskrivning. Verksamheten omfattar dven anldggande av ett
vattenintag och uttag av vatten frin detta samt anldggande och drift av en sjoforlagd VA-ledning for
Denna beskrivning sammanfattas kort nedan. Konsekvenserna av den sokta verksamheten beskrivs i
kap 6-9.

5.1.1. Gods och mangder

Tunnelberg fran Forbifart Stockholm kommer att krossas och vattenspolas for att sedan transporteras
bort till en eller flera mottagare. Fran arbetstunneln pé norra delen av Lovo planeras bergmassorna att
transporteras bort med fartyg via en tillfallig hamn vid stranden av Lambarfjarden pa norra Lovo.
Bergmassorna krossas till en storlek pa ca 150-200 mm. Krossningen planeras att ske i tunneln under
jord. Krossning ovan jord kan bli aktuellt under forutsittning att villkor for omgivningspaverkan
innehalls. Krossade massor lastas p& en bandtransportor och transporteras med denna till hamnen dar
massorna lastas pa bulkfartyg/pram.

Bergkross i
arbetstunnel

Provisorisk hamn

Provisoriskt transportband

4 s

Huvudtunnel

Figur 5-1. Schematisk skiss dver uttransporten av bergmassor fran tunneln till lastning av fartyg.

De méngder som kommer att lastas ut via hamnen pa norra Lovo har berdknats. Under de ar da
hamnen planeras att vara i drift uppskattas mangderna fordelas enligt nedan.

Tabell 5-1. Bedomda drsvisa mdngder tunnelberg, inklusive bergschakt for en luftutbytesstation, som planeras
att sprdngas ut pa norra Lové. Produktionen under ar 2, 3 och 4 ska skeppas ut fran hamnen pd norra Lové.

Ar1i Ar 2 Arg Ar g
Teoretisk fast 30 000 345 000 430 000 215 000
volym (tfm3)
Vikt (ton) 80 000 925 000 1155 000 585 000

Utover utlastning av bergmassor utformas hamnen for farjetransporter av lastbilar med
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangamnen, drivmedel, smorjmedel m m som behévs for
tunnelarbetena for Forbifart Stockholm. Maskiner och material avses att lossas frén RoRo-farjor (typ
vagfarjor) vilka lagger till vid ett si kallat RoRolége i hamnen. Dérefter transporteras de via en
nyanlagd vig en knapp kilometer till arbetstunnelns mynning.
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Till och frdn hamnen kommer gods pa ca 270 000 ton, i form av byggmaterial och arbetsmaskiner,
transporteras. Som exempel kan ndmnas betongstationer, borriggar, kompressorer, cement, betong,
betongelement, bergbult, gatubrunnar, ror och vigballast. En obetydlig del av detta kommer att gé i
retur.

Tabell 5-2 Bedomda ungefirliga mdangder byggmaterial, sprdangdmnen och drivmedel som kommer att passera
genom hamnen p@G norra Lové

Godsslag Vikt (ton) Vikt totalt
(ton)

Byggmaterial

Injekteringsbruk 1500

Bergbult 600

Sprutbetong 35 100

Betong kulvertvigg 22 200

Dagvattenbrunnar 1200

Ledningsror 1100

Vagballast 194 100

Diverse 2 200 258 000

Spriangamnen etc

Pumpbart emulsionssprangiamne 1900

Primersprangdmne och detonerande 10

stubin

Spriangkapslar 20 1930

Drivmedel

Dieselolja 2200 2200
262 130

En del av det gods som passerar hamnen kommer att vara farligt gods. Farligt gods ar ett
samlingsbegrepp for de Amnen och foremal som har sidana egenskaper att de kan orsaka skada pa
ménniskor, miljé och egendom, om de inte hanteras ritt under transporten. Under detta begrepp kan
sprangamnen, tindmedel, drivmedel, smorjmedel, oljeprodukter, fett, gas mm, ndmnas. Den storsta
delen av det farliga godset utgors utav sprangdmnen och drivmedel. Mangderna som anvands ar
proportionella mot den méngd berg som sprangs ut. Nar framdriften &r som storst kan behovet av
drivmedel t respektive sprangdmnen vara, ca 15 ton respektive 12 ton, vilket motsvara en lastbil /vecka.
De olika typer av farligt gods som ar aktuella att hantera i hamnen redovisas i tabell 5-3 nedan. Det
farliga gods som mingd finns uppskatta i tabell 5-2 ovan. Ovriga godsslag i tabell 5-3 nedan ska endast
hanteras i sma méngder.

Tabell 5-3 Farligt gods som bedoms komma att passera genom hamnen pa norra Lové

Produkt Anvindningsomrade
Smoérjmedel, oljeprodukter, fett

Skruvkompressorolja

Kylolja Kylare i maskiner
Olja Borriggar
Avfettningsmedel Rengoring
Rostlosare Smorjmedel

Olja Smorjmedel
Hydraulolja Hydraulik

Olja Smorjmedel

Fett Smorjmedel
Kompressorolja Smorjmedel

Fett Motorer
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Transmissionsolja

Maskiner

Drivmedel
Dieselolja

Drivmedel, fordon o maskiner

Tillsatsmedel i cementbruk och betong
Bindemedel
Injekteringsmedel

Bergforstiarkning

»

@
Iy TRAFIKVERKET

»

Acceleratorer

Amnen for sprangning
Pumpbart emulsionssprangiamne

Primerspriangamne
Detonerande stubin

Tunneldrivning

Spriangkapslar
Ovrigt
Kylarvitska Kylare i maskiner
Gas Svetsning, virmning

Det ar tankbart att byggmaterial ndgon gang kortvarigt kan komma att mellanlagras i hamnen innan
det kors till tunneletableringen. Farligt gods ska inte mellanlagras i hamnen.

5.1.2. Utformning av hamn

For sjotransporter av bergmassor kommer antingen sjilvgdende bulkfartyg eller bogserade pramar att
anviandas. Hamnen kan hantera bdda dessa varianter. Lastningen av bergmassorna ar tankt att ske
med hjilp av en stationir bandtransportoér som transporterar bergmassorna fran
arbetstunnelmynningen till hamnen dar stenen lastats direkt pa fartygen. Transportoren lastar
ungefir mitt for kajen. For att kunna fordela lasten i lastrummet forhalas (flyttas) darfor
fartyget/pramen langs kajen under lastningen.

Exakt vilka fartyg som kommer att trafikera hamnen vet Trafikverket forst nar upphandlingen ar
genomford. Exakt vilka fartyg som kommer att trafikera hamnen bestidms genom upphandlingen.
Fartygen antas motsvara de som idag utf6ér liknande typer av masstransporter pa Malaren. For
dimensionering av hamnarna har olika fartyg att en typ som skulle kunna bli aktuell studerats. Man
har valt att dimensionera utifrdn ett fartyg med matt som anges nedan.

Tabell 5-4. Lastformdga, fartygsmdtt och bruttodrdktigheten som anvdnds for dimensionering av de tillfilliga
hamnarna

Lastformaga Total Bredd Djupgaende, Brutto-
(ton) Lingd (m) max (m) driktighet
(m)
Bulkfartyg 2000 74 11,5 4,4 1523
(bergmassor)
RoRo-firja 130 51,8 (inkl. 12,8 3,2 <1350
klaffar)

Utifran dessa dimensioneringsmétt bedoms att minsta vattendjup vid stenutlastningskajen vid
medelvattenstand behéver vara minst 6,0 m och vid RoRo-rampen 5,0 m.

Det &r ocksd ténkbart att transportera massorna pd en dacksprém med bogserare. Typmétt for en
sddan skulle kunna vara en langd pa4 80 m och bredd pa 15 m. Aven for RoRo-transporterna skulle en
bogserad diacksprdm vara ett mgjligt alternativ.
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Stenutlastningskajen planeras bli totalt ca 75 m 14ng. Den foreslas byggas med en central fristiende
hanteringsplattform och fyra stycken anslutande angoringsdykdalber grundlagda pa pélar. Till
hanteringsplattformen byggs en ca 25 m lang tillfartsbro fran ett landfaste och via ett palat mellanstod.
Mellan dykdalber och hanteringsplattform byggs gdngbroar. Olika varianter for utférandet kan bli
aktuella. Dessa beskrivs i den tekniska beskrivningen.

<

- N ——T— T
b AU PSS S Fartygets fraimsta och bakersta |~ =~ ~-~__ -1
,=~"__—- position vid férhalning lings \ N

R .
med kaj under lastning ORHALAT bAGE

Kaj med dykdalber

— A “ _ e

Bandtransportor

= —

RoRo-kaj
forankrad mot liten
stenbank

L —_— —

Figur 5-2. Forslag till utformning av stenutlastningskaj samt RoRo-kaj vid hamnen pé norra Lovd (utsnitt ur
ritning).

RoRo-kajen omfattar en ramp och en dykdalb grundlagda med pélar och en ca 17 m lang fribarande
tillfartsbro. Brons landfiste r grundlagt i en mindre stenutfyllnadsbank som nar ca 10 m ut fran land
(volym ca 200 ms3).

Det 4r ocks& mdjligt att utfora stenutlastningskajen med pontoner och en rérlig tillfartsbro. Aven i
detta fall méste dock dykdalber grundlagda med pélar eller dylikt anldggas for fortGjning av
pontonkajen. Skillnaderna dven for detta alternativ bedoms vara sa smé att de inte paverkar
miljokonsekvensbedomningarna.

D4 borttransport av alla bergmassor som tas ut via arbetstunneln pa norra Lovo har avslutats kommer
kajerna och 6vriga konstruktioner att rivas och omradet aterstillas sa ldngt det dr majligt till
ursprungligt skick. Pdlarna kan komma att kapas vid bottenytan eller dras upp.

Byggtiden for hamnen blir totalt ca 1 &r varav vattenarbeten kan pégé ca 7 ménader. Rivning och
aterstillningsarbeten uppskattas ta ca 6 manader.

5.1.3. Hamnplan

Pé land anldggs en hamnplan som omfattar en total yta pa ca 4 000 m2. For denna kravs avverkning av
trad, borttagning av stubbar samt avldgsnande av markvegetation och jordméan. De befintliga
foreningsstugorna rivs. Planen fylls med friktionsmaterial, stodmurselement uppfors och installation
sker av brunnar, kantstéd, fundament f6r belysningsstolpar etc. Planen asfalteras och hela omréadet
inhdgnas. En uppskattning av méngder som kan bli aktuella har gjorts:
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=  Markavtickning: 5000 m2
= Schakt: 100 m3

=  Fyllning 5000 m3

STRANDLINJE
UNGEFARLIG

Uppstillningsplats for
vantande lastbilar etc.

MOT RENINGSVERK

Plats for

Personalbod

Bandtransportor

SAMLINGSBRUNN MED FILTER FOR OLJA,
METALLFR OCH ANDRA FORORENINGAR

Yta for ett litet
reservupplag for
bergmassor

Transportvag

el
.\\\FK‘\O‘:\\‘QA%B\‘ RO -
Figur 5-3. Princip for hamnplan (utsnitt ur ritning). Bandtransportoren och vdgen fortsctter utanfor
hamnomradet for att ansluta till arbetstunneln nordvdst om Sofiero. Denna strdcka ingdar dock inte i den sokta
hamnverksamheten.

Utover bandtransportor och anslutningsvig till hamnen anordnas inom hamnen bodar for personal,
verktyg och maskiner, en pumpstation for sjo- och processvatten, samt nigra parkeringsplatser. Pa
planen ska det ocksé finnas plats for uppstéllning av containrar och byggmaterial samt for lastbilar etc.
vilka vantar vid farjan. Dagvatten fran den asfalterade hamnplanen insamlas och renas i oljeavskiljare
innan infiltration eller utslapp. Inom hamnplanen kommer det dven att anordnas ett mindre upplag
for stenmaterial pa ca 1200 m2. Upplaget tas i ansprak t.ex. om bandtransportéren maste stoppas for
service. Bdde hamnplan och kaj kommer att vara belysta. Efter avslutad verksamhet kommer
konstruktioner att rivas och omrédet dar hamnplanen forlaggs aterstillas sa langt det 4r mojligt till
ursprungligt skick.
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5.1.4. Drift av hamnen

Drifttiden for hamnen (utlastning av bergmassor samt trafik med RoRo-firjor) berédknas totalt bli ca 5
ar. Antalet fartygsanlop och fordelningen 6ver aren har uppskattats. Berdkningen baseras pa fartyg
med en lastkapacitet pd 1500-2000 ton.

Tabell 5-5. Bedomt antal fartygsanlép till hamnen vid norra Lové for lastning av tunnelberg forutsatt att
fartygets lastkapacitet dr 1 500 t respektive 2 000 t. Det minsta talet i respektive ruta gdaller for det storsta
fartyget. Vinstra rutan i nedre raden for ar 2 avser antalet anlop/vecka under de forsta fem manaderna,
mellersta rutan avser ndstkommande halvarsperiod och hégra rutan avser den sista manaden. Tabellen anger
ocksa hur oppettiderna i hamnen kan vara beroende av omfattningen. Grona falt anger att omfattningen kan
klaras inom den angivna éppettiden medan gula fall anger att det eventuellt inte klaras. Réda fdlt anger att
driften inte klaras for de angivna oppettiderna.

Anlép (for lastning av bergmassor) | Ar 1 Ar2 Ar 3 Ar 4
Antal anlop/ar - 464-618 578-771 | 293-391
Antal anlop/vecka - 0-4 | 16-21 | 11-15 | 11-15 0-15
Tillgianglig hamntid

5 dagar/vecka kl 07-18 -

5 dagar/vecka kl 07-22 -

6 dagar/vecka kl o7-22 -

7 dagar/vecka kl 07-22 -

5 dagar/vecka kl oo-24 -

6 dagar/vecka kl oo-24 -

7 dagar/vecka kl 00-24 -

_,m av oppettid med 1500 — 2000 dwt fartyg

Gula falt Behov av 6ppettid med 2000 dwt fartyg

_l Oppettid med otillricklig kapacitet

Lastningen av fartygen tar ca 3 till 3,5 timmar. Till detta tillkommer ca en halvtimme f6r in- och
utsegling, fortojning. Detta medfor att tva fartyg kan lastas pé ca 7-8 timmar och tre fartyg pa ca 11 -12
timmar.

Eftersom borttransport av massor ar en nyckelférutsattning for byggandet av Forbifart Stockholm
maste det vara mojligt att vid behov ha verksamhet varje dag och dygnet runt. I praktiken kommer
vanligen inte driften att ske dygnet runt eller alla veckans dagar. Utskeppningshamnen kommer i snitt
att vara i drift ca 15 tim/dygn. Mestadels sker drift under vardagar perioden kl 07-22.

Under vissa langre perioder (troligen under ar 2) kommer nattarbete och/eller helgarbete att ske.
Nattarbete kan dven komma att ske vid enstaka andra tillfdllen. Detta beror pé dels pa planerade
produktionstoppar t ex nar byggandet av Forbifart Stockholm ligger efter tidplanen och en forcering av
arbetena kravs. Mer resurser satts in och volymen tunnelberg 6kar. Det kan &dven bero pa oplanerade
produktionstoppar, t.ex. vid storningar i bergarbetena eller om vital utrustning havererat.
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Om hamnen inte kan vara i drift dygnet runt vid de planerade och oplanerade produktionstopparna
kan foljande alternativ vara aktuella:

Oplanerade produktionstoppar

Vid enstaka oplanerade produktionstoppar sker tillfallig mellanlagring av bergmassor och darefter sker
nagon enstaka extra fartygstransport. Den bergvolym som méste mellanlagras vid enstaka tillfallen
som detta bedoms rymmas pé plats och behéver inte omedelbart fraktas bort.

Planerade produktionstoppar

Hamnen behover under planerade produktionstoppar utnyttjas 6 dagar i veckan kl 07-22 jamfort mot
tidigare behov pé 5 dagar i veckan. Alternativet ar att lagra bergmassorna invid tunneletableringen.
Ett arslager vid forcering innebar ett upplag som dr 100 x 100 x 13 m.

Firjetrafiken med arbetsmaskiner och byggmaterial planeras att normalt bedrivas 6 dygn per vecka
aret runt dvs. ca 313 dygn per &r med i medeltal ca 9 inkommande lastbilar per dygn. Antalet anlop per
dygn beror pa om en firja som anlépt kan vinta in returtransport av lastbilar eller gar i retur direkt
samt o trafiken gors tidtabellsbunden. Antalet anlop kan utifrén olika sidana berdkningar variera
mellan 3-12 anlop/dygnvariera dir 12 anlop/dygn ska ses som det maximala antalet som kan bli
aktuellt.

Renhéllning och snoréjning i hamnen ombesorjs av landpersonal. Sno plogas och laggs vid sidan av
tillfartsviagen och hamnplanen pé lediga ytor.

5.1.5. Uttag av ytvatten fran Malaren

Uttag av vatten fran Mélaren kommer att ske vid den tillfilliga hamnen pa norra Lovo. Sjovattnet
kommer att anvindas som processvatten for bergborrutrustning samt vattenspolning av utspriangda
bergmassor.

Uttaget av sjovatten sker via en pumpstation pa stenlastningskajen dock inte i anslutning till fartygens
angoringsplats. Vattenintaget sker fran en niva minst 2 meter under vattenytan. Slangens diameter ar
350 mm. Maxflodet ar 26 1/s och medeldygnsflodet ar 6 1/s. Vattenhastigheten vid sugslangens
mynning ar maximalt 0,2 m/s for att inte fisk ska sugas in i vattenintaget. Vattnet pumpas via en
isolerad tryckledning som forlaggs langs tillfartsbron och sedan parallellt med byggvigen genom
arbetstunneln och fram till arbetstunneln. Ledningsdragningen presenteras i figur 5-4. Mangderna
ingdende processavloppsvatten respektive och utgdende lanshallningsvatten presenteras i tabell 5-6.
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Figur 5-4. Karta dver ledningsdragning for vattenintag. Vattenintag och ledning dr markerad med bla streckad
linje.

5.1.6. Sjoférlagd avloppsvattenledning

P4 Lovo finns idag inga avloppsledningar annat &n i anslutning till Drottningholms slott. For tillfallig
avledning av lanshallningsvatten (inkluderande dven forbrukat processvatten) frin arbetstunneln
kravs darfor att en tillfallig ledning byggs till Bromma reningsverk via avloppstunneln i Blackeberg pa
andra sidan Lambarfjarden (figur 5-5), Ledningen laggs isolerade med viarmekabel, sd 1angt som
mojligt ovan mark i vigdiken, parallellt med byggvégen fran arbetstunneln till den tillfalliga hamnen.
Fréan hamnen placeras ledningen sedan pé sjobotten langs en stricka pa ca 2,2 km genom
Lambarfjarden fram till befintlig avloppstunnel vid Blackeberg. Dar dras ledningen upp genom ett
braddutlopp under Milarens nivé och slapps sedan i en sjalvfallstunnel till Bromma reningsverk.
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Figur 5-5. Oversiktskarta over den tillfilliga hamnens placering pd norra Lové samt placeringen av den
tillfdlliga sjoledningen. (©Stockholms stadsbyggnadskontor, Lantmdteriet)

En mindre pumpstation installeras vid arbetsplatsen efter en sedimentationsanldggning for
bortledning av lanshallningsvatten (inkluderande &ven forbrukat processvatten).

Den uppskattade méangden ingdende processvatten till arbetstunnlarna respektive miangden utgaende
lanshallningsvatten fran tunnelarbetena redovisas i tabell 5-6.

Tabell 5-6. Sammanstdllning av in- och utgdende vatten. Av utgdende ldnshdéliningsvatten per dygn dr ca 512
m3 processvatten och ca 200 m3 grundvatten.

Norra | Ingidende | Medelintag | Maxintag | Utgdende | Utgaende Utgaende
Lovo | (m3/dygn) {/s) {/s) (m3/dygn) | maxflode | medelflode
/s) a/s)
512 6 26 712 28 8

Ledningen for process- och dranvatten kommer att vara en helsvetsad PE-ledning med dimensionen
150 mm. Den sj6férlagda delen av ledningen kommer att forlaggas med betongvikter for att hallas pa
plats pa sjobotten. Betongvikterna ar bestiandiga och har avfasade kanter for att fisknit inte ska fastna.
Dar det finns lokal héjdpunkter langs strickan kompletteras med hiangselvikter i efterhand dar det
finns risk for luftfickor. Entreprenoren sikerstéller att botten ldngs planerad ledningstracka ar
undersokt och rensad avseende hinder som kan skada ledningen. Vid landfastena kommer ledningen
schaktas ner i marken vid strandkanten inom etableringsomradet. Schakten anpassas si att ledningen
kommer ut minst 0,5 meter under Mélarens isliggningsnivéer vid lagvattenstand. Vid Blackeberg
behovs inga schaktningsarbeten vid landfastet eftersom ledningen ansluts till befintlig avloppstunnel.
Beridknad arbetstid for sinkning av sjoledning ar 1-2 dagar. Nar ledningen ar pa plats sker en
provtryckning for att garantera tithet.

Nar tunnelarbetena for Forbifart Stockholm &r avslutade ska den tillfalliga sjoledningen rivas.

5.2. Nollalternativet

Nollalternativet i denna MKB skulle vara att inte bygga nigon hamn for utlastning av bergmassor fran
projekt Forbifart Stockholm pé norra Lovo. Regeringens tilllatlighetsbeslut anger att transporter av
massor och byggmaterial sé 14ngt det 4r mgjligt ska ske sjovagen. Skilen till detta ar bland annat att
man vill undvika lastbilstrafik forbi Drottningholm, som &r ett virldsarv, samt att viagnatet pa Lovon
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redan dr belastat och man vill undvika de transporter av bergmassor som skulle behova ske.
Nollalternativet bedoms forsvéra efterfoljandet av villkoren i tillatlighetsbeslutet.

Nollalternativet innebar att de lokala konsekvenser som beskrivs i kap 6-9 inte skulle uppsté. Det
bedoms inte sannolikt att annan exploatering eller alternativ utveckling inom 6verskédlig tid blir
aktuell i det planerade hamnomradet eller dess omedelbara narhet. De lokala konsekvenserna av
nollalternativet skulle ddrmed komma att likna nuldget. P4 norra Lovo kan ingen alternativ utveckling
av omrédet forutspas. Pagiende verksamhet med skogsbruk, allmént friluftsliv samt anvindningen av
stugor for scoutverksamhet antas fortg. Eftersom nollalternativet lokalt i allt vasentligt antas
overensstimma med nuldget gors ingen sarskild konsekvensbedomning av nollalternativet under
respektive avsnitt i kapitlen 6-10.

P& ett mer 6vergripande plan medfor nollalternativet dock betydande negativa konsekvenser under
byggtiden for Forbifart Stockholm. Nollalternativet forutsitter i detta fall att Forbifart Stockholm
byggs utan att ndgon utskeppning av bergmassor sker via hamn pé norra Lovo. Alternativen blir da
antingen lastbilstransporter eller transport med bandtransportor fran arbetstunneln eller att
utlastning maste ske via andra arbetstunnlar for Forbifart Stockholm.

Pa norra Lovo finns det mycket daliga forutsiattningar for att transportera aktuella bergmassor per
lastbil beroende pé att befintligt vagnét inte 4r dimensionerat for denna omfattning av tunga
transporter samt passage av kansliga miljoer. Vagen mellan viag 261 och mynningen till arbetstunneln
gar inom riksintresse for kulturmiljon och buffertzonen for viarldsarvet Drottningholm. Vigen har
nyttjats sedan dtminstone 1700-tal och ledde fran Drottningholm via Kungsgérden genom Rorby och
Hogstas bykarnor till torpet Lambarudd och Koviken pa Hogstas utmark. Vigen ar smal och foljer
landskapets topografi pa ett historiskt konsekvent sitt. Nollalternativet skulle innebédra en breddning
och forstarkning av barlager pa det minst 300 ar gamla viagnétet med risk att skada landskaps-, natur-
och kulturmiljévarden. Breddningar och férstarkningar av vigen medfor att vigen inte stimmer
overens med omgivande kulturlandskap. Det skulle ocks& kunna medféra fysiska intrang i
fornlamningsmiljoer och ianspraktagande av ytterligare mark. Lastbilstransporter skulle 4ven orsaka
en avsevird 6kning av mangden transporter pa det befintliga vignétet inklusive vig 261 genom
viarldsarvet, med bl.a. buller som f6ljd i den vél frekventerade slottsmiljon. Sammantaget bedoms det
finnas en stor risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo. Dessutom omfattas alternativet
med vagtransport fran en arbetstunnel pa norra Lovo inte av arbetsplanen for Forbifart Stockholm och
Trafikverket har sdledes inte ritt att ta mark i ansprak for sddan vag.

Teoretiskt skulle man kunna anvinda den hamn som planeras att byggas vid Malmviken for att
transportera bort de bergmassor som fors ut ur arbetstunneln pa norra Lovo (utéver massorna fran
mynningen vid trafikplatsen pa sodra Lovo). Detta bed6ms dock som mycket olampligt. Om utlastning
skulle ske skulle det fordras antingen lastbilstransporter eller transport med bandtransportor fran
arbetstunneln till hamnen vid Malmviken. Inget av dessa alternativ omfattas av arbetsplanen for
Forbifart Stockholm och Trafikverket har séledes inte ratt att ta mark i ansprak for sddan vag eller
bandtransportor. Alternativen skulle ocksd motverka flera av syftena med hamnen. Vagnatet pa norra
Lovo dr som ovan beskrivits olampligt for transporter av bergmassor och sddana transporter skulle
medfora betydande negativa konsekvenser.

En bandtransportor till Malmviken skulle bli minst 4 km ldng. Bandtransportoren skulle paverka
Lovos unika natur- och kulturmiljévarden mycket negativt. Det skulle medfora ett intring i
riksintresse for kulturmilj6 och innebara fysiskt intrang i kulturlandskapet omfattande ménga kansliga
kulturmiljoer som innehar héga viarden nir det géller savil bebyggelse som produktionsmark samt ett
viagnat med mycket ldng havd. Det finns ocksé stor risk att vardefulla naturmiljéer skulle paverkas
genom fysiskt intrang som kan skada naturviardena. Bandtransportoren medfor ocksé buller och
dammspridning. Aven omradet vid hamnen vid Malmviken skulle paverkas ytterligare (jamfort med
den paverkan som forutses ske genom den verksamhet som nu planeras diar). Om hamnen vid
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Malmviken skulle ta emot mer bergmassor sé skulle den behova byggas ut ytterligare. Utan hamnen pa
norra Lovo skulle méjligheten att via hamn ta in gods till Férbifart Stockholm pa Lovo antingen
forsvinna eller behova flyttas till Malmviken dér ingen godshantering eller RoRo-kaj nu planeras. Det
senare skulle ytterligare skulle 6ka denna hamns storlek liksom fordra en storre anslutningsvig mellan
denna hamn och vig 261.

Med héansyn till vad som beskrivits ovan bér man, om hamnen pé norra Lovo inte byggs, inte heller
anldgga ndgon arbetstunnel pd norra Lov6. Man riaknar dd med att ca 83 000 lastbilar (enkel resa)
med bergmassor, under en tidsperiod av 4 &r i stéllet skulle behéva ga ut via andra arbetstunnlar
(arbetstunnel vid Edeby respektive ramptunnel vid Johannelund). Ut6ver detta skulle lastbilar med
byggmaterial behova transporteras via vag 261. Sammanlagt berdknas omfattningen av dessa
transporter, under en tidsperiod av 5-6 ar, bli ca 13 500 stycken (enkel resa). Att inte etablera nagon
arbetstunnel for utlastning av bergmassor pa Norra Lovo skulle medfora en forlangning av byggtiden
for Forbifart Stockholm med ca 1 ar, vilket totalt sett skulle ge 6kade storningar pa andra platser under
byggtiden for Forbifart Stockholm samt medféra betydande kostnadsférdyringar.

5.3. Alternativa lokaliseringar

Lokaliseringen av samtliga de tillfalliga hamnarna ar bestimd i arbetsplaneprocessen och provas inom
ramen for arbetsplanens faststillelse. Huvuddragen i lokaliseringsfradgan har hanterats redan i
viagutredningen. Hamnarna har dven berorts overgripande i regeringens tillatlighetsprévning men
lokaliseringsfragan har inte slutligt behandlats dér.

En narmare beskrivning av lokaliseringsfragan ges i rapport 0N140002 "Lokalisering av tillfalliga
hamnar”, vilken bildggs denna MKB. Nedan ges en sammanfattning av beaktade alternativ och
motiven till gjorda val.

5.3.1. Overgripande lokaliseringsforutsattningar

Den lokaliseringsstudie som har utforts undersoker de tillfalliga hamnanlaggningar som planeras for
hantering av bergmassor samt gods med avseende pa lokalisering samt méjligheten till vidare
transport till sjoss eller pa land.

D4 det i regeringens beslut om tillatlighet anges att transporter av massor och byggnadsmaterial sa
langt som majligt ska ske sjovagen har Trafikverket studerat de lagen dar Forbifart Stockholm
passerar vatten for att identifiera 1amplig lokalisering av tillfalliga hamnar.

Utgéngspunkten for hamnarnas lokalisering ar placeringen av arbetstunnlarna. Dessa har placerats
med ca 4 km avsténd fran varandra lings huvudtunnelns strackning. Arbetstunnlarna &r lasta i sitt
lage dar de moter huvudtunnlarna. En flyttning i langsled med 100 m innebér i princip tva till tre
manaders langre produktionstid for tunnelarbetena. Arbetstunnlarnas 1angd beror pa hur djupt det ar
till huvudtunnlarna och dimensionerande lutning och ligger i spannet 500 till 800 m. Det innebér
teoretiskt att det gar att forldgga arbetstunnelns mynning inom en cirkel med motsvarande radie.
Vidare ar det tekniska krav och mgjligheterna att minimera paverkan pa omgivningen som styrt
lokaliseringen. Mynningen pé arbetstunneln har sedan placerats sé att den inte ger varaktiga sar i
landskapet och sd att det gar att ansluta en tillfillig vig mot en tillfallig hamn.

Frén arbetstunnlarna ska bergmassor transporteras bort varifran de senare kan nyttiggoras i olika
byggprojekt i regionen. Bergmassorna ar krossade till en storlek pa ca 150-200 mm samt spolade fran
damm och kvaverester fran sprangning nir de lamnar tunneln. Bergmassorna ar krossade till
stenstorlek samt spolade fran damm och kvéverester fran spriangning néar de lamnar tunneln. Mellan
arbetstunnel och hamn byggs en tillfillig vag for att transportera byggmaterial och maskiner.
Masstransporterna kan ske antingen med lastbil eller med bandtransportor fran arbetstunnel till
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hamn. Massorna transporteras vidare med fartyg. Dar arbetstunneln mynnar 1angt ifrdn en storre vig
forutsatts arbetsmaskiner och byggmaterial bli transporterade med lastbil pé farja eller ddckspram.

Lokaliseringen méste utover tekniska krav ta hansyn till de skyddsomréiden och riksintressen som
finns i omradet. Vidare méste lokaliseringen tillgodose behoven for varje hamnlige sé att
verksamheten kan bedrivas effektivt med minsta intréng och oldgenhet for manniskors hilsa och

miljén.

De tre valda ldagena for tillfalliga hamnar framgar av nedanstaende figur.
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Figur 5-6. Valda lokaliseringar av de tre tillfdlliga hamnarna.

5.3.2. Principalternativ

Principalternativen for lokalisering som beaktats har varit S6dra Mélarstranden, Kungshatt, Sédra

Lovo, norra Lovo och Grimsta. Av dessa har tva avfardats och tre studerats djupare.

Kungshatt

Alternativet med tillfallig hamn vid Kungshatt utreddes redan i ett tidigt skede. Forslaget har dock
avfardats utifran arbetsmiljo-, logistiska och tekniska skil. Vid t ex en olycka skulle riddningstjansten
ha mycket svart att na ut till 6n vilket medfor 6kade risker under arbetet. Etablering pa en 6 forsvarar

36(97)

FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Ansokan Vattenverksamhet\LEVERANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140801.doc / / 2011-06-01/ / (Utskriven 2011-06-13

14:02)



E4 Forbifart Stockholm

@
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm \\T/} T R A F I KV E R K ET

Ansokan om tillstand enligt miljiobalken, Tillfalliga hamnar
MKB for tillfallig hamn p& norra Lovo, Tillstandsansokan Miljobalken

all logistik under byggskedet. Vidare skulle lokaliseringen tekniskt medfora att arbetstunneln maste
goras langre da huvudtunneln ar forlagd pa en mycket stort djup ldngs denna stracka. Detta skulle
innebara forlangd byggtid jamfért med andra lokaliseringar.

Grimsta

I vagutredningen studerades dven Oversiktligt alternativet med tillfallig hamn vid Grimsta, vid
Lambarfjarden. Grimsta ar ett naturreservat dar bl.a. Kaananbadet ligger. Reservatet har ett hogt
rekreationsvirde och nyttjas av mdnga ménniskor. Grimsta ar ett av de viktigaste friluftsomradena i
véstra Stockholm. Etablering av arbetstunnel och hamn avfiardades da det bedomdes medfora for stora
negativa konsekvenser framforallt pa friluftslivet men dven omradets héga naturviarden.

5.3.3. Lokalisering av hamn p& norra Lovo

Hamnen ska ut6ver en kaj for uttransport av bergmassor dven omfatta en farjeramp for att ta in gods,
arbetsmaterial och maskiner.

En del av etableringen vid arbetstunneln kommer att forlaggas pd mark som tidigare nyttjats som
slamdeponi i ett undanskymt lage i skogskanten. Strax séder om foreslagen hamnplan liksom intill
tankt strackning av transportband finns indikationer pa fornldimningar. Intill etableringsytan invid
arbetstunneln finns ett registrerat fornminne.

Arbetstunnelns och hamnens lige &r valt utifrin mojligheten att korta byggtiden for strackan mellan
Lovo-Edeby och Vinsta. I vagutredningens forslag med bro 6ver Lambarfjarden var den totala
tunnellingden kortare. Det innebar att tunnelmynningarna 1ag pa samma stélle dar arbetsplanen nu
foreslar arbetstunnel och en tillfallig hamn for bro-, vig- och tunnelbyggnationerna lag pa Lovo, nagot
soder om den idag planerade.
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Figur 5-5. De alternativa lokaliseringar som beaktats pd norra Lovo. Réd ring visar valt
alternativ och gul ring visar bortvalt alternativ. Arbetstunneln visas med en vit figur i soder-.
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Den exakta placeringen av arbetstunnel ar vald utifran att inte ha f6r ldng arbetstunnel, mojligheten
att forlagga en etablering pa ett mindre kinsligt omréde samt moéjligheten att frakta berg- och
byggmaterial med fartyg till och fran platsen. Vid val av exakt lage for hamn har vattendjup och
markomradets kanslighet varit avgérande parametrar. Den valda lokaliseringen av kajerna medger ett
tillrackligt djup utan behov av muddring for kajerna. Mellan hamnen och arbetsetableringen anlaggs
en tillfallig vdg som byggs parallellt med bandtransportoren. Transportband och arbetsvag bedoms bli
ca 1000 m. Bandtransportoren kommer delvis att ledas 6ver dkermark och darmed vara synligt fran ett
storre omrade. Detta ar dock en del av Lovo dar f& manniskor bor och vistas.

Hamnen planeras att anldggas i ett relativt orort, skogbevuxet och bergigt omrade invid
Lambarfjarden. Etableringsomridet gar fran tunnelmynningen vidare 6ver dkermark genom ett
skogsparti ner till hamnldget. Omradet ar vardefullt for rekreations- och friluftsliv. Skogsomradet
utgors av barrblandskog blandat med hogre partier med hallmarkstallskog. Fégellivet ar rikt och
omfattar bl.a. flera fagelarter upptagna i EU:s fageldirektiv. Skogsomradet rymmer naturvirden av
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lokalt intresse. Vattenomrédet har vid genomférd inventering 1994 ej pavisats hysa négra speciella
skyddsvirda naturviarden. Berdkning av ekologisk status, enligt Naturvirdsverkets
bedomningsgrunder, antydde att statusen var mellan méttlig och délig vad géaller naringspéaverkan.
Inga rodlistade arter hittades vid en inventering av bottenfaunan ar 2008. Avstand frdn hamnomradet
till nirmaste bostider i Angsholmen och en liger- och fritidsgard i Koviken 4r ca 700 m. Mellan hamn
och byggnaderna ar det skog. Hamnlaget syns framforallt frin andra sidan Lambarfjarden.
Bandtransportoren och arbetstunneln kommer dock att vara synlig frin korvigen ner till bostaderna.

Hamnomradet kommer att etableras inom skogsmark vilket medfor att hamnverksamheten
framforallt blir synlig fran andra sidan Lambarfjarden. P4 denna sida (Grimsta) finns tva bad och en
vilbesokt strandpromenad vilket innebar att hamnliget kommer att vara synligt for manga personer.

Risken for paverkan pa dricksvattenproduktionen, i Gorvilns vattenverk, bedoms inte vara ett hinder
for anlaggande av hamnen.

Sammanfattande bedémning

Platsen for arbetstunnelns mynning bedéms vara den lampligaste forutsatt att arbetstunnelns langd
ner till huvudtunneln inte blir f6r 1ang, att platsen majliggor frakt av berg- och byggmaterial med
fartyg och att intilliggande etablering kan ldggas pa ett mindre kinsligt omrade. Etableringsytan kan
aven samutnyttjas for bygget av luftutbytesstationen pa norra Lové. Hamnlaget bedoms som det mest
lampliga i omradet pa grund av att det har ett stort vattendjup och att intilliggande markomrade inte
bedoms som speciellt kdnsligt. Hamnen ar tillfallig och omradet ska aterstéllas efter avslutad drift.

5.4. Alternativa utformningar

Det sokta alternativet omfattar tva alternativa utforanden av kajanldaggningen for utlastning av
bergmassor. En med fast palad kajkonstruktion och en med delvis flytande kajkonstruktion t.ex. dar
delar av kajen utférs med pontoner eller dar dykdalber som forankras med betongankare etc. mot
sjobotten. Inget av dessa alternativ har valts bort men fast palad konstruktion ar det som beskrivs
narmare i denna MKB. Konstruktion och placering utgar fran utférda 6versiktliga geotekniska
bottenundersokningar. Mindre justeringar av lokalisering skulle eventuellt kunna bli n6dvindig om
mer omfattande undersokningar visar pa andra resultat. Darfor finns en justeringsmén om ca 20 m (i
plan at endera hallet) for respektive kaj.

For att detaljutformning ska kunna anpassas efter forslag fran den entreprenor som upphandlas ar
konstruktionerna inte detaljprojekterade, vilket medfor att mindre dndringar av utformningen kan
komma att ske. Det finns flera tinkbara mindre variationer pa utformningarna. Kajer och dykdalber
kan forandras nagot gillande storlek och 6verkantsniva. Antalet dykdalber kan variera nagot.
Materialen kan varieras négot sa att konstruktionerna delvis utfors i stal eller tra i stillet for betong.
Preliminart avser man att borra for palar och stag men om det visar sig att de tekniska férhallandena
trots allt inte medger detta kan palar i stillet komma att slas ned. Om palar ska slés i stéllet for att
borras medfor det sannolikt mer buller. Utslapp av borrkax fran borrning av palar undviks dock.

Ett alternativ dar man anldgger kajen ndrmare land har beaktats men valts bort da detta skulle
medféra behov av muddring for att uppna tillrackligt vattendjup. Detta har bedémts miljomassigt
sdmre dn sokt alternativ.

Vid hamnen pé norra Lovo har man under projektets gang anpassat forlaggning och utformning av
hamnplanen. Man har darvid valt bort alternativ som skulle ge stérre ingrepp i strandlinjen och den
strandnira skogen samt fornlamningar i omradet. Anpassning har skett till terrdngens topografi for att
minska behovet av férandring av denna.
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6. Miljokonsekvenser i anlaggningsskedet

6.1. Ytvatten

Sammanfattande bedomning

Viss grumling av vattnet kan forekomma i anldggningsskedet, bade via dagvatten fran hamnplan
samt genom uppgrumling av bottensediment. Under forutsattning att foreslagna skyddséatgarder
genomfors bedoms konsekvenserna for fisk och andra vattenlevande organismer vara obetydliga.
Alla faktorer i verksamheten som kan paverka vattenkvaliteten bedoms sammantaget endast
medfora mycket sma negativa konsekvenser for vattenkvaliteten i Lambarfjirden samt f6r Malaren i
stort. Risken for negativa konsekvenser vid eventuella olje- och bransleutslapp minimeras genom
beredskap i form av rutiner och utrustning.

6.1.1. Forutsattningar och nulage

Platsen for den tillfdlliga hamnen pé norra Lovo dr planerad att 1aggas invid sundet ungefar mitt emot
Kaananbadet som ligger pa andra sidan sundet. Vattendjupet dr 6 m ca 30 m fran strandlinjen. Lingre
ut i viken, ca 50 m fran strandlinjen, dr vattendjupet ca 10 m. Botten bestar av sten och berg ut till 3 m
vattendjup. Pa storre djup hittas sandblandad lera.

ol

Figur 6-1. Strandmiljé invid planerat hamnldge (utsikt Gt vdster)

Vid en inventering som gjordes 1994 patriaffades inga skyddsvarda vixt- eller fiskarter vid lokalen.
Faltundersokningar av vaxt- och djurlivet har ocksa utforts i sundet mellan norra Lovo och Grimsta
under ar 2008. Undersokningen skedde delvis i narheten av omréadet dir den tillfdlliga hamnen ar
planerad att ligga. Resultaten visade att de flesta vaxtsamhallen hittas grundare &n pa 2 meters djup.
Den ekologiska statusen med avseende pa niringspaverkan konstaterades vara god. Inga av de
observerade vixterna var rodlistade eller ovanliga. Bottenfaunan pa grunda bottnar, 0-1 meters djup,
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var generellt artrik. I omrédet pdvisades god ekologisk status. I djursamhaéllen pa bottnar mellan 10-20
meters djup langre ut i sundet, var den ekologiska statusen god till mattlig och ned till
otillfredsstéllande i en gradient med sdmst resultat &t 6ster narmare Stockholms centrala delar.

Vid sedimentprovtagningen patraffades bédde harda stenbottnar och mjuka sedimentbottnar i
anslutning till de planerade kajerna.

6.1.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Under anldggningsskedet kommer markarbeten med jordschakt och utfyllnad med friktionsmaterial,
installationer av brunnar, kantstod, fundament for belysningsstolpar och inhdgnad samt asfaltering att
utforas. I vattnet kommer den nya stenutlastningskajen och RoRo-kajen att grundlaggas med pélar.
Detta gors fran vattnet med en pélkran. Visst schaktningsarbete kommer att ske i strandlinjen dér den
tillfalliga ledningen for bortledande av lanshéllningsvatten gar ned i Malaren. Med foreslagen
utformning av kajerna kommer inget muddringsarbete att kriavas. For farjekajen anldggs dock en
mindre stenutfyllningsbank for att ansluta kajen mot land.

Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik under anldggningsskedet innebéar generell risk for olyckor
samt olje- och branslespill, vilket &ven i mindre mangder kan medfora negativa konsekvenser for
vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk (se dven Bilaga 5, "Riskanalys avseende
fartygstransporter mm inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade”). Om ett utslipp dnda skulle ske
bedoms miljokvalitetsnormerna baserat pa arsmedelvarden for polycykliska aromatiska kolviten inte
overskridas .

En effekt av aktiviteterna under anlaggningsskedet ar en 6kad grumling av vattnet. Den 6kade
grumlingen kan vara lackage av fororenat dagvatten (med suspenderade &mnen och fororeningar) fran
hamnplan som rinner ut i sjon. Dessutom kan vattenverksamheter med exempelvis pélning orsaka
uppgrumling av bottensediment. En 6kad grumling kan leda till att vattenlevande organismer
paverkas negativt. Exempelvis kan minskat solljusinslipp begrinsa bottenvixternas livsrum. Aven fisk
och andra organismer kan paverkas negativt av grumling. Omréden for fisklek och yngeluppvaxt ar
kinsligast for denna typ av paverkan. Miljokvalitetsnormen for uppslammade fasta substanser ar 25
mg/1 enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Normen
bedoms inte 6verskridas utanfor de skarmar som foreslas som skyddsatgard. Konsekvenserna for fisk
och andra vattenlevande organismer bedoms som obetydliga.

Uppvirvling av sediment i samband med nedldggandet av sjoforlagd ledning bedoms vara av
begriansad karaktir och ger inga negativa konsekvenser for vattenlevande organismer. Sedimenten i
hamnomréadet pa norra Lovon har mycket ldga koncentrationer av fororeningar vilka i stort motsvarar
bakgrundskoncentrationer for stadsnira miljoer. Fororeningsspridning i samband med grumling
bedoms inte komma att medfora negativa miljokonsekvenser. Miljokvalitetsnormerna for prioriterade
amnen enligt direktiv 2008/105/EG bed6ms inte 6verskridas och miljokonsekvenserna for
vattenlevande organismer med avseende pa fororeningsspridning i samband med grumling bedéms
som forsumbara.

6.1.3. Forslag till atgarder

I samband med anldggningsarbeten for kajen samt arbeten for ordningsstillande av hamnplanen ska
vattenomradet dar grumling kan uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller utslapp av borrkax samt dit
dagvattenavrinning sker avgriansas med grumlingsbegriansande bottengdende skdarmar eller
motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytlans for férhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksa
finnas. Ytlansen kan vara antingen separat eller kombinerad med skarmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utsliapp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.
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6.2. Landskapets miljoer

Sammanfattande bedomning

Hamnomréadet ligger inom riksintresse for rorligt friluftsliv. Helhetsupplevelsen av natur- och
kulturlandskapet i omradet kommer att forsamras, men konsekvenserna for det rorliga friluftslivet
bedoms bli sma. Paverkan pa naturmiljons landskapsstruktur bedoms bli liten. Byggandet av
hamnen ger fraimst effekter pa den sammanhallna strandzonen och vattenstriket men bedoms inte
medfora ndgot spridningshinder av ekologisk betydelse. Det finns en risk att naturmiljon och
frliftslivet, framforallt lokalt, paverkas av buller och damm frén anldggandet av hamnen.
Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli smé, d&ven om ytan som tas i ansprak lokalt kraftig
paverkas genom bl.a. avverkning av skog. Eventuellt kommer fornlamningar att beroras av
anlaggandet av hamnen.

6.2.1. Forutsattningar och nulage

Hela Lovo, Lindo och Malmviken ingér i riksintresse for rorligt friluftsliv, Malaren med 6ar och
strander (MB 4:2). Dessutom ingar den storsta delen av 6arna i riksintresse for kulturmiljovard (MB
3:6). Den planerade hamnen ligger utanfoér detta omrade. Riksintressena reglerar tillatligheten av
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon som kan péverka natur- och kulturvarden och rorligt
friluftsliv. Hela Lovd omfattas fiven av vattenskyddsomradet for Ostra Milaren, samt ingar i
Ekerokilen, som ar en del av Stockholms regionala gronstruktur. Denna del av gronstrukturen har
stora varden, vilka nar l&ngt in mot Stockholms centrala delar via Milarens striander.

Det aktuella omrédet ar frimst intressant ur natur- och friluftslivssynpunkt. Denna del av regionens
gronstruktur har stora varden, vilka nar langt in mot Stockholms centrala delar via Malarens strander.
Den ekologiska infrastrukturen pa norra Lové ar viktig for regionen, eftersom den ingar i en storre
skogsstruktur fran Svartsjolandet-Ekeron. Struktur och spridningssambanden ar huvudsakligen ost-
vastliga langs med stranderna. Lambarfjarden ar viktig for vattenlevande organismers rorelser i
Milaren.

Stranderna och skogarna pa norra Lovo ir viktiga for det rorliga friluftslivet. Lambarfjarden ar en
viktig farled for turbatar och fritidsbatar. Pa andra sidan Lambarfjarden finns Grimstaskogens
naturreservat och flera storre allmdnna badplatser, vilka ar mycket vilbesokta. Omrédet har i nulaget
bullernivéer pa under 45 dB(A) pa bada sidor av Lambarfjarden. Skogsomradet anviands for
promenader och i viss utstrackning ridsport. Malarscouterna fran Bromma har en foreningsstuga,
”Kéken”, i omradet.

De kulturhistoriska virdena pa Lovo ar stora. Landskapet 4r sammansatt genom léng tid av manskligt
nyttjande, vilket ar synligt i jordbrukets markorganisation och det stora antalet fornlamningar. Pa den
hir delen av 6n ar det dock inte lika tatt mellan fornlamningarna som pé de centrala, Gstra och s6dra
delarna av 6n.

Infor byggandet av hamnen samt av en sj6forlagd ledning har Statens maritima museer genomfort en
marinarkeologisk utredning (se bilaga 3), dar man patréaffade en rad batvrak varav en som ligger inom
omrédet for den planerade sjoledningen, klassificeras som fast fornlamning. Det dr en klinkbyggd
spetsgattad bét som ar fyra meter lang och en meter bred. Vraket patraffades pa atta meters djup.

Entreprenoren kommer att sdkerstilla att botten langs planerad ledningstriackning ar undersokt och
rensad avseende hinder som kan skada ledningen. Efter det kommer sjobotten inspekteras med hjilp
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av filmkamera. Patriffas foremal under arbetets utforande som bedoms vara av arkeologiskt viarde
kontaktas Lansstyrelsens enhet f6r kulturmiljo.

Teckenforklaring

- Naturvardesklass 1
- Naturvardesklass 2
E Naturvardesklass 3
- Naturvirdesklass 4

Saknar naturvarde

L i Naturreservat

A Fomlamningar, punktobjekt
——— Fomlamningar, linjecbjekt
B Formismningar, ytobjekt
I Marinarkeciogiskt kulturlager

Figur 6-2. Identifierade virden och deras klassning utifrdn naturvdrdeinventeringar samt arkeologiska
utredningar. Angivna fornldmningar omfattar bdade fasta fornlamningar och évriga kulturhistoriska
lamningar registrerade i fornminnesregistret. Numren pa de vdrderade naturomrddena hérror fran utford
naturvdrdesinventering. Beskrivning av vdrden som berdrs av bandtransportor och transportvdg beskrivs i
kap 10.1. Se dven bilaga 4 for ndrmare beskrivning. Av figuren framgdr ocksa vilka delar av norra Lové som
kan beréras av Forbifart Stockholm pd andra sdtt dn genom den tillfdlliga hamnen och foljdverksamheterna
bandtransportor och vdg.

Det berorda omradet ligger i ett relativt orort, bergigt och skogbevuxet omréade invid Lambarfjarden.
Skogsomradet innehaller frisk till fuktig barrblandskog blandat med hogre partier med
héallmarkstallskog. Aktivt skogsbruk bedrivs i omradet. I omrédet finns vissa identifierade vardekarnor
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samt ett mycket rikt fagelliv inklusive rodlistade arter (se bl.a. Naturvdrdesbedémning, skede 2,
2008). Bland fagelarterna mirks aven flera fagelarter upptagna i EU:s fageldirektiv. Exempelvis
héackar fiskgjuse, spillkraka och brun karrhok i omrédet.

Figur 6-3. Utsikt mot nordnordudst respektive nordnordost 6ver Lambarsundet. Pa bilderna syns Hdsselby
strand, badstrdnder, en batklubb samt Grimstaskogen.

Strandzonen i omrédet dr varierande med omvixlande sanka och klippiga partier. Omradet dar
kajerna planeras att laggas utgors av ett fastare parti med berg i dagen. Vattenvegetationen i
strandkanten ar ocksa varierande men delvis inte helt trivial. Narmast stranden vixer mestadels bjork
samt al, hagg och andra 16vtrad och buskar. Langre upp pa land finns dven granar och tallar av
varierande &lder, ndgra mer &n 100 &r. Dessa enstaka dldre trad ar av stort viarde, da de béde kan vara
livsmiljo for manga skalbaggs-, stekel- och andra insektsarter, samt vara potentiella botrad for vissa
fagelarter.

Figur 6-4. Scouternas stugor.
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6.2.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Anlaggningsarbetena kommer att ta ca 1 ar varav 7 manader for vattenarbeten. Hamnen kommer att
finnas pa platsen i upp till 10 ar (frdn byggstart till dess att rivning och &terstéllning skett). Fran det att
hamnen anliggs till dess att den rivs, s& kommer det aktuella skogsomradet att vara en, for denna
miljo, storskalig arbetsplats. Detta kommer att medféra storningar pa natur- och kulturmiljo samt pa
friluftslivet i omradet.

Den tillfalliga hamnen kommer att medféra paverkan i riksintresseomraden och Ekerokilen. Eftersom
hamnen tar i ansprék endast en begriansad del av helhetsmiljon i omradet och ar tillfallig s bedoms
den komma att medféra smé negativa konsekvenser for riksintressen och regionala intressen.

Paverkan pd naturmiljons landskapsstruktur bedoms bli liten. Arbetena ger framst effekter pa den
sammanhallna strandzonen och vattenstraket men genom att ingreppet beror en geografiskt liten del
av det sammanhéllna skogspartiet bedoms anldggandet av hamnen inte medféra nagot
spridningshinder av ekologisk betydelse. Den nya vig som anlidggs mellan arbetstunnel och hamn kan
medfora ett visst spridningshinder for vilt (se dven kap 10.1).

Den yta som tas i ansprak for den tillfalliga hamnen medfor lokalt kraftig paverkan pa naturmiljon
genom avverkning av trad samt schakt och uppfyllning for avjamning av hamnplan. Markavtackning
sker pa en yta av ca 5000 m2. Detta omrade dr mestadels bevuxet med barrskog. Naturmiljon i detta
omrade kommer darmed sé gott som helt att forlora sina varden fran anldggningsskedet och till dess
att hamnen avvecklas. Viss paverkan och konsekvenser av denna kommer att kvarsta aven efter
aterstallningsarbetena. Omrédet innehéller vissa virdeelement for den ekologiska infrastrukturen,
men denna naturmiljé &r inte unik, varken for regionen eller lokalt i naromrédet. Konsekvenserna for
naturmiljon bedéms bli sma.

Verksamheter for anliggandet av hamnen, framst schakt, och fyllning samt pélning och andra
byggarbeten kommer att medfora bullerékning i det annars relativt tysta omrédet (se 4ven kap 6.3).
Detta kan paverka upplevelsen i omradet samt orsaka lokal storning for vilt- och fagelliv. Pélning, som
ger hogst ljudnivéer, berdknas padga under ca 2-3 manaders tid och kommer att utféras dagtid (dvs. kl
07-18).

Hamnen kan ocksé medfora vissa barridreffekter for det rorliga friluftslivet men genom att det finns
mojligheter att passera nira soder om den bedoms denna paverkan medféra smé konsekvenser.
Mailarscouternas foreningsstuga kommer att rivas.

Eventuella fornlamningar som patréffas kommer sannolikt att gravas ut. Om fornldmningar tas bort
kan de inte &terstéllas. Genom dokumentationen bevaras dock deras kunskapsvirde.

6.2.3. Forslag till atgarder

Arbetsomradenas detaljavgransningar foreslas under bygghandlingsskedet utredas och planeras med
antikvarisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bor métas in och séttas ut innan anldaggningsarbeten
péborjas.

Lansstyrelsen kommer, om fasta fornlimningar berors, att ta beslut om eventuella fortsatta
arkeologiska forundersokningar och sarskilda undersokningar enligt 2 kap lagen om kulturminnen
m.m. I samband med arkeologisk forundersokning i avgransande syfte kan avgransningen av
arbetsomraden komma att justeras for att anpassas till fornlamningens utbredning. Dokumentation av
de undersokta och borttagna fasta fornlamningarna kan bidra till ny kunskap om Lovos forhistoria.

45(97)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Anstkan Vattenverksamhet\LEVERANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140801.doc / / 2011-06-01/ / (Utskriven 2011-06-13
14:02)



@in
E4 Forbifart Stockholm \:!:) TRAFI KV ER KET

FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm
Ansokan om tillstand enligt miljobalken, Tillfalliga hamnar
MKB for tillfallig hamn p& norra Lovo, Tillstandsansokan Miljobalken

Etableringar bor utformas och anlidggas pé ett sddant sétt att irreversibla och svarreparerade
markingrepp sé langt som mojligt undviks och aterstillning majliggors. Detta omfattar bl.a. att
maskintyper och storlek ska anpassas efter miljon sa att korskador och kompaktering minimeras.

Under planering av den tillfalliga hamnen har man tagit fram ett antal projekteringsprinciper i syfte
att minimera ingreppet och underlatta aterstillning. Hamnplanens placering ar ocksa gjord med
hénsyn till att minimera ingreppet. Eventuella avvikelser géllande hamnplanens placering eller
projekteringsprinciperna bor darfor ske i samréd med tillsynsmyndigheten.

Det omrade som ska avverkas bor minimeras for att en s sammanhangande skogsmiljo som mojligt
ska bevaras. Trad inom arbetsomradet, vilka inte dr nodvandiga att avverka, ska skyddas mot
mekanisk skada till dess att hamnen har avvecklats. Aven trid i grinszonen mot arbetsomradet ska
skyddas pad motsvarande sitt.

Om aldre trad méaste avverkas bor stammarna fran dessa om mojligt utplaceras i niromradet for att
gynna flora och fauna, vilka dr beroende av dod ved.

Eftersom befintliga scoutstugor rivs bor en alternativ lokal ordnas for Mialarscouternas verksamhet.
Pramar och batar som anvinds for anlaggnings- och avvecklingsarbetena fo6r hamn ska placeras sa att
de inte hindrar 6vrig sjétrafik och sa att intilliggande bryggor kan angoras. Farleden ska inte blockeras

vid anlaggandet av sjoledning utan passagemdajligheter ska sdkerstillas under hela anldggnings-
respektive avvecklingsperioden

6.3. Buller

Sammanfattande bedomning

Anlaggandet av hamnen kommer att medfora bullerstorning, sarskilt i samband med borrning och
palning. Med foreslagna skyddsatgarder kan storningarna begransas. Inga bostader bedoms fa
bullernivaer over riktvardet (for byggbuller) under dagtid. Friluftsomradet narmast hamnen
kommer att paverkas av buller, vilket kan forsdmra rekreationsupplevelsen. Huruvida
bullerpaverkan ger negativa konsekvenser for fagellivet i naromradet ar svirbedomt. Den
sammantagna bedomningen ar att buller i anlaggningsfasen medfér sma negativa konsekvenser.

6.3.1. Forutsattningar och nulage

Mitt emot den planerade hamnen pa andra sidan vattnet ca 600 m fran hamnen ligger Grimstaskogens
naturreservat. Lings stranden loper ett mycket vilanvint promenad- och cykelstrak och dar finns dven
ett flertal storre allmidnna badplatser (ndrmst ligger Kaananbadet) samt ett par batklubbar. Nordvast
om Grimstaskogen ligger stora bostadsomraden vid Hasselby strand. P4 Lovosidan ar det 1angt till
bostiader och andra byggnader. Hamnen forlaggs i ett stérre ssmmanhéngande skogsomrade vilket
anvands som strovomrade. Utover de scoutstugor som ligger direkt dar hamnen planeras sa finns
annan “friluftsrelaterad verksamhet” vid Koviken ca 600 m vister om hamnen. De ndrmaste
bostiderna finns dster om hamnliget vid Angsholmen mm ca 600-700 m fran hamnen. Omradet p&
Lovosidan far betraktas som ostort och relativt tyst. Aven Grimstasidan #r ett relativt ostort omrade
men detta dr betydligt mer utnyttjat och paverkas av béttrafik och liknande. Ett fatal boende i Koviken
och i Angsholmsomrédet exponeras for ekvivalenta bullernivier i intervallet 40 — 45 dBA.
Vattenomradet paverkas sommartid av en ganska omfattande fritidsbétstrafik. Aven viss yrkestrafik
trafikerar vattenomradet aret runt bl.a. bransletransporter till virmeverket i Hasselby.
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6.3.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Bullerpaverkan fran anldggning av kaj och hamnplan har jamforts med Naturvardsverkets riktvarden
for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Riktvirdena varierar beroende pa vilken typ av fastighet
som exponeras och vilken tid pa dygnet som bullret uppkommer.

Tabell 6-1. Naturvdrdsverkets riktvirden for byggbuller enligt NFS 2004:15

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade Dag Kwall Dag Kvall Matt Matt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
Lasg Luaeg Loaeg Laeg Lasg L armes
Bostader far permanent boende och fritidshus
Utormhus (vid fasad) 60 dBa S0 dBA 50 dBA 45 dBa 45 dBa 70 dBA
Inomhus {bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
¥vardlokaler
Utornbus (vid fasad) 60 dBA S0 dBA S50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBa 35 dBa 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utorhus (vid fasad) 60 dBA = = = = =
Inombus 40 dB & - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *’
Utormbus (vid fasad) 70 dBA = = - — —

Inamhbus 45 dB A = = = = =

1. Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvdrat, exempelvis kontor.

2. Kolumnen ldngst till héger visar riktvdrden for maximala nivder (gdller nattetid).

3. Om arbetena pdgar under kortare tid dn 2 méanader kan riktvirdena hdjas med 5 dBA.

Under anldggningsfasen sker bullerpdverkan frin flera olika moment. De storsta bulleremissionerna
bedoms ske i samband med pélning. Palarna kan borras eller slds ned. Borrningen ger borrkax, vilket
ger upphov till 6kad grumling medan slagpalning ger hogre ljudnivaer. Borrning ar den troligaste
tekniken i detta fall men om de tekniska forhallandena kraver kommer pélarna att slds ner i stéllet
vilket ger mer buller. Slagpélning antas vara dimensionerande for ljudeffekterna under byggtiden och
har darfor anvénts for berdkningar (indata som anvénts for berdkningarna ar har en viagd ljudeffekt pa
120 dBA). Ljudnivin som anvénts i berdkningarna dr en medelljudnivé under en typisk palningscykel
med stalrorspale och hydraulisk hejare. Vid hamnen pé norra Lovo skulle det kunna bli aktuellt dven
med sprangningsarbeten i mindre omfattning (bedémt maximalt under en vecka). Ambitionen &ar dock
att sprangningsarbeten sé gott som helt ska kunna undvikas genom att avjimning av hamnplan mm i
stillet sker frimst genom uppbyggning med massor.

Ljudet sprider sig langt ut 6ver vattnet men dampas relativt fort 6ver land, pga. markférhallanden och
topografi. Berdkningarna visar att det inte finns nigra byggnader vilka i samband med
palningsarbetena kan komma att exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA. Det bedoms didrmed inte
troligt att bullernivierna dagtid blir hogre dn de generella riktvirdena for byggbuller under den period
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dessa arbeten pagér. Pilning berdknas pdga under ca tvé till tre manaders tid och kommer att utforas
dagtid.

Eftersom inga byggnader bedoms komma att beréras av bullernivier hogre dn de generella riktvirdena
samt att de storsta bulleremissionerna kommer att uppsta under kort tid bedoms konsekvenserna av
buller under anlaggningsfasen sammantaget inte medfora négra negativa miljokonsekvenser for
boende.

Eftersom omrédet runt hamnliget p& norra Lovo ocksa anvands for friluftsliv samt genom sin ostérda
och stora sammanhéngande skogsmiljo har fagelvarden finns dock dven annan storning att ta hansyn
till. Det bedoms troligt att personer som promenerar i skogen inom den strandnira zonen (ca 200 m)
atminstone under de mest bullrande arbetena kan uppleva en stérning i sin naturupplevelse. Genom
att storningen beror ett begransat omréde och goda majlighet finns for friluftsliv d&ven i de mindre
storda delarna av skogsomradet bedoms dock konsekvenserna av denna storning bli smé.
Bullerpaverkan p4 viltliv och fégel ar svarbedémd.

Leq 2 m 6 mark
[]>45dBA
[]> 50 aBA
[]> 55 aBA
| |>60dBA
[]> 65 dBA
B> 70d8A

0 50 100 200
Meter

Figur 6-5. Berdknad bullerexponering i samband med dimensionerade anliggningsarbete (pdlning) for tillfdllig
hamn pG norra Lové.

6.3.3. Forslag till atgarder

De mest bullrande anldggningsarbetena (pélning etc.) ska planeras sa att storningarna minimeras t.ex.
bor palning begransas till att utforas pa vardagar dagtid.
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Niarboende och berérda verksamheter ska innan arbetena paborjas informeras om dessa. Denna
information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for
anldggningsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.

I anslutning till arbetsomrédet for hamnen ska skyltning ske senast da arbetena péborjas,
Informationen pa skyltarna ska Gverensstimma med informationen till ndrboende och verksamheter
enligt ovan.

Om mojligt bor bullrande anldggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och med mars
i syfte att storningarna ska ha inletts utanfor hackningssidsongen for faglar.
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7. Miljokonsekvenser under driftskedet

Vissa miljokonsekvenser uppstér i anlaggningsskedet och kvarstar under driftskedet. Dessa
konsekvenser beskrivs i kap 6. I detta kapitel beskrivs endast den paverkan och de konsekvenser som
tillkommer under drift av anldggningen.

7.1. Ytvatten

Sammanfattande bedomning

Hamnomrédet kommer att ha hardgjorda ytor, vilket leder till en storre avrinning an tidigare.
Konsekvenserna i recipienten av utslappt dagvatten bedoms dock med foreslagna skyddséatgarder
bli smé. Nar hamnen &r i drift finns det en viss risk att mindre mangder bottensediment slammas
upp av vagrorelser eller propellrar, men sammantaget bedoms partikeltransport inte komma att
medfora ndgot problem for vattenkvalitet eller vattenlevande organismer. Risken for och
konsekvenserna av olje- och branslespill samt spridning av kvaverikt stendamm fran bergmassor
minimeras om foreslagna skyddsatgarder vidtas.

7.1.1. Forutsattningar och nulage

For driftskedet giller samma forutsiattningar och nuldge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.1 gillande
anliaggningsskedet.

7.1.2. Miljopaverkan och konsekvenser

En utbyggnad av hamnen kommer att ge strandlinjen ett fordndrat utseende. Paverkan av omrédets
strommonster orsakad av fordndrad strandlinje uppskattas inte bli s stora. Inga kraftigt blockerande
strukturer planeras, som skulle kunna innebara accelerationer med erosion eller forsvarad navigation
som foljd i hamnomradet.

Med anldggningen av kajer kan omréden som ar lampliga for fisklek och yngeltillvaxt paverkas.
Bryggor skuggar vattenvixter och fiskar och bottenlevande djur kan stéras, men bryggor kan ocksa
skapa skydd och erbjuda nya ytor for pavixt, vilket kan attrahera fler organismer och ddrmed ge en
gynnsam effekt for bade vatten flora och fauna.

Ett intag av sjovatten frdn Malaren sker via en slang inom hamnomrédet. Vattenhastigheten vid
sugslangens mynning dr maximalt 0,2 m/s. Det dr under den vedertagna stromhastigheten dar sméa
fiskar sugs med i strommen. Det innebar att fisk klarar att simma fran insuget vid slangens mynning.
Nagra negativa konsekvenser for fisk bedoms inte uppsta.

Hamnomradet ar belagt med hardgjorda ytor, vilket leder till en storre avrinning dn tidigare och kan
eventuellt leda till att fororenat dagvatten nar recipienten. Renhallning och sn6rgjning i hamnen
ombesorjs av landpersonal. Sno plogas och laggs vid sidan av tillfartsviagen och hamnplanen pa lediga
ytor. Smailtvatten fran sn6 kan innehélla sm& mangder av fororeningar, salter och kvaverikt damm
fran bergmassorna (se nedan). Risken att fororeningar sprids motverkas dock genom vald 16sning dar
planen ar forsedd med kantstod och dagvattnet avleds till filterférsedda brunnar varefter infiltration
sker i marken. Det bedoms att dagvattnet inte kommer att orsaka nidgon negativ paverkan pa Malaren
som dricksvattentakt eller att nigra miljokvalitetsnormer enligt direktiv 2008/105/EG avseende
prioriterade Amnen kommer att 6verskridas. Konsekvenserna i recipient av utgdende dagvatten
bedoms darfor som sma.
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Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik innebar risk for olyckor olje- och brénslespill, vilket dven i
mindre mangder kan medfora negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande organismer
och fisk. Risken for ett utslapp av olje- och brinslespill bedéms dock som liten. Om ett utslapp dndé
skulle ske bedoms miljokvalitetsnormerna baserat pd arsmedelvirden for polycykliska aromatiska
kolviten inte overskridas .

Okad fartygstrafik i omradet kan orsaka storre vagerosion och turbulenta vattenstrommar fran
fartygens propellrar. Detta kan leda till en 6kad erosion av strandlinjen samt uppgrumling av
bottensediment. Graden av erosionsskador fran vagor och turbulenta vattenstrémmar beror pa
fartygets fart, pa hur strandlinjen ar uppbyggd, omradets vattendjup och pa fartygets skrovform och
propellerdjup. En 6kad omblandning av vattenmassor kan leda till att vattnet pa storre djup syresatts
mer, vilket kan ge positiva effekter for de organismer som lever dar. Om omblandningen leder till 6kad
grumling kan vattenlevande organismer istillet paverkas negativt. Exempelvis kan minskat
solljusinsldpp begrinsa bottenvixternas livsrum. Aven fisk och andra organismer kan péverkas
negativt av grumling. Verksamheten bedoms dock inte ge upphov till en grumling som blir s
omfattande att miljokvalitetsnormen for suspenderad substans (25 mg/1) 6verskrid enligt fisk- och
musseldirektivet (2001:554). De negativa konsekvenserna for vattenlevande organismer med avseende
pa grumling bedéms bli sma.

Bergmassorna som lastas pa fartygen kan innehalla rester av sprangdmnen (vilka innehaller hoga
halter av kvive). Detta trots att de spolas innan de transporteras frin arbetstunneln. Det finns risk att
kvaverikt stendamm kan spridas och medfora forhéjda koncentrationer av kvaveféreningar i
omgivande vatten. Kviaveriktdamm kan dven spridas fran det temporira stenupplaget, som tidvis kan
finnas pa hamnplanen. I s6tvatten styrs den s.k. primarproduktionen dvs. produktionen av alger
framfor allt av fosfor men lokalt kan dven kviave generera algtillvaxt. Detta kan ge en negativ paverkan
pa vattenmiljon. Spridningen av stendamm minskas betydligt genom valet av tackt bandtransportor
och genom att lastningen av fartyg/pramar sker genom ett flexibelt ror som nar ner i lastutrymmet.
Belastningen av kvive till omgivande vattenmiljo bedéms dérfor bli begransad och konsekvenserna
bedoms bli obetydliga. Gransvardet for suspenderad substans (25 mg/1) enligt férordning (2001:554)
om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten bedoms inte 6verskrids. Den ekologiska statusen
enligt EU:s vattendirektiv (2000/60/EG) bed6ms inte fordndras negativt i vattenforekomsten
Rodstensfjarden.

Sprangstensmassor kommer inte lagras pa de tillfalliga upplagringsplatserna under normala
forhallanden utan det kommer endast att anviandas vid eventuella of6rutsedda driftsstopp av
bandtransportorerna. Det uppskattas ske mindre dn 5 ggr per ar. Vid nederbord kan ett kvaverikt
lakvatten bildas frén lagringsplatsen som kan né recipienten.

En grov uppskattning av kviavebelastningen pa Mailaren fran det tillfalliga upplaget av bergmassor ger
att det potentiellt skulle vara 9 kg kviaveforeningar (45 kg/ar), mestadels i form av nitrat, som kan
lacka ut i recipienten. Massorna ar spolade med vatten innan de lagras. Berdkningen baseras pa
foljande data utifrén ett vérsta scenario:
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Tabell 7-1: mdngd reducerat kvdve

Bergmassornas volym ca 2000 m3

Bergmassornas vikt ca 3400 ton

Totalkvave per kg sten 11,5 mg
efter sprangning?

Bortspolat kvave? 20-30%

Eftersom Malaren ar en kénslig recipient samt att ett utokat flode av kvave till Stockholms skiargard
och Ostersjon inte dr 6nskvirt har det #ind& bedomts vara motiverat att minimera utslippet av kvive.
Lakvatten fran upplaget kommer darfor att samlas upp och ledas till dagvattenbrunnar med sandfang
for rening av partiklar. Filterbrunnar kommer att anviandas for rening av olja och metaller. Vattnet
kommer sedan att avledas till Bromma reningsverk via den sj6ledning som avleder lanshéllningsvatten
(inkluderande dven forbrukat processvatten) fran tunneletableringen. Det kommer inte att uppsta
négra negativa konsekvenser for vattenmiljon i Mélaren. Vidtagna skyddsatgirder bor sidkra att inga
negativa konsekvenser sker i reningsverkets processer. Den 6kade kviavebelastningen bedéms inte
péaverka den slutliga recipienten negativt. I reningsverket reduceras miangden kvave med ca 70 %.

Skyddade omréden inom vattenforekomsten Rodstensfjarden dr natura 2000-omradena Asknisviken
och Lundhagsbadet som béada ligger pa Ekeros sydliga kuststracka. Omradena ligger ca 10 km
fagelviagen fran den tillfdlliga hamnen i motsatt riktning till de férharskande strommarna. Risken att
negativa konsekvenser for omrdadena skulle uppstd med avseende pa forsamrad vattenkvalitet pa
grund av sokt verksamhet bed6ms som obetydlig. En riskanalys har utforts for hamnverksamhet och
sjotransporter i samband med att de tillfdlliga hamnarna ar i drift (bilaga 6). Syftet med riskanalysen
ar att bedoma risken for tredje man att drabbas av brist pa dricksvatten pa grund av sjofarten till och
fran verksamheten vid de tillfalliga hamnarna. Vattenverk som potentiellt bedoms kunna paverkas ar
Norsborgs vattenverk, Lovo vattenverk och Gorvilns vattenverk som alla ir beldgna inom Ostra
Milarens vattenskyddsomrade. Metoden for riskanalysen dr en kvalitativ grovanalys.

Riskscenarier som har identifierats ar olycka inom angéringszonen och tankning av oljor och diesel
ombord. Dimensionerande riskscenario bygger pa det storsta tinkbara utslapp av nagon
petroleumprodukt vilket bedoms vara vid kollision med tankbil p4 hamnplanen vilken rymmer

ca 15 m3 drivimedel dar en storre del av volymen nar Gorvilns vattenverk efter att ha passerat
oljeavskiljare eller filterbrunn, det vill sdga ett stort utsldpp (10 - 100 m3). Bedémningen r att det ar
liten sannolikhet att hdndelsen intriffar, 1 gdng per 100 - 1000 ar. Om olyckan hiander och
vattenverket paverkas negativt sa tjanligt dricksvatten inte kan levereras under en kortare tidsperiod
blir konsekvenserna stora. Det bedoms dock som ett acceptabelt scenario pa grund av den laga
sannolikheten.

Riskscenario tankning av diesel och oljor ombord avser tillbud och utslapp vid sjdlva tankningstillfallet
eller i samband med ombordtagning av fordon for tankning av diesel och oljor. En risk som ar
forknippad med tiden da fartyg eller farja ligger vid kaj. Riskscenariot grundar sig pa att tankningen
sker i ndgon av de tillfilliga hamnarna eller i annan hamn avsedd for andamaélet och att erforderliga
sakerhetsatgirder vidtagits samt att personal 6vervakar verksamheten.

1 Forsberg och Akerlund, 1999. Kvive och sprangimnesrester i LKAB:s malm-, grabergs-, och
produktfloden. Examensarbete. Luled Tekniska Universitet.
2 Vagverket, 2005. PM Norrortsleden. Kvive i ldnshéllningsvatten frén Tornskogstunneln.
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Dimensionerande scenario utgors av ett medelstort utslapp (0,1 - 10 m3) diesel eller olja vid tankning
av fartyg och farjor dar utslappte nar vattenverket. Riskscenariot innebér liten sannolikhet (1 gng per
100 - 1000 ar) att olyckan intréffar och om s& sker blir f6ljderna lindriga dvs. ett av vattenverken
péverkas negativt men kan dndé leverera tjanligt dricksvatten. Risken bedoms som acceptabel.

Inga specifika riskreducerande dtgiarder bedoms vara nodvandiga.

7.1.3. Forslag till atgarder

Hamnplanen ska vara hardgjord och mojliggora kontrollerad dagvattenavrinning. For att begransa
grumling samt spridning av kvaveféreningar ska hamnomrédet avvattnas s att avrinning direkt till
Milaren undviks. Hantering ska ske s som det foreslés i den tekniska beskrivningen med filterbrunn
och infiltration eller pé alternativt siatt som ger minst motsvarande rening. Dagvattenanlaggningen ska
underhaéllas for att hindra att obehandlat dagvatten lacker ut i recipienten.

Kvaverikt lakvatten frén tillfalligt upplag av bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfang och
filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till kommunalt reningsverk.

For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett flexibelt ror
som nér ner i lastutrymmet eller genom annan 16sning med minst motsvarande effekt. Genom

minskningen av damm minskar dven spridningen av partiklar och kvéve till ytvatten.

Bandtransportoren ska byggas tickt t.ex. med ett tak och en sidovagg som foreslas i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslapp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomrédet.

7.2. Landskapets miljoer

Sammanfattande bedomning

Béde hamnen i sig, liksom foljdverksamheterna bandtransportor och vig till hamnen, kommer
nir de ar utbyggda att orsaka vissa naturskador genom bl.a. avverkning av skog. De kommer dven
att medfora lokala barridreffekter for bade djurliv och friluftsliv samt paverka upplevelsen av
kulturmiljon negativt. Bullerpaverkan bedoms dock orsaka smé negativa konsekvenser for det
rorliga friluftslivet samt upplevelsen av landskapet. Risken for grumling under driften av hamnen
har bedomts vara liten och konsekvenserna for fisk och biologiskt liv bli sma.

7.2.1. Forutséttningar och nuléage

For driftskedet géller samma forutsattningar och nuldge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.2 gillande
anliaggningsskedet.

7.2.2. Miljopaverkan och konsekvenser

De mesta skadorna pa natur- och kulturmiljon liksom begransningar for friluftslivet uppstar redan vid
anldggandet.

Bade hamnen och bandtransportor och vig till hamnen kommer nér de 4r utbyggda att orsaka vissa
barridreffekter. Sjalva hamnen medfor effekter genom att framst insekter och andra smé djur far
forsaimrade mojligheter att leva och rora sig langs strandzonen. Detta bedoms medfora sma negativa
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konsekvenser. Bandtransportor och vig klassas som foljdverksamheter vilka beskrivs narmare i avsnitt
10.1.

Under tiden som den tillfalliga hamnen ar i drift vid norra Lovo, s kommer omradet som hamnen tar i
ansprak att utgora ett hinder aven for friluftsliv. Omradet kommer inte att vara tillgangligt for
scoutverksamheten under tiden som hamnen ir i drift. Forlorade mojligheter for scouterna att vistas i
omrédet kan i medfora att barn och ungdomar férlorar den goda méjlighet att komma i kontakt med
och lara kidnna naturen som verksamheten medfor.

Bullret som omlastningen av bergmassor kommer att ge upphov till orsakar ocksa negativa
konsekvenser i omradet (se vidare 6.3). Bullret kommer att spridas 6ver Lambarfjarden och stora dven
bétliv och friluftslivet i Grimsta naturreservat. Bullerstorningarna och barriareffekterna bedéms
orsaka sma negativa konsekvenser for det rorliga friluftslivet.

Bullerokningen kan ocksd medfora risk for storning av hackningen hos de rédlistade fagelarterna som
finns i omradet, vilket medfor negativa effekter som kan gora populationen ytterligare kansliga for
forandringar i regionens natur.

Den 6kade fartygstrafiken samt anlop av fartyg till en ny hamn pa norra Lové kommer att orsaka vagor
och propellerstrommar. Vagor och strémmar kan paverka strander samt i viss man kan stora
friluftslivet pa vattnet och stranderna. Liknande fartygstrafik gar dock i farleden idag och det ar inte
kint att detta medfor ndgon skada eller storning av betydelse. Ingen sdrskild berdkning av vigor och
propellerstrommar for trafik till hamnen pé& norra Lovo har utforts men utifran jaimforelse med sddan
utredning gillande den tillfalliga hamnen vid Malmviken pa sédra Lové bedoms det inte sannolikt att
trafiken till norra Lové kommer att orsaka bottenerosion eller andra stérningar av vagor och
strommar, av betydelse.

I samband med snéréjning och att upplogad sné laggs vid sidan av tillfartsviag och i anslutning till
hamnplanen finns risk att snén med eventuellt halkbekdmpningsgrus medfor lokala skador pa
markfloran

7.2.3. Forslag till atgarder

Vattenhastigheten vid intaget for processvatten frin Malaren ska vara maximalt 0,2 m/s for att
undvika att fisk fastnar eller sugs in i intaget.

Kénsliga och hotade fagelarter bor foljas upp och insatser for att radda hackning i omradet séttas in
ifall det beh6vs och bedoms mojligt. Uppfoljningsmetod bor tas fram och inarbetas i kontrollprogram.
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7.3. Buller

Sammanfattande bedomning

Under hamnens drifttid bedoms inte bullernivierna vid ndgon bostad bli hogre dn de generella
riktvardena for byggbuller. Undantaget &ar vid de fa tillfallen da lastning av fartyg sker nattetid.
Friluftsomradet runt hamnléget kommer att paverkas av buller frin verksamheten. Det finns dven
en risk att figlar stors av buller, eftersom bade skogsomrédet nairmast hamnen och vattenomradet
har relativt hoga fagelvdarden. Dessa negativa konsekvenser bedoms dock sammantaget bli sma om
foreslagna skyddsatgarder vidtas.

7.3.1. Forutsattningar och nulage

For driftskedet géiller samma forutsiattningar och nulidge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.3 gillande
anliaggningsskedet.

7.3.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Hamnarna ir en del av byggandet av Forbifart Stockholm. De kommer endast att finnas under den tid
Forbifart Stockholm byggs och kommer sedan att rivas. Bullerpaverkan under hamnens driftsfas har
jamforts med Naturvardsverkets riktviarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Riktviardena
varierar beroende pa vilken typ av fastighet som exponeras och vilken tid pa dygnet som bullret
uppkommer, se tabell 7-2.

Tabell 7-2. Naturvdrdsverkets riktvdrden for byggbuller enligt NFS 2004:15

Helgfri Lir-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade Dag Kwall Dag Kvall Matt Matt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
L sy L sy I— fueg L fusy L sy L Al

Bostader far permanent boende och fritidshus

Utornbus (wid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA& 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Yardlokaler

Utormbus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA —
Inormbus 45 dB A 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA = = = = =
Inomhbus 40 dB A = = = = =
Arbetslokaler for tyst verksamhet ™/

Utornhus (vid fasad) 70 dBA - = - - -

Inomhus 45 dBa = = = = =

1. Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvdrat, exempelvis kontor.

2. Kolumnen ldngst till héger visar riktvirden for maximala nivder (gdller nattetid).

3. Om arbetena pdgar under kortare tid dn 2 mdanader kan riktvardena hojas med 5 dBA.
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Under driftfasen kommer buller att uppkomma bl.a. fran bulkfartyg fér bergmassorna samt frén
vagfarjor, lastning av bergmassor till fartyg, bandtransportor, arbetsfordon och lastfordon i
hamnomrédet. Den vigda ljudeffekten varierar mellan 89 dBA (bandtransportér) och 123 dBA (max
vid slagljud fran végfarja). Berdkningar har gjorts for de viktigaste typfallen lastning av stenfartyg,
ekvivalent buller fran vagfarja samt slagljud frin vagfarja (max ljudniva). Lastingen pagar ca 3-4
timmar it gdngen och antalet anlop ar i snitt 1-2 fartyg per dag. Ljudnivderna vid lastning ar
varierande och kraftiga i borjan nir lastfickan pa baten ar tom for att sedan avta nar batsidorna
skdrmar utbredningen. Nivierna ar som hogst i slutet d& skirmningen fran batsidorna dr minst da
lastfickan borjar bli fylld.

Viagfarjan ger buller som endast paverkar det ndrmaste vattenomradet och stranden. Slagljuden har ett
lite storre paverkansomrade men inga byggnader paverkas av ljudnivéer 6ver 50dBA. Friluftstraket pa
Grimstasidan paverkas inte.

Ljudet sprider sig langt ut 6ver vattnet men dampas relativt fort 6ver land pa grund av
markforhallanden och topografi. Berdkningarna visar att ett antal byggnader kan komma att
exponeras for ljudnivaer i intervallet 40-45 dBA i samband med lastning av sten till bulkfartygen. Det
giller ett fatal byggnader pa Lovosidan och ndgra byggnader pa Grimstasidan. Bullernivierna bedéms
inte bli hogre dn generella riktvirden dagtid vid ndgon bostad.

Tabell 7-3. Antalet antagna bostdder som exponeras for buller fran den tillfdlliga hamnen.
Nivderna anger den mest bullrande processen, lastning av stenfartyg. Ljudnivderna avser ekvivalent ljudniva.
Enheten dr dBA.

Ljudniva Antal byggnader
(for permanentboende eller fritidshus)
40-45 12
45-50 0
50-55 0
55-60 0
> 60 2!

1Scoutstugor inom det planerade hamnomrdadet vilka planeras att flyttas eller rivas

Genom att lastning av fartyg sannolikt sdllan kommer att ske nattetid bedéms stérningen bli
begriansad. Storst sannolikhet avseende behov av drift nattetid foreligger under andra hélften av ar 2.

Eftersom omradet runt hamnlaget pa norra Lovo samt pa Grimstasidan ocksd anvands for friluftsliv
samt genom sin ostorda och stora sammanhangande skogsmiljo har fagelvarden finns dock dven
annan stérning att ta hansyn till. Det bedoms troligt att personer som promenerar i skogen pa Lovo i
samband med lastning kan uppleva en storning i sin naturupplevelse. Bullret kan bli markbart dven i
delar av Grimstaskogen narmast stranden. Genom att storning med hégre ljudnivaer beror ett
begrinsat omréade och goda majlighet finns for friluftsliv aven i de mindre stérda delarna av
skogsomradena bedéms dock konsekvenserna av denna stérning bli relativt smé. Bullerpaverkan pa
viltliv och fagel ar svirbedomd. Det ar troligt att vissa figelarter kan komma att undvika omradet
narmast hamnen. Eftersom bade det sammanhingande skogsomradet och vattenomrédet ar stort och
har likartade forutsattningar bedéms paverkan bli begriansad genom att narliggande alternativ for
hackningsplatser etc. finns.

Sammantaget bedoms hamnen medfora en bullerpédverkan som kan leda till negativa konsekvenser for
friluftsliv och djurliv. Dessa negativa konsekvenser bedoms dock sammantaget bli sma. Det finns goda
skal att pa olika sitt forsoka minimera bullerpaverkan.
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Vad géller tidsbegransningar for hamnverksamheten, se dven avsnitt 5.1.4.

a

Leq 2 m 6 mark
| |>40dBA
[>45dBA
[']> 50 dBA
[1>55dBA
[ |>60dBA
[1>65dBA
> 70dBA

0 50 100 200
—— |Vl ter

Figur 7-1. Ljudnivder fran lastning av fartyg for tunnelberg vid norra Lovén och exponerade byggnader

7.3.3. Forslag till atgarder

Vid upphandling ska krav stéllas gillande att bullerddimpande teknik ska anvindas dir sddan finnas
och rimlig att anvinda. Exempel pa teknik som foreslas efterfragas ar; bullerdimpning av Roro-kajens
ramp och farjornas Kklaff, invindig bekladning eller tackning av bulkfartygens lastutrymmen,
bullerddmpning i bandtransportor och skeppslastare, bullerskiarmar pa fartyg eller i vattnet.

Under den fortsatta planeringen foreslas att man utreder vidare om det finns méjligheterna att kla
bulkfartygen invandigt eller pa annat sitt ticka botten pé lastutrymmena f6r bergmassor for att
minska bullret i samband med lastning. Detta kan minska buller under den initiala fasen av lastning
dé Jjudnivén ar som hogst.

Bandtransportoren ska byggas téckt t.ex. med ett tak och en sidovigg som foreslés i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Under alla perioder ndr mangden bergmassor inte 6verskrider den mangd som kan borttransporteras
under dag- och kvillstid bor lastning av fartyg nattetid undvikas. Rutin fér dokumentation och
uppfoljning av lastning nattetid ska tas fram for de perioder d nattarbete méste ske enligt
produktionsplanen samt for de undantagsvisa strotillfallena med nattarbete. Rutinerna ska majliggéra
uppfoljning av storningarnas omfattning samt ge underlag for eventuella atgarder. Rutinerna ska
inarbetas i kontrollprogram.

57(97)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Anstkan Vattenverksamhet\LEVERANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140801.doc / / 2011-06-01/ / (Utskriven 2011-06-13
14:02)



@in
E4 Forbifart Stockholm \:!:) TRAFI KV ER KET

FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm
Ansokan om tillstand enligt miljobalken, Tillfalliga hamnar
MKB for tillfallig hamn p& norra Lovo, Tillstandsansokan Miljgbalken

I god tid innan hamnen tas i drift ska ndrboende och verksamheter som riskerar att storas informeras
om verksamheten. Informationen foreslis bl.a. omfatta en beskrivning av verksamheten och dess
péverkan, uppgift om generella arbetstider samt kontaktperson. Eventuellt nattarbete ska féregés av
sarskild information

En inventering med direktkontakt med brukarna ska goras av samtliga fastigheter vilka, enligt
bullerberikningarna, kan komma att exponeras for bullernivier > 45dBA. Under den fortsatta
planeringen av byggandet av Forbifart Stockholm ska ett forslag till atgardsprogram tas for de
fastigheter som i inventeringen har identifierats som stérda. Exempel pa tinkbara dtgérder som kan
erbjudas ar fasad- eller fonsteratgarder, tillfalliga bostader, inlosen och fria hotellnatter vid
storningstoppar.

7.4. Luft

Sammanfattande bedomning

Fartygstrafiken i omradet kommer att ge 6kade luftemissioner i omradet. Samtidigt undviks
emissioner fran andra transporter av bergmassor i lanet. Fartygstransporterna bedéms inte
medfora risk for overskridande av miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Vid lastning av
bergmassor till fartyg finns en risk att stendamm kan spridas. Forutsatt att de skyddsatgarder som
Trafikverket har dtagit sig genomfors, bedoms konsekvenserna for luftkvalitet bli sma.

7.4.1. Forutséttningar och nulage

Luften innehaller luftféroreningar i olika grad varav de mer betydande ur milj6- och hilsosynpunkt
och dess effekter beskrivs nedan.

Koldioxid (CO,) ar en vaxthusgas och orsakar fraimst globala miljoeffekter. Svaveldioxid (SO,) bidrar
till forsurningen genom att det i atmosfaren kan omvandlas till svavelsyra. Kvaveoxider (NOx) bidrar
bland annat till férsurningen av mark och vatten genom att de i atmosfiaren delvis omvandlas till salpe-
tersyra. Partiklar kan ha effekter pd manniskors halsa i form av framforallt paverkan pé luftviagar och
hjarta.

For att relatera luftfororeningshalterna till en acceptabel nivé finns s.k. miljokvalitetsnormer
framtagna. I Stockholms lan 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid (NO,) och partiklar
utmed ett antal trafikerade gator. Till foljd av detta har tyngdpunkten i MKB:n lagts pa halterna av
dessa dzmnen. Ovriga miljokvalitetsnormer for luft (med undantag for ozon pa vissa delar av
landsbygden) klaras i hela Stockholms lan.

Luftfororeningshalterna i Eker6 kommun ar generellt 1dga. Dygnsmedelvirdet (modellerat) for
kvivedioxid i Ekerd ar 2006 ir 12-24 pg/m® vilket 4r 1dngt under miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirdet (6opg/m®) (SLB, 2006). Bakgrundshalter for partiklar i den aktuella delen av Eker
&r 2005 4r < 27 pg/m° vilket 4r 1angt under motsvarande miljokvalitetsnorm (50 pg/m®) (SLB, 2005).
Senare data for bakgrundshalter for kvavedioxid och partiklar saknas.

7.4.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Aven under hamnarnas driftstid kommer lastbilstransporter att ske till och frin hamnen p4 norra
Lovo. Detta géller bl.a. transporten av arbetsmaskiner och byggmaterial fran RoRo-fartygen till
arbetstunneln eller tillfalligt upplag inom hamnen. Man uppskattar att omfattningen i medeltal blir ca
12 inkommande lastbilar per dag. Till f6ljd av transporter till och fran hamnen vilka i dag inte alls
forekommer kommer verksamheten att medfora 6kade utslapp till luft jamfort med nollalternativet.
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Under driftsfasen sker fartygsanlop till den tillfélliga hamnen, bade i form av fartyg for stenutlastning
och RoRo-firjor for transport av maskiner och material. Antalet fartygsanlop for utlastning av berg har
bedomts vara 40-53 per ar forsta dret, 385-510 per ar andra aret och 405-540 per ar for ar 3-4. Varje
fartyg ligger vid kaj sammanlagt ca 3,5 — 4 h. Antalet farjetransporter beror av vilket system for
farjetrafiken som viljs. Beroende pé logistiskt system kan antalet anlép variera mellan 3-12
anl6op/dygn.

Genom fartygstransporterna kommer emissionerna av fororeningar till luft att 6ka jamfért med
nollalternativet. Genom fartygstransporterna kommer emissionerna av féroreningar till luft att 6ka
jamfort med nollalternativet. Utsldppen bedoms inte komma att medfora att miljokvalitetsnormer
overskrids. Utvecklingen gar dock mot att storre krav stélls pd emissionsreducering fran fartygen, vad
giller t.ex. svavel- och kvaveoxider. Detta resulterar sannolikt i att utslippen av sddana amnen fran
fartygen minskar framover. Ett exempel dr den forordning om svavelhaltigt briansle (2010) vilken bl.a.
innebdr att fartyg i hamn inte far anvinda marint brinsle med en svavelhalt 6verstigande 0,1 %
viktprocent. Till f6ljd av ett 6kat antal anl6p kan lukt frin luftemissioner fran fartyg forekomma vid
fler tillfallen. Ett 14gt svavelinnehall i brianslet minskar dven luktemissioner.

Till f61jd av l&ga luftféroreningshalter i anslutning till planerad tillfallig hamn och dess omgivningar
bedoms emissionerna inte leda till 6verskridande av ndgra miljokvalitetsnormer och risken for
negativa halsoeffekter till f61jd av utsldppen till luft bedoms darmed vara mycket liten. Inga
berdkningar av emissionerna har darfor ansetts vara nodviandiga. Nagon spridningsberikning for
emissionerna har inte heller bedomts vara relevant att utfora till f6ljd av de 1dga bakgrundshalterna i
omrddet samt det relativt stora avstandet frdn hamnen till boende.

Eftersom det ar sprangmassor ska lastas ut till fartygen som anlander till hamnen sa skulle det kunna
finnas risk att stendamm kan spridas och paverka luftmiljon i det nirmaste omrédet. Genom
hamnens relativt avskilda lage bedoms storning av damning komma att ge mycket sméa
miljokonsekvenser. Ur luftkvalitetssynpunkt blir damningen i stillet frimst bli en friga om att
sdkerstilla en god arbetsmilj6 i hamnen. Spridningen av stendamm kan minskas betydligt genom olika
skyddséatgirder.

7.4.3. Forslag till atgarder

For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett flexibelt rér
som ndér ner i lastutrymmet eller genom annan 16sning med minst motsvarande effekt.

Bandtransportéren ska byggas tackt t.ex. med ett tak och en sidovigg som foreslés i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

Dammbekdmpning genom t.ex. bevattning av hamnplan och anslutningsvig till hamnen foreslas ske
da om omfattande damning uppstér (t.ex. vid torr viderlek).

Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan stéllas
avseende luftemissioner fran dessa.
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7.5. Ljus

Sammanfattande bedomning

Hamnen kommer att vara upplyst vilket kan upplevas som storande for friluftslivet och boende i
omgivningen. Omradet har ocksa sarskilt identifierade fagelvarden samt ytterligare djurliv som kan
storas av stroljuset frain hamnen. Under forutsattning att de foreslagna skyddsatgarderna
genomfors bedoms ljuspaverkan fran hamnen medfora smé negativa konsekvenser bade for
narboende, djurliv och friluftsliv.

7.5.1. Forutsattningar och nulage

Mitt emot den planerade hamnen pé andra sidan vattnet ca 600 m fran hamnen ligger Grimstaskogens
naturreservat. Langs stranden loper ett mycket vialanvant promenad- och cykelstrék och dir finns dven
ett flertal storre allmdnna badplatser (ndrmst ligger Kaananbadet) samt ett par batklubbar. Vister om
Grimstaskogen ligger stora bostadsomréaden vid Hasselby strand. P& Lovosidan ar det langt till
bostéader och andra byggnader. Hamnen forlaggs i ett storre sammanhéngande skogsomrade vilket
anvands som strovomrade. Utover de scoutstugor som ligger direkt dar hamnen planeras finns
ytterligare "friluftsrelaterad verksamhet” vid Koviken ca 600 m vister om hamnen. De nirmaste
bostiderna finns 6ster om hamnliget vid Angsholmen mm ca 600-700 m frdn hamnen. Omréadet pa
Lovosidan fir betraktas som ostért och relativt tyst. Aven omradet pA Grimstasidan #r ett relativt
ostort omrade, men detta dr betydligt mer utnyttjat och paverkas av friluftsaktiviteter av olika slag.
Vattenomradet paverkas sommartid av en ganska omfattande fritidsbatstrafik. Aven viss yrkestrafik
trafikerar vattenomradet aret runt bl.a. bransletransporter till virmeverket i Hasselby.

7.5.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Kajer och dykdalber kommer att férses med belysning som ska vara tdnd nattetid. Tillfartsbron till
stenlastningskajen belyses ocksd, t ex genom armaturer fastade i bandtransportérens pelarstod. Under
dygnets morka timmar kommer ljusnivaerna fran anldggningens belysning att vara hogre an vad den
ar i dagslaget. Beroende pa den direkta omgivningens egenskaper géllande material, mangden
vertikala ytor och partiklar i luften som reflekterar ljuset samt viaderleksforhallande kan ljuset
uppfattas olika fran fall till fall.

Belysningen som monteras i anslutning till den tillfalliga hamnen ger ljus som endast paverkar den
narmaste omgivningen samt fran positioner dar fri sikt mot belysningsanldggningen ges. Det
sannolika ar att inga boende kommer att exponeras for ljusnivier som upplevs som besviarande. Dock
ger hoga kontrastskillnader mellan ljus och morker en forhéjd visuell effekt av ljuset. Viss risk for
reflektioner av ljuset i vattenytan finns, vilket kan bidra till irritationsblindning.

Det sammantagna antalet storda inom ber6rt omréde ar relativt litet. Exponering for forhojda
ljusnivéer forvantas ske som langst under ca 10 timmar per dygn.

Omrédet pa Norra Lovo har sarskilt identifierade fagelvarden. Dessa samt dven insekter, fiskar och
viltliv, kan paverkas negativt av artificiellt ljus. Faglar och annat djurlivkan komma att st6éras av
stroljuset fran den tdnkta hamnen. Ljusets forméaga att skapa desorientering bland dessa individer bor
inte underskattas.

Eftersom omradet runt hamnliget pa norra Lovo ocksé anvands for friluftsliv samt genom sin ostérda
och stora sammanhéngande skogsmiljo finns dock dven annan stérning att ta hansyn till. Det ar
mojligt att personer som promenerar i skogen inom den strandnéra zonen (ca 200 m) kan uppleva en
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storning i sin naturupplevelse p.g.a. forhojda ljusnivier samt blandningsrisk. Eftersom upplysning
sker endast da det 4r morkt bedoms det vara fa personer som vistas i omrédet och kan stéras. Genom
att storningen beror ett begransat omrade och goda majlighet finns for friluftsliv 4ven i de mindre
storda delarna av skogsomradet bedoms dock konsekvenserna av denna storning bli liten.

Sammantaget bedoms ljuspaverkan fran hamnen i Malmviken medfora smé negativa konsekvenser
béde for narboende, djurliv och friluftsliv.

7.5.3. Forslag till atgarder

Belysning av kajer och hamnplan ska utforas sa att den inte ar blaindande och dess storning for
omgivningen ska dven i 6vrigt minimeras. Exempel pa sddana anpassningar som kan komma i fréga
ar anvandande av vil avskdrmade armaturer, avviagda effekter (Ijuskillans styrka), anpassade
stolphé6jder samt anviandande av planglas anvéndas i stéllet for kupa (for att undvika onddigt stroljus,
t.ex. vid dimma).

Ljusstyrning ska finnas och belysningen anpassas efter den verksamhet som vid tillfallet pagar i
hamnen.
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8. Miljokonsekvenser under aterstallningsarbeten

8.1. Ytvatten

Sammanfattande bedomning

Viss grumling av vattnet kan forekomma i dterstiallningsskedet. Med foreslagna skyddsatgiarder
kommer grumlingen att bli lokal och konsekvenserna darmed sma. Riskerna for olje- och
branslespill och de negativa konsekvenserna av eventuella utslapp minimeras med beredskap i
form av rutiner och utrustning.

8.1.1. Forutsattningar och nulage

For aterstillningsskedet giller samma forutsattningar och nulidge som tidigare beskrivits i avsnitt 5.1.1
gillande anlaggningsskedet.

8.1.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Nér borttransporten av bergmassor som tas ut via arbetstunneln vid Edeby ar avslutad ska hamnen
rivas. Kajutrustning som bandtransportor, fendrar och belysning demonteras och kors bort.
Betongkonstruktionerna ségas, bilas eller klipps till lamplig storlek for att kunna lyftas med kran och
transporteras bort for krossning. Palarna dras upp, alternativt kapas i nivd med sjébottnen.
Stenfyllningsbanken vid RoRo-kajens landféste schaktas upp och massorna transporteras bort.
Arbetena utfors fran flotte och fran land. Rivningsmassor fran kajkonstruktionerna m.m. samlas upp
och transporteras bort for dteranvindning eller till deponi. Pumpstationerna demonteras och de
tillfalliga ledningarna och tillh6rande material pa land och i vatten rivs och tas om hand.
Aterstillningsarbetena bade av hamnplan och kajer inklusive fartygstrafik innebr risk for olyckor
samt olje- och branslespill, vilket 4ven i mindre mangder kan medfora negativa konsekvenser for
vattenvegetation, bottenlevande organismer och fisk.

Som i tidigare skeden kan arbeten under aterstillningen fororsaka grumling av vattnet. Den 6kade
grumlingen kan vara i form av fororenat dagvatten fran hamnplanen (med suspenderade &mnen och
fororeningar) eller fran verksamheter i vatten som orsakar uppgrumling av bottensediment i samband
med att anldggningar i vatten rivs. Grumling kan leda till att vattenlevande organismer paverkas
negativt. Genom att de planerade vattenarbetena ar relativt smé och forutsatt att skyddsétgarder i
form av skdarmar anvinds bedoms konsekvenserna av grumlingen bli sma.

8.1.3. Forslag till atgarder

I samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten for ordningsstillande av hamnplanen ska
vattenomrédet dar grumling kan uppsta samt dit dagvattenavrinning sker, avgransas med
grumlingsbegransande bottengdende skdrmar eller motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytlans for
forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksa finnas. Ytlansen kan vara antingen
separat eller kombinerad med skdrmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella utslapp av
drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomrédet.

Eventuellt byggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pé sjobotten ska samlas upp och
omhéndertas.
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En aterstillningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstillas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.

8.2. Landskapets miljoer

Sammanfattande bedomning

Den huvudsakliga miljokonsekvensen i denna fas bedoms vara buller som kan komma att stora
friluftsliv och djurliv. Genom rivning av kajen kan eventuella tillskapade omraden som ar
gynnsamma for fisk paverkas. Med foreslagna skyddsatgarder kommer de negativa konsekvenserna
under avvecklings- och aterstallningsfasen sammantaget att bli sma.

8.2.1. Forutsattningar och nulage

For aterstillningsskedet géller samma forutsiattningar och nulidge som tidigare beskrivits i avsnitt 6.2.1
gillande anlaggningsskedet.

8.2.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Rivningsarbetena medfér buller samt omfattande arbeten bade pa land och i vattenomrédet.
Avvecklingsskedet omfattar utéver utrivning ocksa olika aterstiallningsarbeten.

Negativa konsekvenser i form av stérning bedoms motsvara de som sker under anlaggningsfasen.
Ytterligare skador pa vatten vister samt bottenfauna precis vid hamnlaget kan komma att uppsta men
dessa bedoms som ringa och reversibla. Bullerstérningar bedéms motsvara de som intraffar i samband
med anldggningsskedet. Dessa kan medfora negativa konsekvenser for friluftslivet (se dven 5.3).

Genom rivning av kajen kan eventuella tillskapade omraden som dr gynnsamma for fisk paverkas.
Bryggor kommer inte ldngre att skugga vattenvixter. I det fall konstruktionerna i vatten har erbjudit
skydd och ytor for organismer som vaxer pa dem kan aterstéllningen leda till negativa effekter pa flora
och fauna. Dessa effekter bedoms dock bli mycket sma.

I 6vrigt medfor de aktiviteter som planeras under avvecklingsfasen positiva konsekvenser for framst
naturmilj6- och friluftsliv genom att de syftar till att s 1angt det dr mojligt aterstilla miljon och
motverka de negativa konsekvenser som skett genom anldggande och drift.

8.2.3. Forslag till atgarder

Efter det att hamnen ar riven s ska omradet i storsta mojliga grad aterstillas till ursprungligt skick.
Jord som laggs ut ska luckras upp for att underlitta dteretablering.

Skog ska aterplanteras om markigaren onskar det. Plantering och sadd far endast ske med arter som
ar naturligt forekommande i omradet.

En aterstillningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstillas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.
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8.3. Buller

Sammanfattande bedomning

Aterstillandet och rivning av hamnomradet kommer att medfora bullerpéverkan, frimst i
friluftsomradet. Med foreslagna skyddsatgarder begransas storningen. Den sammantagna
bedomningen ar att buller i dterstillningsfasen medfor smé negativa konsekvenser.

8.3.1. Forutsattningar och nulage

For aterstillningsskedet giller samma forutsattningar och nuldage som tidigare beskrivits i avsnitt 6.3.1
gillande anlaggningsskedet.

8.3.2. Miljopaverkan och konsekvenser

For avvecklingsarbetena gors bedomningen att dessa avseende bulleremissioner kan antas bli liknande
de som sker i samband med anldggningsarbetena (se vidare avsnitt 5.3). I stillet for palning ar det
bilning av betong som ar den dimensionerande ljudkallan.

8.3.3. Forslag till atgarder

De mest bullrande avvecklingsarbetena (bilning av betong etc.) ska planeras si att storningarna
minimeras t.ex. bor bilning begrinsas till att utforas pa vardagar dagtid.

Nirboende och narliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena péborjas informeras om
dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli aktuella, en
tidplan for avvecklingsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.
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9. Kvarstaende miljokonsekvenser

Nair borttransporten av bergmassor som tas ut via arbetstunneln pa norra Lovo dr avslutad ska
hamnen avvecklas genom att anldggningarna rivs och omradet aterstélls sa ldngt det ar mojligt. Man
stravar efter att fa likadan strandlinje, marknivaer och strukturer i landskapet och motsvarande
forutsattningar for vegetation som innan hamnen byggdes. Produktionsskog aterplanteras om
markagaren s onskar.

Eftersom skog avverkas da hamnen anldggs kommer det att ta relativt 1dng tid efter avvecklingen till
dess att omrédet atergéatt till ett tillstdnd som liknar nuldget géllande bade skog och annan vegetation.
Man raknar med ett tidsperspektiv pa minst 40 ar innan trid sdsom bjork ar fullvuxna medan
barrskog tar ca 60-70 ar. For andra tridslag kan det ta lingre tid. Aven for markfloran tar
aterhdmtningen 1ang tid. Det kommer att rdda andra forutsattningar gillande ljus, fukt, vind mm till
dess att trad har vuxit upp. Det kommer dven att ta mycket lang tid innan mossor och lavar pé stenar
har dterkommit i ssmma omfattning som innan hamnanlaggningen anlaggs.

Jordlager kommer att kompakteras detta motverkas m under aterstéllningsarbetena genom
uppluckring m.m. men vissa mindre men permanenta effekter av kompaktering eller lokalt andrad
florasammansattning kommer dock sannolikt and4 att uppsta. De ekologiska konsekvenserna av detta
bedoms dock bli smé och lokala.

Aterstillning sker ocksi av omraden som berérs av foljdverksamheterna bandtransportér och
anslutningsvig. Genom denna aterstillning kan dven den ianspraktagna dkermarken ater brukas. Det
ar mojligt att det trots &terstillning kvarstar en bonitetsforandring pa den berérda dkermarken.

Aven i vattenomradet kommer vissa mindre effekter av hamnanliggningen samt sjoledningen att
kvarstd under en tid. Tillvéaxt av vattenvaxter och avlagring av sediment kommer pa sikt att leda till en
aterhamtning av bottenmiljon. Genom att forhallandena i nairomréddena bedoms vara likartade
kommer aterkolonisation av bade vattenvixter och bottenfauna med tiden kunna ske. De langsiktiga
konsekvenserna av att palar eventuellt limnas kvar i sedimentet bedoms vara forsumbara.

Om skador under anldggning, drift eller avveckling av hamnen samt den sjoférlagda VA-ledningen
skulle uppsté pé fasta fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar i vattnet, blir dessa
sannolikt permanenta. Dokumentation av lamningarna bevarar dock deras kunskapsvarde.

Sammantaget bedoms de permanenta eller ldngsiktiga konsekvenserna efter avveckling av den
tillfalliga hamnen samt sjéledning mm bli sma.
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10. Miljokonsekvenser av féljdverksamheter
10.1. Paverkan av bandtransportor, ny anslutningsvag
10.1.1. Forutsattningar och nulage

Det omréde som berors av hamnen och till denna anknuten bandtransportor och transportvag till
arbetstunneln pa norra Lovo ligger i ett relativt orort, bergigt och skogbevuxet omréde invid
Lambarfjarden. Skogsomradet omfattar frisk till fuktig barrblandskog blandat med hogre partier med
hallmarkstallskog. Fagellivet ar rikt och omfattar bl.a. flera fagelarter upptagna i EU:s fageldirektiv.
Exempelvis hackar fiskljuse, spillkrdka och Brun kiarrhok i omradet. S6der om skogsomradet finns
oppen dkermark. Overgripande beskrivning av omradets virden finns i kap 6.2 och informationen
nedan avser framst att komplettera denna med ytterligare forutsattningar som har betydelse vid
bedémning av féljdverksamheterna.

I omradet soder om skogen passerar bandtransportor och vig genom jordbruksmark som tillhor
Hogsta by. Akern utgor en del av Hogstas 8kermark vilken brukats sedan atminstone 1630-talet.
Akermarkens nuvarande arrondering har varit i stort sett detsamma under de senaste fyra
arhundraden. Denna brukningskontinuitet har tagits upp i motiveringen till riksintresset for Lovo.
Darfor ar det viktigt att gransen mellan odlad och icke odlad mark uppratthalls.

Aven vignitet har nyttjats kontinuerligt under mycket 1ang tid. De vigar som 16per pa norra delen av
Lovo har en sméskalighet och karaktir sisom vagar har haft sedan de under 16-1700-talet stélldes i
ordning fran att ha varit ridvagar till att anpassas till hdst och vagn. Dessa dr smala och péa var sida
I6per ett dike. Den forsta biten fram till Rorby dr vagen dock breddad och asfaltsbelagd. Vid Rorby
overgar vagen till att vara grusbelagd och smal, vilket ger ett intryck av dlderdomlighet.

For projektet har inventeringar utforts i syfte att identifiera omréden i projektets narhet vilka har
forhojda naturviarden. Ursprunglig inventering utférdes 2008. Efter att strickningarna for viag och
bandtransportor har &ndrats under projektets utveckling har ursprungliga inventeringar kompletterats
2009. De identifierade naturvirdesomradena redovisas nedan. Numreringen nedan f6ljer den
numrering som objekten getts i underlagsrapporterna.

4a. Talldominerad blandskog

Omradet utgors av en dldre talldominerad blandskog. Skogen ar olikaldrig och grova tallar ar relativt
allmént férekommande. Skogen har bryn mot dkermark. Omrédets naturvarde har klassats som klass
3 dvs. omrade av kommunalt intresse. Motivet till denna klassning ar férekomsten av grova tallar.

4b. Akerholme

Omrédet utgors av en mindre dkerholme med gamla tallar (>120 cm). Akerholmen &r en typiskt
utformad ldasidesmoran med en bergkirna i nordvist. Ett gravlingsgryt patriaffades pa holmen.
Omradets naturviarde har klassats som klass 4 dvs. omréde av lokalt intresse. Motivet till denna
klassning ar férekomsten av grova tallar samt signalart (tallticka) och spér av rédlistad art (reliktbock,
vilken troligen inte finns i omrédet langre).

Sedan marken togs i ansprak for jordbruk har denna &dkerholme haft samma avgransning. Det innebar
en brukningskontinuitet som strackt sig 6ver minst fyra sekler.
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Tilifallig hamn
och gréns for
sOkt verksamhet.

Teckenforklaring

—— Byggvagar
Sokt hamnverksamhet

== Arbetstunnlar
— Transportband
[ | Etableringsomrade
[ Tilifallig nyttjanderattsgrans
== == Tunnellage

A Fornlamningar, punktobjekt
——— Fornlamningar, linjeobjekt
I Fornlamningar, ytobjekt
I Marinarkeologiskt kulturlager
B Naturvardeskiass 1
=1 Naturvardesklass 2
=] Naturvardesklass 3
= nNaturvardeskiass 4
=1 saknar naturvarde

Figur 10-1. Etableringsomrade, bandtransportor och arbetstunnel. Pa bilden framgdr dven olika natur- och
kulturvdrden m.m. vilka beaktas vid bedomningen. Angivna fornlimningar omfattar bdde fasta fornlimningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar registrerade i fornminnesregistret. Av figuren framgar ocksa vilka delar
av norra Lovo som kan berdras av Forbifart Stockholm pd andra sqtt dn genom den tillfilliga hamnen och
foljdverksamheterna

4.1.
Omréde 4.1 utgér huvuddelen av det omrade dér ett etableringsomréde vid arbetstunnelns mynning
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planeras. Ytan utgors framst av en grasbevuxen grusig plan med en del buskar vilken tidigare anvénts
for uppldggning av muddermassor. Denna yta saknar naturvirden

Figur 10-2. Omrade dar etableringsomrdde vid arbetstunnelns mynning planeras

4.2.
Relativt sank strand med en del inte helt trivial vattenvegetation Innanfor detta finns en hel del alar,

héggar och andra 16vtrad och buskar. I de inre delarna finns dven tallar av varierande &lder, nagra
>100 ar. Dessa ar av stort viarde, da de bade kan vara livsmiljo for ménga skalbaggs-, stekel- och andra
insektsarter, samt potentiella botrad for till exempel fiskgjuse, vilken héackar i narheten, bade pa den
Ostra och vistra sidan om omradet. Omradets naturvirde har klassats som klass 4 dvs. omréade av
lokalt intresse. Motivet till klassningen ar framst forekomsten av de dldre tallarna.

4.3.

Omradet ar ett strdk dar bandtransportor och transportvig planeras. Férhéallandena 6ster och vaster
om det inventerade straket bedoms till stor del 6verensstaimma med forhallandena i straket. Omradet
innehaller flera olika naturtyper som barrblandskog, tallskogar akermark, &kerholme och skogsbryn.
De hogsta vardena langs stréket knutna till de ovan beskrivna omradena kallade 4a, 4b och 4c samt
partiet rakt norr om omrade 4.1, dir ett 20-tal dldre tallar och négra ekar utgor vissa naturviarden.
Omradets naturviarde har klassats som klass 4 dvs. omrade av lokalt intresse. Motiv till klassningen ar
forekomsten av atskilliga dldre tallar (100-150-&riga), bade i omradets sddra delar, samt pa
akerholmen.
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F

Figur 10-3. Fdlten norr om etableringsomradet. Omrddet berors av bandtransportor samt
transportvdg mellan arbetstunnel och hamn.

Figur 10-4. Typisk skogsmiljo soder om hamnen i det omrdde dér bandtransportér och vdg anldggs.
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10.1.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Bandtransportoren fran etableringsomrédet vid arbetstunneln (dir bergmassor lastas pa
bandtransportoren) till hamnen gar genom ett blandat skogs- och jordbrukslandskap. Langs
bandtransportoren anliaggs en arbetsvig for bl.a. lastbilstransporter av gods och maskiner fran
hamnen till arbetstunneln. Dessa byggnationer kommer att medfora avverkning av skog, tillforsel av
vagbyggnadsmassor och avskirning av befintlig jordbruksmark. Ungefar halva striackan till hamnen,
ca 450 m) gar genom dkermark och halva genom skogsmark (se figur 10-1 ovan). Sammantaget
bedoms avverkning for vig och bandtransportor ske pa ca 3000 mz2. Berord skog bestar mestadels av
barrtrad.

Figur 10-5. Exempel pd bandtransportér pd mark respektive pa pelarstod. Transportoren pGd mark har en
undergdng for viltpassage. (Foto Kjell Windelhed, Trafikverket)

Nir det giller majligheten att bruka jorden under byggtiden kommer det att uppstéd negativa
konsekvenser. Den dkermark som tas i ansprak kan inte brukas under den tid hamnen finns. Efter
avveckling och aterstillning kan den ater bli dker. Kompaktering och andra forandringar i markens
struktur och kvalitet till foljd av hamnen kan dock medfora en bestdende férsimring av denna
akermark. Ytterligare konsekvenser uppstéar genom att bandtransportéren kommer att hindra eller
forsvara transporter av jordbruksmaskiner mellan den nordvistra och sydostra delen av Akermarken.
Vigen mellan Lambarudd och Hogsta riskerar ocksé att bli svarframkomlig ur jordbrukssynpunkt.
Foljden kan bli att akermarken véxer igen och att det dirmed kan kriva stora insatser for att
restaurera nar omréadet har terstillts efter byggtiden.

Bandtransportoren och den tillfalliga vagen ar planerade mycket néara en dkerholme, dar griansen
mellan dker och impediment har varit detsamma sedan dkern togs i bruk for minst 400 ar sedan. Det
ar mycket viktigt att strickningarna helt dras vaster om dkerholmen eftersom en skirning skulle
innebdara att landskapets struktur férandras négot, vilket paverkar landskaps- och kulturmiljévardena i
omréadet.

En bit 6ster om korridoren for bandtransportor och vég, strax soder om en dkerholme
(naturvardesobjekt 4b), patriaffades i samband med den arkeologiska utredningen etapp 2
boplatsindikationer i form av stolphal eller gropar (RAA 196). Limningarna #r klassade som fast
fornlamning. Dess utbredning ar osidker. Det kan darfor bli aktuellt att utféra arkeologisk
forundersokning i avgransande syfte. Den fornlimning som enligt riksantikvarieAmbetets
fornminnesregister ir en fyndplats for skalgropar (RAA 97, Lovo socken), har avforts som
fornlamning.
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Bandtransportorens och vigens passage genom skogsmiljon innebér ett patagligt ingrepp i den
sammanh&llna naturmiljén och forindrar upplevelsen av detta. Aven buller och liknande stérningar
fran transporterna kan inverka pa upplevelsevardet i narheten. Bullerfrdgan behandlas dven som
helhet i kapitel 7.3, och beridknat buller frin bandtransportor framgar av figur 10-2 nedan. Detta
paverkar upplevelsen och nyttjandet for rekreation negativt. Genom att endast en mindre del av det
mycket stora naturomréadet berors och att det darmed kommer att kvarstd goda mojligheter till
rekreation bedoms konsekvenserna for friluftslivet ssmmantaget bli sma Det forutsitts att siakra
passager forbi vag och bandtransportor anordnas for att minimera inverkan pa det rorliga friluftslivet.

Leq 2 m 6 mark
| >40dBA
[>454dBA
[1>50dBA
[1>55dBA
| |>60dBA
[1>65dBA
> 70dBA

0 s0 100 200
Meter

Figur 10-2: Ljudnivder fran lastning av fartyg for tunnelberg vid norra Lovon

Ianspraktagandet av naturmark samt storningarna fran transporterna pa vagen mellan tunnelmynning
och hamn kan ocksa inverka negativt pa naturmiljon. I skogsmarken finns fi omrdden med férhéjda
naturviarden och dessa bed6ms inte paverkas. Endast en mindre del av hela det stora naturomradet
berors varfor konsekvenserna for floraviarden och darmed anknutna varden bedéms bli liten. Omradet
framsta viarden bestar i att det stora sammanhallna omradet ger goda mojligheter for ostordhet och
livsrum for vilt och fagelliv. Vdag och bandtransportér kan komma att utgora en barriar for vilt men
omradena pé vardera sidan dr anda sa stora att konsekvenserna totalt bedoms bli sma. Fagellivet i
skogsmiljon runt hamn, vag och bandtransportér bedéms kunna paverkas negativt. Vissa faglar valjer
troligen att hicka langre fran de storande verksamheterna. Genom att skogsomrédet &r sa stort
minskar konsekvenserna men utgdende fran omrédets stora fagelvirden bedoms de negativa
konsekvenserna trots detta bli méttliga.

10.1.3. Forslag till skyddsatgarder

Den ur natur- och kulturmiljosynpunkt virdefulla &kerholmen (naturobjekt 4b) ska skyddas mot alla
ingrepp och skador.
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Tillsammans med brukaren bor det utredas hur transporter av jordbruksredskap m.m. ska kunna
underléttas i omradet, sd att jordbruket kan fortsatta i sa stor utstrackning som mgjligt. For den mark
som inte gar att bruka foreslés att 6verenskommelse om ersittning tréffas.

Aterstillning av jordbruksmark bér ske i samrad med brukaren.

Omlastningsstationer for bandtransportor bor placeras pa sa sitt i terrdngen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kan buller fran kinsligt beligna omlastningsstillen ddmpas med skiarmar

Krossning planeras ske i anslutning till tunnelmynningen under jord. Krossning ovan jord kan bli
aktuellt under forutsittning att villkor for omgivningspéverkan innehalls. Detta kan fordra sarskilda
atgiarder som t.ex. inbyggnad av krossen. Tippning av bergmassor och lastning fran upplag till
bandficka vid tunneletableringen bor placeras pa sa sitt i terrdngen alternativt skdrmat av upplag etc.
att bullerspridning minimeras. Alternativt kan buller ddimpas med skdrmar.

10.2. Lastbilstransporter pa land

10.2.1. Forutsattningar och nulage

Idag finns ingen viganslutning till det blivande hamnomradet och inga lastbilstransporter
forekommer. Utlastning av bergmassor samt transporter kommer under drifttiden att ske helt via
hamn. Den vig som anlidggs till hamnen ar avsedd framst for lastbilstransporter med byggmaterial,
kemikalier, arbetsmaskiner etc. mellan hamnen och arbetstunneln vilken mynnar vid
etableringsomradet vister om Sofiero. Hamnen och anslutningsvigen till arbetstunneln anldaggs for att
tunga transporter pa befintligt vagnat pa Lovo ska kunna undvikas.

10.2.2. Miljopaverkan och konsekvenser

I anldggningsskedet s kommer alla transporter for byggande av hamnplan och bandtransportor
sannolikt att gd med lastbil, landvigen. Konstruktionerna i vatten, framst kajerna, byggs dock troligen
fran vattnet.

De lastbilar som ska frakta material etc. till bygget av Forbifart Stockholm kommer diremot inte att na
arbetstunneln via det allmidnna vignitet. Lastbilarna fors i stillet till hamnen med férja och tas
darifrdn pa samma satt. Olika utskeppningshamnar for dessa lastbilar etc. ar tdnkbara. Transporter
till/frén saddan forutsatts ske pa det allmdnna vagnitet och kan dar bidra till buller och luftutslapp.
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11. Ovrig miljopaverkande verksamhet
11.1. Fartygstransporter pa Malaren
11.1.1. Forutsattningar och nulage

Frén och till hamnen pa norra Lovo liksom Gvriga planerade hamnar sker fartygstransporter pa
Mailaren. Transporterna gir mellan hamnarna och mottagningsstéllena fér bergmassorna. Eftersom
dessa kommer att bestimmas genom upphandling kan det i nuldget inte narmare anges vart transport
kommer att ske. Huvudsakligen kommer de dock att anvianda befintliga farleder vilka trafikeras av
andra fartyg. Riskerna med de har aktuella transporterna motsvarar i stort de som finns med 6vrig
sjofart.
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Figur 10-1. Allmdnna farleder och andra forutsdttningar for sjofart i de delar av éstra Mdlaren ddr
fartygstransporter till foljd av Forbifart Stockholm antas komma att ske. Farledsmitt anges med bla linjer.

Hamnen ligger invid farled. Trafiken i farleden utgors bade av fartyg i yrkestrafik och av fritidsbétar.
For skepp rader fartbegransning till 12 knop under perioden 1 maj-30 september.

Baserat pé statistik for 2009 ar omfattningen av trafik med fartyg langre dn 50 m i storleksordningen
knappt 600 passager/ér. Den storsta delen av dessa (ca 65 %) avser grustransporter mellan Loten pa
Munson och Stockholm. Dessa fartyg har stor likhet med dem som &r tdnkbara fér masstransporterna
for Forbifart Stockholm. Utéver dessa sker dven grustransporter med kortare fartyg. Typisk
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omfattning av detta dr ca 7-10 resor per vecka dvs. 14-20 passager. Den andra stora andelen av
passagerna med fartyg langre 4n 50 m utgors huvudsakligen av transport av brianslepellets till
Hasselbyverket. Baserat pé tillstindsansokan for Hasselbyverket kan dessa transporter komma att 6ka
framover (maximalt ca 30 % 6kning).Omradet inom vilket fartygstransporter troligen kommer att ske
omfattas av vattenskyddsomradet for Ostra Milaren.

11.1.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Fartygstransporterna kommer att ske inom vattenskyddsomradet for Ostra Milaren, vilket betraktas
som ett sarskilt skyddsobjekt.

Fartygstransporter kan medfora risk for erosionsskador pa strander samt risk for utslapp genom
olycka. Utslapp av petroleumprodukter utgor en risk for dricksvattnets kvalitet. Vattenverken kan inte
hantera oljeféroreningar men vid Lovo vattenverk liksom vid Gorvalnverket finns alternativa
intagsledningar pé storre djup som kan anvindas om oljeféroreningar finns i ytvattnet. Om olja 4nda
kontaminerar intaget vatten blir konsekvenserna att det vattenverket méste stangas tillfalligt vilket ger
konsekvenser for Stockholms vattenforsorjning. For Gorvalnverket finns ett antal grundvattentakter
med mojlighet till stora vattenuttag under en kortare period. For Lovo finns ingen reservvattentakt,
men Lovo vattenverk ar ihopkopplad med Norsborgs vattenverk vilket gor att vattendistributionen kan
samordnas vid en krissituation.

En aktuell fraga dr om det foreligger ndgon 6kad risk for oljespill p& grund av den 6kade
fartygstrafiken till f6ljd av hamnen pa norra Lové. Liknande transporter sker i dagslaget i
Lambarfjarden inklusive sundet mellan Lovo och Grimsta. Bade befintliga transporter och transporter
till den nya hamnen sker nira Lovo vattenverk liksom Gorvilns vattenverk. Stromningsférhallandena i
forhallande till vattenverken bedoms vara relativt ggynnsamma ur spridningssynpunkt vid eventuellt
utslapp men eftersom det inte ar slutligt klarlagt vart transporterna kommer att ske kan narmare
bedomning inte ske. Stenfartygen kommer att vara torrlastare och risken for spill av oljor ar darfor
framst forknippade med hanteringen av brannolja (oftast l4tt eldningsolja eller diesel) till fartygens
maskiner eller ndgon form av haveri. Vagfarjorna kommer aven att transportera maskiner och gods
inklusive vissa driviedel och kemikalier.

Vid ett utslapp av oljor, diesel etc. forutsétter en eventuell spridning till vattenintag antingen att oljan
l16ses i vattnet eller att den transporteras som partiklar. Partikular spridning till storre djup dar
vattenverkens intag finns borde rimligen inte ske d& oljan flyter. Spridning i 16st fas kan ske antingen
genom vertikal diffusion (molekylar eller turbulent diffusion) eller med vattenrorelser (advektion).
Risken for att olja i ndgon storre mangd skulle 16sas i vattnet och na vattenintag bedoms som liten. Pa
grund av vattentdktens stora skyddsviarde bor man dock dnda forsoka vidta atgiarder som kan minska
risken for alla utslapp.

En riskanalys har utforts for hamnverksamhet och sjotransporter i samband med att de tillfilliga
hamnarna ar i drift (bilaga 6). Syftet med riskanalysen ar att bedoma risken for tredje man att drabbas
av brist pa dricksvatten pa grund av sjofarten till och fran verksamheten vid de tillfalliga hamnarna.
Vattenverk som potentiellt bedoms kunna péverkas ar Norsborgs vattenverk, Lovo vattenverk och
Gorvilns vattenverk som alla ér beligna inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Metoden for
riskanalysen ar en kvalitativ grovanalys.

Riskscenarier som har identifierats ar kollision, grundst6tning, lickage av miljofarligt gods och
explosions- och brandrisk. Tekniskt haveri och daligt vader kan orsaka kollision och grundst6tning
vilket ingér som en faktor i dessa scenarier.

Dimensionerande riskscenario baseras pa sannolikheten for att en olycka ska ske mycket néira eller
nira ett av vattenverken, att olyckan leder till ett utsldpp och att utslappet ar ett kemiskt Amne som
kan péverka dricksvattenkvaliteten samt att utslappet ndr vattenintaget. Volymen av utslappet
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paverkar konsekvensen for dricksvattenkvaliteten, det vill siga om dricksvattnet blir otjénligt eller
inte.

For riskscenarierna bedoms utslapp av petroleumprodukter att vara den storsta faran for
dricksvattenproduktionen. Sammanfattningsvis kan sédgas att det ar liten sannolikhet, mindre 4n 1
gang pé 1000 ér, som dessa orsakssammanband bedoms uppsta for ovanstdende risker.
Konsekvenserna av ett stort utslapp (10 - 100 m3) vid kollision eller grundst6tning innebar mycket
stora konsekvenser dir vattenverket slas ut under en langre period. Konsekvenserna av ett medelstort
utslapp (0,1 - 10 m3) vid kollision med mindre bat ger stora konsekvenser dar det kravs driftstopp for
vattenverket men endast under en kortare period. Konsekvenserna for olyckor med miljofarligt gods
samt brand- och explosion innebér lindriga konsekvenser dir vattenverket paverkas negativt men
anda kan producera tjanligt dricksvatten.

Riskvarderingen gav att scenarierna for olyckor med miljofarligt gods, brand- och explosion och
kollision med mindre bat ger acceptabla risker. Konsekvenserna av ett stort utslapp vid kollision eller
grundstotning innebar att atgiarder bor genomforas sa 1dngt som det ar praktiskt mojligt och
ekonomiskt genomforbart. Atgirderna ska vara skadebegrinsande.

11.1.3. Forslag till skyddsatgarder

Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan stillas
avseende luftemissioner fran dessa samt avseende skydd mot ldckage av kemikalier och brinsle.

Vid upphandling ska krav stillas avseende redovisning av vilka skyddsatgiarder som anbudsgivaren har
gillande utslapp, riskminimering och utrustning for hantering av eventuella lickage.

Det ska finnas tydliga rutiner for besittningen pé fartyget eller farjan hur de ska agera vid en olycka
med misstankt utslapp av drivmedel eller kemikalier. Rutinen ska stimmas av med Stockholm Vatten
Larm ska gé via etablerade kanaler men kan kompletteras med direktkontakt med vattenverk om detta
bedoms lampligt av raddningstjanst och Stockholm Vatten.

Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens sjofartsavdelning kommer
att stdll. Exempel pa sddana krav som framforts i samrédet ar utmarkning av hamn, utméarkning av
tillfallig farled, utmarkning for morkernavigering i farled, rapporteringsplikt via VHF, nya och
reviderade hastighetsbegrinsningar i vissa omraden.

11.2. Mottagningshamnar

11.2.1. Forutséttningar och nuléage

Nagon niarmare beskrivning av mottagningshamnar och miljokonsekvenser av verksamheten vid dessa
kan inte ske inom ramen for denna MKB. Valet av mottagningshamn/hamnar kommer att ske genom
entreprenadupphandling. Inom ramen for masshanteringsplan for Forbifart Stockholm utreds dock
olika alternativ for mottagning av massor. Denna masshanteringsplan &r ett villkorskrav i regeringens
beslut om tilldtlighet for Forbifart Stockholm. Planen som beskriver var och hur massor (framst
bergmassor) fran projektet ska hanteras, transporteras och omhéndertas/anvindas ska vara ett
verktyg for styrning for att uppné bl.a. god resurshushéllning och minskad miljépaverkan. Planens
principer ska fardigstéllas innan byggandet av Forbifart Stockholm pabdrjas men ska vara ett levande
dokument som revideras successivt.

Gallande mottagning av bergmassor som transporteras med fartyg utreds tre principiella typer av
mottagningshamnar:
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1. Hamnar som redan idag hanterar bergmassor (t.ex. vid krossanlidggning)

2. Hamnar som idag inte hanterar bergmassor men som skulle kunna konverteras till detta
anvandningsomrade

3. Nya tillfdlliga hamnar med omlastningsstationer (omlastning till vigtransport)

I nedanstéende tabell anges de i dagslaget mest intressanta alternativen for mottagningshamnar.

Tabell 11-1. Tankbara hamnalternativen for mottagning av de bergmassor som lastas ut fran de tillfdlliga
hamnarna.

Anlaggning/ Aktuella massor Ovrig kommentar

Mottagningsalternativ

Underas (Jehander) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn
massor fran Satra och masshantering idag

Véarby Oljehamn Framst aktuellt for mottagning av Befintlig hamn utan motsvarande
massor fran hamnen i Sitra hantering

Bélsta (Jehander) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn

massor fran hamnarna i Malmviken | men ingen berghantering idag
och pa norra Lovo

Léten (Jehanders) Framst aktuellt for mottagning av Befintlig anldggning med hamn
massor fran hamnarna i Malmviken | och masshantering idag
och pé norra Lovo

Lovsta Framst aktuellt for mottagning av Hamn samt mellanlager skulle
massor fran hamnarna i Malmviken | kunna anldaggas
och pé norra Lovo

I figur 11-2 och 11-3 nedan illustreras tinkbara massfloden till mottagningshamnarna samt tankbara
vidaretransporter till andra mottagningsanldggningarna. Transporter frdn hamnarna pa Lovon
bedoms troligast komma att ske till den norra delen av lanet. Transporter till den sodra delen av lanet
bedoms framst vara aktuella frdn hamnen i Sdtra men transporter frain hamnarna pé norra Lovo samt
Malmviken dven till den sddra delen av ldnet kan inte uteslutas.
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Figur 11-2 visar transport- och mottagningsmdajligheterna i norra Stockholms lan. Bla pil ar sjotransport. Rod
pil ar lastbilstransport. De mdngder som anges 1 bilden avser mdngder av bergmassor som enligt Trafikverkets
berdkningar behover forslas bort fran olika delar av tunnelbyggnationen for Forbifart Stockholm.
Transportvdgar som anvdnds dr E4, E18, Rotebroleden, Norrortsleden och Bergslagsvdgen. Trianglarna
representerar mottagningsstationer.
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Figur 11-3 visar transport- och mottagningsmdajligheter i sédra Stockholms ldn. Bla pil ar sjotransport. Réd pil
dr lastbilstransport. Transportvigar som anvinds ér E:4/E20, Huddingevigen, Orbyleden, Nyndsvigen,
Sodertornsleden. Trianglarna representerar mottagningsstationer. Transporter till den sédra delen av linet
bedoms framst vara aktuella frdn hamnen i Sitra men transporter fran hamnarna pa norra Lovd samt
Malmviken kan inte uteslutas.

11.2.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Miljokonsekvenserna for mottagningshamnarna ar till mycket stor del beroende av vilken eller vilka
typer av de ovanstdende hamnarna som blir aktuella samt lokaliseringen av dem. De miljéaspekter
som kan vara sdrskilt intressanta dr bland annat eventuella arbeten i vatten som kan fordras och de
konsekvenser som detta kan medfora, paverkan pa natur och kulturmiljovarden och landskapsbild
samt buller och damning i driftskedet.

I riskanalysen som beskrivits i avsnitt 11.2.2 utférdes ocksa en analys av risken for olycka inom
angoringszon for foreslagna mottagnings- och utlastningshamnar inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Denna risk har bedomts for Varby Oljehamn, Lovsta, och Slagsta. Bedomningen
ar att det ar liten sannolikhet for att ett utslapp ska ske som kan paverka vattenverken negativt. Om
sddant utsldpp dnda intraffar bedoms konsekvenserna som sma (tjanligt vatten kan fortfarande
produceras) eller stora (kortare driftstopp) beroende pa volymen petroleumprodukt som lacker ut.
Bada scenarierna bedoms som acceptabla pa grund av den ldga sannolikheten for hiandelserna.

En forenklad bullerberdkning (for ett varsta fall) har gjorts for de bulleremissioner som skulle kunna
uppsté vid en mottagningshamn. De ljudkillor som antagits vara av betydelse ar ljud fran fartyg, fran
gravskopa pa fartyg och fran en frontlastare pa kajen. Resultatet av berdkningarna framgar av figuren
nedan.
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Figur 11-4. Forvdntade ljudnivder vid en mottagningshamn (forenklad berdkning).
Marken har antagits vara 2 m dver vattenytan. Ndra kajen antas marken vara hard, i 6vrigt har
marken antagits vara mjuk. Vattenytan dr hard. Ingen ovrig terrdng dr med i berdkningen.

Mottagningshamnarna kommer i den mén det dr nodvéandigt att provas separat efter ansékan fran den
for dem ansvarige verksamhetsutovaren. Miljokonsekvenserna kommer da att beskrivas och bedémas
inom ramen for dessa provningar.

P4 ett 6vergripande plan medfor utlastningen av bergmassor och mottagandet av dessa i
mottagningshamnar att massorna kan nyttiggoras for t.ex. olika byggdndamal. Eftersom det handlar
om stora mangder bedéms detta medfora betydande positiva konsekvenser i ett
resurshushéallningsperspektiv. Detta kommer att medfora ett minskat behov av brytning av berg vid
takter i regionen under de ar driften pagar.

11.3. Transporter paland frdn mottagningshamnar

11.3.1. Forutsattningar och nulage

Transporter frdn mottagningshamnarna till slutanviandarna av bergmassorna kommer till stor del att
ske landvagen via det allmanna vagnatet. Vilka dessa vigar ar och vilka forutsattningar som rader i
nuldget beror pa vilka hamnar som anvénds.

11.3.2. Miljopaverkan och konsekvenser

Transporter pd land frdn mottagningshamnarna till slutanvindare av bergmassorna bedéms bli
omfattande. Tankbara mottagare och massfloden i norra Stockholmsregionen framgér av figur i kap
11.2 . Massflodena kommer att beskrivas ndrmare i masshanteringsplanen for Forbifart Stockholm. I
nuldget kan inga narmare berakningar och beskrivningar goras. Transporterna kommer att medfora
buller och luftutslapp samt olycksrisker pa motsvarande sidtt som andra tunga transporter.
Transporterna kommer dock sannolikt att ersatta andra transporter eftersom bergmassorna fran
Forbifart Stockholm ersatter andra massor som annars tas ut frén t.ex. bergtikter.
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12. Samverkande stoérningar

Vissa storningar, som uppstar inom sokt verksamhet, kan, tillsammans med motsvarande storningar
som uppkommer i samband med 6vrig utbyggnad av Forbifart Stockholm, samverka och 6ka
storningen. De storningar dar detta kan uppsta har identifierats som: buller, damning fran
masshantering och 6vrig byggverksamhet, ljusspridning fran belysta arbetsplatser, barridrverkan av
byggverksamheten samt utslapp till recipient. Dessa samverkande stérningar kan komma att paverka
boendemiljo, friluftsliv, jordbruk och vattenkvalitet.

12.1. Samverkande stérningsmoment

Samtidigt med hamnverksamheten pa norra Lovo kommer dven annan byggverksamhet kopplat till
byggandet av Forbifart Stockholm att paga pa norra Lovo. Omradet kommer forutom av hamnen, att
paverkas av verksamheten vid arbetstunneln och tillh6rande etableringsomrade samt byggandet av
luftutbytesstationer. Omradet bestar till 6vervigande del av dker- och naturmark och det &r relativt fa
boende som kommer att berdras av byggverksamheten.

12.2. Buller

Boendemiljoer

I Hogsta by, Sofiero och Angsholmen finns ett mindre antal boende som riskerar att f4 Skat buller frin
hamnverksamhet och annan verksamhet som arbetstunneln med dess etableringsomréde och fran
byggandet av luftutbytesstationerna. Boende i Sofiero och Hogsta by kommer dven att paverkas av
stomljud under 6-7 ménader. Boende i Angsholmen och Sofiero riskerar att stéras av buller frin
bandtransportor och hamnverksamhet. Fér boende hir finns séledes en risk for samverkande
storningar fran olika bullerkillor. Boende i Hogsta by bedoms inte komma att stéras nimnvért av
hamnverksamheten.

Friluftsliv

For det rorliga friluftslivet pa norra Lovo och for de boende i omradets kommer buller bade fran
hamnen, bandtransportor och transportviag samt 6vrig byggverksamhet att paverka friluftslivet 1angs
med vattenstréket liksom i omradet s6der om Lambaruddvigen. Stérningarna kommer att samverka
och péverka vistelsekvaliteterna i omrédena.

For friluftslivet i Grimstaskogen kommer buller frdn verksamheterna pa norra Lovo och buller frén
byggandet av ett luftintag till ett eldriftutrymme att samverka under en period av cirka sex méanader.

12.3. Damning

Damning fran byggande av luftutbytesstationer och masshantering i hamnen och transporterna pa
vig- och bandtransportor samt 6vrig verksamhet inom arbets- och etableringsomradet vid
arbetstunneln bedoms samverka och péverka luftkvaliteten i omradet lokalt.

12.4. Ljusspridning

Ljusspridning kommer att ske frdin hamnomrédet liksom frén arbetsplats med etableringar mm i
strandomradet pa norra Lovo. Ljuspaverkan fran de olika verksamheterna kommer att samverka och
kan verka storande for ett fatal narboende. Stroljus kan eventuellt ocksa fa en liten inverkan pa lokalt
djurliv.

12.5. Barriarverkan

Hamnen och intilliggande etablerings- och byggarbetsplatser kommer att iansprakta delar av skogen
langs med norra stranden pa Lovo. Bandtransportor och transportvig kommer att korsa bade stigar
och mindre vigar. Det sammantagna ingreppet i skogs- och jordbruksmark blir relativt stort.
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Friluftsliv

Ridsport och promenadstrak kommer att brytas av etableringsomride, hamnen, bandtransportor och
transportvag till hamnen samt luftutbytesstationerna. Storningarna kommer att samverka och ge viss
barridrverkan for friluftslivet och ridsporten.

Boende pé norra Lovo bedoms riskera att kinna en begransning i utévandet av rekreation eftersom ett
betydande omrade kommer att pdverkas. Eftersom det sammantaget finns s stora gronomraden pa
norra Lovo bedoms boende och andra ha mojligheter att vélja andra omraden for sin rekreation.

For ridsporten kan omledning av ridviagar behovas for att minska barridrverkan.

Jordbruk
Odlingsmark kommer att skiiras av bandtransportér och transportvig. Ovrig byggverksamhet ligger
utanfor odlingsmark. Nagon samverkande storning bedoms inte uppsta.

12.6. Utslapp till recipient

Lanshéllningsvatten fran tunnlar m.m. leds via ledningar till reningsverk. Lakvatten fran tillfalligt
upplag vid hamnen kommer att ledas till reningsverk.

Négon samverkande storning av utslapp av vatten till recipient bedoms inte uppsta.
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13.

Hamnens paverkan pa miljomal
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Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Mélen
ska nés inom en generation, dvs. till 2020 (2050 da det giller klimatmalet).

De nationella miljokvalitetsméalen med tillhorande delmal har brutits ner och konkretiserats till
regionala miljomal for Stockholms lan. Dessa antogs den 19 maj 2006 och giller till och med 2010.
Tidsavgransningen gor att de inte samstammer med den tidpunkt da hamnen ar fardigbyggd och har
tagits i drift. Det 4r 4ndé av intresse att stimma av projektet mot de delmal som ar relevanta. Enbart
de mal som har en tydlig koppling till projektet har redovisats i tabell 13.1.

De lokala miljomal som finns i Eker6s miljoprogram, miljomal 2006-2010 anses i huvudsak rymmas
inom de nationella och regionala miljomaélen. I det fall nagot lokalt miljomal ("Ett rikt vaxt- och
djurliv”) har ansetts vara relevant att redovisa separat, har sé skett i tabell 13.1, nedan.

Tabell 13-1 Bedomning av pdverkan pa relevanta miljomal

Nationellt miljokvalitetsmal

Delmal
Regionalt miljomal

Hamnverksamheten i
forhallande till de regionala
miljémalen

Begriinsad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren
ska i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatforandringar stabiliseras p& en
nivad som innebér att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. ...

Minskade utslipp av vdxthusgaser

Utslidppen av koldioxid i ldnet per person
och ar ska minska till 3,1 ton ar 2010.

Koldioxidutsldppen kommer att 6ka
med anledning av utbyggnaden och
anviandningen av hamnen. Okningen
kommer dock vara betydligt mindre &n
om transporterna skulle g pé vag, vilket
skulle vara fallet i nollalternativet.
Utsldppen fran transporter fran
bergtékter i ldnet minskar genom att
dessa transporter ersitts av transporter
frén hamnarna.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, vaxter och kulturvérden
inte skadas. Inriktningen &r att
miljokvalitetsmalet ska nas inom en
generation.

Halt av kvdvedioxid

Kvivedioxidhalten, NO2, 30 pug/ms3 som
arsmedelvarde och 75 pg/ms3 som
timmedelvérde ska vara uppnédda i
Stockholms lén ar 2010.
Timmedelvardet far 6verskridas hogst
175 timmar per ar.

Utsldppen av kviavedioxider kommer att
6ka med anledning av utbyggnaden och
anvandningen av hamnen. Okningen &r
dock betydligt ldgre &n i nollalternativet,
dir transporterna skulle ske pa vag.
Utsldppen fran transporter fran
bergtékter i ldnet minskar genom att
dessa transporter ersétts av transporter
frén hamnarna.

Halt av partiklar

Halten av partiklar, PM10, i luften ska
inte Gverstiga 35 ug/ms som
dygnsmedelvirde, eller 20 pg/ms3 som
drsmedelvérde ar 2010.

Partikelutslappen kommer att 6ka med
anledning av utbyggnaden och
anviandningen av hamnen. Utsldppen
blir dock lagre dn i nollalternativet, dar
transporterna skulle ske pa vag.
Utsléppen fran transporter fran
bergtékter i ldnet minskar genom att
dessa transporter ersitts av transporter
frdn hamnarna.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal. ..

Minskade utsldpp av kvdvedioxider

De sammanlagda utslédppen av
kvavedioxider i Stockholms ldn ska
minska med 60% fran 1995 ars niv4 till
16 000 ton ar 2010, och
transportsektorns utslapp med 70% fran
1995 4rs nivé till 9000 ton ar 2010.

Utsldppen av kviavedioxider kommer att
oka med anledning av utbyggnaden och
anvindningen av hamnen. Okningen 4r
dock betydligt lagre @n i nollalternativet,
dir transporterna skulle ske pa vag.
Utsldppen fran transporter fran
bergtékter i ldnet minskar genom att
dessa transporter ersétts av transporter
fr&n hamnarna.

Giftfri miljo

Forekomsten av &mnen i miljén som har
skapats i eller utvunnits av samhéllet
ska inte hota manniskors hélsa eller den
biologiska mangfalden. ....

Omhdndertagande av miljofarliga
dmnen

Miéngden miljomassigt riktigt
omhindertaget kvicksilver, PCB och
andra miljofarliga &mnen fran
ombyggnad och rivning har 6kat senast

Vid rivning av anldggningen kommer
byggmaterial och rivningsmaterial
samlas upp och omhéndertas.
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&r 2010 jamfort med &r 2004.

Rena vattentdkter

Lianets kommunala vattentikter ska
senast ar 2010 vara fria frén
bekdmpningsmedel, organiska
miljogifter, ladkemedel och hormoner.

Det finns risk att om eventuella
oljeutslapp eller liknande sker i hamnen
eller under transporter till sjoss sa kan
de paverka ytvattentdkten Malaren.

Ingen O6vergodning

Halterna av gdédande d&mnen i mark och
vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan p& manniskors hélsa,
forutsattningar for biologisk mangfald
eller mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Minskade kvdveutslipp

Utsldppen av kvave fran méanskliga
aktiviteter till lanets kustvatten ska
minska med 45% fran 1995 ars nivé till 2
900 ton ar 2010.

Det finns en liten risk att kvéaverikt
stendamm kan spridas vid bl.a. lastning
av fartygen. Kvaveforeningar kan
spridas till omgivande vatten.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsférméaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovarden samt
landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Skydd av natur och kulturmiljéer

Storningar frin hamnomradet kommer
under bygg- och driftskedet att upplevas
i miljéer med vérden for kulturhistoria,
naturmiljo och friluftsliv. Stérningarna
utgors av okat buller, lokala
barriéreffekter, avverkning av skog, risk
for grumling och oljelédckage.

Inga fornldmningar i vattenomradet
beddms péverkas av anldggningen.

Hav i balans samt levande kust och
skirgard

Vasterhavet och Ostersjon ska ha en
langsiktigt hallbar produktionsférmaga
och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skargard ska ha en
hog grad av biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. ...

Storningar fran bdttrafiken

Buller och andra storningar fran batar
eller andra farkoster, eller dartill
kopplade aktiviteter, orsakar ar 2010
inga betydande storningar inom sarskilt
kinsliga och utpekade omréden i
Stockholms lans skargard.

I kénsliga omraden i hamnens nérhet
kommer bullernivierna att 6ka lokalt
under den tid som hamnen ar i drift.

Minskade erosionsskador av
battrafiken

Bét- och fartygstrafik orsakar ar 2010
inga betydande erosionsskador pa
kénsliga strander, bottnar och egendom.

I och med den 6kade fartygstrafiken i
omradet finns en liten risk for en 6kad
erosion av strandlinjen samt
uppgrumling av bottensediment.

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala véarden
varnas. Inriktningen ar att miljokvalitets-
malet ska nds inom en generation.

Forstdrkt biologisk méngfald
Miéngden dod ved, arealen dldre 16vrik
skog och gammal skog ska bevaras och
forstarkas till &r 2010.

Vid anldggningsarbetet kommer
avverkning av skog att ske.

Skydd for kulturmiljovdrden
Skogsmarken ska brukas sa att
fornldmningar inte skadas och s att
skador pé dvriga kiinda vérdefulla
kulturlamningar dr forsumbara senast
2010.

Anslutningsvig och bandtransportor
passerar vissa fornlamningar samt
viktiga element i kulturlandskapet.
Detta fordrar hansyn for att dessa ej ska
paverkas.

Naturupplevelser och friluftsliv

Skogens betydelse for naturupplevelser
och friluftsliv tas tillvara.

Hamnen kommer att medfora
storningar pd natur- och kulturmiljon i
omrédet. Inga sirskilt viardefulla
omraden berors dock. Ytan som tas i
ansprak medfor lokalt en kraftig
paverkan pé naturmiljon.
Barriareffekter for det rorliga
friluftslivet kan i viss mén forekomma,
dven om majlighet att passera soder om
hamnen finns. Kulturlandskapet pé
Lovo ar mycket vélbevarat med tydliga
spar fran bronsalder och framat vilket
gor att det 4r mycket kinsligt for
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forandringar och ingrepp.
Bandtransportorens och vigens passage
genom skogsmiljon innebir ett patagligt
ingrepp i den sammanhallna naturmil-
jon och forandrar upplevelsen av denna.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och
jordbruksmarkens véarde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Bevara smabiotoper

Mingden smébiotoper i
odlingslandskapet ska bevaras i minst
dagens omfattning i alla delar av ldnet.

I samband med anldggandet av vag samt
bandtransportor fran arbetstunneln
kommer dkermark tas i ansprak och
brukandet av marken kan darmed
forsvéras.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgdra en god och hélsosam
livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. ...

Minskat buller

Antalet méanniskor som utsétts for trafik-
bullerstorningar 6verstigande de
riktvarden som riksdagen stéllt sig
bakom for buller i bostéider har minskat
med 5% till &r 2010 jamfort med &r 1998.

Inga bostéder bedoms fa bullernivaer
over riktvardet (for byggbuller) vare sig
under anldggnings- eller driftskedet.
Undantaget ar vid de fa tillfallen da
lastning av fartyg sker nattetid. Den
nirmaste delen av friluftsomradet
kommer att paverkas av hoga
bullernivéer.

Bevara tysta omraden

Tystnaden (frAnvaron av buller) i
Stockholms gréna kilar uppratthélls i
minst rdidande omfattning.

Hamnverksamheten kommer under
anldggande och drift att medfora en
bullerokning i det annars relativt
ostorda omradet.

Uttag av naturgrus

Uttag av naturgrus i lanet dr hogst
2 miljoner ton ar 2010.

For att bygga hamnomradet kommer
huvudsakligen material fran
arbetstunneln att anvindas. Genom att
hamnen byggs underléttas anvindning
av bergmassorna och man fér en
minskad naturgrusanvandning i andra
byggprojekt i samhallet.

Ballastforsérjning

Stockholms l4n har en hallbar
ballastforsorjning med strategiskt
lokaliserade anliaggningar for
mellanlagring och dtervinning, samt
strategiskt placerade sj6terminaler for
att sikerstilla mojligheterna till
materialtransporter med bat, ar 2010.

Den planerade hamnen pé& Norra Lovon
gér helt i linje med det regionala
delmaélet om héllbar ballastforsorjning.

Ett rikt viixt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer
ska véarnas. ...

Hejdad forlust av biologisk mangfald
Senast ar 2010 skall forlusten av
biologisk méngfald inom Stockholms léan
vara hejdad.

Ekerdos miljoprogram, miljomal 2006-
2010:

Biotoper och naturvardsobjekt som &r
unika och hyser mycket hoga virden
skall skyddas frén exploatering.
Kommunen ska verka for att den bio-
logiska mangfalden véirnas och vérdas.

Konsekvensen av att delar av den lokala
naturmiljon, férsvinner eller skadas ar
negativ for den biologiska méngfalden,
eftersom kinsliga arter i omrédet far
mer fragmenterade och storda habitat.
Nagra negativa konsekvenser for fisk
bedoms inte uppsté. Bullerokningen kan
medféra risk for storning av hackningen
hos de faglar som finns i naromradet.
Inga sérskilt vardefulla naturmiljéer
paverkas.

Hdllbart nyttjande

Senast ar 2010 skall biologisk mangfald
och biologiska resurser savl pa land
som i vatten nyttjas pé ett hallbart sitt s&
att biologisk mangfald uppratthélls pa
landskapsnivéa.

Se ovan

Minskad andel hotade arter

Ar 2015 skall bevarandestatusen for
hotade arter i ldnet ha forbattrats sj att
andelen bedémda arter som klassificeras
som hotade har minskat med minst 30%
jamfort med ar 2000, och utan att
andelen forsvunna arter har okat.

Se ovan
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14. Sammanstallning av skyddsatgarder

I anslutning till respektive konsekvensbedomningsavsnitt i kap 6, 7, 8, 10 och 11 ovan anges olika
forslag till mojliga skyddsétgarder. Vissa av dem ar uttryckliga dtaganden (i dessa anvéinds ordet ska)
andra ar ytterligare forslag, vilka Trafikverket av olika skél inte anses kunna siakert utlova att
genomfora (i dessa anvinds ordet foreslds eller bor). Det kan t.ex. bero pé att Trafikverket inte har
egen radighet 6ver fragan eller det inte kan faststillas i nuvarande planeringsskede. I detta kapitel
sammanstalls alla skyddsatgiarder som tagits upp i konsekvensavsnitten i denna MKB. Dessutom
anges atagande avseende egenkontroll. Preliminara principer fér kontroll beskrivs narmare i kap. 15.

14.1. Anlaggningsskede

. Ett miljokontrollprogram ska tas fram innan dess att anldggningsarbetena paborjas.
Programmet ska uppréttas i enlighet med férordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla
de kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap. 15).

Nedanstaende skyddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap 6 i denna
MKB;

. I samband med anldaggningsarbeten for kajen samt arbeten for ordningsstillande av
hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta t.ex. genom ingrepp i botten eller
utslapp av borrkax samt dit dagvattenavrinning sker avgriansas med grumlingsbegriansande
bottengdende skdrmar eller motsvarande t.ex. bubbelrida. Ytlans f6r forhindrande av spridning
av petroleumprodukter ska ocksa finnas. Ytlinsen kan vara antingen separat eller kombinerad
med skdrmen.

. Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.

. Arbetsomradenas detaljavgransningar foreslas under bygghandlingsskedet utredas och planeras
med antikvarisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt bor métas in och sdttas ut innan
anldggningsarbeten paborjas. Vidare kommer lansstyrelsen, om fasta fornlamningar berors, att
ta beslut om eventuella fortsatta arkeologiska forundersokningar och sarskilda undersékningar
enligt 2 kap lagen om kulturminnen m.m. I samband med arkeologisk forundersékning i
avgransande syfte kan avgransningen av arbetsomraden komma att justeras for att anpassas till
fornlamningens utbredning. Dokumentation av de undersokta och borttagna fasta
fornlamningarna kan bidra till ny kunskap om Lovds forhistoria. Lansstyrelsen kan fatta beslut
om vidare marinarkeologiska undersokningar av det vrak som pétraffades i samband med den
marinarkeologisk utredning som foretagits i vattenomradet for nedlaggning av vattenledning

(obj 48).

. Etableringar bor utformas och anldggas pa ett sddant satt att irreversibla och svarreparerade
markingrepp sa langt som mojligt undviks och aterstillning majliggors. Detta omfattar bl.a. att
maskintyper och storlek ska anpassas efter miljon si att kérskador och kompaktering
minimeras.

= Under planering av den tillfdlliga hamnen har man tagit fram ett antal projekteringsprinciper i
syfte att minimera ingreppet och underlatta aterstillning. Hamnplanens placering ar ocksa gjord
med hénsyn till att minimera ingreppet. Eventuella avvikelser géllande hamnplanens placering
eller projekteringsprinciperna bor darfor ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

. Det omréde som ska avverkas bor minimeras for att en s sammanhéngande skogsmiljo som
mojligt ska bevaras. Trad inom arbetsomrédet, vilka inte dr nodvandiga att avverka, ska skyddas
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mot mekanisk skada till dess att hamnen har avvecklats. Aven trid i grinszonen mot
arbetsomrédet ska skyddas p& motsvarande sitt.

. Om éldre trad maste avverkas bor stammarna fran dessa om mojligt utplaceras i ndromradet for
att gynna flora och fauna, vilka ar beroende av déd ved.

. Eftersom befintliga scoutstugor rivs bor en alternativ lokal ordnas for Mélarscouternas
verksamhet.
. Préamar och batar som anvinds for anldggnings- och avvecklingsarbetena for hamn ska placeras

sé att de inte hindrar 6vrig sjotrafik och sa att intilliggande bryggor kan angoras. Farleden ska
inte blockeras vid anldggandet av sjéledning utan passagemojligheter ska sidkerstillas under hela
anldggnings- respektive avvecklingsperioden

. De mest bullrande anldggningsarbetena (palning etc.) ska planeras sé att storningarna
minimeras t.ex. bor palning begréansas till att utféras pa vardagar dagtid.

. Nirboende och berorda verksamheter ska innan arbetena paborjas informeras om dessa. Denna
information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en tidplan for
anldggningsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.

. I anslutning till arbetsomradet for hamnen ska skyltning ske senast d& arbetena paborjas,
Informationen pé skyltarna ska 6verensstimma med informationen till nirboende och
verksamheter enligt ovan.

. Om mojligt bor bullrande anldggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hackningssasongen for faglar.

14.2. Driftskede

. Ett miljokontrollprogram ska tas fram innan dess att hamnen tas i drift. Programmet ska
upprattas i enlighet med forordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla de
kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap. 15).

Nedanstdende skyddsétgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap 7 i denna
MKB;

= Hamnplanen ska vara hardgjord och mojliggora kontrollerad dagvattenavrinning. For att
begrinsa grumling samt spridning av kviveforeningar ska hamnomradet avvattnas s att
avrinning direkt till Médlaren undviks. Hantering ska ske s som det foreslas i den tekniska
beskrivningen med filterbrunn och infiltration eller pa alternativt siatt som ger minst
motsvarande rening. Dagvattenanlaggningen ska underhéllas for att hindra att obehandlat
dagvatten liacker ut i recipienten.

. Kvaverikt lakvatten fran tillfalligt upplag av bergmassor ska samlas upp, renas genom sandfang
och filterbrunn och sedan ledas bort via ledning till kommunalt reningsverk.

. For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett
flexibelt ror som nar ner i lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt.
Genom minskningen av damm minskar dven spridningen av partiklar och kvive till ytvatten.

. Bandtransportoren ska byggas téackt t.ex. med ett tak och en sidovidgg som foreslés i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.
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. Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.

. Vattenhastigheten vid intaget for processvatten frin Mélaren ska vara maximalt 0,2 m/s for att
undvika att fisk fastnar eller sugs in i intaget.

. Kénsliga och hotade fagelarter bor f6ljas upp och insatser for att ridda hackning i omradet sittas
in ifall det behovs och bedoms mgjligt. Uppféljningsmetod bor tas fram och inarbetas i
kontrollprogram.

. Vid upphandling ska krav stillas gillande att bullerdimpande teknik ska anvindas dir sddan
finnas och rimlig att anvinda. Exempel pa teknik som foreslas efterfragas ar; bullerdimpning av
Roro-kajens ramp och fiarjornas klaff, invindig bekladning eller tackning av bulkfartygens
lastutrymmen, bullerdimpning i bandtransportor och skeppslastare, bullerskdrmar pa fartyg
eller i vattnet.

. Under den fortsatta planeringen foreslas att man utreder vidare om det finns mdjligheterna att
kla bulkfartygen invandigt eller pa annat sitt tdcka botten pa lastutrymmena for bergmassor for
att minska bullret i samband med lastning. Detta kan minska buller under den initiala fasen av
lastning da ljudnivéin dr som hogst.

. Bandtransportoren ska byggas tackt t.ex. med ett tak och en sidovigg som foreslas i den tekniska
beskrivningen eller motsvarande.

. Under alla perioder nar mangden bergmassor inte 6verskrider den miangd som kan
borttransporteras under dag- och kvillstid bor lastning av fartyg nattetid undvikas. Rutin for
dokumentation och uppfoljning av lastning nattetid ska tas fram for de perioder da nattarbete
maste ske enligt produktionsplanen samt for de undantagsvisa strétillfillena med nattarbete.
Rutinerna ska mojliggora uppfoljning av storningarnas omfattning samt ge underlag for
eventuella atgdarder. Rutinerna ska inarbetas i kontrollprogram.

. I god tid innan hamnen tas i drift ska narboende och verksamheter som riskerar att stéras
informeras om verksamheten. Informationen foreslés bl.a. omfatta en beskrivning av
verksamheten och dess paverkan, uppgift om generella arbetstider samt kontaktperson.
Eventuellt nattarbete ska foregas av sirskild information

= En inventering med direktkontakt med brukarna ska goras av samtliga fastigheter vilka, enligt
bullerberdkningarna, kan komma att exponeras for bullernivaer > 45dBA. Under den fortsatta
planeringen av byggandet av Forbifart Stockholm ska ett forslag till atgdrdsprogram tas for de
fastigheter som i inventeringen har identifierats som stérda. Exempel pa tdnkbara atgirder som
kan erbjudas ar fasad- eller fonsteratgarder, tillfalliga bostidder, inlésen och fria hotellnatter vid
storningstoppar.

. Dammbekdmpning genom t.ex. bevattning av hamnplan och anslutningsvig till hamnen foreslas
ske da om omfattande damning uppstar (t.ex. vid torr viderlek).

. Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan
stallas avseende luftemissioner frén dessa.

. Belysning av kajer och hamnplan ska utforas s att den inte ar bldndande och dess stérning for
omgivningen ska dven i 6vrigt minimeras. Exempel pa sidana anpassningar som kan komma i
fraga ar anvandande av vil avskdrmade armaturer, avvigda effekter (ljuskillans styrka),
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anpassade stolphéjder samt anvindande av planglas anviandas i stillet for kupa (for att undvika
onodigt stroljus, t.ex. vid dimma).

. Ljusstyrning ska finnas och belysningen anpassas efter den verksamhet som vid tillfallet pagar i
hamnen.

14.3. Aterstéllningsskede

. Ett miljokontrollprogram ska tas fram innan avvecklingsarbetena paborjas. Programmet ska

upprattas i enlighet med forordningen om egenkontroll samt f6lja och utveckla de
kontrollprinciper som beskrivs i denna MKB (se kap.15).

Nedanstéende skyddsétgirder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i kap 8 i denna
MKB;

. I samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten for ordningsstillande av
hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta samt dit dagvattenavrinning sker,
avgransas med grumlingsbegransande bottengdende skarmar eller motsvarande t.ex.
bubbelrida. Ytlans for forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ockséa finnas.
Ytldnsen kan vara antingen separat eller kombinerad med skiarmen.

. Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pé land eller i vattenomradet.

. Eventuellt byggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pa sjobotten ska samlas upp och
omhéndertas.
. En aterstillningsplan for det omrade som berorts av hamnen ska tas fram i samrad med

tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstillas i god tid innan driften av hamnarna avslutas.

. Efter det att hamnen ar riven sa ska omrédet i stérsta mojliga grad aterstéllas till ursprungligt
skick. Jord som laggs ut ska luckras upp och aterplaceras for att underlitta ateretablering.

. Skog ska aterplanteras om markigaren onskar det. Plantering och sadd far endast ske med arter
som dr naturligt forekommande i omradet.

= De mest bullrande avvecklingsarbetena (bilning av betong etc.) ska planeras sd att storningarna
minimeras t.ex. bor bilning begrinsas till att utforas pa vardagar dagtid.

. Nirboende och narliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena paborjas informeras
om dessa. Denna information foreslés bl.a. omfatta uppgifter om de stérningar som kan bli
aktuella, en tidplan f6r avvecklingsarbetena, arbetstider samt kontaktperson.

14.4. Foljdverksamheter samt 6vriga verksamheter

Nedanstaende skyddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i denna MKB.
De ir dock av sddana som berdr aktiviteter som behandlats som foljdverksamheter i kap. 10 eller
ovriga miljépaverkande verksamheter i kap 11.

. Den ur natur- och kulturmiljosynpunkt virdefulla akerholmen (naturobjekt 4b) ska skyddas mot
alla ingrepp och skador.
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. Tillsammans med brukaren bor det utredas hur transporter av jordbruksredskap m.m. ska
kunna underlattas i omrédet, s att jordbruket kan fortsatta i s stor utstrackning som mojligt.
For den mark som inte gar att bruka foreslas att 6verenskommelse om erséttning traffas.

. Aterstillning av jordbruksmark bor ske i samrad med brukaren.

. Omlastningsstationer for bandtransportor bor placeras pa sa sitt i terrdngen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kan buller fran kinsligt beligna omlastningsstillen dimpas med skirmar

= Krossning planeras ske i anslutning till tunnelmynningen under jord. Krossning ovan jord kan
bli aktuellt under forutsattning att villkor for omgivningspaverkan innehaélls. Detta kan fordra
sdrskilda atgarder som t.ex. inbyggnad av krossen. Tippning av bergmassor och lastning fran
upplag till bandficka vid tunneletableringen bor placeras pa sa sitt i terrangen alternativt
skdrmat av upplag etc. att bullerspridning minimeras. Alternativt kan buller ddimpas med
skiarmar.

. Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav som kan
stillas avseende luftemissioner frén dessa samt avseende skydd mot lickage av kemikalier och
brinsle.

. Vid upphandling ska krav stéllas avseende redovisning av vilka skyddsétgarder som
anbudsgivaren har gillande utsldpp, riskminimering och utrustning fér hantering av eventuella
lackage.

. Det ska finnas tydliga rutiner for besattningen péa fartyget eller farjan hur de ska agera vid en
olycka med misstankt utslapp av drivimedel eller kemikalier. Rutinen ska stimmas av med
Stockholm Vatten Larm ska gé via etablerade kanaler men kan kompletteras med direktkontakt
med vattenverk om detta bedéms lampligt av raddningstjanst och Stockholm Vatten.

. Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens sjofartsavdelning
kommer att stéll. Exempel pd sddana krav som framforts i samradet ar utméarkning av hamn,
utmarkning av tillfallig farled, utmarkning for morkernavigering i farled, rapporteringsplikt via
VHF, nya och reviderade hastighetsbegransningar i vissa omraden.
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15. Kontroll

15.1. Egenkontroll

Béde vattenverksamheten och hamnverksamheten omfattas av krav pa egenkontroll i enlighet med
bestimmelserna i Férordning 1998:901 om verksamhetsutévares egenkontroll.

Trafikverket kommer att ta fram ett kontrollprogram for vattenverksamhet i samband med
anldggandet av hamnen samt ett kontrollprogram for drift av den tillfilliga hamnen. Principer for
kontrollen kommer att inga i forfragningshandlingar vid upphandling.

Nedan anges preliminéra principer for kontrollen. Infér upphandling kommer dessa att utvecklas med
hénsyn till vad som anges i tillstdndet samt den fortsatta planeringen av projektet. Slutligt
kontrollprogram planeras att tas fram i samarbete med upphandlade entreprendrer samt i samrad
med tillsynsmyndigheterna.

15.2. Preliminara principer for kontroll inom projektet

15.2.1. Vattenverksamhet/Anlaggande av hamn

Nedan anges de huvudsakliga omradden som kommer att behandlas inom egenkontroll f6r
anliaggningsarbetena inklusive vattenarbeten. Till storsta delen bor motsvarande kunna tillaimpas for
aterstéllningsarbetena.

. Fordelning av ansvar och uppgifter (inom anlaggningsprojektet, f6r kontrollen)

. Tillstandsuppféljning (uppfyllande av villkor, uppfyllande av dtaganden t.ex. skyddsétgarder,

avvikelsehantering)

. Markarbeten (utmarkning, avverkning, skydd av fornlamningar, skydd av granstriad, hantering
av jordmassor)

. Driftrutiner for entreprenaden (tider, verksamhetsavgransningar, utmarkning i vattenomrade
ete.)

= Skydds- och saneringsutrustning (rutiner, skarmar, tillgéng till ytlansar, absorberingsmedel etc.)

= Grumling och féroreningsspridning (skarmar, program for okular kontroll samt

vattenprovtagning och analys)

. Buller (manuell kontroll vid narliggande bostadsomriden samt i naturreservatet, matning i
samband med pélning for verifiering av antagen storningsniva)

. Ekologisk uppfoljning (uppfoljning av paverkan pa kinsliga arter bl.a. hotade faglar)

= Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieférteckning sikerhetsdatablad,
forvaring, transporter inom omrédet)

. Avfallshantering (forvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)

= Omgivningshinsyn (rutiner, dammbekdmpning, klagomalshantering)

90(97)
FS1/ O:\GH_Hydrogeologi\Anstkan Vattenverksamhet\LEVERANSER\Tillfalliga hamnar_slutversion 110613\0N140801.doc / / 2011-06-01/ / (Utskriven 2011-06-13
14:02)



@in
E4 Forbifart Stockholm \:!:) TRAFI KV ER KET

FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm
Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken, Tillfalliga hamnar
MKB for tillfallig hamn p& norra Lovo, Tillstandsansokan Miljobalken

. Extern information (verksamheter-avstimningsmoten etc; narboende-utskick; allmanhet-
skyltning; lansstyrelsen-anmalan av start, slut, incidenter, slutrapport etc;
sjofartsmyndigheterna-UFS-information, 6vriga myndigheter enligt 6.k.)

. Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan

15.2.2. Hamnverksamhet/Drift av hamn

Nedan anges de huvudsakliga omraden som kommer att behandlas inom egenkontroll for drift av
hamnen och verksamheten inom denna.

= Fordelning av ansvar och uppgifter (for kontrollen, for verksamheten, for direkt anknytande
verksamhet t.ex. tunneldrivning och hamnar f6r lastning av firjor samt lossning av bergmassor).

. Tillstandsuppfoljning (uppfyllande av villkor, uppfyllande av dtaganden t.ex. skyddsétgarder,
avvikelsehantering)

. Driftrutiner for hamnen (tider, verksamhetsavgransningar, regler for fartyg i hamnen, regler for
lossning/lastning etc.)

. Renings-, skydds- och saneringsutrustning (rutiner, underhéll av dagvattenlésningar och
reningsutrustning, tillgang till ytlansar, absoberingsmedel etc.)

. Grumling och féroreningsspridning (program for okulér kontroll samt ev. vattenprovtagning i
recipient och analys)

. Buller (manuell kontroll vid nirliggande bostadsomréden samt i naturreservatet,
kontrollmétning i samband med drift dagtid, kvillstid samt ev. nattetid)

. Ekologisk uppfoljning (uppfoljning av paverkan pa kinsliga arter bl.a. hotade faglar)

. Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieforteckning, forvaring,
sikerhetsdatablad, transporter inom omradet, hantering 6ver kaj)

. Avfallshantering (forvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)
= Omgivningshéansyn (rutiner, dammbekampning, klagomalshantering)
. Extern information (verksamheter-avstimningsméten etc; narboende-utskick; allméanhet-

skyltning; lansstyrelsen-incidenter, miljorapportering etc; kommunen-avstimningsmdéten med
reservatsforvaltaren; 6vriga myndigheter efter 6.k.)

= Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan
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16. Samrad

Samrad avseende tillstdndspliktig verksamhet enligt miljobalken har skett samordnat med samradet
avseende arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Trafikverket har utover detta dven haft flera
samradsmoten som sérskilt har behandlat de tillfdlliga hamnarna, under perioden maj 2009 till mars
2010. Trafikverket har vid dessa méten traffat Lansstyrelsen i Stockholms lén, berérda kommuner,
Stockholm Vatten, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen.

Synpunkter avseende de tillfalliga hamnarna har inkommit under samradet. Bland dessa finns dven
skyddsatgarder och atgarder for att minska storningar pa land och i vatten. Nedan foljer en
sammanfattning av huvudsakliga synpunkter. Mer detaljerad information finns i
samradsredogorelsen, vilken bildggs tillstdndsansdkan.

Synpunkterna rorande skyddsatgarder omfattar bland annat:

=  Skyddsétgarder vid grumling

= Skirpt hastighetsbegransning i farled under byggnadstiden

=  Forsiktighetsatgdrder med hansyn till dricksvattenforsorjning

= Skyddsétgirder for att minska buller och damning, t.ex. kross av bergmassor i tunnel och tackt
bandtransportor

= Minimering av masstransporter pa land

Ett antal synpunkter kring lokalisering av tillfilliga hamnar och arbetstunnlar har ocksd inkommit.
For alla de tillfdlliga hamnarna framf6rs synpunkter runt att samtliga tillfalliga anldggningar ska
avlagsnas efter byggtiden.

Synpunkter specifikt avseende den tillfalliga hamnen vid norra Lovo avser frimst placering av
arbetstunnel, grumling samt paverkan pa bryggor.

Trafikverket har bemétt synpunkterna i samradsredogorelsen. Skyddsatgiarder beskrivs i denna MKB i
anslutning till konsekvensbedémningarna. En sammanstéllning av samtliga skyddsétgarder finns i
kapitel 14. Utredning av alternativa hamnlidgen samt motiv for val av lokalisering har tagits fram i form
av en lokaliseringsutredning. Denna sammanfattas i kapitel 5.3 i MKB:n. Studien i sin helhet bilaggs
ocksi tillstdindsansokan.
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17. Ord- och begreppsforklaringar

Nedanstdende ordlista syftar till att forklara vad som i denna miljokonsekvensbeskrivning avses med
vissa tekniska ord och begrepp som anvinds.

Arbetstunnel: Tunnel vilken byggs for att kunna komma at att bygga huvudtunnlarna fran flera
platser samtidigt samt f6r in och uttransport av massor, material och maskiner under byggtiden.

Bandtransportor: Téckt transportband for transport av bergmassor fran arbetstunnlarna till
lastningskajerna.

Bergmassor: Allmént begrepp for bergmassor som utvunnits genom bergschakt
Bergschakt: Schaktning av berg som vanligen forst lossgjorts genom sprangning
Bonitet: Markens bordighet eller produktionsférméga

Bottensediment: Lager av organiska eller oorganiska partiklar etc. vilka 6ver tid har lagrats ovanpa
den fasta sjobotten.

Bulkfartyg: Fartyg som transporterar oférpackat gods i stora volymer (i detta fall bergmassor).

Dykdalb: En bottenfast och fristiende fortojningsanordning eller avbarare bestdende av en grupp
palar drivna ned i sjobottnen eller ett fundament vilande pa sjobottnen.

Dickspram: Pram utan lastrum. Lasten forvaras pa pramens dick och halls pa plats med hjilpa av
hoga sargar, som kan vikas ned vid lossning.

Etableringsomrade: Omraden som anviands temporart under byggandet av Forbifart Stockholm for
t.ex. upplags, uppstillningsytor, korytor, personalbodar etc. Omridena omfattas av tillfallig
nyttjanderatt.

Farligt gods: Samlingsbegrepp for &mnen och foremal som har sddana farliga egenskaper att de kan
orsaka skador pd manniskor, milj6 eller egendom, om de inte hanteras ratt under transport.

Foljdverksamhet: Verksamhet som inte omfattas av det som ingér i tillstdndsansokan enligt
miljobalken men som har direkt koppling till den sokta verksamheten och inte skulle uppsté utan
denna. Miljokonsekvenserna av en foljdverksamhet bor darfor beskrivas i en MKB for att mojliggora
en helhetsbedomning av ett projekt.

Forhala: Forflytta fartyget 1angs med kajen.
Fortagning: Troskel i kajen/rampen dér farjeklaffen ansluts.

Hamnverksamhet: Verksamhet som sker inom hamnomrade som t.ex. manovrering av fartyg inom
hamnomréadet, lastning, lossning, upplag och drift och underhéll av anlaggningar.

Lanshallningsvatten: Det vatten som uppkommer i arbetsschakt och tunnlar genom tillrinnande
dag- och grundvatten under byggtiden. Detta vatten kan vara mer eller mindre férorenat av olika
amnen frén arbetsplatsen. Lanshéllningsvattnet kan ocksé bli blandat med processvatten fran
tunnelbyggnationen.
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MKB: Miljokonsekvensbeskrivning avseende den paverkan, effekter och konsekvenser, vilka bedoms
uppsta av en verksambhet eller atgiard. MKB ska enlighet med reglerna i 6 kapitlet miljobalken
upprittas for en tillstindsansokan.

Muddring: Schaktning for avlagsnande av bottenmassor t.ex. jord och sediment i syfte att 6ka
vattendjupet under vatten i en sj0, vattendrag eller i havet. Muddring kan utféras genom att griva eller
suga upp material, alltefter materialets egenskaper. Bergbotten maéste i allmanhet lossgéras genom
sprangning for att kunna muddras.

Pollare: Korta stolpar etc. dar tampar etc. gors fast vid fortojning.

Primérproduktion: process dir levande organismer (grona vaxter, alger och vissa bakterier)
producerar organiska &mnen ur oorganiska &mnen, vanligen genom fotosyntes.

Processvatten: Avser vatten som anvands vid bl.a. tunnelbyggnationen, vatten som tillfors vid
borrning etc. Om vattnet anviands bade som kyl- och processvatten anges det som processvatten.

RoRo: "Roll on Roll of” betecknar godstransporter med fartyg dar lasten lastas och lossas med
lastbérare pa hjul t.ex. lastbil dvs. inte som 16st gods eller i uppstéllda containers.

Radighet: Tillatelse att anvianda ett mark- eller vattenomrade for en anldggning eller verksamhet.
Radighet kan erhéllas pa olika sétt genom olika avtal och medgivanden eller i enlighet med generella
regler i t.ex. miljobalken och viglagen. Géllande vattenverksamhet ar rddighet 6ver vattenomradet en
forutsittning for att tillstind enligt miljobalken ska kunna ges.

Skyddsatgirder: Atgirder som planeras for att skadliga verkningar skall undvikas, minskas eller
avhjalpas. I vissa fall kan det ocksd kompletteras med s.k. kompensationsatgarder.

Teoretisk fast volym: Volymen berg innan sprangning; efter sprangningen ar volymen bergmassor
storre. Forkortas tfms.

Tillatlighet: Beslut gillande att en ny vag far byggas inom ett visst geografiskt avgransat omrade.
Beslutet fattas av Regeringen.

Tunnelberg: Sten fran bergschakt for tunnel

UFS: Underrittelser for Sjofarande. Formedling (via Internet eller som tryck) av aktuell information
till sjofarten.

Vattenverksamhet: Juridiskt begrepp som omfattar vissa dtgdarder som beror vattenomraden i hav,
sjoar, vattendrag samt grundvatten.

VTS: Vessel Traffic System. Bendmning for informationstjanst for sjotrafik som styrs fran
trafikinformationscentral i land
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