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1 En ny prognos tas fram for 2030

Beslut har tagits av projektledningen att gora en ny trafikprognos for Forbifart Stockholm.
Tva prognoser har gjorts inom ramen for vagutredningen. Den som redovisas i
vagutredningen gjordes 2002 och bygger pa forutsattningarna i RUFS 2001. Prognoser
gjordes for saval 2015 som 2030. En senare prognos under ar 2006 gjordes som ett
komplement till vagutredningen for att ge underlag till en forfinad samhéllsekonomisk kalky!l.
Denna senare prognos bygger pa en mer Stockholmsanpassad modell av Sampers som tar
hansyn till att det finns en obendgenhet att korsa Saltsjo-Mélarsnittet som inte kan forklaras
av den generaliserade resekostnaden utan speglar att man har en preferens for att resa inom
sin egen regionhalva. Denna modifiering av modellen ger battre dverensstammelse med
historiska data.

Det finns anledning att se dver de tidigare prognoserna annu en gang. Dels for att alla objekt
som ingick i 2030-scenariot for RUFS 2001 inte langre ar relevanta’, dels for att de tidigare
prognoserna gjorts utan nagon trangselavgift.

For en ny prognos ar det viktigt att beakta Stockholmsdverenskommelsen?, det pagéende
arbetet med en ny regionplan och de prognosforutsattningar som ska gélla for trafikverkens
atgardsplanering. | den nya regionplanen prévar man nu tva olika scenarion. Ett bygger pa
den gamla RUFS 2001 med justeringar gjorda i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen.
| det andra scenariot prévas en mer centraliserad utbyggnad och en del nya projekt tillkommer
da. For atgardsplaneringen finns en 6verenskommelse mellan trafikverken att utga fran ett
scenario med ett tak pa utslappsmangderna koldioxid, EET scenariot.

Det finns ett antal olika syften som prognoser for Forbifart Stockholm ska uppfylla:

e Prognoserna ska presenteras publikt som den basta mdjliga gissningen av hur trafiken
kommer att paverkas.

e Valet av forutsattningar till prognosen ska i sa stor man som mojligt adressera
problem och anmarkningar som papekats i remissvar pa férundersokningen och av
andra samhéllsaktorer.

e Prognosen ska komma in som ett underlag for bedémningar i
miljokonsekvensbeskrivningar.

e Prognosen ska utgora underlag for vagutformning och ska ge ett ingangsvarde for
vidare kapacitetsberakningar.

1| det pgéende arbetet med den regionala utvecklingsplanen sa ingdr t.ex. inte Sédra inre tvarleden, forstudier
och utredningar pekar mot annan utformning av vissa objekt, t ex passerar inte tunnelbana till Nacka slussen.
2 Framst kanske den lista med objekt som &verenskommelsen presenterade
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Prognosen ska utgora underlag for dimensionering dven inom andra funktionsomraden, t ex
ventilation, brand och risk .

Denna PM redogor for de 6vervaganden som gjorts kring kalibrering av trafikmodellen och
vilka forutsattningar som galler for trafikprognosen samt redogér for de framtida
kompletteringar som kan behdvas goras i senare skeden av arbetet med arbetsplanen.

2 Prognosen ska ge underlag for projektering och MKB

Prognoser beskriver resultatet av prognosmakarens tro om samband och framtida
omvarldsforutsattningar. Olika prognoser med samma modell ger olika resultat beroende pa
forutsattningar vilket ocksa ar meningen med prognosen. De prévar samband och
forutsattningar. Darfor ar det en poang att lata syftet med prognoser bestimma upplagget.

Den prognos som gors i arbetsplanen for Forbifart Stockholm féljer relativt ndra regionplane-
och trafikkontorets prognoser fér Stockholms lan som bygger pa férvantningarna i lanet’.
Samtidigt som arbetet med foreliggande prognos genomfors har det i den nationella
atgardsplaneringen ocksa utforts prognoser dver Forbifart Stockholm. For atgardsplaneringen
som syftar till att vagobjekt fran olika delar av landet ska jamforas &r det viktigt att
prognoserna ar sinsemellan déverensstdmmande. Det innebar att de inte kan eller behdver vara
konsistenta med regionala forvantningar och prognoser. | arbetet har atgardsplaneringens
forutsattningar i viss man fatt paverka men inte varit styrande for den prognos som gors i
detta projekt.

Om prognoserna ska anvandas for dimensionering anvands garna ett scenario som bygger pa
snabb utveckling for att anlaggningen inte ska underdimensioneras. Det géaller speciellt om
det ar svart att bygga ut anlaggningen i etapper. Hansyn bor ocksa tas till andra utbyggnader
som bedéms sannolika och som kan paverka den nya trafikleden.

Prognoserna i arbetsplanen for Forbifart Stockholm ska bl.a. ligga till grund for den
trafiktekniska dimensioneringen. De ska ocksa kunna anvandas for att klargéra om/hur véagen
uppfyller sitt syfte och for att pavisa och beskriva de konsekvenser som véagprojektet medfor:
for miljon, for manniskors halsa, for samhallsekonomin, for samhéllets sarbarhet osv. En
forutsattning for detta ar att prognoserna ocksa gors for ett, eller flera, trovardigt/a
jamfoérelsealternativ (nollalternativ).

* Det bor papekas att RUFS 2010 &r ett ambitidst scenario med en hdg niva av investeringar. Det som talar for att
anvanda scenariot &r att det dels &r en aktiv prioritering/malsattning av regionens aktorer och dels &r ett underlag
som &r val genomarbetat och ként (underlaget ar fullstandigare &n nagot annat och hanvisning till RUFS &r
forstaeliga samt att det &r lattare att gora jamforande studier med RUFS och med andra prognoser som gors efter
RUFS forutsattningar). En nackdel med att ha ett s ambitiost scenario &r att det inte &terspeglar det faktiska val
som kanske kommer att behdva goras (vad ska byggas, vad ska inte byggas).
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En central fraga som behover klargoras ar saledes vilka infrastrukturobjekt och vilka atgarder
i 6vrigt som sannolikt tillkommer om 1) Forbifarten inte byggs och 2) Forbifarten byggs. Det
ar rimligt att anta att det i fall 2.) kommer att tillkomma farre atgarder utéver Forbifarten an
vad det tillkommer i 1.) Fragan &r viktig for regionen men kommer inte att behandlas i
arbetsplanen som forutsatter att Forbifart Stockholm kommer att byggas. Nollalternativet blir
darfor nagot forenklat dvs forutsatter att utvecklingen blir den samma som ifall Forbifarten

byggs.

For att anvanda prognosen for dimensionering &r det viktigt att utga fran ett scenario som inte
underskattar trafikflodet. Prognosen ska dels utgdra underlag for att prova om
vagutredningens antagande om tre korfalt i vardera tunnelréret ar korrekt dels visa hur
trafikflodena i det omgivande ytvégnatet ska omhandertas.

Lampligt ar darfor att ta fram en grundprognos for 2035. Denna kan sedan kompletteras med
ytterligare studier av alternativa scenarion for att belysa konsekvenser och forutsattningars
inverkan pa resultaten.

3 Kalibreringsunderlag
Kalibreringen gors mot trafiksituationen 2007 och prognosen gors for ett tankt scenario 2035.

| kalibreringen later man trafikmodellen berakna trafikflodena pa viktiga lankar i ett nulage.
Modellberaknade varden jamfors sedan med uppmatta trafikfloden. | kalibreringen
kontrollerar man att den beréknade trafikmatrisen stimmer dverens med trafikfloden dver
bestamda snitt. Vidare kontrolleras att man far en rimlig férdelning mellan alternativa
fardvagar. For att fa en battre 6verensstammelse kan sedan justeringar goras i matris eller
vagnat. Slutligen gors en justering av matrisen for att berdknade trafikfléden ska anpassas till
réknade vérden. Justeringsfaktorerna fors sedan vidare till prognossteget.

For kalibreringen kommer trafikdata fran hosten 2007 da trangselavgifterna var i effekt att
anvandas. Underlaget till kalibreringen kommer fran VVagverket och fran Stockholms stad och
Huddinge kommun. Det hade varit véardefullt att ocksa inkludera trafikdata fran Gvriga
kommuner men for att inte dventyra tidsplanen kommer sadana kontroller att géras i samband
med att de forfinade modellerna kring trafikplatserna tas fram.

4 Kvalitet i prognosen

Vara trafikmodeller har blivit allt mer avancerade vilket stéller hoga krav pa manuella
rimlighetskontroller och erfarenhet i anvandandet. Den héga graden av komplexitet har ocksa
gjort att det ar svart att fa fram fullstandigt och kvalitetskontrollerat underlag till prognoserna.

| prognosarbetet gas trafiknaten igenom for att kontrollera att inforda forbattringar/andringar
finns representerade och att naten i dvrigt ar korrekta med avseende pa hastigheter, antal
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korfalt etc. En separat PM kommer att uppréattas med dokumentering av utférda kontroller.
Prognosens antaganden om markanvandning har undersokts sa att orimligheter och konstiga
fordelningar har kunnat uteslutas. Efter prognosernas genomférande kommer
prognosresultaten att studeras for att se om det finns underligheter som vittnar om
underliggande fel.

En stor indatamangd ar det som kallas markanvandning med socioekonomiska data, som &r
den geografiska fordelningen av manniskor, inkomster, arbetsplatser, bilagarskap, kon, alder
etcetera Gver regionen. Den har datamangden ar stor och kostsam att framstélla och under de
senaste ren har det som kallats nuldge varit informationen fran ar 2001*. Det innebar givetvis
ett modellproblem. Nar en kalibrering sker sa justeras trafikmangderna upp till det artal dar
man de facto &r (i det har fallet 2007), pa ett trafiknat som dven det representerar samma
period. Samtidigt ar representationen av befolkningen och dess malpunkter tagen ifran 2001,
ca 6 ar tidigare. Det har motsvarar en forskjutning av resultaten, prognosen 2030 kan sagas
visa ett I4ge med markanvandning och trafiknat for 2030 men resande for 2036. Denna
tidsforskjutning av indata bor kompenseras for. Det kan argumenteras for att det ur
dimensioneringssynpunkt ger en dverskattning som gor att man atminstone inte underskattar
behoven, men det ar ju & andra sidan inte heller 6nskvart att fa en 6verdimensionering. De
relativt fa aren som anda tacks av diskrepansen (2001 -2007) kan i och for sig sagas borga for
att dver- eller underskattningen inte &r av dramatisk art. Eftersom Vagverkets vagar normalt
dimensioneras for 20 ar efter 6ppningsaret ar det ocksa lampligare att leverera en prognos for
2035 &n for 2030.

En stor podng med att gora trafikprognoser (eller vilken sorts prognoser som helst) ar att
sjalva konstruerandet och berédknandet ger nyttor. En modell &r vésentligen en verktyg for att
ge modellmakaren en bild av resultatet av modellmakarens antaganden.

En viktig poang ar att flera prognoser &r nagonting bra, de 6kar var forstaelse av vad som ar
drivande i utvecklingen. Att arbetsplanens prognos goérs med de i den har promemorian
redovisade antaganden gor att vi far annu en referenspunkt till de prognoser som gjorts infor
Cederschioldsférhandlingarna, de prognoser som gjorts i vagutredningen, de prognoser som
gjorts i den fordjupade samhallsekonomiska analysen, de prognoser som kommer att géras
infor atgardsplaneringen med EET forutséttningar® osv.

* Inom &tgérdsplaneringen pagar arbetet med att ta fram markanvandning fér 2007. Tillgéngliga data &r dock
annu inte kvalitetssékrade.

> Banverket, Energimyndigheten, Luftfartsstyrelsen, Naturvardsverket, Sjofartsverket och Vagverket har i sina
regleringsbrev fatt i regeringsuppdrag att tillsammans vidareutveckla strategin for Effektivare Energianvandning
och Transporter, EET. Infor transportpropositionen i host har VVagverket upphandlat genomférande av Sampers

och SamKalk analyser av alla storre objekt i Sverige med ett ingangsvarden som ska aterspegla ett EET-scenario.
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5 Forutsattningar for prognos och kalibrering
5.1 Bilnat
5.1.1 Kalibrering mot nulaget 2007

Bilnatet utgar fran RUFS 2001 och &r uppdaterat med nya objekt och trimmningsatgarder
fram till och med 2007. Naétet kontrolleras, speciellt dar det skett férandringar pa senare tid.
Inlagda forandringar och gjorda kontroller kommer att dokumenteras. Exempel pa
korrigeringar som gjorts ar Kista trafikplats, antal korfalt pa E 4 samt Varmdaéledens
anslutning till Sodra lanken.

Trafikmodellen tar hansyn till att nar en vaglank far mer trafik sa ror sig trafiken
langsammare. Denna matematiska funktion, VD-funktionen, (Volume — Delay, sambandet
mellan trafikflode och hastighet) ser olika ut for olika klasser av vagar. Den uppséttning
funktioner som hittills har anvénts ar TU71 och som har tagits fram for
Stockholmsforhallanden. De kommer ocksa att anvandas i arbetsplanens prognos. Nyare
funktioner har inte utvérderats i tillracklig omfattning.

5.1.2 Prognos 2035

Bilnatet utgar fran prognosar 2035 efter den objektslista som tagits fram i arbetet med RUFS
2010. | listan finns tva scenarion, "RUFS 2001 uppdaterat” och “Tat”, dar det senare innebéar
mer investeringar i centralare delar®. Fér arbetsplanens grundprognos valjs det scenario som
kallas RUFS 2001 uppdaterat. Det nat som anvands ar framtaget for RUFS 2010 med vissa
forandringar for att fa ratt uppsattning objekt, bland annat har Osterleden tagits bort fran detta
nat.

I en bilaga till denna PM redovisas de olika objekten och vilka som ingar i olika scenarion.
Dér redovisas ocksa vad som tas med i arbetsplanens scenario. | stort sett ansluter
arbetsplanen till "RUFS 2001 uppdaterad”. Efter samtal med RTK valdes det scenariot
framfor scenariot " Tat” eftersom det en gang &r politiskt behandlat och aven varit foremal for
aktualitetsprévning. Det avviker heller inte sérskilt mycket fran det scenario som prévades i
vagutredningen.

Utover RUFS ingar de objekt och trimmningsatgarder som ingatt i prognosnatet for 2007
(kalibreringen). Natet har kontrollerats sa att alla relevanta forandringar i kalibreringsnatet
ocksa finns med i prognosnatet.

Tabellen i avsnitt 6 visar skillnaderna pa objektsniva mellan olika scenarion.

® Se bilagan for detaljerad listning av objekten i de bada scenariona.
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5.2 Kollektivtrafiknat
5.2.1 Kalibrering mot nulaget 2007

Kollektivtrafiknatet utgar fran RUFS 2001 och &r uppdaterat for att motsvara dagens
kollektivtrafiknat och trafikering.

5.2.2 Prognos 2035

Kollektivtrafiknat for 2030 fran "RUFS 2010 uppdaterad” anvands. Motiven varfor
"Uppdaterad véljs och inte "Tat” ar desamma som for biltrafiken. Skillnaderna ar ocksa
relativt sma. | "Tat” ar det mer tunnelbana men Roslagspilen byggs inte ut i nordost.

P& Forbifart Stockholm finns ett utbud av bussar som tagits fram av SL” i ett separat projekt.
Flera olika trafikeringsalternativ provades, inbegripet omstigningshallplatser pa Lovon. Det i
samrad med SL valda alternativet kommer att trafikeras med stombussar pa Forbifart
Stockholm som angor viktiga sparstationer vid Skarholmen, Bergslagsplan, Hjulsta och
Akalla samt Haggvik. Bussar fran Tappstrom kommer att fortsatta att ga till Brommaplan men
aven pa den nya leden soderut och norrut.

5.3 Yrkestrafik

Sampers prognosmodell galler for persontransporter, det finns inte samband i Sampers for att
beskriva yrkestrafiken. Yrkestrafiken uppgar till ca 20 % av all trafik (tunga transporter samt
naringslivstransporter med personbilar som t.ex. serviceresor). Gangse metodik ar darfor att
efter att prognos ar gjord med Sampers, lagga pa yrkestrafiken. Det finns endast en anvandbar
prognos for yrkestrafik i dagslaget for Stockholmsregionen, den som kommer fran den sa
kallade NATRA (Naringslivets transporter) -utredningen®

NATRA-matriser existerar bara for 1998 och 2010 (prognos)®. Gangse bruk i Sampersprog-
noser ar att lata det forra drtalet representera bas och det senare prognosar, dven nar
prognosen galler for framtida ar bortom 2010 och basaret ar senarelagt jamfort med 1998.
Nackdelen med ett sddant forfarande &r att yrkestrafiken underskattas.

For att kompensera underskattningen av yrkestrafik i prognosen skulle det vara mojligt att
rakna upp matriserna. Det finns dessvarre metodproblem med en sadan upprakning. Det
skulle vara mojligt att modellera en resandedkning men inte mojligt att sdga nagot om i vilka
relationer resandet okar.

Trots dessa metodproblem valdes att gora en uppskrivning av NATRA — matrisen som
anvandes for 2035 prognosen for att vara sakra pa att fa en 6kning av trafiken.

"'SL har tagit fram en utredning over forslag till trafikering: ”PM Busstrafik pd Férbifart Stockholm”, det
alternativ som galler ar nr 4 fran den rapporten.

8 »’Naringslivets transporter i Stockholms lan 1998. En tillampning av NATRA-systemet.”, SIKA Rapport 2000:9
® Det pagér ett arbete med att ta fram nya NATRA-prognoser men dessa r 4nnu inte validerade eller
kvalitetsgranskade och bedéms inte kunna anvéndas.
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Uppskrivningen gjordes pa sadant satt att 6kningen mellan 1998 och 2010 extrapolerades
fram till 2035. Effekten &r en 53 % okning av matrisen fran 2010 till 2035.
531 Kalibrering mot nulaget 2007

Né&tramatriser for 2010 anvands for yrkestrafiken.

5.3.2 Prognos 2035

Natramatriser for 2010 uppraknade till 2035 enligt beskrivning i 5.3 anvénds for
yrkestrafiken.

5.4 Tréangselavgifter
54.1 Kalibrering mot nulaget 2007
De nu géllande trangselavgifterna och placeringen av stationerna anvands .

54.2 Prognos 2035

Trangselavgifter i den nuvarande utformningen ingar med tillagget att trangselavgift dven
laggs pa Essingeleden. Avgiftsscenariot med trangselavgift p& Essingeleden'® kodas enligt
forslaget fran Carl Cederschicld. Effekten blir da att en passage fran norr till séder blir halften
sa dyr pa Essingeleden som att aka genom innerstaden. Avgiften rdaknas av ifall man inom ett
visst tidsintervall passerar ndgon av infartsstationerna.'! Det ska t ex inte kosta mer att &ka till
norra innerstan fran de sodra regiondelarna via Essingeleden &n om man vaéljer att dka genom
innerstaden.

Liding6 antas hora till innerstaden (undantaget upphor). Avgiften antas vara realt oférandrad.

Vi bedomer det som rimligt att nagon form av vagavgift kommer att laggas pa Essingeleden
efter att Cederschitldsoverenskommelsen pekade ut denna mojlighet som en
finansieringskalla.

Konstruktionen att lagga betalstationer pa Essingeleden med dess ramper istallet for att utoka
ringen sa att leden omfattas av innerstadsavgiften gor att genomfartstrafik pa Essingeleden
fortfarande betalar mindre &n de resenarer som passerar Saltsjo-Malarsnittet genom att aka
genom innerstaden.

5.5 Markanvandning
551 Kalibrering mot nulaget 2007

Markanvandning ar 2001 fran RUFS 2001 anvands for kalibreringen. Nagon nyare fullstandig
markanvandning finns annu inte att anvanda for Stockholmsomradet. Under det pagaende

19 De resendrer som &ker Essingeleden mellan Karlberg och Grondalsbron.
! Det finns vissa begransningar i modellen som kan gora det svart att modellera komplicerade avgiftsmodeller.
Man féar da valja ndgot som pa bista sétt replikerar det som planeras.
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RUFS arbetet har nya markanvéandningar tagits fram men dessa &r &nnu inte fardiga for
anvandande i Sampers.

5.5.2 Prognos 2035

For markanvandningen anvéands en modifierad version av den markanvandning som forutsags
i RUFS 2001 for ar 2030. Markanvandningen har tidigare anvénts i en utredning av Norra
Stationsomradet'? och har en nagot mer centrerad bebyggelse 4n den i RUFS 2001 forutsedda
markanvandningen. Redan dagens utveckling tyder pa att en sddan mer centrerad bebyggelse
kommer att vara mer realistisk. Aven i det pagdende arbetet med RUFS 2010 antas en mer
centrerad bebyggelse &n i RUFS 2001, speciellt i scenario "tat” men dven i alternativet
“uppdaterad”. Anledningen till att inte den markanvandning som antas for 2030 i RUFS 2010
anvands ar att denna annu inte ar klar pa ett format som gar att anvanda i prognosmodellen.

Den markanvéandning som anvands ar framtagen i samarbete med Solna och Stockholm och
anpassad till deras aktuella planer, medan befolkning och sysselsatta for hela lanet har hallits
pa samma niva som i RUFS.

5.6 Ekonomisk utveckling

Vid bestdammandet av makroekonomiska antaganden har RUFS 2010 varit ett underlag
tillsammans med atgardsplaneringen. Atgardsplaneringens specifika mal att styra mot
bestamda taknivaer av koldioxidutslapp (EET) skiljer sig dock en del i syften fran arbetet med
Forbifarten.

5.6.1 Kalibrering mot nulaget 2007

Priser anges i 2001 ars niva. Sedan anges en prisutveckling genom att Sampers tar ett
prognosar (2007 i kalibreringen) och en arsvis realinkomstutveckling ansatts som kvoten av
KPI for 2007 och 2001 (bas 1980) som priserna raknas upp emot.

5.6.2 Prognos 2035

Priser anges i 2001 ars niva. Realinkomstutvecklingen bestams som kvoten av antagande om
KPI 2030 och KPI 2001. For att fa samordning med RUFS 2010 antas en arlig ekonomisk
utveckling pa 2,5 % fran och med 2007 till 2030".

5.7 Branslepris och kilometerkostnad
5.7.1 Kalibrering mot nulaget 2007

Sampers ar kort med marginalkostnad pa 0,73 kr/lkm och branslekostnad pa 0,84 kr/km.

2»g4 E18 och Norra Station, Trafikprognos fér 2015 och 2030”, rapport bestalld av VVagverket 2007

3 Avstamning gjordes varen 2008 med Svante Berglund, WSP, verksam i RUFS 2010 arbetet. Denna siffra ar
tillvaxtokningen totalt. Det & majligt att den ar nagot i dverkant. Under den studerade perioden sker aven en
befolkningsokning. Med tillvaxtokning per capita skulle en tillvéxt pa 2 % bli resultatet.
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5.7.2 Prognos 2035

For ar 2030 har en marginalkostnad pa 0,782 kr/km och en branslekostnad pa 0,92 kr/km
antagits'. Det bygger p& underlaget till Atgardsplaneringen som anger dessa nivaer fér 2020
men sedan rapporterar kraftigt sjunkande bransleférbrukning fér 2030. | det antagna EET-
scenariot i atgardsplaneringen antas bilagare paverkas att valja mindre och drivmedelssnalare
bilar vilket ger lagre medelkostnader. Branslepriset ar dock en svarbestamd faktor som kan
komma att uppvaga vinster av branslesnalare fordon. | prognosen for arbetsplanen far 2020
ars kostnadsnivaer galla aven for 2030.

5.8 Taxor for kollektivtrafik

Taxematriser anges i 2001 &rs niva for bade kalibreringen och prognosen. Overvaganden har
gjorts att anvanda taxematriser i enlighet med dagens taxeupplagg. Taxeupplaggen far mest

betydelse for hur man véljer att utnyttja kollektivtrafiksystemet och paverkar inte sa mycket
bilresandet. Det bedomdes darfor inte motiverat att byta matris for denna prognos.

5.9 Langvéaga resor

Den modell som kors i det har projektet ar Sampers regionala modell for regionen, Samm.
Resor langre an 10 mil laggs pa i dessa kérningar som fasta matriser.

5.10 Arlandatrafik

Modelleringen av flygresor ar svar att fa riktigt bra sa i Sampers skots det genom att en sa
kallad Arlandamatris laggs pa modellresultaten. Arlandamatrisen representerar resor till och
fran Arlanda for vidare anslutning med flyg. Den enda existerande matrisen for sadana resor
ar fran 1990 och kommer att anvandas i bade kalibrering och prognos.

14 Siffrorna skiljer sig frén &tgardsplaneringens beroende pa att prisnivén i atgardsplaneringen ar 2006 &rs
prisniva som ligger hogre.
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6 Tabell: Objekt i olika 2030 scenarion

Viégobjekt i de bada alternativen presenteras i nedanstaende tabell. Som synes é&r skillnaderna
fa, kursiverade objekt ingdr inte i alla alternativen.

RUFS 2010 Arbetsplan RUFS

scenario Grund- 2010
RUFS 2001 scenario scenario
Objekt uppdaterad 2035 Tat
Europavéagar
E18 Hijulsta-Rinkeby-Kista inkl ny tpl Hjulsta X X X
E18 Jakobsberg-Hjulsta breddning o ombyggn. tpl Barkarby X X X
E18 Jarva Krog — Rinkeby 50 km/tim X
E4 Upplands Vésby-Arlandaavfarten breddning X X X
E4/Lv 273 tpl Maby X X X
E4 tpl Rosersberg X X X
E4 Norrtull-Kista breddning, ombyggn. Jéarva krog X X
E4 Norrtull-H&ggvik breddning, ombyggn. Jarva krog X
E4-lanken Karlberg-Frosunda X
E4/E20 Tomteboda-Norra stn-Haga breddn./koppl. N:a l&nken X X X
E18 Danderyds kyrka-Arninge, nya busskorfalt X X X
E18 tpl:er Roslags Nasby och Viggbyholm X X X
E4/E20 Sodertalje-Hallunda breddning inkl ny bro Sédertalje X X X
Riksvagar
Rv 76 Lommarleden, forbifart Norrtélje X X X
Rv 77 lansgransen-Rimbo-Rdsa ombyggnad inkl forbifart Rimbo X X X
Rv 73 Algviken-Fors ombyggnad, delvis ny strackning X X X
Rv 57 forbifart Jarna X X X
Lansvagar
Lv 261 Nockeby-Tappstrom breddning X X
Lv 261 Forbifart Stockholm-Tappstrém breddning X
Lv 267 Rotebroleden breddning 4kf X X
Lv 267 Rotebroleden breddning 3 kf X
Lv 268 Grana-Hammarby ombyggnad, delvis ny strackning X X X
samt planskildhet Vallentuna centrum
Lv 276 Réllingbyleden, forbifart Akersberga X X X
Lv 260 Danviksbron breddning X X X
Lv 222 Lugnets tpl/Henriksdal ombyggnad inkl tunnel X X X
Lv 222 Varmdéleden; Skurubron breddning X X X
Lv 222 Mélnvik-Alstiket breddning 4 kf X X X
Lv 226 planskild tpl Huddingev/Ragsvedsv. X X X
Lv 226 planskilda tpl:er Huddingev/Agestav. resp Lannav. X X X
Lv 226 forbifart Tullinge X X X
Lv 225 Lévstalund-Osmo upprustning X X X
Ringen
E18/E20 Frescati-Bergshamra breddning/anslutn. N:a Lanken X X X
Norra lanken; Norrtull-Roslagstull-Lidingdvégen X X X
Osterleden X
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Yttre tvarleden

Norrortsleden; Haggvik-Rosenkélla
Forbifart Stockholm; Hjulsta-Haggvik
Forbifart Stockholm; Skarholmen-Hjulsta

Sodertornsleden; Sundby-E4/E20 inkl Masmolanken

dvriga objekt
Huvudstaleden i tunnel till Huvudstabron

X X X X

klar

klar

| tabellen nedan redovisas kollektivtrafikobjekt for de tre alternativen. Har ar det ett antal

objekt som skiljer sig mellan de bada alternativen.

Objekt

jarnvag
Citybanan; Sodra stn-Tomteboda
Ombyggnad Stockholm C
Vasterhaninge-Nynashamn, ékad kapacitet
Vega stn
nytt godsspar Berga-Norvik
Sodertélje hamn-Sodertélje C
Roslagspilen; Solna stn-Roslags Nasby-Arninge
Arninge-Akersberga
Ostkustbanan; Stockholm C-Sdrentorp
Stockholm Nord; Haggvik , regionaltagsstation
Stockholm Nord; Sollentuna , regionaltagsstation
Marsta stn flyttning mot centrum
nytt godsspér kombiterminal Rosersberg
Malarbanan; Tomteboda-Barkarby, dubbelspar

via Sundbyberg

via Kista
Barkarby-Kallhall, dubbelspar
Kallhall-Kungséngen, dubbelspar
Stockholm Vast; Barkarby, regionaltagsstation
Ostlanken; Jarna-lansgransen
Svealandsbanan, 6kad kapacitet

tunnelbana

Akalla-Barkarby

Odenplan-Karolinska

Morby C-Taby C

Kungstradgarden-Forum Nacka

Forum Nacka-Orminge
Universitetet/Albano-Odenplan-Liljeholmen
Hagsatra-Alvsjo

sparvag

Akalla-Barkarby

Alvik-Solna stn

Solna stn-Bergshamra-Universitetet
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Objekt
Ulvsunda-Kista
Kista-Akalla-Haggvik
Kista-Sollentuna-Haggvik
Héggvik-Roslags Néshy
Universitetet-Ropsten
Lidingbbanan; Ropsten-Géashaga upprustning
Saltsjébanan konverteras och ansluts till tvarbanan
Djurgarden-Centralen
Spéarvag syd; Alvsjo-Flemingsberg

lokaljarnvéag
Roslagsbanan; upprustning/uppgradering ytterdelar
dragning via Arninge

FS1 / Forutsattningar_for_trafikprognos_2035.doc / /2009-01-16 / / (Utskriven 2009-01-15 10:32)

RUFS 2010
scenario
RUFS 2001
uppdaterad
X
X

X X X X X X

x

Arbetsplan
grundscena
rio 2035

X
X

X X X X X X

x

RUFS
2010
scenario
Tat
X

X x

X X X X

x





