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Kompletteringsuppgift 14

Departementets fraga

Vagverket ska redovisa och kommentera
Ekerd kommuns installning till Férbifart Stockholm

1 Bakgrund
1.1 Nuvarande forhallanden
Nagra fakta huvudsakligen hamtade ur bilaga 6 till vagutredningens utstallelse.

Ekerd kommun har endast en landforbindelse med fastlandet namligen vég 261 fran
Tappstrom forbi Drottningholms slott 6ver Nockebybron och vidare fram till Brommaplan i
Stockholm stad. Vagen har ett korfalt ut fran Stockholm och tva korfalt in mot Stockholm
varav ett ar upplatet endast for kollektivtrafik under morgonrusningen.

Kommunen ar huvudman for en farjelinje mellan Jungfrusund och Slagsta. Under hogtrafiktid
ger farjan en valkommen avlastning av vag 261. Kapaciteten pa en farjelinje ar dock
begransad och kan inte ge vasentliga bidrag till kommunens transportforsorjning pa lang sikt.

Merparten av kollektivtrafiken sker med buss forbi Drottningholms slott och in till Bromma
plan. Kollektivtrafiken har getts hog konkurrenskraft genom den héga framkomligheten i
form av busskdrfaltet in mot Brommaplan men numera fastnar bussarna under
eftermiddagarna i riktning mot Ekero dar inget busskorfalt finns. Detta medfor att manga
valjer bort kollektivresandet.

Trafiken forbi Drottningholms slott &r for narvarande cirka 20 000 fordon per dygn.
Signalanlaggningar finns pa flera platser mellan Tappstrom och Brommaplan. Dessutom ar
Nockebybron och Tappstromsbron 6ppningsbhar. Sammantaget innebér det att vagen &r hart
anstrangd och stérningskanslig. Kosituationen ar besvarande bade i formiddags- och
eftermiddagsrusningen under normala forhallanden. Den stora trafikstrommen gar fran Ekero
mot Brommaplan under formiddagen och tvartom under eftermiddagen. Framkomlighet &r
saledes lag dagligen och vid olyckor eller andra stérningar kan situationen bli allvarlig
speciellt for utryckningsfordon.

Befolkningen véntas oka fran dagens cirka 25 000 innevanare till cirka 28 000 ar 2015 och till
cirka 35 000 ar 2030.

1.2 Kommunen positiv till Forbifarten under forutsattning att vissa krav
tillgodoses

Kommunen har varit motstandare till Kungshattsleden och senare Vasterleden som bada hade
i princip samma strackning som Foérbifart Stockholm men helt annan teknisk utformning. Det
tidigare motstandet torde ha sin huvudsakliga grund i féljande:
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e Miljokonsekvenserna av tidigare forslag med fler stréackor i ytldge och broar éver
Malaren bade norrut och séderut.

o Trafikflodet pa vag 261 var under 1990-talet betydligt lagre utan
framkomlighetsproblem.

Projektet Forbifart Stockholm ar avsevart utvecklat jamfort med tidigare. Leden planeras
numera for tre korfalt i vardera riktningen. De enda aterstaende synliga delarna ar vid ledens
anslutning till trafikplatsen pa Lovo samt vid uppfarten till bron och bron 6ver Lambarfjarden
pa norra Lovo (betraffande passagen av Lambarfjarden — se kompletteringsuppgift 3).

Under tiden har befolkningen 6kat och fortsatter att 6ka i kommunen. Detta leder till att
trafiksituationen tidvis &r besvarande pa véag 261 redan idag och forvantas bli &n varre med
hansyn till tillvaxten i kommunen. En konkurrenskraftig kollektivtrafik &r en nédvéandighet
for att klara situationen atminstone pa kort sikt.

Utvecklingen gor att kommunen andrat installning och numera férordar utbyggnad av
Forbifarten under forutsattning att vissa krav tillgodoses.

2 Ekerd6 kommuns krav

Ekerd kommun har aktivt foljt planeringsprocessen och preciserat sina krav for en positiv
instélIning till Forbifarten sina i yttranden till vagutredningen respektive beredningsremissen.

Ur kommunstyrelsens yttrande i oktober 2005 dver vagutredningen citeras foljande:
»Samlad slutsats

Forutsatt att utbyggnaden genomfoérs i lopande dialog med Ekeré kommun enligt
torslaget - sirskilt avseende tunnelstrickningar och den oundgingliga omsorgen
om den kinsliga natur- och kulturmiljén - och att konsensus kan uppnas och avtal
slutas mellan Ekeré kommun och staten / regionen / Stockholms stad genom
Vigverket om

e Hur den regionalt, nationellt och internationellt betydelsefulla natur- och
kulturmiljon pa Lovon 1 storsta mojliga utstrackning kan bevaras utan patagliga
skador som en foljd av ”Forbifart Stockholm™

e Vilka utbyggnader / dtgirder i trafikinfrastrukturen pa Milaréarna och vid
Brommaplan som krivs oberoende av Forbifart Stockholms” eventuella tillkomst
och nir de kan genomfé6ras

¢ Genomforandeprogram for dirutéver nédvindiga foljdinvesteringar i Ekeros
trafikinfrastruktur i syfte att pa ett bra sitt hantera konsekvenserna av den
trafikokning 1 kommunen som “Férbifart Stockholm” kommer att ge upphov till.

e En minimering av miljo- och trafikstorningarna under byggskedet

ir Eker6 kommun beredd att tillstyrka alternativet "Forbifart Stockholm” f6r
utbygenad av ny nord-sydlig férbindelse.”
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Av kommunstyrelsens svar pa beredningsremissen i juni 2007 framgar vilka krav kommunen
har for att kunna vidhalla sin positiva installning till Forbifarten. Kraven i punktform citeras:

Ekeré kommun vill ta sin del av ansvaret for tillvixt och utveckling i Stockholmsregionen
men det kan inte ske till vilket pris som helst fér kommunens medborgare:

e Vig 261 kommer inte att avlastas, utan kommer att fa 6kad belastning efter det att

Forbifarten byggts.
Forbifarten kommer inte att 16sa, utan férsvara trafiksituationen vid Brommaplan.

e Forbifartens anléggningsskede kommer att i flera avseenden medfora svara storningar
for kommunen och bér darfor genomforas pé ett sadant sétt att dessa stdrningar
minimeras.

Ekeré kommun vidhéller dérfor sina stdndpunkter enligt foljande:

e Vig 261 kommer att vara den i sérklass viktigaste forbindelsen for resor till och fran
Eker$ kommun &ven om Férbifart Stockholm kommer till stind.
En kapacitetsékning pa vig 261 maste dirfor astadkommas oavsett om Forbifart

Stockholm byggs eller inte.
Ekerd kommun anser att vdg 261 snarast bér breddas och byggas ut med ett extra
korfilt (fran tre till fyra filer med ett kollektivtrafikkorfilt i vardera rikiningen) pa

strickan Brommaplan-Tappstrom.

¢ Som en konsekvens av ovanstdende maste en ombyggnad av flaskhalsen vid trafikplats
Brommaplan i Stockholms stad prioriteras och tillkomma som en del av nédvandiga
forbéttringar av det samlade trafikflddet lings Drottningholmsviégen.
Ekerd kommun anser att ombyggnadsatgérder for planskildhet eller annan trafik-
separering vid Brommaplan snarast maste komma till stdnd s att bittre framkomlighet
och Okad trafiksdkerhet for de boende och verksamma pé Ekerd kan sdkerstillas.

e Under anldggningsskedet leder projektet Forbifart Stockholm till genomgripande
provisorier och stérningar avseende trafik och miljé i Ekerd. Under denna omfattande
forandringsprocess maste Ekerds transportforsérjning likvil fungera.

Ekeré kommun anser att material- och masstransporter ska ske via provisoriska
hamnar pa Lovén och inte pa de redan idag tungt belastade lokala vdgavsnitten.

Eker6 kommun anser att en mellanlagring av massor inom kommunen, med mycket
omfattande transporter och i 8vrigt negativa miljéeffekter som féljd, inte dr acceptabel.

3 vagverkets kommentarer

Vagverkets uppfattning &r att projektet Forbifart Stockholm maste begransas till ledens
huvudstrackning med tillhérande trafikplatser. Atgarder darutéver som till exempel
utbyggnad av véag 261 och Brommaplan utreds och provas pa sedvanligt satt utanfor projektet
Forbifart Stockholm, men tidsmassigt anpassat till projekteringen av Forbifarten.

Behovet av lIpande dialog ar 6msesidigt och VVagverket menar att den pagar. Tydliga
exempel géller anstrdngningarna att finna basta mojliga lokalisering och utformning av
trafikplats Lovo samt att minimera storningarna under byggskedet. Vidare pagar ett arbete
rorande vag 261.

3.1 Trafiksituationen pa vag 261

Trafiken pa vag 261 forvantas vaxa fran dagens cirka 20 000 fordon/dygn till cirka 35 000 om
inte Forbifarten byggs. Vagverkets prognoser visar entydigt att Férbifarten medfér en
avlastning av trafiken pa vag 261. Darmed sker ocksa en viss avlastning av Brommaplan.
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Numera finns trafikprognoser med trangselskatt i innerstaden och pa Essingeleden som
forutsattning. Trangselskatterna paverkar trafikanter som har start och malpunkter i
Brommaomradet och tidsméssigt kan vélja antingen Forbifarten eller Essingeleden. Det visar
sig att flera da valjer den avgiftsfria Forbifarten. Likval medfor Forbifarten en tydlig
avlastning sa att trafiken ar 2035 forbi Drottningholms slott beraknas uppga till cirka 28 000
fordon per vardagsmedeldygn med Foérbifarten jamfért med 35 000 utan.

V&g 261 har under lang tid varit Eker6s enda forbindelse med Stockholm och Ekeréborna har
valt arbetsplats med den forutsattningen. Med Forbifarten utbyggd sker en successiv
omstrukturering genom att nya arbetsplatser blir lattare att na sa att fler kommer att valja
Forbifarten bade norrut och soderut. Av trafiken pa lansvag 261 i riktning fran Eker6 berdknas
exempelvis cirka 40% fortsatta pa Forbifarten norrut och cirka 30 % soderut medan
aterstaende cirka 30 % beréaknas fortsatta mot Brommaplan.

Trafikflodet ar 2035 pa lansvag 261 mellan den planerade trafikplats Lovo och Tappstrom
berdknas till cirka 40 000 fordon per vardagsmedeldygn. VVadgverket menar att
trangselsituationer da uppstar ofta och under atskilliga timmar under dygnet. Denna delstracka
kan darfor relativt snart efter ppnandet av Forbifarten behéva byggas ut till fyra korfélt.

3.2 Kapacitetsokning pa vag 261

Har finns tva motstridiga intressen. Kommunen onskar & sin sida forstarka kapaciteten genom
att snarast utoka med ett korfalt till totalt fyra pa hela strackan

Brommaplan - Tappstrom. Ett korfalt i vardera riktningen skulle da reserveras for
kollektivtrafik i rusningstid. Riksantikvariedmbetet a andra sidan dnskar snarast begransa
trafiken genom vérldsarvet forbi Drottningholms slott och om majligt ocksa minska
vagbredden. Syftet skulle vara att minska bullret i slottsparken, minska barridreffekten mellan
Malmen och slottsparken samt att battre anpassa vagens skala till varldsarvet. Passagen av
varldsarvet Drottningholm &r sarskilt kdnslig men riksintresset for kulturmiljé omfattar storre
delen av Lovon och hela Lindd. Saledes finns bevarandeintressen langs hela strackan mellan
Drottningholm och Tappstrom.

Vagverket menar att forutsattningarna skiljer sig sa att strackan mellan Forbifarten och
Brommaplan respektive Forbifarten och Tappstrom kan ses var for sig. Pa strackan mellan
trafikplats Lovo och Nockeby ar kulturmiljon mer kanslig. Pa strackan mellan trafikplats
Lovo och Tappstrom ar kulturmiljon inte lika kanslig medan trafiktrycket med Forbifarten blir
betydligt storre.

Véagverket driver for ndrvarande en forstudie for vag 261 Nockeby - Tappstrom som beraknas
vara klar i en remissversion under varen 2009. Den f6ljs forst av en eller flera vagutredningar
(om det behdvs) och sedan av arbetsplaner. | forstudien studeras olika mojligheter att klara
trafikproblemen pa kort och lang sikt. Bland annat studeras utbyggnad till fyra korfélt. Det gar
dock inte att i nulaget avgéra om och nar en sadan utbyggnad kan ske. Detta avgors inom
ramen for den atgardsplanering som nu pabdrjas av lansstyrelsen och av om utbyggnaden
inryms i den regionala planen for 2010-2021. Utbyggnad av véag 261 ingar emellertid i
Stockholmsoverenskommelsen och med tidsmassig koppling till Forbifart Stockholm.
Overenskommelsen &r en utgangspunkt for atgardsplaneringen. For att paskynda arbetet har
Végverket lyft ut projekteringen av kortsiktiga atgarder ur forstudien. I dessa ingar utbyggnad
av reversibla korfalt som medger eget korfélt for bussarna mot Brommaplan under
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formiddagarna och mot Eker6 under eftermiddagarna. | atgarderna inryms éven
trimningsatgarder i signaler och vid in- och utfarter till Drottningholm. Finansiering prévas nu
for genomforande tidigt 2009.

3.3 Ombyggnad av Brommaplan

Vagverket ar vaghallare for lansvag 261 mellan Tappstrom och Nockeby medan Stockholm
stad ar vaghallare mellan Nockeby och Brommaplan. Stockholm stad svarar ocksa for
Drottningholmsvégen och Bergslagsvégen, lansvég 275, fran Ulvsundaplan via Brommaplan,
Bergslagsplan och vidare till E 18 vid Hjulsta.

Kapaciteten &r idag otillracklig vid Brommaplan. Det ger dels direkta stérningar genom
kobildning och I1ag framkomlighet dels smittrafik med olycksrisker pa det kommunala
vagnatet, som inte ar anpassat for genomfartstrafik. Som framgar av beskrivningen av
trafiksituationen pa vag 261 ovan medfor Forbifarten avlastning av Brommaplan. Véagverket
och Stockholms stad, liksom SL, anser dock att det ar angelédget att planera forbattringar av
sakerhet och framkomlighet vid Brommaplan pa savél kort som lang sikt och att da vidga
perspektivet till hela Vasterort som har flera flaskhalsar beroende av varandra.

3.4 Stoérningar under byggtiden

Kommunen ar involverad i Vagverkets arbete med att finna l6sningar som minimerar
storningarna under byggtiden. Vad som kan géras framgar av svaret pa punkt 12. Vagverket
kan i detta skede inte lasa sig for eller garantera exakt hur genomforandet kommer att ske.
Végverket och kommunen menar dock att berg- och materialtransporterna bor inriktas pa
transport via provisoriska hamnar och/eller mellandeponi pa Lovo. Detta forutsétter att
nodvandiga tillstand kan erhallas.

4 Fortsatt arbete

Véagverket for en dialog med Ekeré kommun betraffande féljande viktiga fragor:
e Ldge och utformning av trafikplats Lovo.
e Stdrningar under byggtiden inklusive byggtransporter.
o Kortsiktiga trimningsatgarder pa vag 261
e Mer langsiktiga atgarder pa vag 261 dar utbyggnad till fyra korfalt ingar.
e Forbattringar vid Brommaplan

Dialogen forvéntas inom kort leda fram till ett avtal mellan Ekeré kommun och Vagverket
med émsesidiga ataganden for parterna och som innebar att kommunens reservationer
betraffande Forbifart Stockholm kan undanrdjas.
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