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NACKA TINGSRATT DOM Mal nr M 1942-16
Mark- och miljddomstolen 2021-12-22
meddelad 1
Nacka
PARTER
Sokande

Staten genom Trafikverket Region Stockholm, 202100-6297
172 90 Sundbyberg

Ombud: Verksjurist Anders Bengtsson
c/o Trafikverket

Roda vigen 1

781 87 Borlidnge

SAKEN
Tillstand till vattenverksamhet pa fastigheten Lovo Edeby 4:1 1 Eker6 kommun, nu
fraga om slutliga villkor avseende buller fran hamnverksamhet

AnliggningsID: 37232
Avrinningsomrade: 61
Koordinater: N:6577368 E: 661317

DOMSLUT
Mark- och miljodomstolen forordnar att foljande villkor ska gélla i fraiga om buller

fran Trafikverkets hamnverksamhet vid Malmviken.

1. Buller fran hamnverksamheten ska begriansas s att den ekvivalenta ljudnivan
utomhus vid bostidder (vid fasad), som ett begransningsvérde, inte under nagon tid
pa dygnet dverstiger 52 dBA.

2. Den maximala ljudnivén (Lfmax) frn hamnomradet nattetid (k1. 22-07 helgfri
mindag-fredag och kl. 22-09 under 161-, s6n- och helgdag) far som
begransningsvirde inte dverstiga 65 dBA utomhus vid bostéder (vid fasad).

3. Ett kontrollprogram for verksamheten ska utformas i samrdd med

tillsynsmyndigheten.
Dok.Id 728654
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 69 Sicklastraket 1 08-561 656 30 méndag — fredag
131 07 Nacka E-post: mmd.nacka.avdelning3@dom.se 08:00-16:30

www.nackatingsratt.domstol.se
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BAKGRUND
I dom den 4 december 2015 i mal M 11834-14 forordnade Mark- och

miljodverdomstolen att frigan om slutliga villkor avseende buller fran
hamnverksamheten vid Malmviken skulle skjutas upp under en provotid. Under
provotiden skulle Trafikverket, i samrad med tillsynsmyndigheten, utreda vilka
anpassningar och skyddsatgiarder som dr mdjliga att vidta for att begransa bullret
fran hamnverksamheten samt de miljoméssiga och kostnadsmissiga
konsekvenserna av atgirderna. Resultatet av utredningen, som skulle omfatta minst
fyra manaders och hogst sex manaders verksamhet, skulle tillsammans med forslag
till atgarder och slutliga villkor redovisas till mark- och miljodomstolen senast atta
manader efter det att hamnverksamheten paborjats. Provotiden har darefter forlédngts

vid flera tillfallen.

Under provotiden har, i enlighet med Mark- och miljodverdomstolens dom, féljande

villkor géllt avseende buller frdn hamnverksamheten.

a) Den ekvivalenta ljudnivén frain hamnverksamheten utomhus vid fasad vid
bostad féar inte dverstiga 55 dBA som riktvérde.*

b) Den maximala ljudnivan frdn hamnverksamheten far inte overstiga foljande
riktvirden
70 dBA utomhus vid fasad vardagar kl. 22-07,

70 dBA utomhus vid fasad 16r-, son-, helgdagar kl. 22-09,
45 dBA inomhus i bostadsrum vardagar kl. 22-07,
45 dBA inomhus 1 bostadsrum 16r-, son-, helgdagar kl. 22-09.

c) Om bullerberdkning eller bullermétning leder till bedomningen att
ekvivalent ljudniva 30 dBA inomhus 1 bostadsrum kl. 22-07 kommer att
Overskridas, ska fastighetsanknutna atgirder erbjudas som innebér att virdet
klaras. Om sddana atgérder inte dr tekniskt mdjliga eller ekonomiskt rimliga
att vidta, ska de boende 1 stéllet erbjudas alternativ vistelse eller tillfalligt
boende under den period som vérdet bedoms komma att 6verskridas.
Erbjudandet ska skickas till berorda i god tid innan arbetena paborjas, dock

senast tre veckor innan arbetena paborjas. Om ekvivalent ljudnivé 45 dBA
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utomhus vid fasad vid bostad bedoms komma att 6verskridas, ska de boende
erbjudas en skyddad uteplats.
*) Med riktvérde avses ett viarde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet att

vidta atgirder sa att villkoret halls.

Trafikverket har nu gett in provotidsredovisningen och forslag till slutliga villkor.

YRKANDEN M.M.
Trafikverket har yrkat att det slutliga villkoret avseende buller frén

hamnverksamheten vid tillfdllig hamn vid Malmviken for byggande av Forbifart
Stockholm ska ha féljande lydelse.

- Buller frdn hamnverksamheten ska begrinsas sé att ekvivalent ljudniva
utomhus vid bostédder inte under ndgon tid pa dygnet overstiger 52 dBA.

- Den maximala ljudnivan (Lrmax) frdn hamnomradet nattetid (k1. 22-07
helgfri mandag-fredag och kl. 22-09 under 161-, son- och helgdagar far inte
overstiga 65 dBA utomhus vid bostider.

Trafikverket har vidare foreslagit att kontrollprogram for verksamheten utformas i
samrad med tillsynsmyndigheten och att villkorsuppfyllnaden kontrolleras genom
maitningar som genomfors sa snart villkoret vunnit laga kraft och dérefter om

verksamheten fordndras sé att bullernivén 6kar, dock minst 1 ggr/ar.

UTVECKLING AV TALAN
Trafikverket

Den tillfélliga hamnen vid Malmviken ligger vid Malmvikssjon, i sundet mellan
Malmviksgéird och Lovo Edeby 4:1. Malmvikssjon ar cirka 950 meter bred.
Omradet ligger inom Lovo naturreservat och hamnen ligger 1 Ekeré kommun. De
mest bullerutsatta bostidderna framgéar av den ingivna provotidsutredningen.
Hamnverksamheten bedrivs dygnet runt, men i1 huvudsak mellan k1. 05-24. Lastning
ovriga tider har hitintills inte behdvts, men kan bli aktuellt vid nigot enstaka

tillfélle.
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Den aktuella verksamheten bestar i att man genom sjotransporter bortforslar
bergmassor frén tunnel. For verksamheten paborjas lastningscykeln med att en
gravmaskin lastar upp berget in i krossen. Krossen krossar berget till
fraktionsstorlek (0-150 mm) och fran krossen gar ett band, den s.k. stackern.
Stackern transporterar bergmassorna till tunnelmataren. Genom tunnelmatarens
matarfickor faller sedan bergmassorna ner pa det 1,7 km ldnga transportbandet som
transporterar massorna vidare till hamnen. Den sista delen pa transportbandet kallas
skeppslastaren och det &r fran denna del som bergmassorna lastas till angérande
fartyg. Det ar dessa delmoment som omfattas av foljdverksamheten. Hamnens

foljdverksamhet avslutas nér fartyg ansluter till allmén farled.

De tidigare dtagandena finns redovisade i domen 1 mél nr M 3343-11 enligt

foljande.

- Bullerddmpande étgérd i fartygets lastrumsbotten i form av kvarliggande
bergmaterial.

- Bullerddmpande étgérd for att dimpa slagljud fran firja, t.ex.
gummibeklddnad pa farjeklaffen/bryggan.

- Buller och damning ska begrinsas genom delvis tickta transportband samt
flexibelt ror vid lastning av bergmassor ner i fartyg.

- Omlastningsstationer i skarvar mellan transportband kommer att byggas in
for att minska buller och damning.

Alla dtaganden har genomforts.

Flera bullerskyddsétgarder har utforts efter det att kontraktet med den forna
entreprenoren LSAB hévdes, detta bade for att forbéttra forutsattningarna for en
mer effektiv hamnverksamhet samt minskning av buller frin verksamheterna. De
gamla krossarna har bytts ut och en ny mindre bullrig elektrisk huvudkross har
ersatt dem. Aven stackern ir ny och nigot ligre hojdmissigt. Det 1 700 meter linga
transportbandet pd Malmviken har bytts ut till ett helt nytt. Transportbandet &r
inbyggt och bullerddmpat. Transportbandet har byggts in pa tre sidor, dvs.

ytterligare en sida i1 forhdllande till &tagandet. Bandet har gummiklddda valsar och
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mullfickor. Det innebér att den sten som faller frdn en hdjd i ett stup landar pa sten i
stéllet for transportbandets plat. Vissa av omlastningspunkternas (stupens) fallhjd
har minskat samtidigt som antal stup har 6kat. Skeppslastaren har bytts ut till en ny
med mer flexibelt ror, vilket har resulterat i att avstandet mellan skeppslastaren och
fartygets lastutrymme, fallhgjden, har minimerats. Buller vid lastning av berg,
kommer ddrmed att ddmpas av fartygets sidor. Pa krossomradet arbetsplatsen
Malmviken har 21 containrar placerats for att minska bullret mot fastigheterna
Lovo-Edeby 4:2 samt norrut. De bergtruckar som anvinds for att transportera
bergmassor fran tunneln till krossen har tidigare haft en backsignal med ljud for att
varna omgivningen. Denna signal har tagits bort och ersatts med enbart en
ljussignal for att minska bullret frin denna aktivitet. Huvudkrossen pd arbetsplatsen
drivs med elektricitet. Det betyder att det buller som skapas vid varje aterstart av

dieselmotorn, som annars skulle anvéants, uteblir.

Under provotiden har flera olika méitningar utforts:
- Maitningar for verifiering av indata, anvdnda i berdkningar.
- Maitningar for verifiering av berdkningsresultat vid de mest bullerutsatta
bostidderna.

- Berékningar av effekten av bullerskyddsétgérder.

Resultatet for de nya berdkningarna visar att tva fastigheter som har ekvivalent
ljudniva 6ver 45 dBA har tillkommit sedan 2015. Det &r Finnbo 2 och Lovo

Edeby 4:2. Vid fasad berdknas ekvivalent ljudniva till upp mot 48 respektive

49 dBA. Med en konservativ ljudnivaskillnad-ute-inne pa 20 dB innebér det, for det

vérsta utfallet av buller, att l[judnivdn inomhus understiger 30 dBA.

Trafikverket har under prévotiden undersokt atgérder for att minska ljudnivén
utomhus vid fasad for de ndrmaste bostdderna avseende hamnverksamheten och
dess foljdverksamheter. Ett antal bullerskyddsatgérder har undersokts i form av ny
kross, optimering av krossplacering, nytt transportband, bullerdimpande stup, ny
stacker, ny skeppslastare och containerskidrmar vid krossen. De

bullerskyddsatgirder som undersokts har utvirderats med avseende pa
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produktionstekniska forbattringsmdjligheter samt dess bullerdimpande egenskaper.
Utifran dessa kriterier har de bullerskyddséatgarder med de storsta fordelarna med

avseende pa bullerdimpning prioriterats.

Den bullerdimpande effekten har utretts utifrdén uppmétta ljudeffekter per ljudkilla.
Samtliga bullerskyddséatgérder har genomforts. Kostnader relaterat till dessa
omfattande kapacitetshojande och samtidigt bullerddmpande atgirder uppskattas till

mellan 65 och 70 mkr.

Forslag till villkor
Trafikverket har under provotiden utfort en rad olika bullerddmpande atgarder for

att minska buller vid nérliggande bostédder.

Utforda mitningar pé aktuell anliggning visar att de omfattande
bullerskyddsatgdrder som har utforts har gett en bra bullerreduktion. Jimforande
immissionsberdkningar mellan LSAB:s och aktuell anliggning visar pa en
bullerreduktion pd mellan 1-9 dB. LSAB:s anldggning kordes dock aldrig med
samtliga bullerkillor i drift samtidigt och arbeten med bullerskyddsatgirder pagick
vid hdvningen av LSAB.

Trafikverket anser att utforda bullerskyddsatgérder ar sa 1angt man kan komma 1

bullerreduktion.

For att kunna arbeta sé effektivt som mojligt foreslar Trafikverket att den
ekvivalenta ljudnivén utomhus inte ska dverstiga 52 dBA ekvivalent ljudniva fran
hamnverksamhet dygnet runt. Forslaget innebér en fordndring gillande tidigare

villkor pé 55 dBA dygnet runt.

De forutsittningar som géllde for hamnverksamheten och dess foljdverksamhet har
andrats Over tid. Den anldggning som uppfordes under LSAB:s entreprendrstid hade
en storre bulleralstring dn vad som tidigare antagits. Detta beroende pé bl.a. fler

bullerkallor i form av fler stup, hdgre beligna krossar etc. Arbete med
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bullerddimpande atgirder padbdrjades men i och med hdvningsprocessen
fardigstélldes de aldrig innan den nya entreprendren tog dver. For narvarande &r
projektet 1 fullskalig produktion efter en rad olika driftstopp. Om villkoren for
buller begrinsas nattetid kan detta innebdra att hamnverksamheten och drift och
underhdll av anldggningen inte kan bedrivas under dessa timmar och ddrmed
paverkas tidplanen for projektet. Detta kan ocksé innebéra att den bullrande
verksamheten pagér under en liangre period, ndgot som skulle ge en lingre period

med storning totalt.

Utforda utredningar, bade med avseende pé berdkningar och métningar av buller
frdn hamnverksamheten, har resulterat 1 villkorsforslaget att ljudnivdn utomhus vid
bostad inte ska dverstiga 52 dBA ekvivalent ljudnivé frdn hamnverksamhet dygnet
runt. Detta villkor innebdr en halvering av ekvivalent ljudniva 1 forhéllande till

tidigare villkor pd 55 dBA ekvivalent ljudnivd dygnet runt.

Vid mitningar har de maximala ljudnivaerna frin hamnverksamheten vid berorda
bostadshus varierat mellan 51-61 dBA. P4 ldngre avstand, dr det mer komplicerat
att mita och utvirdera maximal ljudniva fran hamnverksamheten med kontinuerliga
storningar fran bl.a. vagskvalp och vind, men dven aktiviteter i omrddet sisom
battrafik och storningar fran naturen. Darfor foreslar Trafikverket villkor pa 65 dBA

maximal ljudniva nattetid for att &ven ta hdnsyn till métosékerhet.

Forslagsvis kontrolleras villkoret genom nérfaltsmitning och berdkning. Denna
metod skulle ersdtta immissionsmétning vid bostad, d4 det visat sig svart att
genomfora dessa médtningar, eftersom det stills hoga krav pd meteorologiska

forhallanden, 1agt bakgrundsbuller m.m. vid méitning pé langa avstand.

INKOMNA YTTRANDEN
Linsstyrelsen i Stockholms léin

Lénsstyrelsen har inledningsvis anfort att villkorsforslaget avseende ekvivalent
ljudniva forefaller vara satt med en onddigt stor sdkerhetsmarginal, men sedan

Trafikverket redogjort for sin stindpunkt har ldnsstyrelsen forklarat att den
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accepterar Trafikverkets resonemang om varfor riktvardet for ekvivalentniva bor

vara det som foreslagits av Trafikverket.

I frdga om sjofartens paverkan pé ljudnivan vid Malmviken bedomer ldnsstyrelsen
att Trafikverkets redogorelse tyder pa att forbipasserande fartyg inte har ndgon
ndmnvérd paverkan pd ljudnivan. Léansstyrelsen har dock svért att folja
Trafikverkets forklaring till hur fartygspassager har ingétt i beddmningen. Savitt
lansstyrelsen kénner till har det inte framforts nagra klagomal pé buller fran sjdlva

sjotransporten, varken till ldnsstyrelsen eller kommunen.

Miljonimnden i Ekeré6 kommun

Bade berdkningar och mitningar visar att verksamheten kan bedrivas med lagre
ljudnivaer dn vad som foreslds som slutliga villkor. Det bor 6vervdgas om det ér
rimligt med ett villkor pa Leq 52 dB(A) som dr 3 dBA hogre dn vad berdkningar
och mitningar visar. D4 villkoret dven foreslds gélla nattetid kan ett villkor pd Leq
50 dB(A) vara mer relevant. Nimnden har inga synpunkter pa foreslaget villkor for

maximalniva pa 65 dB(A).

Det framgar inte hur stor paverkan ett lagre ekvivalent bullervillkor om natten
skulle kunna ha pa projektets tidplan. Nimnden kan dock konstatera att det vara ar
ett fatal hus som berdrs av nivaer nattetid 6ver 45 dB(A). Det framgér inte heller om

klagomal pa buller har framforts under provotiden.

Némnden konstaterar att flertalet dtgérder har vidtagits for att begrinsa bullret frén
verksamheten vid hamnen, krossen, transportbandet m.m. och bedémer att
effekterna ur bullersynpunkt redovisas tillfredsstillande. I 6vrigt har nimnden inget

att invinda mot utredningen och forslag till slutliga villkor

TRAFIKVERKETS BEMOTANDE
Trafikverket stdr fast vid de forslag till villkor som redovisats.
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I de 6vervdganden som lett fram till Trafikverkets forslag till slutliga villkor har
hénsyn tagits till olika faktorer som paverkar resultaten i bullerutredningen,
déribland berdknings- och méatosikerhet samt spridning av métresultat men dven

forutséttningarna for produktion.

Berikningsmodellen DAL32, som har anviénts i utredningarna om
hamnverksamheten, dr vil beprovad och sédkerstédlld. Osdkerheten inom 500 meter
fran kdllan anges 1 modellen till 1-3 dB for den typ av ljudkéllor som anvidnds inom
hamnverksamheten. Det hogre virdet giller immissionspunkter pa ungefir 2 m dver
marken, men kan dock vara hogre pa lingre avstand. Osédkerheten beror ocksa pa
noggrannheten 1 bestimningen av de olika ljudkéllornas ljudeffektnivd som anvénds
som indata 1 berdkningarna. Enligt EN ISO 3746:2010 standard for bestimning av

ljudeftektnivan ligger osékerheten inom +/- 3 dB.

Mitningar i prévotidsutredningen har utforts enligt géllande standard och
rekommenderade metoder, men visar dndé pa relativt stor spridning 1 métresultaten.
For Malmviken har dock Lunda 1:1 en liten spridning pé 1 dB, medan Lovo Edeby
4:21 har stor spridning pa 14 dB baserat pa immissionsmatningar av buller fran

hamnverksamheten under tre-fyra lastningscykler per fastighet.

For att sékerstélla produktion och for att forhindra forseningar i tidplan méaste
dessutom Trafikverket ha rimlig marginal for oférutsedda logistiska hindelser
utanfor Trafikverkets kontroll. Exempel pd sddana héndelser kan vara haveri av
kross, transportband och skeppslastare. Saledes hindelser som ligger utanfor

verksamhetsutovarens kontroll.

Angaende fragestillningen avseende sjotransporten mellan den tillfilliga hamnen
och farleden visar de méitningar av buller vid passage av fartyg som utforts vid
Lunda 1:1 att det tillskott av buller som genereras av fartygspassagen saknar
betydelse for den ekvivalenta ljudnivén sett till den relevanta tidsrymden, dvs. en

lastningscykel. Buller fran passage av fartyg till och fran farled ingar sdsom
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foljdverksamhet i hamnverksamheten och kommer att hanteras 1

kontrollprogrammet som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

DOMSKAL
Mark- och miljodomstolen konstaterar att mélet enbart ror fragan om slutliga villkor

for buller fran den tillfalliga hamnverksamheten vid Malmviken. Eftersom hamnen
ar en del av byggprojektet Forbifart Stockholm bor, som Mark- och
miljodverdomstolen kom fram till i det tidigare malet M 11834-14, utgdngspunkten
for utformningen av dessa villkor vara Naturvardsverkets allmidnna rad om buller

fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15).

Enligt de allménna rdden bor foljande riktvirden tillimpas vid bedomning av

bullerbegransning vid byggplatser i1 forhallande till bostader.

Omréade Vardagar (ma- Lor-, son- och Samtliga dagar
fre) helgdag
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostider
Utomhus (vid 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45dBA | 45dBA | 70 dBA
fasad)
Inomhus 45 dBA | 35dBA | 35dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
(bostadsrum)
Bullervillkor

Trafikverket har begirt att villkoret ska utformas pé sa sitt att ett begransningsvirde
pa 52 dBA utomhus vid bostidder ska gilla dygnet runt och har motiverat detta med
att det behovs viss sdkerhetsmarginal. Lansstyrelsen har inte haft ndgot att invdnda
mot detta. Miljondmnden 1 Ekeré6 kommun har ifrdgasatt behovet av en sédan
sdkerhetsmarginal. Ingen av remissinstanserna har haft nigon invindning mot den
av Trafikverkets yrkade om att den maximala ljudnivan (Lrmax) ska bestimmas till
65 dBA under nitter och helger. Domstolen konstaterar att den sistnimnda nivin

ligger under det virde som foljer att Naturvirdsverkets allmédnna réad.
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Enligt mark- och miljddomstolen &r det sirskilt angeldget att sa 1dngt som mojligt
begriansa bullret nattetid och riktvirdet ar enligt Naturvardsverkets allménna rad satt
till 45 dBA. Fragan &r om det finns skél att avvika frin detta varde. Trafikverket har
gjort géllande att det finns berdknings- och mitosidkerheter samt ett behov av att, for
att kunna sikerstdlla produktionen och forhindra forseningar, ha en marginal for
oforutsedda hindelser. Mark- och miljodomstolen konstaterar att det av utredningen
framgér att en rad bullerddimpande atgirder har vidtagits och att det inte rimligen
kan krdvas att ytterligare sddana atgéarder vidtas. Vidare framgér av genomforda
berdkningar och mitningar att den ekvivalenta bullernivan i nagra fall kan forvéntas
overskrida 45 dBA, men att ett Overskridande av detta viarde endast beror ett fatal
fastigheter. En nivd pa 45 dBA kan séledes inte garanteras 1 alla situationer och
diarmed behovs en viss sdkerhetsmarginal om inte Trafikverket ska riskera att
antingen overskrida villkoret eller tillfalligt avbryta verksamheten. Med beaktande
av dessa omstidndigheter och da det dr friga om en tillfillig verksamhet som &r av
stor betydelse for genomforandet av ett samhillsviktigt projekt, finner domstolen att
bullervillkoret kan utformas pa det sitt som Trafikverket har begért. Den
ekvivalenta ljudnivan fran hamnverksamheten far saledes, som ett
begrinsningsvirde, inte dverskrida 52 dBA (utomhus vid fasad) under ndgon del av
dygnet och den maximala ljudnivan (Lrmax) ska bestimmas till 65 dBA nattetid
(utomhus vid fasad). Det ska vidare foreskrivas ett krav pa att ett kontrollprogram

for buller fran hamnverksamheten ska utformas 1 samrad med tillsynsmyndigheten.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (MMD-01)
Overklagande senast den 12 januari 2022.

Asa Marklund Andersson Ulrika Haapaniemi

I domstolens avgdrande har deltagit chefsridmannen Asa Marklund Andersson,
ordforande, och tekniska réddet Ulrika Haapaniemi samt de sirskilda ledamdterna

Sara McGowan och Asa Ahlgren.
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for domstolsutveckling

Avd.

Anvisningar for 6verklacande MMD-01 - Dom forsta instans * Producerat av Domstolsverket,

SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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