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VAGVERKETS SVAR PA KOMPLETTERINGSUPPGIFTERNA |
SAMMANFATTNING SAMT HUVUDDRAGEN AV INKOMNA
SYNPUNKTER PA RESPEKTIVE UPPGIFT MED VAGVERKETS
KOMMENTARER

1. En karta over slutligt forordad vagkorridor. Av kartan skall tydligt framga korridorens
avgransning i langd och bredd, utrymmen for trafikplatser samt pa vilka strackor Vagverket
forordar att vagen byggs i ytlage respektive i tunnel. Korridorens bredd skall sarskilt motiveras.

Beredningsunderlag
En ny mer detaljerad karta har tagits fram dar den korridor VVagverket slutligen

forordar &r inlagd. Fastighetsgranser &r redovisade. Till kartan finns en beskrivande
text. Av den framgar motiv till vald korridorbredd for olika delstrackor samt pa vilka
delstrackor Vagverket forordar att vagen byggs i ytlage respektive i tunnel. Nytt &r att
Vagverket nu forordar att passagen av Lambarfjarden sker i tunnel. Vagen foreslas
ligga i tunnel pa de delstrackor dar det & motiverat med hansyn till miljon och
samtidigt ekonomiskt forsvarbart.

| materialet finns ocksa tva kartor som visar illustrerade yt- och tunnellagen samt
skillnaderna mellan den korridor som efter kompletterande utredning nu férordas och
den korridor som redovisades i vagutredningen.

Huvudsakliga synpunkter

Flertalet remissinstanser ser positivt pa de justeringar som har gjorts av korridorens bredd.
Remissinstanserna kommenterar bade att korridoren krympt och att den breddats for att passa de
forandringar som projektet har aviserat.

Véagverkets kommentar

Véagverket har i arbetet med att definiera korridoren utgatt fran de behov som projektet kommer att ha i
driftskedet, den fardiga vagen inklusive vaganordningar. Vid byggandet av vagen kan mark utanfor
korridoren komma att behdva nyttjas tillfalligt vilket regleras genom véglagen. Speciellt géller detta vid
anlaggandet av hamnar bade pa sodra Lovon och i Satra och eventuella massupplag i anslutning till
korridoren. Korridorens bredd pa Lovon har anpassats for att inrymma samtliga utredda alternativ for
trafikplatsernas lage.
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2. En utvecklad och fértydligad redovisning (i enlighet med 6 kap. 78 miljébalken) av motiven till att
de tidigare studerade alternativen Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort.

Beredningsunderlag
Vid val av lokalisering ska kraven enligt 2 kap. 6 § miljobalken pa minsta intrang och

olagenheter for manniskors hélsa och miljo provas. En begransande faktor for
alternativ lokalisering ar att verksamhetens andamal ska kunna uppnas. Vad som &r
vasentligt vid bedémningen av lokalisering ar saledes vad man vill uppna med en ny
nord-sydlig forbindelse i Stockholmsomradet. Har har saledes projektmalen avgorande
betydelse. Malet med en effektivare nord-sydlig forbindelse ar inte enbart att
underlatta forflyttning av manniskor och gods utan ocksa att darigenom utveckla
regionen i sin helhet.

Projektmalen utgar fran riksdagens dvergripande mal for transportpolitiken,
landstingets overgripande mal for regional utvecklingsplan (RUFS 2001) och
Stockholmsberedningens évergripande mal for Stockholm-Malardalsregionen (SOU
2001:151). De alternativ som Vagverket forordade for vidare utredning skulle

o tillgodose transportbehoven
e medfora rimliga intrang
e vara genomfdrbara samt
e vara ekonomiskt motiverade

Kombinationsalternativet bedoms av Vagverket inte uppfylla projektmalen i tillracklig
grad. Kombinationsalternativet erbjuder inte tillracklig vdgkapacitet. De
transportbehov och den sarbarhet som finns i dagens system I6ses inte med
kombinationsalternativet. Regionstrukturen forbéttras inte heller pa avsett satt och
darmed ges inte forutsattningar for utveckling av regionen pa sa satt som forutsatts i
den regionala planeringen. Kombinationsalternativet bidrar inte till att 6ka
tillgangligheten i tillracklig omfattning. Av dessa anledningar har VVagverket valt bort
detta alternativ.

Motiven for bortval av Diagonal Ulvsunda dr flera. Den har inte stod i regionala eller
kommunala planer och bidrar inte till regionens strategi for utveckling med till
exempel regionala k&rnor. Den avlastar inte den centrala regionkérnan och
infartslederna fran tung trafik. Anslutningsvégarna till Diagonalen ar svarare, mer
stérande och dyrare att bygga &n motsvarande for Forbifarten.
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Genom att VVagverket numera forordar att bron 6ver Lambarfjérden erséatts med tunnel
och genom den omsorgsfulla utformningen av trafikplatsen pa Lovon har enligt
Véagverket alla patagliga miljokonsekvenser for Forbifarten kunnat undvikas. Pa grund
av den skada som redan idag orsakas av barridreffekter och okad trafik pa Ekerévagen
innebar den i landskapet anpassade trafikplatsen pa Lovén endast att en obetydlig
merskada orsakas som inte kan anses vara pataglig. Darmed finns inte langre nagra
alternativskiljande miljokonsekvenser mellan Forbifarten och Diagonal Ulvsunda.

Huvudsakliga synpunkter

Vagverket far stod for de bedomningar verket gor i valet mellan de redovisade alternativen.
Naturvardsverket anser dock att Diagonal Ulvsunda och Forbifart Stockholm inte ar forenliga med
miljobalken. Vidare finns ocksa dnskemal om att fordjupa utredningen kring Diagonal Ulvsunda men
framforallt Kombinationsalternativet.

Vagverkets kommentar

Vagverket har i det kompletterande materialet utvecklat och fortydligat motiven till varfor
Kombinationsalternativet och Diagonal Ulvsunda valts bort. Vagverket anser att det inte framkommit
nagot nytt som visar att en férdjupning av Kombinationsalternativet ar nédvandig. De utvecklade och
fortydligade motiven for bortval av Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet har inte &ndrat
Véagverkets uppfattning att Forbifart Stockholm &r det enda méjliga alternativet for en utbyggd nord-sydlig
forbindelse. Till skillnad fran alternativ Forbifart Stockholm innebar Diagonal Ulvsunda ingrepp i miljoer
som ar bebyggda och inte forberedda for att ta emot en storskalig infrastrukturanlaggning. Forbifart
Stockholm har fortsatt ett starkt stod hos regionens kommuner och hos de regionala myndigheterna.

3. En redovisning, med beskrivning av miljokonsekvenserna, av méjligheterna att anordna en passage
av Lambarfjarden som inte patagligt skadar omrade av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken eller
andra omraden av intresse for natur- och kulturmiljévarden och/eller det rorliga friluftslivet. Ett
alternativ med vagen férlagd i tunnel skall redovisas.

Beredningsunderlag

I vagutredningen foreslog VVagverket att en bro skulle byggas 6ver Lambarfjérden.

Efter fordjupad utredning har ny kunskap tillférts drendet betraffande bland annat berggrund, sakerhet,
beteende och kostnader. Utifran denna nya kunskap foreslar nu VVagverket att vagen forlaggs i tunnel
under Lambarfjérden. Kostnaderna for bro- och tunnelalternativet ar ungefar desamma.
Miljokonsekvenserna for bada alternativen, bro respektive tunnel, beskrivs i underlagsmaterialet. En
tunnelforlaggning medfor betydligt mindre miljopaverkan &n en bro.
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Huvudsakliga synpunkter

Remissvaren uttrycker sa gott som genomgaende ett starkt stod for Vagverkets slutsats att passera
Lambarfjarden i tunnel. Nagra remissinstanser lyfter fram sdakerheten, byggskedet och bergtackning i
Lambarsundet som frdgor som Vagverket bor studera vidare i det fortsatta arbetet.

Véagverkets kommentar

Véagverket foreslar att den fortsatta planeringen for passagen av Lambarfjarden genomfors med
tunnelalternativet. Som en del i det fortsatta arbetet kommer sakerhetsfragan, byggskedet och
bergtackning att studeras ingaende.

4. En fordjupad utredning, med beskrivning av miljékonsekvenserna, av var och hur anslutning till
vag 261 pa sédra Lovo kan ordnas. Syftet ska vara att utifran en helhetssyn pa landskapet finna en
I6sning som sa langt majligt begransar risken for pataglig skada pa omrade av riksintresse enligt 3
och 4 kap. miljobalken och/eller pa vérldsarvet Drottningholm. Tydliga illustrationer av hur vagen,
inklusive vaganordningar och trafik, kommer att te sig i landskapet ska redovisas. Genomférbara
atgarder som kan forebygga eller minska eventuell skada ska redovisas.

Beredningsunderlag
Vagutredningen har foreslagit en trafikplats med tva anslutningar pa Lovon. | det

fordjupade utredningsarbetet har olika trafikplatslosningar studerats alltifran att
koncentrera trafikplatserna till att dela upp dem. En detaljerad redovisning av de olika
alternativen, med illustrationer, bilder och film ur VR-modell bifogades pa CD-skiva.

Alternativ 1

Tva anslutningar pa Lovon. Alternativet innebar att man andrar anslutningarna for
ramperna jamfort med forslaget i vagutredningen. Genom denna lésning behéver de
stora trafikstrommarna aldrig korsa varandra och de tva cirkulationsplatserna kan goras
mindre. Jamfort med vagutredningens forslag har ocksa cirkulationsplatserna och
tunnelmynningarna flyttats fran de 6ppna landskapsrummen till mer diskreta lagen vid
Edeby och Tillflykten.

Alternativ 2
En anslutning pa Lovon och en pa Lindd. Passage under Linddsundet i tunnel.

Alternativ 3

En anslutning pa Lovon och en pa Lindd. Passage av Lind6sundet i ytlagen med ny
tunnel parallell med befintlig.
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Alternativ 4
Ingen anslutning pa Lovon. Tva anslutningar pa Lindo.

Alternativ 5

Ingen anslutning pa Lovon. En anslutning pa Lindd. Alternativet innebar en 16sning dar
det enbart byggs en gaffel” sydvést om Lindotunneln . Trafikplatsens begrénsade
funktion innebér att enbart trafiken till och fran Eker6 och Faringso prioriteras.

Skillnader mellan alternativen:

Trafik

Alternativ 1-4 tillgodoser alla valmajligheter av resmal. Alternativ 5, som endast har
direktanslutning mot Ekerd, &r samre for trafikanter i relation till Forbifarten —
Brommaplan. Alternativ 5 forsvarar ocksa maojligheten till omstigningsplats mellan
busslinjer pa Eker6végen och linjer pa Forbifarten.

Kulturmiljén

Alternativ 1,2 och 3 bedéms kunna medfora risk for skada pa bade riksintresset Lovon
och pa buffertzonen kring varldsarvet Drottningholm. Alternativen 4 och 5 ar battre
fran kulturmiljosynpunkt an évriga alternativ pa grund av att trafikplatsen forlaggs helt
och hallet utanfér Lovon. Alternativ 5 medfor betydligt mindre trafik forbi
Drottningholm i framtiden an 6vriga alternativ.

Landskapsanpassningen

Trafikplatsen vid Edeby i alternativ 1 ar den som &r mest svar att landskapsanpassa pa
ett bra satt. Ett nytt tunnelrdr bredvid den befintliga Lind6tunneln enligt alternativ 3 &r
ett relativt stort ingrepp i landskapsbilden. Alternativen 2,4 och 5 beddms ha béast
forutsattningar for en god landskapsanpassning och gestaltning.

Kostnader
For samtliga alternativ har en dversiktlig kostnadsberdkning av entreprenadkostnader

gjorts. Prislaget ar juni 2008.

Alternativen har kostnadsberaknats till:

1. 2,2 miljarder kronor
2. 3,0 miljarder kronor
3. 3,3 miljarder kronor
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4, 3,7 miljarder kronor
5. 2,5 miljarder kronor

Véagverket bedomer att alternativ 1 &r det mest fordelaktiga, mot bakgrund av att
alternativet bade har en fullstandig trafiklosning och uppskattas vara det ekonomiskt
mest fordelaktiga. Alternativet har bearbetats jamfort med tidigare forslag i
vagutredningen och innebar enligt Vagverkets bedémning inte risk for pataglig skada
pa riksintresset Lovon. Trafikplatsens paverkan pa Lovon ska ses som en del av en
helhetsbedémning av Lové/Lind6. Vagverket forordar att passagen dver
Lambarfjarden ersatts med en tunnel vilket ytterligare minskar intranget pa norra
Lovon och buffertzonerna till varldsarvet. For att motverka befarade exploateringar pa
Lovo/Lind6 till foljd av Forbifart Stockholm finns mojligheter att i annan ordning
utarbeta skyddsforeskrifter for att bevara omradet.

Huvudsakliga synpunkter
Bland inkomna remissvar finns tydliga motsattningar. For att illustrera de olika motstaende intressena
redovisas nedan nagra av de inkomna yttrandena.

Lansstyrelsen anser att alternativ 1 medfor pataglig skada men att det samtidigt ger béast trafikekonomi och
goda forutsattningar for busstrafiken. Alternativ 4 ger relativt omfattande skador pa Lindésidan men
medfor samtidigt att pataglig skada pa Lovon och vérldsarvet kan undvikas. Alternativ 5 ger inte en
trafikmassigt acceptabel 16sning men medfor ocksa att pataglig skada pa Lovon och vérldsarvet kan
undvikas. Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen dock att alternativ 1 ar lampligast men att dven
alternativ 2, 3 och 4 & majliga att ge tillatlighet for. Lansstyrelsen foreslar att ett natur- och/eller
kulturreservat skall inrattas for att framtida exploateringar pa Lovon skall undvikas.

Riksantikvarieambetet anser att alternativ 1-3 medfor pataglig skada pa riksintresseomradet men att
alternativ 4 och 5 innebér att pataglig skada méjligen kan undvikas.

Naturvardsverket har inte uttalat sig specifikt om de aktuella alternativen men anser att projektet som
sadant strider mot miljobalken.

Statens Fastighetsverk anser att alternativ 5 ar det enda alternativ som méjligen kan genomforas utan att
pataglig skada uppstar for kulturmiljon genom att trafikbelastningen forbi Drottningholm och Lovon som
helhet kan dampas. Alternativ 1-4 innebar alltfor stora ingrepp i det unika kulturlandskapet.

Kommunforbundet Stockholms lan forordar alternativ 1. Alternativ 4 bor utga pa grund av undermaliga

omstigningsforutsattningar for busstrafikanterna. Alternativ 5 bor ocksé utga pa grund av mer begransad
tillganglighet &n i andra lésningar.
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Regionplane- och trafiknamnden anser att alternativ 5 bor utgd med hansyn till mer begransad
tillganglighet &n i andra alternativ. Alternativ 4 uppfyller flest uppstallda kriterier men ger samtidigt samre
omstigningsforutsattningar for busstrafikanter jamfort med alternativ 1. Med hansyn till merkostnaden
(1,5 miljarder) for alternativ 4 forordas alternativ 1.

Ekerd kommun har en positiv installning till alternativ 1 men accepterar inte alternativ 2, 4 och 5 med
hansyn till ingreppen pa Lindo i omedelbar nérhet till griftegarden for Malmviks gard. Alternativ 5 ger en
ofullstandig trafiklésning.

Malmviks gard forordar i forsta hand alternativ 1 och i andra hand alternativ 3. Alternativ 2, 4 och 5 kan
inte accepteras.

Edeby gard och boende vid Tillflykten motsatter sig framforallt alternativ pa Lovon.
Naturskyddsféreningen i Stockholm anser att alternativ 5 har stora fordelar framfor 6vriga alternativ.

Brandkaren Attunda och Sodertorns brandforsvar forordar alternativ 1. Det &r det enda alternativ som
uppratthaller sakerhetskonceptet.

Vagverkets kommentar
De fem olika alternativen har av VVagverket bedémts med hansyn till hur alternativen
l6ser trafiken, hur den paverkar miljon, kostnaden m.m.

Vagverket vidhaller tidigare uppfattning att den tillkommande paverkan inte i nagot av
de fem alternativen uppnar graden pataglig skada. Samtidigt kan utifran de synpunkter
som inkommit konstateras att alternativ 4 och 5 &r de I6sningar som ger storsta
mojligheten att undvika skada pa riksintresset och buffertzonen kring vérldsarvet
Drottningholm. Vidare kan konstateras att det finns en tydlig motsattning mellan
remissinstanserna. Alternativ 4 medfor enligt VVagverkets uppfattning en orimlig
merkostnad jamfort med Gvriga alternativ och alternativ 5 ger inte en acceptabel
trafikldsning.

Med beaktande av de inkomna synpunkterna och de olika alternativens effekter bade
for natur- och kulturmiljon, vag- och kollektivtrafiken och kostnaden férordar
Véagverket alternativ 1. Vagverket stodjer ocksa Lansstyrelsens forslag att inratta ett
natur- och kulturreservat som skydd for eventuell fortsatt exploatering av Lovon. | det
fortsatta arbetet kommer Véagverket att fasta stor vikt vid anpassningen av trafikplatsen
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till det kéansliga kulturlandskapet och den kansliga miljon pa sédra Lovon. Vagverket
har inget att erinra mot Lansstyrelsens forslag att genomféra projekteringen i néra
samverkan med Lénsstyrelsen inom det omrade som &r av riksintresse for
kulturmiljovéarden och i former som Gverenskoms i forvag.

Vagverket vill sarskilt papeka att vaglagens bestammelser inte hindrar att en arbetsplan
pa samma satt som en detaljplan kan innehalla bestammelser om gestaltning,
terrdnganpassning, utformning av vagskyltar, ljussattning m.m.

5. En aktuell redovisning, med miljokonsekvensbeskrivning, av inom eller i narheten av korridoren
forekommande s.k. Natura 2000- omraden, dvs. omraden som har valts ut som omraden av intresse
for gemenskapen av Europeiska kommissionen enligt radets direktiv 92/43/EEG om bevarande av
livsmiljoer samt vilda djur och vaxter (det s.k. art- och habitatdirektivet) samt omraden som
forklarats som sarskilda skyddsomraden av regeringen enligt radets direktiv 79/409/EEG om
bevarande av vilda faglar (det s.k. fageldirektivet). De arter, livsmiljéer och faglar som avses att
skyddas inom respektive Natura 2000-omrade ska narmare preciseras. Tillstand enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken ska redovisas.

Beredningsunderlag
Samtliga Natura 2000-omraden som ligger i eller i narheten av korridoren har

redovisats och beskrivits (Edeby ekhage, Fullersta Kvarn, Hansta, Judarskogen,
Kyrksjoloten, Lovo-Karso).

For Edeby ekhage, som ligger inom korridoren, pagar en provning enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken.

Natura 2000-omradet Hansta ligger ca 300 meter fran korridoren, vilket ligger val
utanfor det omrade som skulle kunna paverkas hydrologiskt vid utbyggnad av Forbifart
Stockholm. Stockholms luft- och bulleranalys har utfort berdkningar av nuvarande och
framtida kvavedepositioner i Hansta. Det totala nedfallet av kvave ar 2008 Gverskrider
i dagslaget bade Naturvardsverkets och Lansstyrelsens tidigare angivna kritiska
belastningsgréanser.

Berakningar for ar 2030, i Hansta Natura 2000-omrade, visar att kvavenedfallet
minskar jamfort med nuldget bade for Forbifart Stockholm och for nollalternativet.
Orsaken &r teknikutveckling och héardare avgaskrav. Forbifart Stockholm har nagot
hdgre kvavenedfall &n nollalternativet (i medeltal 0,12 kg och som mest 0,25 kg kvave
per hektar och ar). Nedfallet ligger i nivd med Naturvardsverkets tidigare angivna
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grans men Over Lansstyrelsens grans for kritisk belastning. Vagverket bedémer att
skillnaden i kvavenedfall mellan Forbifart Stockholm och nollalternativet ar sa pass
liten att det inte paverkar Hansta Natura 2000-omradets gynnsamma bevarandestatus.

Yiterligare fyra befintliga Natura 2000-omraden ligger i narheten av Forbifarten, dock
pa avsevart langre avstand, namligen Fullersta Kvarn, Judarskogen, Kyrksjoloten och
Lovo-Karso. Dessa ligger mellan ca 1 till 3 km fran forordad korridor. Dessa omraden
beddms inte paverkas av Forbifarten och tillstand behéver saledes inte sokas.

Huvudsakliga synpunkter
| remissvaren uttrycks en oro for hur Edeby ekhage kan paverkas av vagutbyggnaden.

Bade kvavenedfall och risken for grundvattensankning tas upp. Formerna for
prévningen av Natura-2000 har kommenterats av flera instanser. Meningarna om hur
provningen skall ske gar isar. Vissa instanser vill att provningen sker innan regeringen
provar tillatligheten. Lansstyrelsen bedomer att tillstand forenat med villkor bor kunna
ges inom den aktuella korridoren nar lage och utformning ar mer studerat infor
faststallelse av arbetsplan. En precisering av projektet kravs for att villkoren i
tillstandet ska vara relevanta och kostnadseffektiva.

Vagverkets kommentar
Av de sex Natura-2000 omraden ligger endast Edeby ekhage inom korridoren. Hansta

ligger i narheten av korridoren och en kompletterande undersékning av kvavenedfallet
over omradet till foljd av Forbifart Stockholm har gjorts. Hanstas skyddsvarda delar
beddms ej lida skada. Lansstyrelsen delar VVagverkets bedémning. De 6vriga Natura
2000-omradena ligger forhallandevis langt fran korridoren och paverkas inte.
Véagverket har ansokt om tillstdnd hos Léansstyrelsen for att genomfora Forbifart
Stockholm i anslutning till Edeby ekhage. VVagverket gor beddmningen att Edeby
ekhages skyddsvérden inte kommer till skada av en utbyggnad av Forbifart Stockholm.
Lansstyrelsen bedomer utifran dagens kunskap att tillstand férenat med villkor bor
kunna ges inom den aktuella korridoren nér ldge och utformning ar mera studerat infor
faststéllande av arbetsplan Vagverket delar Lansstyrelsens instéllning.
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6. En aktuell redovisning, med beskrivning av konsekvenserna, av forekomsten av arter som omfattas
av art- och habitatdirektivet och fageldirektivet och/eller artskyddsférordningen (2007:845) inom
eller i nérheten av forordad korridor utéver de arter som forekommer inom ovan ndmnda Natura
2000-omraden.

Beredningsunderlag
Inom véagkorridoren for Forbifart Stockholm samt de intilliggande Natura 2000-

omradena redovisas de arter som ingar i

e EU:s habitat- och fageldirektiv (annex 1 och 2)

e De arter som listas i habitatdirektivets bilaga 4

e  Arter som namns i artskyddsférordningen (2007:845), exklusive blasippa och
gullviva

o Slutligen alla fynd av rodlistade arter, enligt Artdatabankens och IUCN:s kriterier

Den storsta paverkan pa arters forekomst i omradet kommer vagens ytlagen att
innebara. Sjalva byggandet av bade ytlagen och tunnlar kan ocksa paverka
artférekomsterna. Det &r viktigt med god planering och stor forsiktighet. Vid beslut om
hansynstagande och/eller kompensationsatgarder ar det viktigt att vaga in hela
omradets funktioner.

Tunnelstrackningen under delar av Jérvaféltet gor det mojligt att forbattra
biodiversiteten och forstarka de ekologiska sambanden. Vattenmiljoerna vid
Igelbacken inom Jarvafaltet hyser stora varden som kan bevaras och i vissa avseenden
forstéarkas.

Huvudsakliga synpunkter
Ur de inkomna remissvaren framgar att VVagverket gjort en tillrackligt uttdmmande beskrivning av de
rodlistade arterna inom och i anslutning till den férordade korridoren.

Véagverkets kommentar

Véagverket har for avsikt att genomfora den fortsatta planeringen med omsorg sa att kansliga arter beaktas i
genomfdrandet av Forbifart Stockholm.
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7. En aktuell redovisning, med beskrivning av konsekvenserna, av berérda natur- och kulturreservat.
Det ska framga vilket underlag som ligger till grund for redovisningen. Projektets
overensstimmelse med reservatens syften och bestammelser redovisas.

Beredningsunderlag
Bestammelserna for naturreservaten Satraskogen, Grimsta och Hansta samt

kulturreservatet Igelbécken redovisas och konsekvenserna beskrivs. Stockholm stad
har vid avsattandet av de fyra reservaten haft for avsikt att mojliggdra en strackning av
Forbifarten genom dessa. Genom att avsatta reservaten och aven forbehalla sig ratten
att detaljplaneldgga véagens dragning har staden skaffat sig tillrackliga mandat att styra
lokalisering och utformning av végen sa att reservatens syften inte forfelas.

Huvudsakliga synpunkter

I de inkomna remisshandlingarna framfors oro for hur Forbifart Stockholm kan anpassas till de
naturreservat som leden beror. Oro framfdrs bade for byggtiden och for vaganlaggningens utformning.
Bland annat Stockholms stad konstaterar att det i reservatsbestdmmelserna finns forutséattningar for att
bygga ut en Nord-Sydlig forbindelse inom reservatens omraden. | den fortsatta planeringen vill man att
Véagverket skall ta storsta mojliga hansyn sa att intrangen blir sa sma som majligt.

Vagverkets kommentar

Stockholms stad har i samband med inréttandet av naturreservaten tagit stallning i avvagningen mellan
behovet av att skydda natur- och kulturvéarden samt tillgédngligheten i regionen. | reservatshestimmelserna
finns uttryckligt ett undantag for sddana atgarder som omfattas av Forbifart Stockholms genomférande.

Den fortsatta planeringen och projekteringen kommer att beskriva de arbeten som ska genomfdras inom
reservatens granser. Vagverket kommer i den arbetsplan som tas fram redovisa dels paverkan pa
reservaten och boendemiljon, dels forslag till atgarder for att minska de negativa effekterna. Omsorg
kommer att laggas pa gestaltningen av trafikplats Hjulsta. Samarbete med staden pagar i dessa fragor. |
PM “Konsekvenserna for berdrda natur- och kulturreservat” beskrivs ocks hur Ostra Jarvafiltet paverkas.
Vagverket forordar en tunnel under Lambarfjarden istéllet for bro. Detta minskar vésentligt intrang och
olagenheter i Grimsta naturreservat.

Vad géller fornlamningar som berdrs av utbyggnaden ar det lansstyrelsen som beslutar om arkeologisk
utgrdvning och den dokumentation som ska goras enligt gallande lagstiftning.
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8. En tydligare beskrivning av landskapets (dvs. dven utanfor skyddade omraden) ekologiska
funktioner, sasom t.ex. spridningskorridorer for vaxter och djur, samt konsekvenserna for dessa.

Beredningsunderlag
| det berérda omradet bestar de ekologiska funktionerna primart av tre karakteristiska
former.

Vattenmiljons korridorer, det vill sdga Malarens vikar in mot stenstaden, samt de
rinnande vattendragens annu kvarlevande strukturer. Fran norr till soder ar dessa:
Igelbacken, Spangaan/Ballstaan samt i soder Satraan och Skéarholmsbécken.

Skogslandskapets strak av framfor allt tall- och adellovskogar, vid bebyggelse och i
mer or6rd natur, foljer garna stranderna i omradet. Tydliga och viktiga strak ar
Satraskogen, Lovons syd- och nordstrander samt Grimstastranden. Vidare ar
skogsvegetationen som kantar Jarvafaltet mycket viktig som sammanbindande strak
fran Hansta och Sabysjons omgivningar till Ulriksdal och Djurgarden.

Kulturlandskapets rester ar viktiga, bade for landskapets karaktar och funktion. Det
manifesterar sig framfor allt pa Lindo-Lovén, men dven langs Igelbackens dalgang,
med manga viktiga strukturer sasom rester av dngs- och hagmarker och
akerimpediment.

Pa sodra Lovon ar risken for storningar pa den ekologiska strukturen storst under
byggskedet, i samband med en tempordr hamn med dess anslutningar.

Genom att Forbifart Stockholm forlaggs i tunnel under Lambarfjérden bortfaller
merparten av all permanent paverkan pa norra Lovon. De ekologiska funktionerna &r
beroende av att sambanden finns kvar, samt att den skogsbundna delen av korridoren ej
bryts.

Jérvafaltets funktion som sammanbindare for skogs- och kulturlandskapet &r mycket
viktig. Dessutom Iéper Igelbdcken tvars vagens strackning, och alla dessa
sammanbindande funktioner ar centrala for att inte bryta kontakten med
Nationalstadsparken. Vagen kan hér innebara nagot positivt for miljon, eftersom den
byggs i tunnellage, vilket mojliggor att trafiken pa Akallalanken kan reduceras. Detta
innebér att Akallalankens negativa miljopaverkan pa dessa samband minskar.
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Huvudsakliga synpunkter

I remissvaren lyfts Jarvakilens stora betydelse som spridningskorridor och vikten av att skydda densamma
fram. Remissinstanserna pekar ocksa pa att det, med tanke pa 6vriga utbyggnadsplaner forutom Forbifart
Stockholm som diskuteras i omradet, ar svart att f en samlad bild av hur omradet kommer att paverkas.
De planer som finns i omradet kan dven beréra Igelbackens vattentillforsel. Lansstyrelsen gor
bedémningen att VVagverket har utrett och besvarat fragan tillrackligt val.

Véagverkets kommentar

For att skydda Igelbécken och inte skéra av Jarvakilens spridningskorridor projekteras forbifart Stockholm
for att passera Igelbacken i tunnellage. Tunneln kommer att paborjas strax séder om Hasta klack och
avslutas i hojd med Hagerstalund, vid Akalla. Passagen av trafikplats Hjulsta maste ske pa bro for att
passa den utformning trafikplats Hjulsta givits i samband med detaljplan och arbetsplan for vag E18.
Utformningen av trafikplats Hjulsta kommer att goras omsorgsfullt och med héansyn till den kringliggande
miljon. Konsekvenserna for Jarvaféltet med avseende pa Barkarbystaden och en planerad begravningsplats
uppstar bade i nollalternativet och med en utbyggnad av Forbifart Stockholm. Akallalankens funktion
kommer efter en utbyggnad av Forbifart Stockholm att bli en kommunal angeldgenhet. VVagverket har i sin
vagutredning forutsatt att Akallalanken stangs av.

Med en tunnelforlaggning av passagen vid Lambarfjarden paverkas inte spridningskorridoren vid
Grimstaskogen.

9. En redovisning av aktuella trafikprognoser for Forbifart Stockholm och dvrigt vagnat som
paverkas om projektet genomfors. Det ska sarskilt framga hur innerstaden och infartslederna
paverkas. Trangselskattens effekter ska beaktas.

Beredningsunderlag
I Véagverkets arbete med Forbifart Stockholm har nya trafikprognoser tagits fram.

Skillnaderna i forutsattningar mot tidigare utford prognos éar:

e Befintlig trangselskatt i Stockholms stad ar medtagen i berédkningarna

e En avgift pa Essingeleden ar medtagen med Forbifart Stockholm fardigbyggd

e Markanvéndningen har utvecklats annorlunda an vad som antogs i den regionala
utvecklingsplanen med mycket ny bebyggelse koncentrerad till regionens centrala
delar, Norra Station, Vastra Kungsholmen, Vértan och Hjorthagen

e Prognosmodellen har kalibrerats mot trafikrdkningar gjorda efter att
trangselskatten inforts
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Prognosaret har satts till 2035. En jamforelse gors med ett sa kallat nollalternativ
(ingen Forbifart byggs). Nollalternativet forutsatter att det inte finns nagon avgift pa
Essingeleden da den politiska diskussionen hittills landat i att det maste finnas nagon
passage forbi Stockholm som inte &r avgiftsbelagd.

Totalt sett i Stockholms lan leder Forbifart Stockholm till att trafikarbetet, i antal
fordonskilometer, 6kar med drygt 3 procent medan trafikarbetet i Stockholms innerstad
minskar med knappt 9 procent. Vidare redovisas trafikfloden (vardagsmedeldygn) pa
olika delar av vagnéatet inom Stockholms 1&n och en jamférelse gérs med
nollalternativet. | prognosen far Forbifarten 140 000 fordon/dygn.

Ett par slutsatser ur rapporten ar:

Om Forbifart Stockholm inte byggs belastas regionens centrala végnat av mera trafik. |
nollalternativet utan Forbifart Stockholm, med antagandet att det inte finns nagon
avgift pa Essingeleden, far Essingeleden nara nog 200 000 fordon/ dygn vilket innebéar
kosituationer under stora delar av dygnet. Om Forbifart Stockholm byggs och det
infors avgift pa Essingeleden, minskar trafiken pa Essingeleden vid Grondalsbron till
130 000 fordon/dygn jamfort med dagens 160 000 fordon/dygn.

I nollalternativet 6kar trafiken forbi Drottningholm till 35 000 fordon per dygn, det vill
séga trafiken flyter sallan fritt. Om Foérbifart Stockholm byggs kommer 28 000
fordon/dygn passera Drottningholm.

Huvudsakliga synpunkter

I remissynpunkterna framfors att de nya trafikprognoserna visar, att Forbifart Stockholm far en hag
belastning. Det &r viktigt att analysera trangselproblematiken kopplat till avgiftssystemen och
trafikstyrning. | remissyttrandena framhalls att Forbifart Stockholm ger en 6kning i framkomlighet och
tillganglighet som ansetts nddvandig for att motverka risken for en tudelning av regionen. | remissvaren
framfors ocksa synpunkter om att trafikprognoserna ar osakra. Ofta underskattas den trafik en ny vag
genererar vilket leder till 6kad trangsel. Tillkomsten av en Forbifart Stockholm reducerar problemen pa
den inre delen av vag 261 vid Drottningholm.

Véagverkets kommentar

De prognoser som redovisas i beredningsunderlaget har tagits fram med forutsattningen att det infors
trangselskatt bade i innerstaden och pa Essingeleden. Prognoserna anvands bland annat for att
dimensionera anlaggningen med bade tunnlar och trafikplatser. Det ligger i sakens natur att prognoser
innehéller osakerheter och &r beroende av vilka ingangsparametrar som valjs. En effekt som ar osaker ar
konsekvenserna av de strukturerande effekterna av Forbifart Stockholm. Dessa ar svara att bedoma da
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effekterna &r beroende av bebyggelsens utbredning som i sin tur styrs av politiska beslut om var
exploateringen far ske.

| det fortsatta arbetet kommer stor omsorg att laggas pa utformningen av trafikplatserna och
tunnelanliggningarna for att undvika kobildning. Aven systemen for trafikstyrning ska studeras for att
sékerstélla en vél fungerande trafik.

10. En aktuell redovisning, med beskrivning av miljokonsekvenserna, av beraknad energiatgang samt
berédknad mangd utslapp av klimatpaverkande gaser och luftféroreningar. Redovisningen ska
omfatta byggtid respektive drifttid. Det ska framga hur projektet paverkar moéjligheterna att na
Sveriges klimatmal. Det ska aven framga i vilken utstrackning som miljokvalitetsnormerna kommer
att innehallas. Genomforbara atgarder som kan forebygga eller minska eventuella negativa
konsekvenser ska redovisas.

Beredningsunderlag
En dversiktlig studie av energianvandning och koldioxidutslapp fran byggnation, drift

och underhall av Forbifart Stockholm har genomforts av IVL Svenska Miljginstitutet.
Studien omfattar energianvandning (el- och dieselférbrukning) samt emission av
koldioxid. Forbifart Stockholms ekonomiska livslangd har antagits vara 60 ar.
Energianvandningen (elenergi och raoljeatgangen for dieselanvandning) for Forbifart
Stockholm under 60 ar, for byggande, drift och underhall har beraknas till ca 1,6 10%°
MJ (4 600 GWh). Om man raknar CO2 utslappen fran elanvandningen med dagens
svenska produktionsmix blir den totala emissionen av koldioxid fran byggnation av
Forbifart Stockholm samt drift och underhall under 60 ar ca 254 000 ton. Halften
alstras under byggskedet och hélften under den kalkylerade driftstiden.!

Végutredningens berakning av koldioxidutslapp fran 2006 visade ungefar lika stora
koldioxidutslapp med Forbifart Stockholm som i nollalternativet. Att
koldioxidutslappen beraknades bli lika stora, trots en 6kning av trafikarbetet med ca
fyra procent, beror pa lagre emissioner per fordonsstracka néar trafiken flyter battre och
det & mindre kobildning. De nya berakningar som genomforts tyder pa en liten 6kning
av koldioxidutslappen men resultatet ar fortfarande i samma storleksordning som for
nollalternativet.

! Stycket har korrigerats jamfért med remissutgavan
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Det &r viktigt att Forbifart Stockholm inte motverkar méjligheterna att na malen, det
vill séga att de strukturer som skapas genom motorvégen ska vara forenliga med en
hallbar utveckling. Forbifart Stockholm syftar till att stodja den regionala utvecklingen.
Den leder ocksa till en forbattrad tillganglighet i Stockholmsregionen och att man
kommer bort fran den sarbarhet det innebar att endast ha en kapacitetsstark forbindelse
Over Saltsjo-Maélarsnittet. Eftersom Forbifart Stockholm &r en integrerad del i den
regionala planen bidrar den till strukturer som sammantaget gar i den riktning som ar
onskvérd. RTK:s analys visar att man kan na klimatmalen med Forbifart Stockholm,
om dock endast med kraftiga ekonomiska styrmedel.

Utslappen av kvéaveoxider forvantas successivt minska till ar 2030 pa grund av
beslutade avgaskrav och utsldppsminskningar i Europa. Berdkningarna visar att det
finns goda forutsattningar att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid utanfor
tunnelmynningarna.

Spridningsberakningar for Bergslagsplan visar att med dagens dubbdécksanvandning
(70 procent) och utan andra &tgarder dverskrids miljokvalitetsnormen, 50 pg/m®
(PM10) vid tunnelmynningarna i utbyggnadsalternativet Forbifart Stockholm ar 2030.
Det finns darmed behov av att vidta atgarder for att klara miljokvalitetsnormen.
Overskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) &r i dag ett generellt
problem. Det behovs darfor generella atgarder for att minska partikelhalterna, vilket
aven kommer att medfora minskade partikelhalter vid Forbifart Stockholms
tunnelmynningar. En av de atgarder som har storst effekt ar minskad dubbdacks-
anvandning. Berakningar visar att miljokvalitetsnormen for PM10 6verskrids runt
tunnelmynningarna med en dubbdécksandel pa 50 procent. Omradet med
overskridande ar dock mindre an med 70 procent dubbdécksandel. Om
dubbdécksandelen minskar till 25 procent kan miljokvalitetsnormen for partiklar klaras
vid tunnelmynningarna.

Huvudsakliga synpunkter

Naturvardsverket anser i sitt remissyttrande att Forbifart Stockholm inte ar férenlig med miljobalkens
bestammelser och férsvarar regeringens malsattning att na klimatmalet 2020. I remissvaren framfors ocksa
att Vagverket maste battre belysa hur miljokvalitetsnormerna i anslutning till Forbifart Stockholm uppnas.
Lansstyrelsen konstaterar i sitt remissyttrande att Forbifart Stockholm endast marginellt paverkar
majligheten att nd de uppsatta klimatmalen. Oavsett Forbifart Stockholm kréavs det andra atgarder sasom
teknisk utveckling, ekonomiska styrmedel mm
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11.

Véagverkets kommentar

Végverket har i arbetet med kompletteringarna bade analyserat driftskedet och byggskedet. Vagverket kan
konstatera att Forbifart Stockholm medfor en liten 6kning av koldioxidutsl&ppen i regionen, men
fortfarande i samma storleksordning som for nollalternativet. Det kravs andra atgarder som t.ex. kraftiga
ekonomiska styrmedel for att uppna de satta malen. VVagverket kan ocksa konstatera att den enskilt
viktigaste atgarden for att uppfylla miljokvalitetsnormerna ar att begransa dubbdécksanvandningen.

En nérmare redovisning av det underlag som ligger till grund for bedémningar av halsorisker och
halsokonsekvenser som kan uppsta for manniskor som kommer att fardas i tunnlarna. Det bor dven
framga om nyare underlag finns tillgangligt (jmf. MKB sid. 208). Konsekvensbedémningen
avseende exponering— i synnerhet langtidsexponering - for luftfororeningar i tunnlarna bér
fortydligas. Genomforbara atgarder som kan forebygga eller minska eventuella negativa
konsekvenser ska redovisas tydligare.

Beredningsunderlag
Redovisningen grundar sig i huvudsak pa underlagsrapporten till vagutredningens

MKB samt tva nyligen framtagna rapporter, PM Hélsorisker av luftféroreningar i
vagtunnelluft och Underlag och forutsattningar for fortsatt projektering om luftkvalitet
for Forbifart Stockholm.

Den viktigaste halsokonsekvensen dr att Forbifart Stockholm medfor lagre
luftféroreningshalter generellt i Stockholms lan. Det innebar lagre exponering dar
manniskor bor och vistas och farre antal fortida dodsfall &n i nollalternativet. Samtidigt
erhdlls dock en 6kad trafikantexponering i tunneln?.

For att minska risken for trafikanter kommer Vagverket att efterstrava sa laga
fororeningshalter i Forbifart Stockholms tunnlar som det &r tekniskt och ekonomiskt
mojligt att genomfora. Den tekniska utvecklingen medfor att problemen med hoga
halter i tunnlarna successivt minskar. Pa langre sikt bedoms det vara mojligt att klara
halter som inte medfor korttidseffekter for k&nsliga personer och som medfor liten risk
for uppkomst av kroniska sjukdomar.

2 Stycket har korrigerats jamfort med remissutgavan
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Vagverket

Huvudsakliga synpunkter

| svaren péapekas att korttidseffekter for kansliga personer som vistas i tunneln kan uppsta. Vagverkets
redovisning for vilka atgarder som skulle kunna vidtas for att minska de negativa konsekvenserna anses
ofullstandig. Nagon remissinstans undrar ocksa varfor det inte sker rening av tunnelluften?
Remissinstanserna énskar ocksa en fordjupad redovisning av varfor Forbifart Stockholm medfor lagre
luftféroreningshalter generellt i Stockholms l&n.

Véagverkets kommentar

Vagverket har for avsikt att informera om den aktuella luftkvaliteten i tunnlarna nér Forbifart Stockholm
oppnas for trafik sa att kansliga personer kan utnyttja ytvagnatet istallet. Pa sikt kommer
teknikutvecklingen att medféra att luftkvaliteten i tunnlarna inte utgor nagon risk for kansliga personer. |
det fortsatta planeringsarbetet for projektet kommer fragan om olika reningstekniker for tunnelluften att
studeras. Forbifart Stockholm har ocksa en viktig strukturerande effekt genom att trafiken och de utslapp
som den genererar flyttar fran centrala och tatbefolkade lagen till mindre tatbefolkade omraden. Forbifart
Stockholm minskar inte utslappshalterna generellt daremot omférdelas utslappen.

En redovisning, med beskrivning av miljokonsekvenser, av hur massor och byggmaterial avses
hanteras och transporteras under byggtiden.

Beredningsunderlag
Byggandet av Forbifart Stockholm kommer att generera stora materialfloden.

Merparten av transporterna kommer att vara bergtransporter men aven betong,
armering, olika betongelement och installationsmateriel kommer att vara omfattande.
Det &r ocksa av stor vikt att arbetena kan bedrivas rationellt s att genomforandetiden
inte blir for lang. For genomforandet och for att inte paverka kansliga omraden och en
redan hart belastad vag i onddan foreslas foljande principiella upplagg pa
genomforandet av arbetena:

o Arbetstunnlar anlaggs pa strategiska stéllen vid Satra, Lunda och pa Lovon

J Berget krossas i tunnlarna innan det transporteras bort

J For transport av bergmassor inom och i anslutning till arbetsplatserna anvénds
transportband sa langt det ar mojligt

o De bergmassor som kan ateranvandas i tunnelbygget ska krossas pa plats

o Transporterna av bergmassor sker med bat dar sa ar mojligt med hansyn till

narheten till vatten och mojligheten att fa nédvandiga tillstand.

2009-03-02 PP 20 A 2008:77927 19(75)



L&
2

1%}

Vagverket

Miljokonsekvenserna for byggandet av Forbifart Stockholm beddms ha tillfallig och
lokal paverkan, men ingen varaktig paverkan pa miljon, vad géller hanteringen av
massor och byggmaterial under byggtiden.

Huvudsakliga synpunkter

I de inkomna remissyttrandena framfdrs oro for att stdrningarna under byggtiden blir avsevarda och att det
finns risk for permanenta skador pa kultur och naturmiljon. Stérningarna under byggtiden beror
framforallt pa byggandet av tunnelpaslag, skapandet av upplag for bergmassor, tillfalliga hamnar,
transportband och arkeologiska utgravningar. | remissvaren framfors dven oro for att atgarder i det lokal
vagnatet, sdsom forstarkningsatgarder pa norra Lovon, kan paverka den kansliga kulturhistoriska miljon.

Vagverkets kommentar

Kompletteringsunderlaget har gjorts mot bakgrund av idag kanda forutsattningar. Planeringen har haft
som syfte att finna I6sningar som gor att man kan bygga tunnlarna inom en rimlig tid och pa ett
kostnadseffektivt satt med hansyn tagen till de kansliga miljoer som tunnlarna passerar. Vagverket
kommer i den fortsatta planeringen arbeta for att s3 mycket bergmassor som méjligt tas ut pa bat istallet
for lasthil. I planeringen ingar ocksa att bergmassorna krossas i tunnlarna innan de transporteras ut vilket
innebdr att man kan hantera transporterna fran arbetstunnlarna till batar pa transportband. Moderna
transportband som drivs med elektricitet &r bade miljovanliga och skonsamma for omgivningen da man
slipper belasta végnatet. | det fortsatta planeringsarbetet kommer produktionsplaneringen att successivt
detaljeras for att kunna bedoma nédvandiga tillstand och tillfalliga markbehov.

En redovisning av aktuell samhéllsekonomisk kalkyl, inklusive trangselskattens effekter

Beredningsunderlaget

Den nya samhéllsekonomiska kalkylen ar framtagen i arbetet med trafikverkens
paborjade atgardsplanering. Arbetet med kalkyler i atgardsplaneringen ar inte avslutat,
sa annu finns bara prelimindra resultat. Berakningarna &r sa nyligen framtagna att de
inte har kunnat granskas fullt ut men bedémningen ar att eventuella felaktigheter som
kan kvarsta inte bor paverka slutsatsen om projektets lonsamhet.

Kalkylen baseras pa ett scenario dar trangselskatt motsvarande dagens system och
avgiftsnivaer (realt) finns med. Den nya samhallsekonomiska kalkylen visar att de
effekter som ingar tillsammans ger en samhéllsekonomisk vinst. Nettonuvardeskvoten
har beréknats till 0,3 vilket innebar att samhallet far tillbaka 1 krona och 30 6re for
varje satsad krona.
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I kalkylen ingar dock inte alla effekter, eftersom det inte finns berakningsmetoder for
att kvantifiera och véardera dem. Det finns dessutom osékerheter i de forutsattningar
som kalkylen baseras pa och i metoderna som anvands. Osakerheterna och de effekter
som ligger utanfor kalkylen kan innebara bade positiva och negativa bidrag utéver de
som ar berdknade i kalkylen. Sammantaget bedéms dessa nettobidrag i detta fall 6ka
investeringens lIonsamhet. De viktigaste effekterna som inte fangas i kalkylen &r
positiva effekter pa Stockholms arbets- och bostadsmarknad samt underskattning av
restidsnyttorna.

Huvudsakliga synpunkter

I remissvaren framfors att kalkylerna har gjorts med konservativa antaganden vilket underskattat
I6onsamheten. Vissa intrangseffekter behandlas och varderas inte i kalkylerna. Troligen underskattar de
underliggande trafikprognoserna trafikdkningen vilket medfor trangsel och lagre restidsvinster. Resultaten
av trafikprognoserna borde redovisas utforligare. De strukturerande effekterna underskattas.

Vagverkets kommentar

Den samhallekonomiska kalkyl som presenteras i beredningsunderlaget &r framtagen
inom ramen for atgardsplaneringen. Kalkylen baseras pa gangse forutsattningar for en
samhallsekonomisk kalkyl pa det séatt som ar 6verenskommet i samrad mellan
trafikverken och SIKA. I kalkylen har medtagits trangselskatter fér innerstaden enligt
den modell som nu tillampas i Stockholm. Det ligger i sakens natur att prognoser
innehaller osakerheter och &r beroende av vilka ingangsparametrar som valjs.
Trafikprognoserna ligger till grund for beskrivningen av olika konsekvenser
exempelvis emissionsberdkningar och kalkylering av samhallsekonomisk nytta. SIKA
pekar pa en osakerhet, namligen féljderna av de strukturerande effekterna
(bebyggelsens utveckling) av Forbifart Stockholm. Dessa &r svara att bedéma da
effekterna &r beroende av bebyggelsens utbredning som i sin tur styrs av politiska
beslut om var exploateringen far ske. Olika kanslighetsanalyser kommer att
genomforas inom ramen for det fortsatta arbetet med atgardsplaneringen. Till den
kalkylerade nettonuvérdeskvoten 0,3 skall laggas en beddmning framférallt av vérdet
av faktorer som inte ingar i kalkylen men ocksa av osékerheterna. VVagverkets samlade
bedémningen &r att Forbifart Stockholm ar en l16nsam investering.

14. Vagverket skall redovisa och kommentera Ekerd kommuns instéllning till Férbifart Stockholm

Beredningsunderlaget

Végverket for en dialog med bland annat Ekerd kommun.
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Vagverket

Dialogen forvéntas inom kort leda fram till ett avtal mellan Eker6 kommun och
Vagverket med dmsesidiga ataganden for parterna och som innebér att kommunens
reservationer betraffande Forbifart Stockholm kan undanréjas.

Véagverkets kommentar
Ekeré kommun har i sitt remissvar intagit en positiv hallning under forutsattning att féljande villkor
uppfylls.

o Ett fjarde korfalt pa Ekerdvagen (lansvag 261) mellan Ekeré kommun och Nockeby.

e Reversibla korfalt mellan Ekerd centrum och Nockeby, i avvaktan pa ett fjarde korfalt.

e Breddning av Lind6tunneln ska inga i trafikplats Lovon for Forbifart Stockholm.

e Berg- och materialtransporter ska ske via provisoriska hamnar och mellandeponi pa Lovon.

e Modernisering av knutpunkten Brommaplan, bland annat géllande framkomlighet till och fran

Nockeby.
¢ Den betydelsefulla natur- och kulturmiljon bevaras i stérsta méjliga utstrackning.

Under aret har Ekeré kommun och Végverket ingaende diskuterat hur kommunens
villkor rimligen ska kunna tillgodoses. Avsikten har varit att na fram till samsyn sa att
ett avtal kan traffas som reglerar parternas atagande. Sedan Vagverket tagit del av
samtliga inkomna synpunkter pa beredningsunderlaget har avtal traffats.

Dérmed har de villkor som Ekerd kommun stéllt under planeringsprocessen uppfyllts.
Avtalet aterfinns under flik 14 i bifogad parm ”E4 Forbifart Stockholm, regeringens
kompletteringsbegiran”.

Yttranden fran Forsvarsmakten och Forsvarets radioanstalt dver forordat alternativ.

Beredningsunderlaget
Dessa yttranden skickades inte med i beredningsunderlaget.

Véagverkets kommentar

Forsvarsmakten (FM) inkom med yttrande 2008-12-23.

FM ser positivt pa att vagforbindelserna forbattras i Stockholmsregionen. I alternativet
Ulvsunda-diagonalen finns inga konflikter med totalforsvarets intressen. Alternativet
forbifart Stockholm foreslas ga i tunnel under Lovon dar FRA har sin
huvudanl&ggning. Detta innebér en komplikation och direktkontakt med denna
myndighet bor tas i alla kommande skeden av projektet.

Fdrsvarets radioanstalt (FRA) har inkommit med yttrande 2008-12-23.
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FRA ser behov av att byggandet forses med sadana villkor att dess verksamhet inte
stérs och att planeringen av strackan 6ver Lovon sker i samrad med dem. FRA:s
uppfattning &r att det gar att hitta lésningar som ar acceptabla for bagge parter. | 6vrigt
har man inte lamnat nagra synpunkter.

Yttrandena aterfinns under flik 15 i bifogad parm ”E4 Forbifart Stockholm,
Regeringens kompletteringsbegéran”.

Dessutom har Forsvarsmakten och Forsvarets radioanstalt under den tid materialet varit
ute pa remiss inkommit med yttranden pa det kompletterande materialet. Dessa
yttranden aterfinns tillsammans med 6vriga yttranden i parm ”E4 Forbifart Stockholm,
Regeringens kompletteringsbegéran, remissvar” och kommenteras tillsammans med
Ovriga yttranden i det foljande.
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REFERAT AV SAMTLIGA INKOMNA YTTRANDEN SAMT VAGVERKETS
KOMMENTARER

Véagverket kommentarer de inkomna yttrandena i de fall de &r relevanta med avseende pa
beredningsmaterialet och regeringens kompletteringsbegéran. Yttrandena aterfinns i sin helhet i bifogad
parm: ”E4 Forbifart Stockholm, Regeringens kompletteringsbegéran, remissvar”.

Centrala statliga myndigheter

Arbetsformedlingen
Avstar fran att yttra sig

Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljéverket har tidigare inlamnat yttrande (daterad 2007-05-30) dér man
upplyser om Vagverkets ansvar som byggherre. | nu inkommet yttrande betonar man
att arbetena kommer att innebara mycket berghantering inklusive krossning och vill
darfor uppmarksamma damm och bullersituationen for arbetstagarna. VVagverkets
kompletteringar bedoéms inte inverka pa Arbetsmiljoverkets tidigare synpunkter eller
stallningstagande angaende arbetsmiljon. Arbetsmiljoverket passar aven pa att
informera om de nya &ndringarna i Arbetsmiljolagen och i byggforeskrifterna.

Vagverkets kommentar:
Végverket kommer att beakta Arbetsmiljoverkets synpunkter i det fortsatta arbetet.

Banverket

Banverket har inga synpunkter pa det nya kompletterande materialet men énskar
understryka vikten av att VVagverkets projekt for Forbifart Stockholm samordnas med
Banverkets projekt for okad kapacitet pa Mélarbanan mellan Tomteboda och Kalhall
samt att goda kollektivtrafiklosningar efterstravas i det fortsatta arbetet med
forbifarten.

Végverkets kommentar:

| det fortsatta arbetet avser Vagverket samordna Forbifart Stockholm med en utbyggnad av Mélarbanan. |
arbetet med arbetsplanen for Forbifart Stockholm medverkar SL i syfte att skapa effektiva
kollektivtrafiklosningar i Forbifarten.

| det fortsatta arbetet avser VVagverket samordna Forbifart Stockholm med en utbyggnad av Mélarbanan. |
arbetet med arbetsplanen for Forbifart Stockholm medverkar SL i syfte att skapa forutséttningar for
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effektiva kollektivtrafiklosningar i Forbifarten. Har ar det sarskilt viktigt att utveckla bytespunkterna
mellan kollektivtrafik pa Forbifarten och den radiella sparbundna trafiken vid Kungens Kurva, Bergslags
plan, Hjulsta, och Akalla.

Boverket

Boverket beddmer att det finns ett stort behov av att forbattra tillgangligheten mellan sédra och norra
Stockholm. Den regionala planeringen som nu sker i Stockholm ar ett redskap for att behandla dessa
fragor och fora dialog med olika aktorer. Det ar darfor lampligt att tillatlighetsprovningen anstar till dess
regionplanen for Stockholms lan antagits.

Arbetet med Kraftsamling Stockholm Malardalen och liknande projekt bor kunna ge nytt underlag till
utvecklingsarbetet. Mdjligheten att i den slutliga infrastruktursatsningen ytterligare reducera
klimatpaverkan jamfort med dagens utformning av Forbifart Stockholm bor fortsatta provas.

Vagverkets kommentar:

I RUFS 2010 finns Forbifart Stockholm med i alla planerade alternativ som en viktig del for att kunna
skapa en sammanhallen arbets- och bostadsmarknad, utveckla regionala centra och minska sarbarheten i
vagsystemet. Det ar av storsta vikt att regeringen tar stallning till tillatligheten for Forbifart Stockholm och
inte avvaktar beslut om RUFS 2010. | det fortsatta planeringsarbetet kommer Véagverket att efterstréava
energieffektiva losningar bade i byggskedet och i driftskedet.

Energimyndigheten

Energimyndigheten har ansvar for att lamna uppgifter till lansstyrelserna om omraden som myndigheten
beddmer vara av riksintresse for energiproduktion och energidistribution enligt Miljébalken.
Energimyndigheten har inte funnit att foreslagna véagstrackningar paverkar sadana intressen.

Fiskeriverket

Det ar viktigt med ett alternativ som innebér att den langsiktigt mest hallbara I6sningen for miljon tas
fram. Projektmalen saknar miljomassiga aspekter. Stora vagutbyggnader medfor stora utslapp fran
vagtrafiken. Klimatfoérandringarna paverkar hela ekosystem och darmed ocksa vattenmiljon och fiske.
Andra alternativ bor utredas. Forbifart Stockholm &r det alternativ som paverkar miljon, inklusive
fiskeintresset, mest negativt. Tunnel under Lambarfjarden ger mindre paverkan pa vattenmiljon. Bygg-
och driftstidens verksamheter behdver dock beskrivas béttre.

Véagverkets kommentar:

Végverket har i det kompletterande materialet till regeringen ytterligare férdjupat motiven till valet av
Forbifart Stockholm. Med en tunnel under Lambarfjarden paverkas inte Méalarens vattenomraden.
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Forsvarsmakten, FM

FM har i tidigare remissyttrande meddelat FM:s synpunkter och har inget 6vrigt att erinra eftersom inget
nytt har tillkommit som berér FM:s verksamhet.

Forsvarets Radioanstalt, FRA

FRA pépekar att deras verksamhet/utrustning kan skadas/storas av ventilationstorn, fasta elinstallationer,
olika slags givare, metallféremal ovan marken, trafikerande fordon, vibrationer och skakningar.

Vidare sdager FRA att man inte har nagot att invanda mot det planerade tunnelbygget forutsatt att ingen del
av tunneln kommer ndrmare FRA:s antenner och anlaggningar &n 300 m. Vidare forutsétter anstalten att
Vagverket star for kostnader i samband med eventuell vibrationsdampning av utrustningen som kan
komma att behévas under genomférandet av tunnelarbetena.

Vagverkets kommentar:
Ett samarbete ar etablerat mellan Véagverket och FRA som bla syftar till att gemensamt hitta l6sningar pa
de farhagor som FRA uttryckt i sitt remissvar.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB) anser att den foreslagna tunnelns langd stéller
sarskilda krav pa risk- och olycksforebyggande atgarder, likval som utrymning for trafikanter och
tillganglighet for raddningsinsatser. MSB poangterar att stéllningstagandet kring transport av farligt gods
ar vasentligt, vilket man inte anser har redovisats i de presenterade underlagen. Rérande sakerhetskoncept
refererar Vagverket till koncepten for Sodra lanken. MSB papekar att Sodra Lanken dock ar avsevart
kortare vilket har betydelse i sammanhanget. MSB faster ocksa uppméarksamhet pa Boverkets foreskrifter,
2007:11, som innebér att en sarskild riskanalys skall genomféras for foreslagen utformning for att
faststdlla om ytterligare sakerhetsatgarder kravs, vilket mojliggor att efterfragade atgarder kommer till
stand.

En annan mycket viktig sakerhetsaspekt &r hur manniskor upplever korning i langa tunnlar och vilket
beteende som kan uppsta. Detta faktum understryker MSB, bor beaktas ytterligare i den fortsatta
projekteringen.

Vagverkets kommentar:

Véagverket ar 6verens med MSB om att tunnelns langd staller sarskilda krav pa risk och olycksfore-
byggande atgarder likval som utrymning for trafikanter och tillganglighet for raddningsinsatser.
Erforderliga atgarder kommer att redovisas i sakerhetskonceptet som &r under utarbetande. En grupp med
berérda myndigheter, bl.a. davarande Raddningsverket, har pa Lansstyrelsens inradan etablerats for att
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folja sakerhetsarbetet. Utredning om farligt gods pagar men projekteringsforutsattning for
sakerhetskoncept och riskanalys ar att farligt gods skall kunna transporteras pa leden. Riskanalys enligt
Boverkets foreskrifter, 2007:11 kommer att genomforas. Vid slutlig utformningen och gestaltning av
tunneln kommer stor vikt att laggas vid att tunnel bade blir séker och upplevs som trygg att fardas i, &ven
for dem som kanner obehag vid tunnelkdrning.

Naturvardsverket

Naturvardsverkets synpunkter i sammanfattning:

Naturvardsverket vidhaller sin bedémning att Forbifart Stockholm inte ar férenlig med miljobalken.
Huvudskélet ar att Forbifart Stockholm bidrar till 6kade utslapp av koldioxid. De menar att det finns
brister i berakningarna och att utslappssiffrorna ar underskattade. Enligt Naturvardsverket forsvarar
Forbifart Stockholm Sveriges mojligheter att na klimatmalet ar 2020 om 40 % minskning av klimatgaser.

Paverkan pa miljokvalitetsnormerna belyses inte tillrackligt och atgarder for att minska
luftféroreningshalterna i tunneln saknas.

En tunnel under Lambarfjarden bedoéms vara positiv och i och med denna atgard paverkas inte langre
riksintresset "Mailaren med 6ar och strander”.

Naturvardsverkets synpunkter utvecklade per &mnesomrade:

Allménna

Naturvardsverket har i tidigare yttranden motsatt sig en utbyggnad med Forbifart Stockholm.
Naturvardsverket konstaterar att det kompletterande materialet till storsta delen ar fortydliganden av det
underlag som tidigare redovisats.

Planering, projektmal och alternativhantering

Naturvardsverket anser att projektmalen &r for snava och inte anknyter till de nationella
miljokvalitetsmalen och de transportpolitiska delmalen. Hanteringen av alternativ &r bristfallig.
Naturvardsverket har ocksa begart att regeringen ska ge Véagverket, Banverket, SIKA och Lansstyrelsen i
Stockholms lan i uppgift att utreda alternativ som uppfyller miljokvalitetsmalen och de transportpolitiska
delmalen.

Naturvardsverket lyfter fram osakerheterna i trafikprognoserna och anser att trafikvolymerna kan bli
betydligt storre &n de prognostiserade.

Naturvardsverket finner det anmarkningsvart att planeringen av Nord-Sydliga forbindelser utgar fran
underlag som tydligt motverkar mal om miljokvalitet och langsiktig hushallning.
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Forbifart Stockholm och klimatpaverkan

Naturvardsverket anser att flera berakningar och antaganden &r osékra och bristfalligt redovisade.
Sannolikt underskattar de berakningar som Vagverket gjort de verkliga utslappssiffrorna. Karnfragan ar
om Forbifart Stockholm aventyrar Sveriges mojligheter att na klimatmalet. Naturvardsverket menar att
underlagen fran bade den regionala planen och fran Forbifart Stockholm visar att utslappen okar nar det
kravs en minskning. Naturvardsverket anser att Forbifart Stockholm forsvarar méjligheterna att na
klimatmalet 2020.

Ny dragning i tunnel under Lambarfjdrden

Osdkerheten med stora tunnelprojekt bor sarskilt uppmarksammas. Det &r positivt ur miljésynpunkt att
passagen av Lambarfjarden foreslas ske i tunnel. Med en tunnelforlaggning utgor inte langre riksintresset
”Milaren med 6ar och strandomraden” nagot hinder utifrén bestimmelserna i 4 kap miljobalken. De
negativa konsekvenserna pa Lovon kvarstar dock.

Naturvardsverket konstaterar ocksa att Lansstyrelsens beslut enligt 7 kap 28 a § miljobalken inte redovisas
i underlaget.

Forbifart Stockholm och luftkvalitet

Naturvardsverket anser att \Vagverket skall redovisa hur Forbifart Stockholm paverkar
miljokvalitetsnormerna i sin helhet i lanet. Redovisningen bor avse emissionsscenarier och méjliga
atgarder. Halsokonsekvenserna bor redovisas tydligare.

Fororeningarna i tunnlarna kan leda till akuta effekter hos kansliga personer. Vagverket bor redovisa vilka
mojligheter det finns att vidta atgéarder for att forbattra tunnelmiljon.

Forbifart Stockholm — Samhéllsekonomiska kalkylen

Naturvardsverket anser att det ar allvarlig brist att den nya kalkylen inte innehaller
nagon vardering av intranget i natur och miljo. Verket anser att det finns metoder for
att vardera fysiska intrang av vagar. Sammantaget anser Naturvardsverket att det ar
sannolikt att Forbifart Stockholm inte &r samhéllsekonomiskt 16nsam.

Vagverkets kommentar:

Planering, projektmal och alternativhantering

Projektmalen stodjer sig pa de transportpolitiska malen som riksdagen har fattat, de
overgripande malen som landstinget formulerat i regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS) samt de évergripande malen for Malarregionen som
Stockholmsberedningen formulerat (SOU 2001:51). De dvergripande malen &r
utgangspunkten for hur projektmalen har formulerats. VVagverket anser att det
utredningsarbete som genomforts val belyser fragan om hur en utékning av en Nord-
Sydlig végforbindelse i Stockholm skall genomféras. Utredningsalternativen har
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varderats pa ett godtagbart satt. Nagon med andra myndigheter och Lansstyrelsen
gemensam utredning ar inte nédvéndig.

Vagverkets prognoser ar genomfarda pa ett vedertaget satt. Det finns alltid mer eller mindre stora
osakerheter i prognoser. De nu gjorda prognoserna ar framtagna med bast kanda teknik, metoder och
aktuellt underlag. Resultaten tyder inte pa att trafiksiffrorna ar underskattade.

Forbifart Stockholm och klimatpaverkan

Véagverket anser att det ar mojligt att na Sveriges klimatmal med Forbifart Stockholm, i
kombination med starka ekonomiska styrmedel. Den 6kning av koldioxidutsléappen
som vagen medfor bedoms vara liten i forhallande till de totala utslappen fran trafiken.
Vid berékningarna av utslappsmangder har VVagverket anvant gangse metoder och
beddmer inte att vardena &r underskattade.

Ett av motiven for Forbifarten &r att mojliggora fortsatt utveckling av Stockholm-
Maélardalsregionen. Forbifarten ar del i en samhéllsstruktur som syftar till att skapa
forutsattningar for saval ekonomisk utveckling som god hushallning med naturresurser.
Det ar fraga om ett komplicerat samspel som till slut innebar en politisk avvagning.
Den grundlaggande fragan &r om Forbifarten ingar som del i en samhallsstruktur som
mojliggor en samhallsutveckling som ger resurser att hantera bland annat den utmaning
klimatfragan utgor, men ocksa fragan om jobb och valfard.

Ny dragning i tunnel under Lambarfjdrden

Lansstyrelsen har i sitt yttrande rorande Natura-2000-omradet vid Edeby ekhage gjort bedémningen att
tillstand kan lamnas for byggande av Forbifart Stockholm . Léansstyrelsen vill dock avvakta slutlig
provning tills en detaljerad projektering foreligger. VVagverket stodjer Lansstyrelsens bedémning.

Forbifart Stockholm och luftkvalitet
Paverkan p& miljokvalitetsnormerna beskrivs i MKB:n till vagutredningen. Atgérder for att minska
luftfororeningshalterna kommer att utredas inom ramen for arbetsplanen.

Forbifart Stockholm — Samhallsekonomiska kalkylen

De samhéllsekonimiska kalkylerna har genomforts pa gangse satt inom ramen for atgardsplaneringen som
genomfors tillsammans med trafikverken och SIKA. Vagverket foljer den metodik som rekommenderas
av ASEK (Arbetsgruppen for samhallsekonomiska kalkyler, som bestar av representanter for trafikverken,
Naturvardsverket, Vinnova och SIKA)
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Citat ur SIKA-rapport 2000:3:

”Kalkylmetoderna kan inte ge svar pé alla frdgor som behover utredas for att utgora ett heltdckande
beslutsunderlag. Inom flera omraden har det inte varit mojligt att ta fram kalkylvarden som speglar
verkligheten pa ett rimligt satt. Det galler t.ex. satten att vardera natur- och kulturvarden, infrastrukturens
intrangseffekter samt effekter pa lokalisering, sysselsattning och tillvéxt.

Aven om intrangsvarden inte kalkyleras ar det dock fel att havda att de inte beaktas. | dag finns en stérre
uppmarksamhet pa natur- och kulturvarden som riskerar att forstoras i samband med byggandet av ny
infrastruktur. Den yttrar sig bl.a. i krav pa att dessa varden ska beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningar
och att beskrivningarna ska sammanfattas i nationella planerna och i lansplanerna. Vidare gors idag mer
ambitiosa forsok att beskriva hotade vérden i forstudier och vag/jarnvagsutredningar.

En viktig slutsats ar att, nar effekter pa natur- och kulturvarden beskrivs enkelt och tydligt tillsammans
med ovriga konsekvenser, sa finns storre majlighet att finna andra och béttre I6sningar. Ibland leder
sokandet efter béttre 16sningar till att hela eller delar av de negativa effekterna kan undvikas genom vl
valda atgarder. Det kan rora sig om allt fran mindre atgarder for att undvika buller, till tunnlar och storre
forbifarter.”

| Forbifart Stockholm har stora delar av végstrackan forlagts i tunnel for att undvika konflikter med de
kénsliga natur- och kulturmiljéerna. | de berdkningar som nu gjorts har trangselskatterna fér Stockholm
tagits med, 6kade kostnader for drivmedel och CO2 under byggtiden. De berdkningar som nu gjorts visar
att Forbifarten &r samhéllsekonomiskt I6nsam.

Riksantikvarieambetet, RAA

Riksantikvarieambetet bedomer att alternativ med trafikplatser pa Lovon innebér pataglig skada for
varldsarvet och riksintresset. Alternativ med trafikplats utanfor Lovon kan innebéra att pataglig skada pa
riksintresseomradet majligen kan undvikas. Det ar viktigt att trafikplatsen utformas sa att trafiken genom
varldsarvet och riksintresset inte 6kar jamfort med idag. Tunnel under Lambarfjarden minskar den direkta
paverkan pa riksintresset. RAA anser att de konsekvenserna under byggtiden &r otydligt beskrivna och att
de negativa foljderna har forminskats. RAA vill se en helhetslésning for Malaréarnas trafiksituation, som
aven inkluderar vag 261. Redovisat material mojliggor inte en samlad beddmning av paverkan pa
landskapet och riksintresset, det vill sdga de kumulativa effekterna av alla tillkommande vaganordningar,
ventilationstorn, infartsparkeringar, byggskedets paverkan samt framtida forandringar av vag 261.

Riksantikvariedmbetet har speciellt kommenterat féljande punkter:
1. Utdkning av korridoren mojliggor alternativa I6sningar for pa- och avfarter till vag 261.
2. largumenteringen for varfor Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort gors
ingen avvagning mot de nationella miljokvalitetsmalen, det transportpolitiska delmalet om en god
miljo eller riksintressena enligt miljébalken.
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3. Entunnelférlaggning under Lambarfjarden minskar paverkan pa landskapet som helhet men kvar
star oron for byggskedet.

4. Alternativ 1-3 innebér risk for pataglig skada pa riksintresset Lovon. Alternativen 4 och 5 med
placering pa Lindo innebar en mer perifer lokalisering i riksintresseomradet och i forhallande till
varldsarvet. | alternativ 4 och 5 ser Riksantikvariedmbetet en dppning for mojligheterna att
undvika pataglig skada. Incitamenten minskar for féljdetableringar av bebyggelse med mera inom
riksintresseomradets centrala delar.

9. Minskade trafikfloden genom riksintresset och vérldsarvet Drottningholm &r en forutséttning for
att motverka urbanisering av landskapet.

12. Riksantikvarieambetet gor den bedomningen att byggskedet kommer att paverka bade landskapet
och manniskor i byggarbetsplatsernas narhet. Det lokala vagnatet maste varnas sa att man inte far
varaktig skada pa en viktig del av kulturlandskapet pa Lovon.

13. Riksantikvarieambetet saknar kvalitativa skattningar om exploaterings- och intrangseffekterna i
riksintresset och varldsarvet och dess samhallekonomiska konsekvenser.

14. RiksantikvarieAmbetet forutsatter att en 6verenskommelse med Ekeré kommun tar hansyn till
mojligheterna att forvalta riksintressets och varldsarvets vérden.

Végverkets kommentar:
Végverket bedomer att alternativ 1 &r det mest fordelaktiga, mot bakgrund av att

alternativet bade har en fullstandig trafiklosning och uppskattas vara det ekonomiskt
mest fordelaktiga. Alternativet har bearbetats jamfort med tidigare forslag i
vagutredningen och innebér enligt Vagverkets bedémning inte risk for pataglig skada
pa riksintresset Lovon. Trafikplatsens paverkan pa Lovon ska ses som en del av en
helhetsbedémning av Lové/Lind6. Vagverket forordar att passagen dver
Lambarfjarden ersatts med en tunnel vilket ytterligare minskar intranget pa norra
Lovon och buffertzonerna till varldsarvet Drottningholm. For att motverka befarade
exploateringar pa Lovo/Lindo till foljd av Forbifart Stockholm finns méjligheter att i
annan ordning utarbeta skyddsforeskrifter for att bevara omradet.

Atgérderna for vag 261 planeras och finansieras i en sarskild ordning oberoende av Forbifart Stockholm.
Forbifart Stockholm avlastar trafiken pa vag 261 fran trafikplatsen pa Lovon och strackan mot
Brommaplan. Pa delen fran trafikplatsen pa Lovon till Tappstrom okar trafiken. Forbifart Stockholm och
atgarderna pa vag 261 genomfors samordnat men var for sig som separata projekt. Konsekvenserna for
miljon pa Lovon gar att beskriva utifran respektive projekt.

Punktvisa kommentarer:
2. Projektmalen stodjer sig pa de transportpolitiska malen som riksdagen har fattat, de
overgripande malen som landstinget formulerat i regional utvecklingsplan for
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Stockholmsregionen (RUFS) samt de dvergripande malen for Méalarregionen som
Stockholmsberedningen formulerat (SOU 2001:51). De dvergripande malen &r utgangspunkten for
hur projektmalen har formulerats.

3. Byggtiden kommer att beskrivas mera i detalj under det fortsatta planeringsarbetet. Inriktningen
for det fortsatta arbetet skall vara att anpassa transporterna och byggmetoderna sa langt det ar
mojligt till den kansliga miljon. Transporter pa bét via en provisorisk hamn pa sodra Lovon,
krossning av berget nere i tunnlarna och anvandning av transportband dar det passar ar nagra
exempel pé atgarder som kan genomforas for att minska effekterna av byggskedet. Aven behovet
av tillfalliga upplag skall planeras omsorgsfullt med hansyn till den kansliga natur- och
kulturmiljon. Vagverket har foreslagit att anlagga en arbetstunnel och en provisorisk hamn éven
pa norra Lovon for att kunna hantera uttransport av bergmassor via pram sa att det lokala vagnatet
inte belastas av tunga transporter.

4. Vagverket tar utifran en samlad bedomning stallning for en trafikplats pa Lovon. Véagverket
anser att det gar att utforma cirkulationsplatserna i anslutning till vag 261 pa ett, for den kansliga
miljon, acceptabelt satt. Vagverket avser ocksa att i det fortsatta arbetet planera for att anvanda sa
skonsamma arbetsmetoder som majligt. Vagverket ar ocksa positivt till att regeringen ger
Lansstyrelsen i uppdrag att bilda ett natur- och/eller kulturreservat i syfte att skydda Lovon mot
eventuell framtida exploatering.

9. Vagverket har i de framtagna prognoserna visat att trafiken pa de inre delarna av véag 261 forbi
Drottnigholm minskar i forhallande till om Forbifarten inte genomfors. Pa sikt 6kar dock trafiken
och prognoserna pekar pa att det i framtiden blir mera trafik forbi Drottningholm an idag.

12. Se punkt 3 ovan
13. De samhallsekonomiska kalkylerna har genomforts pa gangse satt inom ramen for
atgardsplaneringen som genomfors tillsammans med trafikverken och SIKA. | de modeller som

finns har trafikverken inte funnit nagot sétt att vardera vissa intrang och nyttor som t.ex. intrang i
ett riksintresse (se svar pa Naturvardsverket sid 28).
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SIKA Statens institut fér kommunikationsanalys
SIKA koncentrerar sina synpunkter till beredningsunderlagets uppgifter 2, 9,10 och 13.

2. Kombinationsalternativet har valts bort med motiveringen att tillgangligheten
blir samre pa grund av den ingaende trangselavgiften. Vid bortvalet hade
vagutbyggnadsalternativen ingen motsvarande vagavgift med minskad
tillganglighet som foljd vilket SIKA anser ger fel jamforelse.

Projektmalens formuleringar har andrats till ett mer trafikslagsovergripande
perspektiv utan att detta fatt gemslag i bedomningen av atgardsalternativen.
SIKA saknar en redovisning av att Forbifart Stockholm ar effektiv nér det
galler att minska sarbarheten.

9. Vdgverket borde ha redovisat utforligare resultat av trafikprognoser i
beredningsunderlaget. Hur omfordelningen av trafik ser ut borde redovisas i
form av matriser med start och malpunkter for resorna. En svaghet i
prognoserna &r att Forbifart Stockholms strukturerande effekt pa
samhéllsplaneringen inte fangas upp. De kraftiga styrmedel som enligt Region-
och trafikplanekontoret behovs for att na klimatmalen &r inte kanda och
darmed saknas underlag for adekvat planering. Nollalternativet borde innehalla
trangselskatt pa Essingeleden for att kunna avlasa effekten av Forbifart
Stockholm.

10. SIKA menar att eftersom Forbifart Stockholms strukturerande effekt ej fangats
upp i trafikprognoserna underskattas koldioxidutslappen. Vilka ér de ’kraftiga
ekonomiska styrmedel’ som fordras for att nd klimatmalen?

13. Forbifart Stockholms strukturerande effekt fangas inte upp fullt ut vilket skulle
ge lagre restidsvinster och flera antaganden ar osékra bland annat kostnad och
andel laddhybridfordon.

Sammanfattningsvis kvarstar de synpunkter som SIKA framforde i sitt yttrande 6ver
den tidigare beredningsremissen.

Vagverkets kommentar:

SIKA efterfragar flera i och for sig intressanta ytterligare utredningar. VVagverket avser
ocksa att genomfdra nagra av dem i det fortsatta arbetet men har i det har skedet
koncentrerat anstrangningarna for att kunna svara pa regeringens
kompletteringsuppgifter och till det som behdvs for att kunna préva tillatligheten.
Nedan lamnas kommenterar for respektive kompletteringsuppgift i forekommande fall.
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2.

10.

13.

Vagverket har inte andrat projektmalen vid utvarderingen av alternativen
Forbifart Stockholm, Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet.
Déaremot har motiven enligt regeringens énskemal sammanstallts och
fortydligast for att ge 6verblick och 6ka forstaelsen. Inom ramen for
atgardsplaneringen arbetar Vagverket med en kénslighetsanalys dar
Essingeleden forutsatts ha trangselavgift. VVagverket konstaterar att Forbifart
Stockholm ar samhéllsekonomiskt [6nsam. Minskad sarbarhet &r en ytterligare
nytta som tidigare aldrig berdknats och som inte heller behdvs for att prova
tillatligheten. VVagverkets bedomning ar dock att Forbifart Stockholm markant
minskar sarbarheten vilket daremot Kombinationsalternativet inte gor.

Trafikprognoserna som redovisas i beslutsunderlaget ar tillrackliga for
tillatlighetsprévningen. Fordjupningar &r aktuella i den fortsatta planeringen
och projekteringen.

Det ligger i sakens natur att prognoser innehaller osakerheter och ar beroende
av vilka ingangsparametrar som valjs. Véagverket utvecklar sin syn pa
osékerheterna i beslutsunderlaget flik 13 sidorna 12-14. Trafikprognoserna i
sin tur ligger till grund for beskrivningen av andra konsekvenser exempelvis
emissionsberékningar och kalkylering av samhéllsekonomisk nytta. SIKA
pekar pa en sadan osakerhet, namligen de strukturerande effekterna av
Forbifart Stockholm. Dessa ar svara att bedéma da effekterna ar beroende av
bebyggelsens utbredning som i sin tur styrs av politiska beslut om var
exploateringen far ske.

Forbifart Stockholms strukturerande effekt kommenteras under
kompletteringsuppgift 9. Region- och trafikplanekontoret, RTK, har vid ett
seminarium redovisat dels att klimatmalen kan nas med bland annat kraftigt
hojda trangselavgifter dels att Forbifart Stockholm trots dessa behovs.
Vagverket utgar fran att resultaten kommer att redovisas av RTK som ett av
underlagen infor beslut om den nya regionplanen RUFS 2010.

Strukturerande effekter och osékerheter kommenteras under
kompletteringsuppgift 9.

Man skall vara medveten om att det finns stora osékerheter i planeringen av
fordons- och bréansleutvecklingen fram till 2020. | berdkningarna for Forbifart
Stockholm har anvénts samma modeller som for hela landets atgardsplanering
vilken genomfors samlat for alla trafikverken och SIKA. Dessa modeller
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innefattar teknisk utveckling och ekonomiska styrmedel som dampar
trafikutvecklingen. Osékerheterna i den tekniska utvecklingen paverkar
trafikvolymerna i begrdnsad omfattning. Osékerheterna till foljd av den
tekniska utvecklingen forandrar inte Vagverkets standpunkt att Forbifart
Stockholm behovs.

Skogsstyrelsen
Vid val mellan bro och tunnel foredrar Skogsstyrelsen tunnel, eftersom det ger mindre
paverkan pa skog och miljoé &n broalternativet.

SMHI

SMHI framhaller att det framtagna materialet inte ar fullstandigt utan behéver kompletteras framforallt nar
det galler berg- och markférhallanden, luftmiljon samt buller- och vibrationer.

Man anser dven att det skulle vara en positiv atgard om man installerar partikelfilter i ventilationstornen.

Végverkets kommentar:
Projektet befinner sig fortfarande i ett tidigt planeringsskede och alla fragor har &nnu inte utretts fardigt.
Végverket tar med sig SMHI:s synpunkter i det fortsatta planeringsarbetet.

Socialstyrelsen

Socialstyrelsen begransar sitt yttrande till att beréra punkt 11. Socialstyrelsen delar inte Vagverkets
beddmning att Forbifart Stockholm medfor lagre luftféroreningar generellt i Stockholms lan.
Luftféroreningarna kommer att vara desamma och kan aven komma att 6ka till foljd av 6kad trafik.
Socialstyrelsen anser inte att det klart framgar av det remitterade materialet hur VVagverket gjort de
berakningar som leder till slutsatsen att antalet fortida dodsfall bland lanets invanare minskar samt att
antalet fortida dodsfall bland trafikanter ékar till féljd av Forbifart Stockholm. I uppgift 11 ingick &ven att
tydligare redovisa genomfdrbara atgarder for att forebygga eller minska eventuell negativa konsekvenser
avseende exponering. Socialstyrelsen anser att redovisningen ar ofullstandig da det saknas information
kring teknik och ekonomi (skalighetsbedémning enligt miljobalken).

Véagverket kommentar:

PM uppgift 11 (En bedémning av halsorisker vid fard i langa tunnlar) revideras med avseende pa
formuleringen ligre luftfororeningar”. Andras till att exponeringen minskar generellt i Stockholms
tatbebyggda omraden. .

Redovisningen av halsopaverkan for lanets invanare finns i vagutredningens MKB sid 125-126. For en
mer detaljerad beskrivning hanvisas till de underlagsrapporter som star som referenser i PM 11.
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Mer konkreta atgarder for att férebygga eller minska eventuellt negativa konsekvenser kommer att utredas
inom ramen for arbetsplanen.

Statens Fastighetsverk

Allmant

Statens Fastighetsverk avvisar Vagverkets forslag till trafikplats pa Lovon som man anser utgor ett
ingrepp i kulturmiljon och 6kar trafikbelastningen pa Lovon . Man anser ocksa att det skadar ett
langsiktigt riksintresse som vager tyngre an vagprojektet. Statens Fastighetsverk anser ocksa att vag 261
skall inkluderas i det stora vagprojektet (Forbifart Stockholm) med en I6sning som minskar
trafikbelastningen pa varldsarvet Drottningholm och riksintresset Lovon.

Statens fastighetsverk anser att alternativ 5 &r det enda som ar acceptabelt ut kulturmiljésynpunkt.
Konsekvenserna for kulturmiljon pa Lovon, aven av alternativ 5 och tunneln som helhet, &r dock inte
tillrackligt belysta. Detta galler bade under byggtiden, sedan Forbifarten tagits i bruk och langsiktigt pa
grund av det exploateringstryck som kan vantas bli féljden av Forbifarten. Lovon ar unik som historisk
annu levande landsbygd i néra anslutning till storstadsomradet Stockholm.

Statens Fastighetsverk anser ocksa att ett beslut om Forbifart Stockholm maste inkludera vag 261 med en
utformning som leder till minskad trafik genom varldsarvet.

Fraga 1Slutligt forordad vagkorridor

Statens Fastighetsverk onskar fler illustrationer av ventilationstorn, avvattningsdammar, eventuella
infartsparkeringar m.m. Statens Fastighetsverk papekar ocksa att atgarder under byggtiden inte skall
tillatas skada den unika kulturmiljon pa Lovon.

Fraga 2 Motiven for att Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort.

Statens Fastighetsverk vacker fragan om inte Forbifartens tunnlar skall forberedas for en kollektivtrafik pa
spar. Man vill ocksa dampa trafiken forbi Drottningholm och begransa hastigheten till 50 km/tim genom
hela varldsarvet.

Fraga 3 En redovisning av tunnelalternativ under Lambarfjarden
Statens Fastighetsverk ar positivt till tunnel under Lambarfjarden. Man kréaver ocksa en omsorgsfull
placering och utformning av avgastorn, noggrann planering av byggtiden m.m.

Fraga 4 Trafikplats Lovo — anslutning till vag 261

Statens fastighetsverka anser att alternativ 5 visar den enda trafikplats som méjligen kan genomforas utan
pataglig skada for riksintresset. Busshallplats vid Tappstrom ar att foredra ur tillganglighets- och
trygghetssynpunkt. Infartsparkering ar mojlig vid Tappstrom men inte pa Lovén. Alternativ 5 kan dven
minska trafiken forbi Drottningholm.
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I remissvaret framfors ocksa att alternativ 1 kraver en ny Lind6tunnel vilket inte tagits med i Vagverkets
berdakning. Darmed blir kostnadsskillnaden mellan alternativ 1 och alternativ 5 mindre an redovisat.
Beaktas dven skadorna pa kulturmiljon ar inte alternativ 1 det ekonomiskt mest fordelaktiga.

Fraga 12 En redovisning av transporterna under byggtiden

Statens fastighetsverk anser ocksa att stérningarna under byggtiden bedéms bli stora och att det finns risk
for permanenta skador. Man framhaller ocksa att det smaskaliga vagnatet &r en viktig del av
kulturlandskapet och att sdval tung byggtrafik som forstarkningsatgérder hotar att permanent skada
kulturvarden.

Végverkets kommentar:

Allmént

Véagverket har i utformningen av Forbifart Stockholm och dess anslutningar till den kansliga miljon pa
Lovon anstrangt sig att hitta I6sningar som ar anpassade och andamalsenliga for platsen. De I6sningar som
nu presenteras kommer att bearbetas vidare bade vad avser det slutliga utférandet och byggskedet.
Vagverket menar darfor att det finns maojlighet att undvika pataglig skada och att nyttja omradet bade for
bevarande- och végintressena.

Det kommer att ske en samordning mellan atgarderna for vag 261 och Forbifart Stockholm. Vag 261
kommer dock att finansieras i en sarskild ordning.

Fraga 1Slutligt férordad vagkorridor
| det fortsatta arbetet med planeringen av Forbifarten kommer stor hansyn att tas till den ké&nsliga miljon
pa Lovon.

Fraga 2 Motiven for att Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet valts bort.

Sparbunden kollektivtrafik ar inte Iamplig att samlokalisera med en tunnel for vagtrafik bl.a. for att
lutningarna i tunnlarna inte lampar sig for spartrafik och for att sakerhetssystemet blir mycket komplicerat.
En eventuell hastighetsreglering pa vag 261 behandlas inte inom ramen for projekt Forbifart Stockholm.

Fraga 3 En redovisning av tunnelalternativ under Lambarfjarden
Végverket avser att géra en noggrann planering av de arbeten som skall genomforas pa norra Lovén med
hansyn till den kansliga miljon.

Fraga 4 Trafikplats Lovo — anslutning till vag 261
Se Végverkets sammanfattande kommentar under punkt 4.
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Fraga 12 En redovisning av transporterna under byggtiden
Vid planeringen av byggskedet kommer stor hénsyn att tas till den kénsliga miljon.

Statens Geotekniska Institut, SGI
SGI har valt att yttra sig i punkten 3 och 4 da dessa anknyter till SGl:s kompetensomrade.

Punkt 3 gallande tunnel under Lambarfjarden.
SGI bedomer att tunnelalternativet kan genomfdras med kand konventionell teknik. Institutet delar aven
Véagverkets beddmning att det finns risker for bergtekniska dverraskningar.

Punkt 4 gallande trafikplats Lovo.
SGI delar Véagverkets beddmning att det av VVagverket forordade alternativ 1 kan byggas med ké&nd
konventionell teknik.

Under rubrik “Tidigare yttranden” paminner SGI om tidigare ldmnade synpunkter dér fragestillningar
lyftes infor tunnelns placering i djupled, olika riskscenarier gallande grundvattenpaverkan, sattningar mm.
SGI gjorde i dessa fall gallande att vagbyggnadsalternativen var tekniskt genomforbara med kénd teknik.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten, SSM, kommenterar att Ianga tunnlar kan ge forhéjda radonhalter i luften i
tunneln. SSM bedomer dock att detta knappast kommer att orsaka nagra hélsorisker eftersom tunnlarna av
andra skl kommer att vara vél ventilerade. Vistelsen for trafikanterna kommer normalt inte heller att vara
sarskilt lang. Utdver detta har SSM inga synpunkter i drendet.

Sveriges Geotekniska Undersodkning, SGU

SGU har tidigare l[dmnat yttrande i &rendet . Darutdver kan SGU anféra att SGUs jordartsdatabas dver
omradet inte visar nagot anmarkningsvart. Tidigare lamnat yttrande redogor for att tunnelldsningar ger
god hushallning med mark och vatten och dven material eftersom den oftast inte paverkar mojligheten till
byggande pa markytan och att utbrutet material kan anvandas som ballast. Tunnlar under grundvattenytan
leder till inlackage av grundvatten. Det &r i de flesta omraden av vikt att minimera detta sa langt som
mojligt genom tatning och i sarskilda omraden kan aven infiltration av vatten for att halla uppe
grundvattennivan vara nédvandig. SGU avstar fran att ta stallning mellan alternativen, men konstaterar
bland annat att om en bro 6ver Lambarfjarden véljs, beddms en riskfaktor tillkomma ur
vattenforsorjningssynpunkt.

Véagverkets kommentar:
I det fortsatta arbetet kommer gechydrologin att vara en viktig faktor att arbeta vidare med. | VVagverkets
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rekommendation att vélja tunnel under Lambarfjarden, elimineras SGU:s beddémda riskfaktor ur
vattenforsorjningssynpunkt.

Transportstyrelsen
Transportstyrelsen avstar i huvudsak fran att yttra sig men har nagra papekanden som
man vill framfdra. Dessa galler:

Fraga 2: | kapitel 7 jamfors miljokonsekvenserna av Forbifart Stockholm och
Ulvsundadiagonalen. Nér trafiksékerhetsaspekten (halsoaspekten) jamfors gors detta i
termer av antal olyckor. Enligt nollvisionens synsétt bor antal svart skadade och
dodade personer anvéandas som trafiksakerhetsmatt i stallet.

Fraga 3: Gallande foreskrifter om tunnelsékerhet ska tillampas fran och med det
inledande projekteringsstadiet och framat. Detta innebar nar arbete med arbetsplan
paborjas.

Fraga 11: Gallande foreskrifter om tunnelsékerhet staller krav pa ventilationssystems
funktion. Detta maste beaktas nar arbete med arbetsplan pabdrjas.

Vagverkets kommentar:

Végverket kommer i det fortsatta arbetet att beakta Transportstyrelsens synpunkter.
Vid beddmning av hélsorisker pa grund av luftfororeningar ar 6verdodlighet ett gangse
matt. Om trafiksékerhetseffekter ska adderas kan endast antalet dédade anvandas.

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI
Avstar fran att yttra sig

Regionala myndigheter och organ

Botkyrka kommun
Auvstar fran att yttra sig

Danderyds kommun
Avstar fran att yttra sig

Ekerd kommun
Ekerd kommun_lamnar synpunkter pa kompletteringsuppgifterna 1, 3, 4, 9, 12 och 14.
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1. Korridorgransen fran vagutredningen bor behallas forutom ndgon smarre
avvikelse och kommunen anser att Vagverkets forslag till utokning far
forodande konsekvenser.

3. Vdgverket forordar tunnelpassage under Lambarfjarden istéllet for hdgbro
vilket 6verensstammer med Ekeré kommuns uppfattning.

4. Kommunen forordar trafikplatsalternativ 1 pa Lovon och papekar att Lindo,
som berdrs framfor allt av alternativen 2, 4 och 5, ocksa ligger inom
riksintresset for kulturmiljon. Endast alternativ 1 och 3 ger mgjlighet att
utveckla Eker¢ centrum. Alternativen 2, 4 och 5 kan under inga
omstandigheter accepteras. Alternativ 5 tillater inte trafik i alla relationer och
skulle avsevért oka trafiken mellan trafikplats Lovon och Tappstrom.

Ekerd kommun utgar fran att VVagverket foreslar att trafikplats Lovon
inkluderar breddning av Lindotunneln for att langsiktigt undvika kobildning i
tunnlarna och trygga effektiv matning och témning av ramptunnlarna. Detta
behov maste tillgodoses redan vid byggandet av trafikplats Lovon.

| vissa avseenden kan betydande miljopaverkan pa vardekarnor talas for att
majliggora nodvandig tillvaxt i Stockholmsomradet.

9. Kanslighetsanalyser har annu inte framtagits avseende faktorer som ar av
betydelse for resandet 6ver Saltsjo-Malarsnittet och framtida tillvaxt. Enligt
Vagverkets prognoser trafiken okar pa vag 261 fran dagens cirka 20 000
fordon per dygn till val éver 30 000 om Forbifart Stockholm inte byggs och till
dver 40 000 mellan trafikplats Lovon och Tappstrom med Forbifart Stockholm
utbyggd. Kommunen ifragaséatter vagverkets trafikprognos som visar att av
trafiken fran Eker6 bedoms cirka 30 % passera forbi trafikplats Lovo och
fortsatta in mot Brommaplan. Aven i ett langre tidsperspektiv kommer en
betydligt storre andel av Eker6borna att ha Stockholms innerstad, Solna,
Sundbyberg, narférorter och Brommaomradet som primara malpunkter.
Kommunens uppfattning &r alltsa att ett fjarde korfalt snarast majligt maste
komma till stand pa vag 261 mellan Nockeby och Ekerd centrum.

12. Kommunen delar VVagverkets uppfattning att berg- och materialtransporter sker
via provisoriska hamnar och mellandeponi pa Lovon och kommer att verka for
att nodvandiga tillstand kan ges.

14. Kommunen har varit positiv till Forbifart Stockholm dock under foérutsattning
att vissa krav, som framforts i yttranden 2005 och 2007, tillgodoses. Eftersom
kraven hittills inte tillgodosetts vidhaller kommunen sin tidigare uppfattning.
Déarfor har Ekerdé kommun stéllt foljande villkor:

- Ett fjarde korfalt pa Ekerovagen (lansvéag 261) mellan Ekerd centrum och
Nockeby.
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— Reversibla korfalt mellan Ekerd Centrum och Nockeby, i avvaktan pa ett
fjarde korfélt.

— Breddning av Lindotunneln ska ingd i trafikplats Lovon.

— Berg- och materialtransporter ska ske via provisoriska hamnar och
mellandeponi pa Lovon.

— Modernisering av knutpunkten Brommaplan, bland annat gallande
framkomlighet till och fran Nockeby.

— Den betydelsefulla natur- och kulturmiljon bevaras i stérsta méjliga
utstrackning.

Végverkets kommentar:

Under aret har Ekeré kommun och Vagverket ingaende diskuterat hur kommunens
villkor rimligen ska kunna tillgodoses. Avsikten har varit att na fram till samsyn sa att
ett avtal kan skrivas som reglerar parternas atagande. Sedan Vagverket numera tagit
del av samtliga inkomna synpunkter pa beredningsunderlaget kan avtalet fullféljas och
darmed ar Ekeré kommun positiv till genomférandet av Forbifart Stockholm.

1. Aven om Véagverket forordar trafikplats alternativ 1 pa Lovon bor i avvaktan
pa slutligt val av trafikplats korridoren kunna inrymma samtliga utredda
alternativ.

4. Vagverket forordar trafikplats alternativ 1 pa Lovon och foreslar att breddning
av Lindotunneln inkluderas i trafikplatsen bl.a. av sdkerhetsskal for att undvika
kobildning vid utfarterna fran tunnlarna. Finansieringen l6ses i sarskild
ordning.

Beredningsunderlaget visar hur trafikplats Lovon kan utformas for att
minimera intrangen. Enligt VVagverkets uppfattning innebar det att pataglig
skada kan undvikas.

9. Vissa kanslighetsanalyser genomfors inom ramen for den pagaende
atgardsplaneringen och kommer att genomforas i det fortsatta
projekteringsarbetet. | beredningsunderlagets uppgift 9 forklaras hur Forbifart
Stockholm efterhand kommer att ta hand om storsta delen av trafiken till och
fran Ekerd. VVagverket anser att prognoserna utgor sakrare grund &n
kommunens beddmning men det innebar likval att trafikbelastningen pa vag
261 blir besvarande hdg ar 2035.

14. Sedan Véagverket tagit del av samtliga inkomna synpunkter pa
beredningsunderlaget har ett avtal tecknats som reglerar hur kommunens
villkor kan tillgodoses. Avtalet aterfinns under flik 14 i bifogad parm “E4
Forbifart Stockholm, regeringens kompletteringsbegiran”.
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Av kommunstyrelsens sammantradesprotokoll framgar att miljopartiet inkommit med skriftlig reservation
samt att Centerpartiet lamnat skriftligt sérskilt yttrande.

Haninge kommun

Det &r mycket positivt att konstatera att bygget av Citytunneln genom Stockholm
nyligen paborjats. Tunneln skapar nar den &r fardig forutsattningar for en utdkad och
attraktivare sparburen kollektivtrafik genom Stockholm och kommer da bidra till en
Okad andel kollektivtrafikresenarer. Vi hoppas att detta leder till att Forbifart
Stockholm verkligen blir den avlastning for kvarvarande végtrafik den ar planerad att
bli. Det ar uppenbart sa att Forbifart Stockholm bidrar till en battre tillganglighet i
Stockholmsregionen och att en sadan tillganglighetsforbattring ar valkommen.

Huddinge kommun

Huddinge kommun anser att VVagverkets motiv for val av Forbifart Stockholm ar vél
avvagda. Den samhallsekonomiska kalkylen fangar inte upp ett flertal positiva effekter.
Vagverkets beskrivningar av paverkan inom Huddinge kommun delas i allt vasentligt
av kommunen som ocksa bidrar med forslag till kompletteringar till beskrivningen.

Kommunen forutsétter att Vagverket i det fortsatta arbetet kommer att studera hur
barridrverkan av E4 kan minskas och hur miljékonsekvenserna kring trafikkorridoren
kan minimeras.

Végverkets kommentar:
Kommunen bereds majlighet att fortsatt folja arbetet med arbetsplanen dér dessa fragor
kommer att behandlas.

Jarfélla kommun

Jarfalla kommun havdar nu, liksom i tidigare yttrande infor tillatlighetsprévningen och
i samrad av utredningen om effektivare Nordsydliga forbindelser i Stockholmsomradet,
att Forbifart Stockholm &r det bésta alternativet for Jarfalla kommun och for regionen
som helhet. Det & mycket angeldget att forutsattningar skapas for ett genomférande av
Forbifart Stockholm i en néra framtid.

Kommunférbundet

Arbetet med RUFS 2010 for att klara kraven pa en reducering av vaxthusgasutslappen
utan att dventyra tillgangligheten handlar, forutom antaganden om att atgarder vidtas
for att paskynda en teknikutveckling pa fordons- och drivmedelssidan, om att minska
trangseln i vagnatet. Detta genom dels styratgarder for att dampa biltrafiken i
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kombination med 6kat kollektivtrafikutbud, dels strukturatgarder for att omfordela
trafik och skapa delvis nya resmonster. Byggandet av Forbifart Stockholm &r en viktig
forutsattning i detta forandringsarbete.

Med en befolkningstillvéxt enligt de beddmningar som gjorts i arbetet med en ny
regional utvecklingsplan kommer trafikarbetet dver Saltsjé — Malarsnittet att behdva
Oka. En avgiftsbeldggning av Essingeleden och en utbyggnad av en vastlig forbifart ger
sammantaget en utveckling som leder mot de regionala utvecklingsmalen.

Landstinget S6dermanland
Avstar fran att yttra sig

Lansstyrelsen Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholms lan lamnar féljande synpunkter pa

kompletteringsuppgifterna:

”Vid en samlad beddmning finner Lansstyrelsen att regeringen bor ge tillatlighet till Forbifart Stockholm
sa som den redovisats i forslaget fran Véagverket Region Stockholm och med i detta yttrande redovisade
forutsattningar och villkor. Lansstyrelsen bedémer att det ar svart att undvika att en pataglig skada pa
riksintresset kulturmiljo uppstar med alternativ Forbifart Stockholm. I Léansstyrelsens samlade bedomning
beaktas emellertid &ven riksintresset nord-sydligférbindelse samt att samtliga berérda kommuner forordar
Forbifart Stockholm. Vid en vagning mellan riksintressen ska foretrade ges at det &ndamal som pa
lampligaste sétt framjar en langsiktig hushallning (3 kap. 10 § miljcbalken). Léansstyrelsen anser att en
nord-sydlig vagforbindelse ar noédvandig for att framja en sadan langsiktig hushallning i Stor-Stockholm.
Riksintresset nord-sydligforbindelse kan darmed, som Lénsstyrelsen beddmer det, bast tillgodoses med
Forbifart Stockholm.”

Lansstyrelsen anser att beslutsunderlaget &r tillrackligt for att ta stallning till tillatligheten enligt 17 kap.
miljobalken och att inga ytterligare utredningar och kompletteringar behover goras i detta skede.

Lansstyrelsen begar ocksa ersattningsmedel hos regeringen for det prévnings-och tillsynsarbete som
Lansstyrelsen skall genomfora eftersom projekt Forbifart Stockholm kraver extraordinart stora insatser.

Léansstyrelsen forutsatter att:
e Regeringen ger Lansstyrelsen i uppdrag att inratta ett natur och/eller
kulturreservat for Lovo/Lind
e Att projekteringen av leden pa Lovo-Lindd genomfors i nara samverkan med
Lansstyrelsen inom omradet som &r av riksintresse
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e Regeringen bifaller riksantikvariedambetets begéran om att skydda
Drottningholms kungsgard som vardefull fastighet enligt forordningen om
statliga byggnadsminnen

e Regeringen anmodar Vagverket att utforma anlaggningarna ovan jord pa
Lovon sa att den negativa inverkan pa kulturlandskapet minimeras

e Viégverket upprattar ett program for byggskedet som sérskilt behandlar natur-
och kulturmiljon, verksamhetens utslapp av fororeningar till luft samt
storningar for boende.

e Vagverket uppréattar en plan for omhandertagande av bergmassorna

¢ Tunnlarna dimensioneras for sjalvutrymning

e Vagverket i det fortsatta arbetet ger luftkvalitetsfragorna en hog prioritet.

Lansstyrelsens synpunkter uppdelade per fraga:

1. Lénsstyrelsen konstaterar att en ny korridorkarta har tagits fram som anpassar
sig till aktuellt forslag. Lansstyrelsen noterar att eventuella atgarder i det
kommunala véagnatet inte inryms i korridoren. L&nsstyrelsen har inget att
invdnda mot den korridor som nu redovisas.

2. Vagverket har i kompletteringsmaterialet utvecklat den urvalsprocess som
motiverar att Kombinationsalternativet och Diagonal Ulvsunda har valts bort.
Léansstyrelsen anser att de tillférda kompletteringarna ar klargérande.
Lansstyrelsen har i tidigare yttrande bedémt redovisningen tillrdcklig och
kompletteringarna foréndrar inte detta stallningstagande.

3. Lénsstyrelsen anser att en bergtunnelforlaggning av végen i alla
miljoavseenden &r att foredra framfor ett broalternativ. En tunnelférlaggning
vid Lambarfjarden innebér att nagon pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljon pa Lovo-Lindo inte foreligger i denna del av Lovon.
Lansstyrelsen papekar att bergtackningen vid passagen av Lambarfjarden
borde 6kas och anmodar Végverket att redovisa vilken paverkan en sankning
av profilen skulle innebéra for vagens lutnig. Lansstyrelsen vill ocksa att
Vagverket redovisar hur ett sanktunnelalternativ ar genomfdérbart om en
bergforlaggning ej ar genomforbar. Lansstyrelsen konstaterar att fragan om
bergtackning skall hanteras i det fortsatta planeringsarbetet och paverkar inte
fragan om tillatlighet.

4. Utav de fem trafikplatsalternativen pa Lovo-Lindo som Vagverket presenterat
anser Lansstyrelsen att alternativ 1 &r Iampligast men att dven alternativ 2,3
och 4 ar mojliga att ge tillstand till. Alternativ fem ar inte acceptabel ur
trafiksynpunkt da kollektivtrafiken far en undermalig l6sning liksom
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mojligheten att I6sa trafikbehovet osterifran till Forbifarten. Lansstyrelsen har i
beredningsremissen for tillatligheten godtagit tidigare forslag till trafikplats pa
Lovon med motiveringen att det pa lampligaste satt, sammantaget, framjade en
langsiktig hushallning av mark och vatten dven om detta alternativ innebar en
pataglig skada pa kulturmiljointresset. Oberoende av vilket alternativ till
trafikplats som regeringen véljer anser Lansstyrelsen att det &r angeldget att
utforma avfarterna fran Forbifarten till Ekerévagen pa sadant satt att den
patagliga skadan pa riksintresset minimeras. Lansstyrelsen foreslar darfor att
regeringen i detta séarskilda fall ger Lansstyrelsen i uppdrag att for Lovon
inratta natur- och/eller kulturreservat for att pa sa satt sakerstélla de starka
natur- och kulturintressena. Vagverket behdver i den fortsatta
planeringsprocessen utforligare redogora for de olika alternativens paverkan pa
vattenforhallandena. Detta géller framforallt den dréanering av yt-, mark- och
grundvatten som kan férvantas vid schakt och undermarksarbeten. Den
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken som f6ljer av de olika alterna-
tivvalen enligt ovan forutsatts senare prévas i Miljodomstolen.

5. Lansstyrelsen delar regeringens uppfattning att fragan om tillstand enligt 7
kap. 28 a § miljobalken bor provas sa tidigt som mojligt i processen. For att
tillstandet ska kunna forenas med relevanta och kostnadseffektiva villkor kréavs
dock ytterligare preciseringar av projektet innan slutlig prévning kan ske.

Lansstyrelsen bedomer utifran dagens kunskap att tillstand férenat med villkor
bor kunna ges inom den aktuella korridoren nér lage och utformning ar mer
studerat infor faststallande av arbetsplan. M6jlighet finns att ge tillstand till
flera alternativa strackningar.

Hansta ligger narmast av de 6vriga Natura-2000-omraden. Detta bedoms ligga
utanfor potentiellt riskomrade. Lansstyrelsen delar Vagverkets bedomning att
Natura 2000-omradena, férutom Edeby ekhage, inte kraver tillstand enligt 7
kap 28 a & miljébalken.

6. Inom véagkorridoren for Forbifarten samt de intilliggande Natura 2000-omradena har Véagverket
redovisat de arter som ingar i rubricerad fragestallning. VVagverket konstaterar att den storsta
paverkan pa arters forekomst i omradet kommer i vagens ytlage. Lansstyrelsen konstaterar att
Vagverkets kompletterande material &r tillfyllest och visar att varken av art- eller habitatdirektivet
utgor hinder mot att ge tillatlighet.

7. Vagverket har hér redovisat bestdmmelserna for berdrda Naturreservat. Lansstyrelsen har under
denna punkt inget ytterligare att tillféra och konstaterar att inget natur- eller kulturreservat utgor
hinder mot att ge tillatlighet.

8. Vdgverket har hér beskrivit de tre karaktaristiska ekologiska funktionerna som primért berdrs.
Dartill har de av Stockholms grona kilar som berdrs av Forbifarten beskrivits. Lansstyrelsen anser
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10.

11.

12.

13.

14.

att hur dessa forhallanden paverkas av Forbifarten har redovisats i tillracklig omfattning i det nu
aktuella planeringsskedet. Inget har framkommit som innebar att tillatlighet inte kan ges.
Lansstyrelsen kan konstatera att ytterligare en trafikprognos framtagits. Lansstyrelsen har inte
egen kompetens och med den relativt korta remisstiden inte mojlighet att ha nagra synpunkter mot
den nu framtagna prognosen.

Vid berdkningen av koldioxidutslapp fran 2006 visade ungefar lika stora koldioxidutslapp med
Forbifarten som i nollalternativet. De nya berdkningarna som genomforts tyder pa en liten 6kning
av koldioxidutslappen men resultatet ar fortfarande i samma storleksordning som for
nollalternativet. Lansstyrelsen konstaterar med den kompletterande redovisningen som grund att
Forbifarten endast marginellt paverkar mojligheterna att na de uppsatta klimatmalen. For att na
klimatmalen, oavsett Forbifart, kravs andra atgarder sasom teknisk utveckling, ekonomiska
styrmedel med mera vilket bl.a. framgar av Regionplane- och trafikkontorets analys som
framtagits i anslutning till framtagandet av en ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS). Lansstyrelsen har ocksa i tidigare yttrande framhallit att fragan om
hur projektet forhaller sig till samhallets ambition att minska transportsektorns klimatpaverkan ar
av sarskild vikt.

Vigverket bor fortydliga sin redovisning i utredningsmaterialet och korrigera "halter” till att det ar
exponeringen som sjunker generellt i l&net. Med den redovisade utslappsberdkningen som grund
ar det svart att se att halterna skulle minska generellt i lanet. | materialet presenteras halsoeffekter
i tunnelmiljo, svarigheten att vélja vilka &mnen som ska matas och majligheter som finns att rena
luften och att ventilera tunnlarna. Lansstyrelsen anser det viktigt att t.ex. vilka amnen och halter
som klaras i tunneln redovisas i den fortsatta planeringsprocessen.

Lansstyrelsen vill aterigen poéngtera vikten av framférhallning och planering nér det galler
omhandertagande och anvéndning av uppkomna massor. Det &r viktigt att transportbehovet
minimeras sa langt det ar mojligt och att samordning med andra stora infrastrukturprojekt
prioriteras. Det ar ocksa viktigt i ett resurshushallningsperspektiv att utsprangt entreprenadberg
anvands utifran sin inneboende kvalitet som en resurs i lanets manga byggprojekt. Lansstyrelsen
anser generellt att masstransporter till sjoss ar att foredra ur ett miljoperspektiv. Lansstyrelsen
anser att krav bor stallas pa en masshanteringsplan.

Léansstyrelsen har inte egen kompetens att i detta l1age med en relativt kort remisstid kunna ha
nagra synpunkter pa den nu framtagna samhallsekonomiska kalkylen.

Av Vagverkets sammanstallning framgar att en dialog med bl.a. Ekeré kommun pagar. Enligt
Lansstyrelsens uppfattning saknar fragan om behovet av att forbattra framkomligheten pa
Ekerdvagen (punkterna 1-3 och 5 i Ekeré kommuns yttrande) formellt koppling till fragan om
tillatlighet for Forbifarten. Detta galler &ven behovet av att bredda Lind6tunneln, savida detta inte
kréavs for att klara framkomligheten pa trafikplatsen pa Lovon som i trafikplatsalternativ 2, 3, 4
och 5.
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15. Yttrandena fran dessa myndigheter har inte skickats med i beredningsutskicket. Lansstyrelsen kan
darfor inte kommentera dessa.

Véagverkets kommentar:

Véagverket delar Lansstyrelsens uppfattning att det material som nu foreligger ar tillfyllest for att
regeringen skall kunna ge tillatlighet for Forbifart Stockholm. Vagverket stodjer Léansstyrelsens forslag
om att inratta kultur/naturreservat pa Lovo/Lindd, skydda Drottningholm som vérdefull fastighet enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen, genomfora projekteringen i ndra samverkan med
Lansstyrelsen, uppréatta en masshanteringsplan, méjliggora sjalvutrymning och prioritera luftkvaliteten i
det fortsatta arbetet.

Nagra punktvisa kommentarer:

3 Bergtackningen vid tunnelférlaggning i Lambarsundet kommer att bevakas i det fortsatta
projekteringsarbetet. Vagverket har i sitt utredningsarbete med en tunnelpassage under
Lambarfjarden oversiktligt diskuterat konsekvenserna av en sanktunnelférlaggning och
konstaterat att det &r avsevért dyrare och medfor omfattande storningar och miljokonsekvenser for
omgivningen vid genomférandet. Om det skulle visa sig att en bergtunnelférlaggning mot
formodan inte skulle vara mojlig far en fordjupad utredning goras da.

5. Vdgverket stodjer Lansstyrelsens uppfattning att det ar effektivare att Lansstyrelsen avger sitt
tillstand enl 7 kap 28 § miljobalken for Edeby Ekhage nér detaljerna kring utformningen ar
klarlagd.

11 Vagverket korrigerar underlagsmaterialet i enlighet med L&nsstyrelsens yttrande.

14 Végverket har uppréttat ett avtal med Ekeré kommun som tillvaratar de krav som Eker¢ stallt

Lansstyrelsen Uppsala lan
Auvstar fran att yttra sig.

Lansstyrelsen Vastmanlands lan
Avstar fran att yttra sig.

Mélardalsradet
Auvstar fran att yttra sig.

Nacka kommun

Nacka kommun har inga synpunkter pa Vagverkets komplettering, men vill understryka att det ar mycket
angeléget att projekt Forbifart Stockholm genomférs som planerat. Det minskar trafikbelastningen dver
Saltsjo-Malarsnittet i Stockholm, det vagnét som &r beldget ndrmast Nacka och som Nacka &r beroende av.
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Norrtélje Miljopartiet de Grona

Mojligheterna till forflyttning med fossilbrénsledrivna fordon kommer att minska men mgjligheterna till
forflyttning med eldrivna fordon kommer att 6ka men antalet elfordon blir begrénsat.

Den enda framkomliga végen till ett bra transportssystem i framtiden med hénsyn tagen till alltmer
begransad tillgang pa billig olja, klimatpaverkan, jamstalldhet m-m. &r bl a mycket forbattrad
kollektivtrafik, effektivare trangselavgifter, fler och battre cykelbanor, fler bussfiler, fler sparforbindelser,
nya trafikslag (som t ex sparbilar), kort sagt ett alternativ som inte tagits fram.

Vagverkets kommentar:

Som en del av utredningsarbetet i vagutredningen har Vagverket analyserat effekterna av en kraftigt
utbyggd kollektivtrafik kombinerat med avgifter for vagtrafiken. Ett sadant alternativ racker inte till och
I6ser inte kapacitetsbehovet och sarbarheten i vagsystemet dver Saltsjo Malarsnittet.

Man skall vara medveten om att det finns stora osékerheter i planeringen av fordons- och
bransleutvecklingen fram till 2020. Forbifart Stockholm har anvént samma modeller som hela landets
atgardsplanering vilken genomfors samlat for alla trafikverken och SIKA. Dessa modeller innefattar
teknisk utveckling och ekonomiska styrmedel som dampar trafikutvecklingen. Osékerheterna i den
tekniska utvecklingen paverkar trafikvolymerna i begransad omfattning. Osékerheterna till foljd av den
tekniska utvecklingen forandrar inte VVagverkets standpunkt att Forbifart Stockholm behdvs.

Nynashamn kommun

Kommunen har i olika sammanhang framfort vikten av forbéattrade forbindelser mellan
regionhalvorna. Sédertérnsborna och dess naringsliv behdver béttre forbindelser med
arbetsmarknaden i norra regiondelen och vice versa.

Sodertornsleden kommer att knyta ihop Sodertrn, men det behovs ocksa en snabb och
funktionell koppling till forbindelsen mellan regionhalvorna. Inte minst for transporter
till/fran kommande hamn i Norvik. Forbifart Stockholm starker Sodertornsledens
attraktivitet som huvudled mellan vag 73 och E4/E20.

Regionférbundet i Uppsala
Auvstar fran att yttra sig

Regionforbundet S6dermanland
Avstar fran att yttra sig

Regionplane- och trafikndmnden

Den dversyn och komplettering VVagverket gjort med anledning av miljodepartementets
begaran starker enligt kontorets mening saval motiven for som méjligheterna till
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anlaggandet av en ny vastlig forbindelse och da i en strackning i enlighet med
alternativ Forbifart Stockholm.

Regionplane- och trafikndmnden sager ocksa att Forbifart Stockholm ar det enda
alternativ som uppfyller samtliga projektmal. Med de fysiska forandringar Véagverket
foreslar i form av tunnel under Lambarfjarden i stallet for bro samt modifiering av
Forbifartens anslutning till vag 261 pa sodra Lovon minskar miljépafrestningarna
jamfort med tidigare forslag.

En effekt av trangselskatten &r att mangden fordonsrorelser pa Essingeleden 6kat. Om
Forbifart Stockholm byggs och avgifter infors pa Essingeleden beraknas nagot fler
bilister vélja Forbifarten an Essingeleden. Belastningen pa Essingeleden beréknas
minska med ca 20 procent jamfort med i dag.

Den utmaning som nu hanteras i den regionala utvecklingsplaneringen ar att finna
atgarder for att klara kraven pa en reducering av véxthusgasutslappen utan att dventyra
tillgangligheten. Det handlar da om att skapa nya effektivare resmonster genom
strukturatgarder i kombination med styratgarder for att dampa och omfordela trafik.
Forbifarten ar en viktig forutsattning i ett sadant forandringsarbete.

De samhéllsekonomiska analyserna indikerar en positiv nettonuvérdeskvot pa 0,3.

Véagverkets kommentar:
RTN:s yttrande staimmer i allt vasentligt med Véagverkets uppfattning.

Sigtuna kommun
Avstar fran att yttra sig

Sollentuna kommun
Auvstar fran att yttra sig

Solna stad

Vdagutredningen Effektivare nord-sydliga forbindelser har tidigare behandlats av
kommunstyrelsen aren 2005 och 2007. Solna stad har papekat att det &r av yttersta vikt
att en ny forbindelse 6ver Saltsjo-Malarsnittet kommer till stand. De av Vagverket
framtagna kompletteringarna tillstyrks och starker kommunens stéllningstagande att
Forbifart Stockholm snarast bor komma till utforande.
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Stockholm stad

Staden anfor ett flertal skal som motiverar utbyggnad av infrastrukturen och konstaterar att det nu
redovisade materialet stodjer stadens tidigare redovisade uppfattning att Forbifart Stockholm bést
tillgodoser behovet av en ny nord-sydlig vagforbindelse i stockholmsomradet.

Stadens synpunkter refereras i évrigt for respektive kompletteringsuppgifter.

1. Positivt att korridorbredden pa flera hall kunnat krympas da det underlattar planeringen for nya
bostader och annan markanvéndning.
Vigverket anfor att "Eventuella tgarder pa det kommunala vagnétet ingar inte i projektet och
inryms ddrfor inte i korridoren”. Det bor framgé att detta endast omfattar sadana atgarder som
inte foranleds av forbifartens utbyggnad.
Vid Bergslagsvagen mellan Véllingby och Vinsta synes korridoren vl snavt tilltagen.
Konsekvensatgarder for att klara kapacitet och utformning vid Bergslagsvagen och
Skattegardsvéagen kan ta ett stérre utrymme.
Vagverket har besvarat fragan.

2. Staden har i tidigare remissvar utvecklat motiven for varfor Forbifart Stockholm bor férordas
framfor de andra huvudalternativen Diagonal Ulvsunda och Kombinationsalternativet. Det nu
redovisade underlaget ger inte staden anledning att andra uppfattning.

Vagverket har besvarat fragan.

3. Viégverkets nya forslag att ersatta bron dver Lambarfjarden med en tunnel innebér att intrang i
Grimsta naturreservat undviks och bidrar darmed till att ytterligare stirka stadens forordande av
forbifarten.

Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan

4. Staden avstar fran att lamna synpunkter.

5. Redovisningen ér tillrdcklig nér det galler Hansta, Judarskogen och Kyrksjoldten. Staden liksom
Végverket anser att tillstand enligt miljobalken inte behover sokas.

6. Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan.

7. Staden har tidigare tagit stallning till avvagningen mellan natur- och kulturvarden och behovet av
framkomlighet och tillganglighet i regionen i samband med inréttandet av reservat samt beslut om
byggandet av E 18.

For natur- och kulturreservaten bor i det fortsatta arbetet paverkande faktorer redovisas, samt en
plan upprattas for att begrénsa skadeverkningarna.

Stor omsorg maste laggas vid utformningen av trafikplats Hjulsta med héansyn till dess lage bade
pa Jarvafaltet och intill stadsdelen Tensta.

Det &r fran rattsliga utgangspunkter av central betydelse att arbetsplanen utformas uttémmande
nér det géller de arbeten som ska genomfdras inom reservatets granser.
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10.

11.

12.

Véagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragorna 7 och 8. Angelaget att framforda
synpunkter hanteras i den fortsatta processen.

Se kompletteringspunkt 7 som staden kommenterat gemensamt.

De nya hogre trafiksiffrorna ger anledning att i den fortsatta processen narmare studera ledens och
trafikplatsernas kapacitet.

Staden betonar att utformningen av framtida trangselskatter behandlas i sdrskild ordning.

Staden utgar ifran att VVagverket ocksa kommer att genomfora fordjupade analyser kring hur
lokaltrafiken paverkas kring Forbifartens trafikplatser.

Aven med avancerad trafikstyrning ar sannolikheten stor for att det kommer att uppsta
kosituationer emellanat pa Forbifart Stockholm. Det ar allvarligt med stillastaenden trafik i tunnlar
i de fall de inte anpassats for detta forhallande och staden utgar fran att Forbifart Stockholm ska
forses med moderna sakerhetssystem.

Véagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan. Angeldget att framforda synpunkter
hanteras i den fortsatta processen.

Analysen av véaxthusgaser bor fortydligas och nagra forslag ges pa hur detta kan ske.
Vagverkets analys av hur mycket koldioxid som slapps ut genom trafik ar svar att félja. Inga
atgarder redovisas for de utslappsokningar som redovisas.

Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan. Angeléaget att framforda synpunkter
hanteras i den fortsatta processen.

Staden har inga synpunkter pa hur analyserna har gjorts nar det galler emissiner av PM 10 och
NOx, men beroende pa hur “rétt” man traffat med trafikprognoserna sa kan emissionerna dndras.
Att som idag stanga tunneln vid kobildning har en mycket negativ miljopaverkan. Att inte stanga
tunneln vid kobildning och samtidigt ge mdjlighet till utrymning innan kritiska férhallanden
uppstar, forutsatter installation av brandslackningssystem. Anlaggningen bor ocksa utrustas med
varningsskyltar vid dalig luftkvalitet i tunnelsystemet.

Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan. Angeléaget att framforda synpunkter
hanteras i den fortsatta processen.

Det ar vasentligt att hanteringen av schaktmassor pa Ekero sker via sjotransporter for att minimera
miljo och trafikpaverkan under byggtiden.

Under vissa forutsattningar ar arbetstunneln vid Séatra varv positiv. Den tillhérande provisoriska
hamnen bor vara fardig nar arbetstunneln paborjas sa att transporter genom Satra naturreservat
kan undvikas.

Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan.
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13. Den samhallsekonomiska berékningen har endast kunnat beddémas oversiktligt men det &r viktigt
att for framtiden utveckla modellen sa att fler av de effekter som saknas idag kan inrymmas.
Sarskilt viktigt ar att kunna vardera minskad risk och sarbarhet.

Vagverket har i tillracklig utstrackning besvarat fragan.

14. Staden avstar fran att lamna synpunkter.

Reservationer ldmnade av Miljopartiet och Vénsterpartiet. Socialdemokraterna hanvisade till sarskilt
yttrande. Centerpartiet hanvisade till ersattaryttrande.

Véagverkets kommentarer:
Punktvisa kommentarer:

Staden lamnar ett omfattande yttrande med manga synpunkter som ar vardefulla for det
fortsatta arbetet.

1. Korridoren inrymmer atgarder som kréavs for att bygga Forbifart Stockholm.
Atgérder kommer att krévas pa det kommunala vagnéatet béde inom korridoren
och utanfor for att hela trafiksystemet ska fungera val. Staden svarar for
planering och genomférande av eventuella atgarder pa det kommunala
vagnétet utanfor korridoren.

Végverket anser att Forbifart Stockholm ryms inom den redovisade korridoren.

7. Vagverket har samma uppfattning som staden om natur- och kulturvardena och
avser att i det fortsatta arbetet samarbeta med kommunen for att pa rimligt satt
vérna om dessa.

9. For dimensionering av ramper och rampanslutningar kommer Vagverket att
genomfora kapacitetsstudier som inkluderar trafikplatsernas naromraden.
Véagverket foljer och deltar I6pande i utvecklingen av sékerheten i tunnlar.
Erfarenheterna fran Sodra och Norra lanken liksom fran andra tunnelprojekt
kommer ocksa att tas tillvara. Aven om Forbifart Stockholm planeras for
flytande trafik kommer fragan om stillastaende koer att avhandlas i det
kommande arbetet. VVagverket har redan enligt Lansstyrelsens forslag etablerat
en bred samarbetsgrupp for sakerhetsfragorna. Sammantaget ar avsikten att
utrusta Forbifart Stockholm med ett effektivt och modernt sédkerhetssystem.

10. Végverket avser att i det fortsatta arbetet fordjupa redovisningen enligt
Lansstyrelsens énskemal.
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11. Betraffande kobildning i tunnlarna, se kompletteringsuppgift 9.
Véagverket menar ocksa att forvarning om lag luftkvalitet kan vara en lamplig
atgard.

12. Vagverket foreslar arbetstunnlar for att begransa byggtiden och sjotransporter
just for att kunna minimera vagtransporterna under byggtiden. D& marken vid
Satra varv ags av Stockholms stad och forvaltas av fritidsforvaltningen utgar
Véagverket ifran att verket i samarbete med staden kan mojliggora den
tillfalliga hamnen vid Satra varv.

13. Vaégverket deltar i utvecklingen av modellerna for samhéllsekonomiska
berakningar. Redovisningen i beredningsunderlaget baser pa dagens
kunskapslage.

Sundbyberg stad

Sundbybergs stad forordar sedan tidigare att Forbifart Stockholm genomfors. For att
uppna full effekt anser staden att Essingeleden behover avgiftsbelaggas, atgarder vidtas
for att eliminera flaskhalsarna i befintligt regionalt vagnat och nédvandig utbyggnad av
kollektivtrafiken genomfors. Staden konstaterar att det kompletterade underlaget pa
intet satt motséager stadens tidigare argumentering. Staden anser att forbattringsatgarder
ska vidtas i form av nyskapade vatmarksomraden (vid Igelbacken). Staden erinrar om
uppratthallande och forbattringar av Igelbackens vattentillforsel och vattenkvalitet ar
angeléget.

Véagverkets kommentar:

Fragan om att anlagga nya vatmarksomraden vid Igelbacken hanteras inom projektet
utbyggnad av vag E18 Kista-Hjulsta. Aven inom projektet Forbifart Stockholm
kommer Végverket att varna om miljon vid Igelbacken.

Sodertélje kommun
Avstar fran att yttra sig.

Vallentuna kommun
Auvstar fran att yttra sig.

Osterakers kommun
Avstar fran att yttra sig.
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Naringsliv och kommunala bolag

Brandkaren Attunda
Synpunkterna refereras for respektive kompletteringsuppgift.

2. Brandkaren Attunda forordar Forbifart Stockholm och anser att Diagonal Ulvsunda &ar samre fran
risksynpunkt.

3. Generellt medfor Forbifart Stockholm langa insatstider vilket kraver system, t ex sprinkler for att
halla brand pa insatsmojlig niva. Tunnel under Lambarfjarden bor utredas noggrannare ur
sékerhetsperspektiv

4. Endast trafikplatsalternativ 1 pa Lovon uppratthaller sékerhetskonceptet.

9. Brandkaren Attunda vill se forslag till trafikstyrningssystem som forhindrar
kder och sakerstaller raddningstjanstens framkomlighet och forutsatter att
insikter fran Scenariospel-Ko i tunnlar beaktas.

11. Brandkaren Attunda vill ocksa att halsoriskerna pa grund av kobildning i
tunneln utreds ytterligare. Kobildning medfor ocksa 6kad risk for
brandspridning mellan fordon. Detta kan leda till stérre brander som
raddningstjansten inte har méjlighet att slacka. Alternativa slacksystem
forordas.

12. Brandkaren Attunda forutsatter att brandsékerhet och risken for olyckor under
byggtiden sakerstalls for saval byggarbetare och tredje man.

13. Brandkaren Attunda foresprakar att stillestand pa grund av brand eller daliga
miljovarden skall in i kostnads/nytta analyserna

Vagverkets kommentarer

2. Riskfragorna kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vagverket har
redan enligt Lansstyrelsens forslag etablerat en bred samarbetsgrupp for
sakerhetsfragorna. Sammantaget r avsikten att utrusta Forbifart Stockholm
med ett effektivt och modernt sékerhetssystem.

3. Se kompletteringsuppgift 2.
4. Végverket forordar alternativ 1.
9. Se kompletteringsuppgift 2.

11. Luftkvaliteten och héalsoriskerna kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

12. Végverket har ingen annan uppfattning.
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13. Redovisningen i beredningsunderlaget baseras pa dagens kunskapslage.
I den samhallsekonomiska kalkylen ingar inte stillestand pa grund av brand
eller pa grund av avstangning av tunnel av miljoskal. Det finns idag inga
vedertagna metoder att véardera denna typ av samhallskostnader i den
samhallsekonomiska kalkylen. Kostnaderna for en hog tillganglighet beaktas
dock i projekteringen och i de kostnads- och konsekvensanalyser som gors vid
val av system och material.

Norrvatten
Norrvatten har tre huvudvattenledningar i korridoren. Arbeten som beror dessa kréaver
avtal och godké&nnande av bygghandlingar

Végverkets kommentar:
Végverket kommer att kontakta Norrvatten for samordning av de i yttrandet beskrivna
arbetena. Detta ar dock inte en fraga for regeringens tillatlighetsprévning.

SL, AB Storstockholms Lokaltrafik

SL forutsatter att VVagverket i det fortsatt arbetet redovisar de trafikavsnitt som riskerar fa brister i
framkomligheten och darefter foreslar lampliga atgarder for att minimera storningar i busstrafiken. SL
forutsatter &ven att Vagverket undersoker mojlighetens att slappa fram busstrafiken vid de tillfallen man
tvingas stanga av leden helt for biltrafiken. SL forutsatter dessutom att de sparvags- och tunnelbaneférslag
som beror leden beaktas i planeringen av leden.

Synpunkter pa uppgifterna 4 och 14:

4. Av de olika trafikplatsalternativen, forordar SL Lovoalternativen eftersom dessa mojliggor
busstrafik fran norr till soder med bytespunkt vid trafikplatsen. De andra trafikplatsalternativen
bedémer SL som oacceptabla ur kollektivtrafiksynpunkt. SL forutsétter att det planeras for en val
fungerande bytespunkt/omstigningshallplats.

14. For SLs del ar det av storsta vikt att bibehalla och forstarka kollektivtrafikens framkomlighet pa
vag 261. Ekeré kommun onskar forstarka kapaciteten pa strackan mellan Brommaplan-
Tappstrom. Ett korfalt i vardera riktningen skulle da reserveras for kollektivtrafik i rusningstid.
Angelaget att \Vagverket jobbar vidare med trimningsatgéarder pa vag 261 for att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafik pa kort sikt.

Vagverkets kommentar:

I den fortsatta planeringen sker en l6pande dialog med SL for att pa basta satt utforma
leden dven for busstrafik. Atgarder for att minimera storningar i busstrafiken studeras i
den fortsatta planeringen och projekteringen.
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Stockholms handelskammare

Stockholms handelskammare delar Véagverkets bedémning av de olika alternativen i
vagutredningen. Vidare stodjer man Vagverkets nya forslag pa tunnel under
Lambarfjarden. Man bifogar ocksa uttalande fran lokalkommittén for Eker6-Vasterort
som menar att endast alternativ 1 och 3 for Lovo trafikplats ger en acceptabel 16sning.
Kommittén understryker ocksa vikten av att vag 261 far fyra korfalt mellan Ekerod
Centrum och Nockeby. Kommittén delar inte prognosens bedémning att Forbifart
Stockholm kommer att avlasta Ekerévégen oster om trafikplats Lovon.

Vidare menar handelskammaren att det ar uppenbart att Forbifart Stockholm behdvs
redan med dagens trafiksituation. Den samhallsekonomiska kalkylen undervarderar
nyttan av Forbifart Stockholm genom att flera kalkylvarden satts for konservativt.

Vagverkets kommentar:

Véagprojektets I6nsamhet beraknas inom ramen for atgardsplaneringen. Forutsattningar
och berakningar foljer den modell som SIKA och infrastrukturverken kommit 6verens
om. For nagra ingaende faktorer kommer kanslighetsanalyser att goras. Andra faktorer
som ligger utanfér modellen kan paverka lonsamheten bade uppat och nedat.
Sammantaget gor Végverket bedémningen att projektet med stor sannolikhet &r
samhéllsekonomiskt Ionsamt. Att Ekerdvagen kommer att avlastas nar Ekero far tva
nya tillfarter dver Méalaren ar otvivelaktigt men den kvarvarande trafiken blir &nda
betydande. Storleken pa avlastningen beror pa utformningen av trafikplats Lovo och av
avgiftssystemet.

Stockholm Vatten AB, SVAB

Stockholm Vatten redogor i sitt yttrande for var deras huvudledningar berdrs av férordad korridor. Hansyn
maste tas till alla befintliga VAD-system och da speciellt huvudsystemet. Det &r dnskvart att forordad
korridors vattendelare redovisas for de ytforlagda delarna, bland annat for att veta hur Béllstaan och
Igelbacken paverkas av trafikplats Hjulsta. SVAB patalar att det spolvatten som genereras i tunneldelarna
maste renas innan det avleds. SVAB papekar dven att Igelbécken inte ar lamplig recipient for renat
dagvatten. SVAB informerar om att under delar av aret ar dammluckorna mellan Mélaren och Saltsjon
helt stangda. Under dessa perioder okar risken for att fororeningar fran vagkorridoren ska na
ravattenintagen till vattenverken. Atgérder for att minska risken for att fororeningar tillférs Malaren under
bade byggnation och driftskede av forordad vagkorridor maste utforas.

Kontinuerlig kontakt med Stockholm Vatten behovs i det fortsatta arbetet.
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Véagverkets kommentar:
Végverket kommer att kontakta Stockholm Vatten for samordning av de i yttrandet
beskrivna arbetena. Detta ar dock inte en fraga for regeringens tillatlighetsprovning.

Svenska kraftnéat

Den foreslagna végkorridoren beror strackningen for en 220 kV kabel mellan
Hagerstalund och Beckomberga som kommer att byggas ut under ar 2010. Den Sédra
delen av vagkorridoren paverkar eventuellt en befintlig 220 kV kraftledning med
strackningen Skanstull-Bredang. Méjligheterna att utnyttja den planerade trafikleden
for elforsorjnings beredskapstransporter bor utredas i samband med den kommande
projekteringen av végen

Vagverkets kommentar:
Végverket kommer att kontakta Svenska Kraftnat for samordning av de i yttrandet
beskrivna arbetena. Detta ar dock inte en fraga for Regeringens tillatlighetsprovning

Sodertorns brandférsvarsforbund

Aven efter utredningar om manniskors beteende i tunnlar och erfarenheter fran andra
tunnelprojekt finns liten kunskap om hur manniskor reagerar i langre tunnlar. 1 svar pa
fraga 3 stélls alternativet med bro mot alternativet med tunnel pa strackan
Lambarfjérden. Slutsatsen dras att ”det ar sdkrare att kora i tunnel &n pé bro”.
Sddertdrns brandférsvarsforbund anser att underlaget for denna slutsats inte ar
tillrackligt. Vi forutsatter att sakerhetsnivan i tunneln blir hog. Den ska byggas pa béasta
mojliga teknik dar man utgar fran behovet i ett langsiktigt perspektiv. Vi forutsatter att
man drar lardomar fran befintliga I6sningar samt utvecklar och optimerar de koncept
som finns idag.

Végverkets kommentar:

Riskfragorna kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vagverket har redan
enligt Lansstyrelsens forslag etablerat en bred samarbetsgrupp for sakerhetsfragorna.
Sammantaget ar avsikten att utarbeta och utrusta Forbifart Stockholm med ett effektivt
och modernt sakerhetssystem.

Vinsta féretagsgrupp

Ar positiva till det nya forslaget till av- och péfarter i Vinsta. Ar dock bekymrade for
storningar under byggtiden och vill vara en samtalspartner for Vagverket angaende
dessa fragor.
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Vill ocksa ha majlighet att paverka placeringen av eventuellt avgastorn i omradet.
Ar positiva till tunnel under Lambarfjarden.
Framhaller slutligen hur viktig Forbifart Stockholm &r for det lokala néringslivet.

Vagverkets kommentar:
Vagverket fortsatter garna den pagaende dialogen med Vinsta féretagsgrupp.

Intresseorganisationer och féreningar

Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen, ARG
Arbetsgruppensynpunkter refereras for respektive kompletteringsuppgift.

1. Varhelst leden gar i ytlage paverkar den kansliga miljoer. ARG valkomnar att en bro
Over Lambarfjarden ersatts med tunnel, men ar fortsatt negativ till Forbifart Stockholm
som helhet.

2. Forbifart Stockholm leder till storre skada an Diagonal Ulvsunda. ARG menar att
trafiknyttan med Diagonal Ulvsunda ar storre, men att alternativet trots det ar olampligt
pa grund av negativa klimateffekter. ARG férordar istallet Kombinationsalternativet.

3. Papekar att aven om en tunnel under Lambarfjarden ar att féredra finns risker for
misslyckande med tunnelbygget som leder till stor ytpaverkan. Huvudproblem med en
tunnel ar forsamrad luftkvalitet i Grimstaskogen pa grund av utslapp av avgaser fran
ventilationstorn samt byggfasen som innebér stérningar i form av buller, férsdmrad
luft- och vattenkvalitet samt stérande synintryck.

4. Menar att trafikplatser pa Lovon paverkar naturlandskapet mycket negativt och
befaras leda till o6nskad exploatering och kraftigt 6kande trafikmangder pa évrigt
vagnat.

5. Har inte kunskap om samtliga naturomraden langs Forbifart Stockholm men inser att
Edeby ekhage och Hansta skulle paverkas allvarligt och negativt av Forbifart
Stockholm.

6. Lyfter fram Grimstaskogens artrikedom med en mangfald mer eller mindre ovanliga

vaxter och djur. Fragar sig hur arbetstunnel pa norra Lovén kommer att paverka
hackande faglar.
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7. Paminner om Grimstaskogens betydelse med tanke pa omgivande
bebyggelsestruktur och den stora befolkningsmangden i bostadsomraden i narheten.
For nérvarande bor ca 80 000 ménniskor i reservatets direkta nérhet. Relevant ar &ven
den skrivelse som dverlamnades till miljodepartementet tillsammans med
namninsamling paskriven av 12 201 personer. ARG har inte tillrackliga kunskaper om
ovriga natur- och kulturreservat langs Forbifart Stockholm for att kunna ge svar pa
fragan men papekar att Hjulsta fornkulle kommer att skévlas om leden dras fram enligt
planerna. Forutsatter att omradet bevaras eller dokumenteras genom en fullstandig
arkeologisk utgrévning.

8. Efterlyser noggrannare beskrivning av effekter, tillfalliga och bestaende, orsakade av
byggfasen samt paverkan pa luftkvaliteten pa grund av ventilationstorn pa Lovon.
Onskar forsakran om att ingen anldggning p& Grimstasidan &r aktuell.

9. ARG har gatt igenom trafikprognoserna och pekar pa oklarheter. Menar att Forbifart
Stockholm ska jamforas med ett alternativ som innebér en rejal satsning pa
kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik och med ett val genomtankt trangselavgiftsystem
istallet for ett nollalternativ dar ingenting gors. Underkénner att trangselavgifter pa
Essingeleden inte studeras i ett nollalternativ utan Forbifart Stockholm, menar att det
maste finnas tekniska lsningar som gor det méjligt att passera Stockholm utan att
betala avgift. Papekar att markanvandningen ar densamma i nollalternativet trots att
Vagverket skriver att Forbifart Stockholm paverka markanvandningen.
Trafikprognosen visar 10 % mer trafik under maxtimmen &n Véagverket anser bor
tillatas ur sakerhets- och effektivitetsskal. Undrar pa vilket vagnat denna trafik skulle
aterfinnas i en adekvat prognos. Menar att forklaringen till minskad trafik i innerstaden
med Forbifart Stockholm beror pa att Essingeleden delvis raknas till innerstaden.
Ifragasatter att kanslighetsanalysen gors senare. Menar att denna kan fa avgérande
betydelse for behovet av Forbifart Stockholm. Ifragaséatter varfor Vagverket inte raknar
med kraftiga ekonomiska styrmedel i sina prognoser for att klimatmalen ska nas.
Menar sammanfattningsvis att samtliga mérkligheter i trafikprognoserna bidrar till att
dessa pa ett ickerelevant satt stodjer nyttan av Forbifart Stockholm.

10. Hanvisar till fraga 9 och kompletterar med att VVagverket bor alaggas att redovisa

de luftférsamringar som kommer att drabba omraden langs ledens stackning pa grund
av ytlagen, tunnelmynningar och ventilationstorn.
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11. Okat bilresande okar hélsoriskerna saval i tunnlar som utanfor dessa. Biltransporter
innebdr stor negativ effekt pa folkhalsan.

12. Undrar hur byggtiden kommer att paverka ljudnivan, vatten- och luftkvalitet samt
mojligheterna att anvanda Kanaanbadet, paverkan pa rekreationsmojligheterna samt
paverkan pa boendemiljo och arbetsplatser.

13. Ifragaséatter det samhéallsekonomiska underlaget. De markliga forutsattningarna for
trafikprognoser och berékning av klimateffekter bor ha stor och avgoérande betydelse
for de samhéllsekonomiska kalkylerna. Beddmer att Forbifart Stockholm inte ger
nagon restidsnytta jamfort med alternativ med 6kad kollektivtrafik. Skulle en bro 6ver
Lambarfjéarden bli aktuell maste forlorande natur- och rekreationsvarden raknas in i
kalkylen. Samtliga stérningar och skador, &ven med en tunnel, bér rédknas in.

14. Hanvisar till senast folkomrdstningen i Ekeré kommun dar 70 % av befolkningen
sade nej till Vasterleden.

15. Forbifart Stockholm torde for FRA ha en olamplig strackning bade i bro- och
tunnelalternativet. Tunnel borde innebéra mindre storning an broalternativet saval efter
fardigstallande som under byggfasen.

ARG bifogar tva tidigare insanda skrivelser: a) Svar pa bredningsremiss angaende
Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet, 2007-05-23, och b)
Konsekvenser for Grimsta naturreservat pa grund av Forbifarts Stockholms
motorvégsbro 6ver Lambarfjarden, 2008-09-10. Skrivelserna utvecklar ytterligare
ARGs synpunkter pa Forbifarts Stockholms miljokonsekvenser.

Vagverkets kommentar:
Arbetsgruppens synpunkter kommenteras for respektive kompletteringsuppgift i
férekommande fall.

2. Vagverket anser att Kombinationsalternativet &r tillrackligt val utrett i
vagutredningen som visar att utbyggd kollektivtrafik och vagavgifter inte
récker utan att ny végkapacitet behdvs. Landstinget genom Region- och
trafikplanekontoret bekraftar denna slutsats inom ramen for den nya
Regionplanen RUFS 2010. VV&gverket menar att transportbehoven endast kan
tillgodoses med en kombination av privata och kollektiva resor.

3. Se kompletterngsuppgift 7.
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4. Se synpunkter pa yttrande fran Riksantikvarieambetet.

5. Véagverket delar Lansstyrelsens bedomning att tillstdnd kan ges vid Edeby
ekhage samt att Hansta ligger utanfor potentiellt riskomrade.

7. Stockholms stad har i samband med inrattandet av naturreservaten tagit
stéllning i avvagningen mellan behovet av att skydda natur- och kulturvarden
och tillgangligheten i regionen. | reservatsbestimmelserna finns uttryckligt ett
undantag for sadana atgarder som omfattas av Forbifart Stockholms
genomfdrande. Den fortsatta planeringen och projekteringen kommer att
beskriva de arbeten som ska genomforas inom reservatens granser. Vagverket
kommer i den arbetsplan som arbetas fram redovisa dels paverkan pa
reservaten, dels forslag till atgarder for att minska de negativa effekterna,
liksom atgarder for att minska de negativa effekterna pa boendemiljon.

9. Nollalternativet kan forenklas uttryckas som allting utom Forbifart Stockholm.
Eftersom en fri passage ska finnas forbi Stockholm kan Nollalternativet inte
innehalla trangselskatt pa Essingeleden. Fragan om utformning av framtida
trangselavgifter behandlas i sérskild ordning. Se for évrigt kommentarer till
SIKA:s med fleras synpunkter.

12. Den provisoriska hamnen pa Lovésidan for sjotransport av bergmassor ar den
enda kvarvarande storningen i Grimsta och vid Kaananbadet. VVégverket anser
att stérningarna ar férsumbara.

14. Vagverket utgar fran att Ekerd kommun vérderat den gamla folkomrostningen
i sitt yttrande.

Flera av 6vriga synpunkter som lamnats av ARG kommer att studeras i det fortsatta
arbetet med arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Vagverket ser gérna att de kontakter
med ARG som redan inletts far en fortsattning.

Bil Sweden

Bil Sweden ifragasatter den samhallsekonomiska kalkylen av foljande skal

e Den tekniska utvecklingen for att reducera koldioxidutslappen gar fortare &n vad VV antagit
e Koldioxidutslapp under byggtiden bér inte inga

e Vardet av koldioxid pa 1,50 kr/kg bor vara 0,14 kr/kg.

Véagverkets kommentar
Forutséttningar och berdkningarna av lonsamheten féljer den modell som SIKA och infrastrukturverken
kommit Gverens om.
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BRF Sjotradgarden

Fdreningen har tidigare motsatt sig Forbifart Stockholm, som man anser strider mot
Miljobalken. Man &r fortsatt kritisk till projektet, men &r for tunnelalternativet om
projektet genomfors. Man konstaterar att med tunnelalternativet ger avsevart mindre
belastning pa berdrda gronomraden, som t.ex. Grimstareservatet.

Man anser dock att nagra punkter behover utredas ytterligare, t.ex. hur luftburna
fororeningar kommer att spridas i ndrheten av “ventilationsskorsten”, liksom hur
ventilationsbuller fran denna kommer att spridas i de tysta omradena.

Végverkets kommentar:
I den fortsatta planeringen och projekteringen kommer kunskapen att fordjupas inom de omraden som
efterfragas.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsférening

Foreningen menar att en serids Strategisk Miljobedomnnig, SMB, maste forega planer
av den karaktar och omfattning som det har ar fraga om.

Fdreningen menar att VVagverket har bibringats en forestéallning om att de svenska
utsléppen av koldioxid i det ndrmaste bor halveras till 2050. Foreningen anser att det ar
ett missforstand eller en feltolkning. Féreningen menar ocksa att VVagverket val kanner
till att nya vagar verkar for att utslappen 6kar. Féreningen menar vidare att nar
Forbifart Stockholm &r byggd ar energisituationen annorlunda &n idag och biltrafiken
har minskat. Med ett sadant framtidsscenario blir projektet dverdimensionerat.
Foreningen hoppas att kraven pa luftkvalitet och sékerhet skarps (i tunnlarna). De
undrar ocksa om dessa parametrar bestams forst nar bygget ar paborjat

Végverkets kommentar:

Strategiska miljébedémningar for regionens utveckling hoér ndrmast hemma i
regionplaneringen som utgor Vagverkets grund for regionens framtidsscenarier. |
gallande Regionala utvecklingsplan for Stockholmsomradet och i arbetet med den
kommande benamnd RUFS 2010 ingar Forbifart Stockholm som en vasentlig del i
utvecklingen av regionen.

Byggandet av Forbifart Stockholm innebar en 6kad trafik pa ca 3-4 %. | Stockholm i
dagslaget leder den omfattande kobildningen till hdga utslapp per fordonskilometer.
Nér trafiken flyter battre, vilket Forbifart Stockholm bidrar till, minskar utsldppen per
fordonskilometer. Koldioxidutsléppen okar litet med Forbifart Stockholm jamfort med
nollalternativet men &r i samma storleksordning med eller utan Forbifarten. Det finns
olika uppfattning om framtida scenarion. De trafikprognoser som Vagverket anvénder
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sig av ger en trafikdkning, framfor allt till f6ljd av att regionen vaxer, som tydligt visar
pa ett behov av Forbifart Stockholm.

Kraven pa luftkvalitet och sékerhet kommer att definieras och utarbetas i detalj i det
fortsatta projekteringsarbetet.

Stoppa Forbifarten

Gruppen Stoppa Forbifarten anser att Vigverkets utredning inte svarar pa frigestdllningen "Hur paverkas
koldioxidutslédppen av Forbifart Stockholms strukturerande effekt pa samhallsplaneringen?” Gruppen
anser att utredningen maste kompletteras. Gruppens medlemslista med drygt 500 namn bifogas brevet.

Véagverkets kommentar:

For att na klimatmalet kravs atgarder inom manga omraden och av manga
myndigheter. Enskilda projekt kommer mer eller mindre att bidra till klimatmalet. Att
underlata att bygga ut vagnatet ger bara i begransad utstrackning ett minskat bilresande
vilket redovisas i jamforelsen med nollalternativet. Den strukturerande inverkan &r
liten i jamforelse med effekterna pa resande som beror pa befolkningstillvaxt och
Okade inkomster.

De strukturerande effekterna tas ocksa upp av SIKA och kommenteras dar av
Végverket under kompletteringsuppgift 9. Vagverket anser att beslutsunderlaget nu ar
tillrackligt for regeringens provning av tillatlighet for Forbifart Stockholm

Klimataktion Stockholm

Utgangspunkter for Vagverkets analyser stammer inte med regeringens nya mal om en
40 % minskning av koldioxidutslappen till 2020.

En serids utredning av Kombinationsalternativet eller liknande alternativ bér goras av
objektiv myndighet som underlag for jamforelse med Forbifart Stockholm. Det &r den
enda mojligheten att fa en trafikpolitik i Stockholm som leder till minskade utslapp.
Forbifart Stockholm medfor strukturerande effekter pa samhallsplaneringen som inte
fangas upp av utredningen eftersom det & samma markanvandning i nollalternativet
som med Forbifart Stockholm. Forbifart Stockholm ger inte utrymme for tillracklig
kollektivtrafiksatsning och den laser fast regionen i en bilvanlig struktur.
Nollalternativet forutsatter att biltrafiken och utslappen ska dka vilket ar ett felaktigt
antagande. Nollalternativet bygger saledes pa felaktiga premisser och fungerar darfor
inte som jdmforelsealternativ. | ett nollalternativ bor man rdkna med kraftigt minskad
biltrafik och 6kad kollektivtrafik.

Prognosen om de ekonomiska styrmedel som kravs for att klimatmalen ska nas ar for
osakra for att ligga till grund for ett politiskt beslut.
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Vagverkets kommentar:

Regeringens 6verenskommelse om 40 % minskning av utslappen av klimatgaser kom
den 5 februari 2009, det vill sdga efter att svaret pa kompletteringsuppgift 10 (PM 10)
fardigstallts och gatt ut pa remiss. Resonemanget i PM 10 visar olika hypotetiska
framtida utslappsnivaer. Den uppskattning av Forbifart Stockholms del av framtida
utslapp fran vagtrafiken i Stockholm lan 2020 som redovisas i skrivningarna under
punkt 10 bedéms vara en dverskattning. | uppskattningen jamfors den andel dkad trafik
som Forbifart Stockholm medfor i ett scenario som inte klarar klimatmalen med
hypotetiska framtida nivaer dar trafiken minskat. Med kraftfulla ekonomiska styrmedel
kommer sjéalvklart den andel trafik som Forbifart Stockholm genererar att minska
jamfort med det som anges i rapporten. Den procentuella andelen av framtida utslapp
ar 2020 bedoms vara relevant. Vagverket anser att Kombinationsalternativet ar
tillrackligt vl utrett i vagutredningen som visar att utbyggd kollektivtrafik och
vdagavgifter inte racker utan att ny vagkapacitet behdvs. Landstinget genom Region-
och trafikplanekontoret bekraftar denna slutsats inom ramen for den nya Regionplanen
RUFS 2010. Végverket menar att transportbehoven endast kan tillgodoses med en
kombination av privata och kollektiva resor.

Klimax

Klimax anser att en konsekvens av klimatmalen &r att motorvagar snarare borde rivas
an byggas. Vidare anses att trafikprognosen borde ta hansyn till vagutbyggnadernas
strukturerande inverkan.

Végverkets kommentar:

For att na klimatmalet kravs atgarder inom manga omraden och av manga
myndigheter. Enskilda projekt kommer mer eller mindre att bidra till klimatmalet. Att
underlata att bygga ut vagnatet ger bara i begransad utstrackning ett minskat bilresande
vilket redovisas i jamforelsen med nollalternativet. Den strukturerande inverkan &r
liten i jamforelse med effekterna pa resande som beror pa befolkningstillvaxt och
Okade inkomster.

Lovo hembygdsforening

Lovd hembygdsforening riktar kritik mot VVagverkets hantering av utredningen och att
Vagverket inte fungerar som en oberoende myndighet som forser beslutsfattare med
opartiskt och sakligt underlag. Hembygdsféreningens kommentarer pa
beredningsunderlaget koncentrerar sig i huvudsak till fraga 4. Hembygdsféreningen
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anser att alternativ 5 &r bast for Varldsarvet och Lovons dvriga kulturmiljéer. Forslaget
bor kompletteras med trangselavgift pa Nockebybron.

Hembygdsféreningen anser att Forbifart Stockholm medfor pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljon pa Lovon, under byggskedet pa riksintresset for Malaren
med 6ar och strandomraden samt for riksintresset for det rorliga friluftslivet pa Lovo.
Hembygdsfdéreningen anser att Forbifart Stockholm riskerar att patagligt skada Natura
2000-omradet Edeby ekhage

Hembygdsfdreningen menar att ett skal for att inte vélja Diagonal Ulvsunda ar att
exploateringshar mark saknas langs denna medan det finns sadan langs Forbifart
Stockholm. Foreningen vill ha svar pa fragan "Vilka kommer att vinna ekonomiskt om
Forbifart Stockholm byggs? Hur vérderas dessa vinster jamfort med forlusterna for
Ekerd- och Stockholmsbor? Hembygdsféreningen menar att huvudskaélen till att bygga
Forbifart Stockholm behover utredas.

Hembygdsfdreningen sager att genom kontakter med kommunen vet de att ett
bussgarage och en infartsparkering planeras vid trafikplatsen.

Véagverkets kommentar:
Utformning av framtida trangselskatter behandlas i sérskild ordning.

Véagverket redovisar konsekvenserna for miljon pa Lovon i beredningsunderlaget och
drar for sin del slutsatsen att pataglig skada kan undvikas.

Tillstandsansdkan for Edeby ekhage ar inlamnad till Lansstyrelsen. Synpunkterna
behandlas i den fortsatta MKB-processen. Lansstyrelsen bedomer utifran dagens
kunskap att tillstand férenat med villkor bor kunna ges inom den aktuella korridoren
nar lage och utformning &r mer studerat infor faststallande av arbetsplanen.

Vagverket tar normalt inte fram nagon redovisning av vilka som blir ekonomiska
vinnare eller férlorare och avser inte att gora det i det har fallet heller. Daremot
beskrivs fordelarna for regionen och dess invanare pa ett utvecklat stt i
beredningsunderlaget under flik 2 avsnitt 6.

Motiven for Forbifart Stockholm &r val dokumenterade. Synpunkten betréffande
eventuellt bussgarage och en infartsparkering rér den kommunala planeringen och
Vagverket kan darmed inte kommentera ytterligare.

Malardarnas naturskyddsforening

Malardarnas Naturskyddsforening menar att forslaget inte innebar nagon minskning av
koldioxidutslappen vilket strider mot saval nationella som internationella miljomal.
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Man ar ocksa tveksam till tunnelns langd ur flera aspekter som byggskedet, malaren
som vatten takt och ur beteendesynpunkt.

Vidare anser man att VVagverket bagatelliserar miljopaverkan vid trafikplatserna vid
Edeby och Tillflykten. Dessa trafikplatser kommer att starkt forfula landskapet och te
sig groteska i Lovds for ovrigt tilltalande kulturlandskap, inte minst i anslutning till
Edeby ekhage. Malar6arnas Naturskyddsforening anser ocksa att kommunen planerar
for ytterligare exploatering invid trafikplatserna i form av infartsparkeringar och
bussanslutningar.

Léansstyrelsen bevarandeplan for Edeby ekhage bebémer man som ett tungt dokument,
dar objektets status som Natura 2000-omradet understryks.

Man anser dven att Vagverket inte lyckats redovisa ndrmare detaljer om hur
byggtransporter ska genomforas. Detta ar sarskilt viktigt med tanke pa den langa
byggtiden.

Mélardarnas Naturskyddsforening anser &ven att forslaget motverkar kollektivtrafiken
till forman for biltrafiken med avseende pa hur trangselavgifterna anvands samt den
hdga investeringskostnaden.

Man ar ocksa skeptisk till den samhéllsekonomiska kalkylen da ett flertal viktiga
faktorer ar svarbedomda och att avskrivningstiden ar beraknad till 60 ar.

Vagverkets kommentar:

e Vigverket hat gjort nya CO2-berakningar som visar pa en liten 6kning med Forbifart Stockholm.
Okningen av CO2 &r i samma storleksordning som for nollalternativet och minskar med tiden till
foljd av teknikutvecklingen. Forbifarten bidrar till att regionen far en sammanhallen arbets- och
bostadsmarknad och bedoms inte motverka mojligheten att uppna klimatmalen.

e Viagverket har mot bakgrund av de erfarenheter som finns om langa tunnlar i Sverige opch Europa
dragit den slutsatsen att de tunnellangder som foreslas &r fullt realistiska. Byggskedet kommer att
agnas stor omsorg och da speciellt nyttjandet av tillfalliga hamnar och Malarens vatten.

o Trafikplatsen vid Edeby och Tillflykten kommer att gestaltas med omsorg for att anpassa
trafikplatsen pa Lovon till den kansliga miljon. Synpunkterna behandlas i den fortsatta
planeringsprocessen med en MKB. Nér det géller kommunens planer ror det den kommunala
planeringen. Vagverket stodjer Lansstyrelsen i deras forslag om att inrétta ett natur- och eller
kulturreservat for Lovon sa att framtida exploatering forhindras.

e Tillstandsansokan for Edeby ekhage som lamnats till lanstyrelsen utgar fran bevarandeplanen som
ar faststalld for Edeby ekhage
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e Byggtransporterna kommer att planeras mera i detalj i det fortsatta arbetet. Inriktningen &r att
forsla sa mycket som majligt av de tunga transporterna sjévagen for att inte belasta vagsystemet i
onddan.

e SL medverkar i planeringsarbetet for Forbifart Stockholm for att kunna skapa en sa effektiv
kollektivtrafik pa Forbifarten som majligt.

e Vagverket menar att forutsattningarna for de samhallsekonomiska berdkningarna har redovisats
tydligt och i 6verensstammelse med vedertagna berakningsmetoder. Avskrivningstiden for
kalkylen &r 40 ar.

Naturskyddsféreningen Stockholm

Naturskyddsforeningen menar att projektet i den form det presenteras inte ar tillatligt
enligt miljobalken. Bland skélen anges att nyttan av projektet inte star i proportion till
kostnaderna i form av pengar och skador pa miljon. De anser att det finns brister i
redovisningen bl. a. med avseende pa effekten av projektet pa kosituationen i
Stockholm, att projektet medverkar till 6kat bilberoende samt att projektet leder till
Okade koldioxidutslapp. Vidare menar de att den samhéllsekonomiska kalkylen baseras
pa en jamforelse med ett orimligt alternativ, att en restidsvardering som skulle ge hogre
varden i storstadsomradena ar ocksa orimlig liksom att trangselskatters inférande och
kontroll av dessa inte ar tillrackligt belyst. I fragan om bro eller tunnel vid passagen av
Lambarfjarden menar foreningen att osakerheten med tunnelalternativet &r stor. De
anser att nuvarande trafiknat kan klara en befolkningstillvéxt pa Ekeré om atgarder
som styr resandet fran biltrafik till kollektivtrafik infors. Féreningen férordar en
trafikplatslosning enligt alternativ 5. Féreningen menar att paverkan pa Natura 2000
omradet Hansta ar av sddan omfattning att en prévning om projektets forenlighet med
omradets skydd maste goras. Foreningen ifragasatter om intrangen i befintliga natur-
och kulturreservat gar att genomfora med nuvarande miljélagstiftning.

Végverkets kommentar:

Véagverket menar att forutsattningarna for de samhéllsekonomiska berakningarna har
redovisats tydligt och i dverensstimmelse med bland annat atgardsplaneringen.
Effekterna pa den regionala trafiken liksom inférandet av trangselskatter har redovisats
utifran vad Vagverket menar ar rimliga framtidsscenarion. Passagen av Lambarfjarden
kommer forvisso att ske genom en kand svaghetszon, Vagverket har med de
genomforda bergsonderingarna sakrat att det ar rimligt att bygga en tunnel i passagen.
Végverket menar att Ekerd kommuns utveckling styrs av den kommunala planeringen
och redan idag ar vagnatet undermaligt for att klara de behov som finns. Vagverkets
installning i fraga om val av trafikplatsutformning pa Lovo &r redovisat i beredningen.
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Vagverket har redovisat mojlig paverkan pa Hansta Natura 2000-omradet for
Lansstyrelsen i Stockholms lan. Lansstyrelsen har samma uppfattning som Vagverket
att nagon provning av detta inte behdvs. Stockholms stad har i samband med
inrattandet av naturreservatet tagit stallning i avvagningen mellan behovet av att
skydda natur- och kulturvérden som tillgangligheten i regionen. |
reservatsbestammelserna finns uttryckligt ett undantag for sddana atgarder som
omfattas av den arbetsplan som kommer att uppréttas for Forbifart Stockholm.

Naturskyddsféreningen Soderort

Med nuvarande bristfélliga utredningar &r risken stor att Forbifart Stockholm planeras
utifran felaktiga trafikprognoser, dar man bortser fran de ekonomiska styrmedel och
avgifter for trafiken som kommer att kravas for att uppna klimatmalen. Forbifart
Stockholm kan darmed bli en gigantisk felinvestering.

Véagverkets kommentar:

Vagverket foljer regelverket for planering av infrastrukturprojekt. Ett ovanligt
omfattande utredningsarbete har genomforts, kommunicerats och dokumenterats.
Vagverkets uppfattning &r att beslutsunderlaget ar tillréckligt for att regeringen ska
kunna prova tillatligheten for Forbifart Stockholm.

Nej till vasterleden

I sin inledning till yttrandet formulerar foreningen sjalv fragorna om leden behovs och
om det finns alternativ. Vidare stalls fragan om Forbifart Stockholm ar ett riksintresse.
Déarefter konstaterar foreningen att ’Vasterleden/Forbifarten ar inte en del av 16sningen
utan sjdlva problemet”. Slutligen menar Nej till Vésterleden att om trafikleden d4ndé
kommer att byggas sa maste aven andra delar av regionens trafikinvesteringar vara
utredda och finansierade sa att inte dessa blir utan mojlighet att genomforas.

Fraga 1: Foreningen vill inte ha nagon direktforbindelse fran Skarholmsvagen med
Forbifarten norr om Skarholmen inte heller nagon arbetstunnel vid Satravarvet och
aberopar i detta fall att en arbetstunnel dar hamnar inom ett naturreservat.
Trafikplats Lovo kommer enligt foreningen att medfora pataglig skada och inte
obetydlig merskada som Vagverket havdar.

Véagverkets kommentar:

Pafarterna vid Skarholmen &r avsedda for kollektivtrafik. Arbetstunneln in Satra
kommer att anlaggas i ett omrade som idag anvands for batuppstallning. Massorna
avses transporteras ut pa bat vilket gor att det lokala vagnétet inte belastas.
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Fraga 2: Foreningen havdar att det inte finns anledning att inte tillampa
“fyrstegsprincipen”. Man anser att forordandet av Forbifart Stockholm &r mer politiskt
an vetenskapligt. Vidare kommenteras de 6vriga alternativen ”Diagonal Ulvsunda” och
”Kombinationsalternativet” samt tringselavgifterna och avslutar med att referera till en
Transek-rapport som sager att vardet av en 6kning av tillgang till kollektivtrafik ar mer
vérd an en motsvarande 6kning av biltillgangligheten.

Véagverkets kommentar:
Végverkets samlade bedémning ar att Forbifart Stockholm &r det basta alternativet. |
Stockholm behdvs bade en utbyggd kapacitet for vagtrafiken och kollektivtrafiken.

Fraga 3: Foreningen anser att tillatlighetsprovningen ska avse tunnelalternativet under
Lambarfjarden.

Fraga 4: Fragan om busstrafiken for Ekeréborna kommenteras hér.

Vagverkets kommentar:

| arbetet med planeringen av Forbifart Stockholm deltar SL for att sakra att det gar att
trafikera Forbifart Stockholm med en effektiv och d&ndamalsenlig kollektivtrafik med
buss.

Fraga 5 & 6: Inga kommentarer

Fraga 7: Forlaget om att forlagga en arbetstunnel vid Satra varvet forkastas och
foreningen foreslar i stallet en lokalisering pa Kungshatt och menar att da behovs inte
heller en arbetstunnel och hamn pa sodra Lovo. Krossning under jord med tillh6rande
bandtransport till fartyg anses ”framsynt”. Avluftningstorn i Sétra naturreservat anses
som en oacceptabel storning varfor &ven den bor flyttas till Kungshatt.

Végverkets kommentar:

For att kunna halla en acceptabel luftkvalitet i tunnlarna maste dessa ventileras pa ett
antal stallen langs tunnelstrackningen. En placering i Satra naturreservat kan bli
aktuell. Placeringen av en sadan anlaggning kommer att goras i samrad med
kommunen.

Fraga 8: Papekar att eventuell arbetstunnel och vagramper mot Skarholmsvagen
gransar till naturreservat och stor gang- och cykelstrak.
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Vagverkets kommentar:

Ramptunnlarna avser kollektivtrafik och kommer att mynna strax intill
Skarholmsvagen. Arbetstunneln planeras intill tunnelpéslaget vid tunnelbanan for att
minska intranget. De gang- och cykelstrak som paverkas kommer Vagverket i samrad
med kommunen soka efter alternativa strackningar eller andra lésningar for att
uppratthalla funktionen bade under byggtiden och nar vagen ar klar

Fraga 9: Foreningen kommenterar har om de nationella malen for koldioxidutslapp till
ar 2035 och hur det skulle se ut om tillrackliga politiska atgarder sattes in for att na
dessa mal.

Fraga 10: Ytterliga kommentarer kring klimatmalen berors har. Féreningen menar att
leden kommer att stdrka bilanvandningen, att den kommer att 6ka exploateringstrycket
i Ekeré kommun och att detta i sin tur medfor ékad biltrafik. Vidare presenteras en
utlaggning om hur investeringar i kollektivtrafiksatsningarna minskar da vagtrafiken
byggs ut och vem som bar skulden for denna prioritering.

Fraga 11: Foreningen formulerar har nagra fragor kring hélsorisker i djupa tunnlar och
sager sig minnas Hallandsas.

Fraga 12: Har aterkommer Nej till Vasterleden till sin asikt att inte tillata arbets- eller
ramptunnlar norr om Mikaelikyrkan vid Sk&rholmsvagen och hanvisar till
”Omrédesprogram, samrddshandling, 2006-04-03”. Daremot menar man att ett
tillgangligt omrade finns mellan Skéarholmsvéagen och E4/E20.

Fragan om arbetstunneln vid Satra varvet kommenteras aterigen under denna fraga och
man motsatter sig all byggverksamhet vid varvet med motiveringen att omradet ligger
inom ett naturreservat samt att batklubbsverksamheten skulle bli stérd. Dessutom
papekas att ny vag maste anlaggas for att klara tunga transporter.

Végverkets kommentar:

Tydligare formulering kravs i fraga 12 om hanteringen av berg vid Sétra varv.
Ramperna vid Skarholmsvéagen avser kollektivtrafik vilken maste fortydligas. Omradet
som anses “tillgdngligt” mellan Skiarholmsvigen och E4/E20 ér det omrade som
foreslas av Vagverket for en av bussramperna samt for arbetstunneln.

Det kan vara oklart pa ritningarna/bilderna vad som ligger ovan och vad som ligger
under jord vilket kan orsaka missuppfattningar i var de olika tunnlarna ligger.
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Fraga 13: Yttrandet kommenterar den samhallsekonomiska kalkylen.

Fraga 14: Féreningen menar att Ekeré kommun har rétt till en likvardig forsorjning av
kollektivtrafik som andra forortskommuner och namner da Lidingd, Nacka och Jarfalla
som exempel. Foreningens bidrag till Ekeré kommun i fragan ar forslaget om att bygga
en sparvagnslinje mellan Tappstrom och Flemmingsberg via Skarholmen, Fruangen
och Alvsjo.

Vad géller biltrafiken forbi Drottningholm anser man att den endast kan minska om det
finns starka och bra kollektivldsningar for Ekeré kommun.

Som alternativ till Forbifarten for Eker6é kommun ndmner man en utbyggnad av
farjetrafiken till Slagsta. Avslutningsvis refererar man aterigen till fraga 2 och Transeks
rapport dar man papekar att Ekeréborna far ett hogre tillganglighetsvarde genom
utdkad kollektivtrafik &n den forbattrade tillgangligheten som foljer av Forbifart
Stockholm.

Né&tverket bevara Mélardarna

Forbifart Stockholm kommer inte att bidra till den kraftiga minskning av klimat-
paverkande gaser som regeringen och riksdagen satt upp som mal. Inte heller
miljokvalitetsmalen for minskade utslapp av gaser och partiklar kan nas.

De samhallsekonomiska kalkylerna som vagverket tagit fram tycks inte halla for
SIKA:s och Naturvardsverkets granskning. Miljodepartementet bor anlita
internationella opartiska experter for att gora mer tillférlitliga kalkyler.

Vi noterar av vagkorridoren har breddats avsevart pa sodra Lovo och att den forskjutits
vasterut pa norra Lovo samt att motorvagen nu foreslas ga i tunnel dven under
Lambarfjarden. Det ar positivt for bade de boende och friluftslivet i Grimsta och pa
norra Lovo och gor det lattare att undvika stora bestaende skador framfor allt pa
kulturmiljén pa norra Lovo.

Véagverkets kommentar:

Forbifarts Stockholms paverkan pa klimatet redovisas i beredningsunderlagets
kompletteringsuppgift 10. Vagverket har ocksa i vagutredningen visat att utbyggd
kollektivtrafik och vagavgifter inte rdcker utan att ny végkapacitet behdvs. Landstinget
genom Region- och trafikplanekontoret bekréftar denna slutsats inom ramen for den
nya Regionplanen RUFS 2010. VV&gverket menar att transportbehoven endast kan
tillgodoses med en kombination av privata och kollektiva resor. Forbifarts Stockholms
tillskott till utsldppen av koldioxid &r obetydligt i jamforelse med Nollalternativet. For
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att na klimatmalen kréavs bland annat ekonomiska styrmedel som &r kraftigare &n
dagens.

Betraffande synpunkter pa de samhallsekonomiska kalkylerna hanvisas till
sammanfattningen av uppgift 10 samt kommentarer till SIKA:s och Naturvardsverkets
synpunkter.

R&dda Lovo

Foreningen Radda Lovon beklagar och protesterar mot att VVagverket forordar
Forbifarten trots dess nackdelar och kritiserar Vagverkets satt att driva projektet.
Foljande skal redovisar Foreningen Radda Lovon for sin avvikande uppfattning

e Forbifarten medfor 6kad fordonstrafik och hindrar en kraftig minskning av klimatpaverkande gaser
som Sverige atagit sig att genomféra. (Fraga 10)

e Mycket talar for att Kombinationsalternativet battre &n Forbifarten uppfyller gallande
transportpolitiska mal, miljo- och klimatmal. Ett battre kombinationsalternativ bor utarbetas och
utvérderas. (fraga 2)

e Byggandet av Forbifart Stockholm ger pataglig skada pa Edeby ekhage, for riksintresset kulturmiljo,
for riksintresset Méalaren med 6ar och strandomraden och for riksintresset for rorliga friluftslivet.
(fraga 4 och 5)

e Forbifart Stockholm ar ett hdgrisk projekt nér det galler klimat, miljoé och ekonomi samt for
trafikanters halsa och sékerhet pa grund av luftféroreningar och risker vid trafikolyckor, brand och
terrordad. (fraga 3, 11och 13)

o Tillfalliga hamnar riskerar paverkar Lovo reningsverk. (Fraga 12)

Foreningen Radda Lovon hemstéller att regeringen ger direktiv om att ett battre
kombinationsalternativ utarbetas och utvarderas.

Végverkets kommentar:

Véagverket anser att Kombinationsalternativet ar tillrackligt val utrett i vagutredningen
som visar att utbyggd kollektivtrafik och vagavgifter inte racker utan att ny
vagkapacitet behdvs. Landstinget genom Region- och trafikplanekontoret bekréftar
denna slutsats inom ramen for den nya Regionplanen RUFS 2010. VVagverket menar att
transportbehoven endast kan tillgodoses med en kombination av privata och kollektiva
resor.
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Véagverket kanner reningsverken pa Lovon respektive vid Gorveln. Riskerna bedomdes i vagutredningen
som sma och acceptabla. Denna risk liksom andra risker for skador pa miljon och lampliga skyddsatgarder
kommer att behandlas i den fortsatta MKB-processen.

Tillstdndsansokan for Edeby ekhage ar inlamnad till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen bedémer utifran dagens
kunskap att tillstand forenat med villkor bor kunna ges inom den aktuella korridoren nér lage och
utformning ar mer studerat infor faststallande av arbetsplanen.

Klimatmalen ar svara att na, bade med och utan forbifart Stockholm. For att na

klimatmalen kréavs bland annat ekonomiska styrmedel som &r kraftigare an dagens.

Det ar Vagverkets bedémning att den ékade méngd koldioxid som Forbifart Stockholm medfor &r liten
och inte har nagon vasentlig paverkan pa mojligheten att na malen.

Den viktigaste halsokonsekvensen ar att Forbifart Stockholm medfér lagre exponering
i tatbefolkade omraden i Stockholm . Det innebér lagre exponering dar méanniskor bor
och vistas och farre antal fortida dodsfall &n i nollalternativet.

Samfundet St Erik

Samfundet St Erik har inkommit med kopia pa samfundets yttrande 6ver RUFS 2010 samt Stockholms
oversiktsplan. | yttrandena framfor samfundet att det &r en viktig utmaning att arbeta for att motverka
spridd bebyggelse, s.k. urban sprawl” samt vikten av att Forbifart Stockholm avlastar de radiella straken.
Samfundet I&mnar inget yttrande dver de 15 kompletteringsuppgifterna.

Végverket avstar darfor att lamna kommentar.

Svenska turistféreningen Stockholmskretsen

Svenska Turistféreningen har flera ganger framfort kritik mot Vagverkets valda
alternativ Forbifart Stockholm. Man vidhaller sin installning. Andring av forslaget till
tunnel under Lambarfjérden istallet for bro innebdr totalt sett endast en mindre
forbattring av ett feltdnkt projekt. Foreningen menar att Forbifart Stockholm inte I9ser
Stockholms trafikproblem utan att Kombinationsalternativet ar en bittre 16sning. Aven
Diagonal Ulvsunda ar tankbar. Bifogar tva tidigare inlamnade skrivelser (Samrad
enligt miljébalken 2008-08-11 och skrivelse till Miljodepartementet 2008-10-27) med
liknande innehall.

Véagverkets kommentar:

Végverkets motiv for bortval av alternativen Diagonal Ulvsunda och
Kombinationsalternativet har systematiserats och fordjupats i beredningsunderlagets
kompletteringsuppgift 2. Vagverket anser att Kombinationsalternativet &r tillrackligt
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vél utrett i vagutredningen som visar att utbyggd kollektivtrafik och vagavgifter inte
réacker utan att ny vagkapacitet behovs. Landstinget genom Region- och
trafikplanekontoret bekraftar denna slutsats inom ramen for den nya Regionplanen
RUFS 2010. Vagverket menar att transportbehoven endast kan tillgodoses med en
kombination av privata och kollektiva resor.

Vagverket bedomer att de avfardade alternativen inte uppfyller projektmalen.

TCO
Avstar fran att yttra sig

Vendelso fastighetsagareforening

Fdreningen har i tidigare yttrande forordat Forbifart Stockholm. Man har inte funnit
anledning att ompréva detta pa basis av kompletteringen. Man pekar pa forbindelsens
betydelse for att minska uppdelningen av Stockholms Ian. | synnerhet patalar man att
Sodertorn hamnat i bakvatten med manga som pendlar ut ur omradet.

Villadgarna Haninge-/Tyresokretsen

Styrelsen har i tidigare yttrande uttalat sig for VVagverkets val av Forbifart Stockholm.
Styrelsen forordar dven i detta yttrande Forbifart Stockholm som vi anser ger de storsta
fordelarna for hela Stockholmsomradet och vasentligt bidrar till att minska den
olyckliga uppdelningen av lanet som har blivit allt mer pataglig under arens lopp.

HUR SVAREN TILL KOMPLETTERINGSFRAGORNA HAR SAMRATTS

Miljodepartementet poéngterade i sin kompletteringsbegaran VVagverkets
beredningsansvar. Av den anledningen har ett brett samrad genomforts kring det
framtagna beredningsunderlaget som svar pa de 15 kompletteringsuppgifterna.

Samradet genomfdrdes genom att beredningsunderlag skickades till de instanser som
ingatt i beredningsremissen infor tillatlighetsprovningen (hosten 2007), samt utokades
med ytterligare intressegrupperingar som lamnat synpunkter pa beredningsremissen
hosten 2007. Beredningsunderlaget har dessutom under fyra veckor stallts ut pa tva
platser, Vagverket Region Stockholm i Solna samt Tekniska Namndhuset i Stockholm.
Déarutover har materialet varit tillgangligt pa VVagverkets hemsida, ww.vv.se.
Information om den pagaende beredningen och var beredningsunderlaget funnits
tillgangligt annonserades ocksa i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet lrdagen den

2009-03-02 PP 20 A 2008:77927 74(75)



-% Vagverket

24 januari, samt i Metro mandagen den 26 januari Pé detta satt har aven Gvriga
intresserade haft mojlighet att ta del av materialet och lamna synpunkter pa hur
kompletteringsuppgifterna hanterats.

Utskicket enligt sandlistan gjordes den 22 januari och sista svarsdatum sattes till den
16 februari. Med tanke pa den korta tiden som stod till buds, och for att underlatta
arbetet med att lamna synpunkter, valde Vagverket att inbjuda till en halvdags hearing
som genomfordes vid tva tillfallen, den 2 respektive 3 februari. Vid hearingen
presenterade Vagverket kortfattat hur man valt att besvara departementets fragor, foljt
av en fragestund. Totalt deltog 30 personer under de tva dagarna. Flera fragor berorda
trafikprognoserna och den samhallsekonomiska kalkylen, t ex varfor inte fler scenarior
studerats och vilka nyttor som ingar i kalkylen. Dessutom stalldes fragor kring bland
annat trafikplatsalternativen pa Lovon, placering av ventilationstorn, foljdeffekter pa
vag 261 och vid Brommaplan, sékerheten i tunnlar och konsekvenser av ko i tunnel
kontra ko pa ytvagnatet.

Underlaget skickades till totalt 105 adressater. VVagverket har mottagit 96 yttranden.
Sandlista aterfinns som bilaga till det missivbrev som atféljde beredningsunderlaget.
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