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1 Inledning

Detta PM &r en jamforelse av miljokonsekvenser mellan alternativa satt att passera
Lambarfjarden. Tva alternativ jamfors — tunnelalternativet med broalternativet.

Vid beddmningen har det funnits en strdvan att anvanda en enhetlig bedémningsskala enligt
foljande med avseende pa de negativa konsekvenserna:

e Ingen/Ringa
e Liten/sma

e Mattlig
e Stor

Motiven till konsekvensbedémningarna redovisas for att mojliggora andra bedémningar. Den
begransande skalan medfor att mindre skillnader inte alltid framkommer.
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2 Alternativ

2.1 Broalternativet

Bergtunneln under Lovon évergdr, via en kort, cirka 30 meter, betongtunnel, till ytlaget pa
norra Lovén. Strackningen gar delvis i djup skarning (trag) 6ver akermarken samt genom
bergpartiet mot Lambarfjérden (totalt ca 900 m). Darefter passeras Lambarfjarden och
stranden pa bro, varpa féljer ett ytlage om cirka 100 meter pa Grimstasidan innan véagen gar in
i en cirka 75 meter lang betongtunnel och darefter bergtunneln under Grimstaskogen.

Bron utfors som tva separerade delar, en for var korriktning. Den segelfria hojden for broarna
ar 26 m. Brolangden ar ca 700 m Avstandet mellan broarna ar ca 10 meter. En gang- och
cykelbana byggs pa den ena bron. Brons avvattning sker i ett slutet system dar réren laggs
dolt inuti konstruktionen.

Broalternativet innebar troligen att avluftstorn byggs vid tunnelmynningarna pa norra Lovon
och pa Grimstasidan. | tunnelmynningarna kréavs forstarkt belysning.

Med bro 6ver Lambarfjéarden blir den sammanlagda langsta tunnelstrackan (mellan Kungens
kurva och tunnelmynningen pa norra Lovon) ca 9 km.

Ledverk, for styrning av sjotrafiken i farleden forbi bron, utgors av en stalkonstruktion
grundlagd pa palar.

2.2 Tunnelalternativet

Med tunnelalternativet under Lambarfjarden forskjuts vaglinjen vasterut i forhallande till
broalternativet for att ligga optimalt i férhallande till bergytans lage. Léaget ar valt utifran
resultatet frdn genomforda bergtekniska undersokningar. Bergprofilen ligger som lagst i
sundet pa nivan ca -65 meter.

Med tunnel under Lambarfjarden blir den sammanlagda langsta tunnelstrackan (mellan
Kungens kurva och Hjulsta) ca 15 km.

Undersokningar (seismik, kérnborrsprovtagning samt jord- och bergsondering) genomférda
under 2008 i Lambarfjarden visar pa bergkvalitet som mdjliggor tunneldrivning med normala
forstarkningsatgarder.

Med tunnel under Lambarfjarden blir det inga tunnelmynningar pa norra Lovon och i

Grimstaskogen. For att klara till- och avluft i den langre tunneln kravs en tilluftstation i
vardera tunnelrér placerade vid norra Lovon, liksom avluftstationer.
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3 Landskapskaraktar

Den nordvastra delen av Lovon tacks av ett ssmmanhéngande skogsomrade med barr och
blandskog. Den norddstra delen &r mer préglad av det gamla odlings- och kulturlandskapet.
Spridd bebyggelse i grupper och enskilda hus férekommer framst i anslutning till det gamla
odlings- och kulturlandskapet. Exempel ar Hogsta och Angsholmen i norr.

Grimstaskogen ar ett omrade tillracklig stort for att skapa skogskansla. Stranden ned mot
Lambarfjarden ar delvis brant och blockig. Langs stranden gar en strandpromenad som ingar i
ett rekreationsstrak fran Maltesholmsbadet till Nockebybron. Stora delar av Grimstaskogen
har hallmarkspragel med gles tallskog pa hjderna och granskog i sankorna.

3.1 Konsekvenser broalternativet

Ytlaget pa norra Lovén och bron éver Lambarfjarden med anslutningar i Grimstaskogen
medfor en stor forandring av landskapskaraktéren.

En bro 6ver Lambarfjarden blir ett dominerande byggnadsverk i det tidigare oexploaterade
langstrackta vattenrummet. En val anpassad utformning av bron ar en forutséttning for att
mildra negativa visuella paverkan i vattenrummet. P4 Lovosidan finns det forutsattningar att
finna en lamplig plats for landfastet i den skogkladda slanten. P4 Grimstasidan &r berget
delvis brantare och blockigt vilket gor att placeringen av landfastet &r mycket kanslig.

Pa norra Lovon delas ett vardefullt landskapsrum. Bullerskyddsatgarder blir nddvandiga. Pa
bron bor avskarmningen vara upp till 4 meter hog. Ytlaget 6ver norra Lovon innebér en
konflikt med skalan i det dppna landskapet. Det ar mojligt att hitta ett lage som kan ge en god
terranganpassning, men visuellt blir skalskillnaden svar att 6verbrygga. Efter utbyggnad
kommer férutom bron och vagen aven till- och avluftsstationer vara synliga pa norra Lovon
samt mojligen spar efter arbetstunnel och tillfallig hamn.

En bro éver Lambarfjarden innebér att savél bro som vagen fram till tunneln samt tunnel-
mynningar kommer att ha belysning, i omraden som nu ligger i mérker nattetid. Belysningen
maste utformas eller avskarmas sa att stérning minimeras.

De negativa konsekvenserna for landskapskaraktaren pa strackan norra Lovo-Grimsta bedoms
bli stora, oavsett utformning.

3.2 Konsekvenser tunnelalternativet

Med en tunnelstrackning begransas intrangen i landskapsrummet markant i forhallande till
broalternativet. Efter utbyggnad &r det endast till- och avluftsstationer som blir synliga pa
norra Lovén samt mojligen spar efter arbetstunnel och tillfallig hamn. Det bedéms mojligt att
placera till- och avluftsstationer sa att dessa inte stor landskapsbilden och med det begréansas
den negativa paverkan.

De negativa konsekvenserna for landskapskaraktéaren beddms som ringa.
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4 Kulturmiljo

Lovon ar unikt i Stockholmsomradet da on, trots sitt Iage mellan hart exploaterade fororter i
sOder och norr, inte har urbaniserats i namnvérd utstrdckning. Orsaken till detta beror framst
pa de speciella markagarforhallanden som rader pa on. Storre delen av Lovon ar av rik-
sintresse for kulturmiljovarden (AB 30). Riksintresset motiveras dels av den kungliga slotts-
miljon som speglar 1600- och 1700-talen, dels av odlingslandskapet med bruknings- och
bosattningskontinuitet sedan bronsaldern.

Drottningholms slottsomrade har givits vardestatus som s.k. "varldsarv”, vilket innebér att det
uppfyller vissa vardekriterier enligt UNESCO. Kring vérldsarvet finns en buffertzon till skydd
for miljons varde.

Hogstaomradet pa norra Lovon ar ett landskapsrum néstan helt utan synlig bebyggelse. Har
kan man félja en gradient fran intensiv till allt mer extensiv markanvandning med stigande
avstand fran bytomten, vilket innebér att det gar att forsta de funktionella sambanden mellan
olika markslag inklusive utmarksskog och mélarstranden. Direkt bertérda delar av Hogsta-
omradet ingar inte i det avgransade riksintresset Lovon.

Lambarfjarden mellan Lovon och Grimsta ar enda stéllet langs norra Mélarens infart till
Stockholm déar tva maktiga utmarksstrander méter varandra. | detta avsnitt saknas sentida
bebyggelse, sommarhus och fritidsanldggningar. Det finns ingen synlig kulturhistorisk
kontakt mellan norra delarna av Lovén och Grimstaskogen. De olika kulturlandskapen tycks
ha fungerat relativt atskilda fran varandra och sannolikt legat under olika administrativa
enheter redan i mycket tidig tid och ocksa féormodligen haft olika “centrala platser”.

Grimstaskogen har troligen anvands som ved- och virkestéakt och eventuellt bete. Pa torpet
Kanaan byggdes i slutet av 1700-talet ett sommarndje. Sommarstallet blev senare sjokrog och
under 1800-talet drevs en handelstradgard pa platsen. Sjokrogen vid Kanaan revs 1881 och
istallet uppfordes ett sommarstalle som ar den nuvarande cafévillan vid Kanaanbadet. Villan
och byggnader for omkl&dning &r utpekade som sérskilt kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

4.1 Konsekvenser broalternativ

Pa norra Lovon korsar trafikleden i ytlage en dalgang i Hogsta bys utmarker. I dalgangen kan
man idag fortfarande se sambanden mellan olika markslag, fran odling via bete till utmarks-
skogen vid malarstranden. VVdgen med bullerskydd och belysning innebér en kraftig fysisk
och visuell barriar som bryter de historiska sambanden.

Vid Lambarfjarden mellan Lovon och Grimsta moter tva maktiga och opaverkade utmarks-
strander varandra. En bro infor ett nytt storskaligt byggnadsobjekt och blickfang samt
spolierar vardet av de opaverkade utmarksstranderna.

Omradet har fa registrerade fornlamningar, men det &r troligt att det aven forekommer okanda
fornlamningar vilket medfor arkeologiska undersékningar.
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En motorvag i ytlage star i strid med Riksantikvarieambetets foreslagna foreskrifter till
Drottningholms kungsgérd som bl.a. anger att bebyggelsestrukturen och den historiska mark-
anvandningsstrukturen ska bevaras samt att omradet ska brukas sa att sparen tydliggors efter
olika tiders markanvandning och att fastighetsstrukturen bevaras. Ytlaget ligger visserligen
omedelbart norr om den geografiska avgransningen for riksintresset. VVagens kraftiga barriar-
effekt gor dock att sambandet i landskapet bryts, vilket indirekt kan paverka riksintresset.
Darutover forsvarar en bro mojligheten till att uppleva den del av riksintresset Lovon som
avspeglar ett odlingslandskap med bruknings- och bosattningskontinuitet sedan bronsaldern.

Végen medfor att delar av det historiska vagnatet maste laggas om.

Eventuella till- och avluftsstationer kan placeras sa att deras negativa paverka pa den
historiska miljon begrénsas.

Lambarfjarden ingar i riksintresset Malaren och dess dar och strander. Den historiska segel-
leden mellan Uppsala och Stockholm och anslutande strander mellan Hasselby och Blacke-
berg &r i stor utstrackning opaverkad av den storskaliga urbaniseringen i detta avsnitt. En
bidragande orsak till att de historiska férhallandena kan avlasas ar att segelleden &r fri fran
tvarande broar vasterut fran Nockebybron. Den planerade bron forskjuter skalan och paverkar
hela intrycket av infarten mot stadscentrum och Malarutloppet.

Sammantaget bedéms konsekvenserna av en bro dver Lambarfjarden vara stora negativa for
kulturmiljon pa norra Lovon.

4.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Med en tunnelstrackning begransas intrangen i kulturmiljon markant i férhallande till bro-
alternativet. Efter utbyggnad ar det endast till- och avluftsstationer som blir synliga pa norra
Lovon samt majligen spar efter arbetstunnel och tillfallig hamn. Det bedéms mojligt att
placera till- och avluftsstationer sa att deras negativa paverkan begransas.

De negativa konsekvenserna med ett tunnelalternativ bedéms som ringa fér kulturmiljon.

5 Naturmiljo

Riksintresset Malaren med 6ar och strandomraden, i vilket naturmiljointresset ingar, omfattar
i sin helhet Lovon liksom strandomraden vid Grimstaskogen.

Lovon ingar i Ekerokilen. | skogsomradena pa norra Lovon vaxer enstaka jattetallar ut mot
Maéalaren och fiskgjuse hdckar i narheten. Skogsmarken uppges vara frisk till fuktig barrbland-
skog mellan hogre partier av hallmarkstallskog.

Grimstaskogen &r en del av Gorvalnkilen. | branten ut mot Mélaren véxer mycket gamla tallar
och signalarter tyder pa sarskilt stora naturvérden.
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Spar av den rodlistade skalbaggen reliktbock har hittats pa Lovon och i Grimstaskogen. Hela
Malardalen utgor ett karnomrade for reliktbocken.
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51 Konsekvenser broalternativ

Paverkan pa riksintresset Malaren med Oar och strandomraden ar begransad till sma partier pa
Lovon och vid Grimsta samt bron 6ver Lambarfjarden. Ytlaget pa norra Lovon och Grimsta-
skogens strandnara delar medfor mattliga negativa konsekvenser lokalt pa grund av barriéar-
effekten som vagen medfor samt att sma men vardefulla livsmiljoer kan forsvinna. Dessa
konsekvenser bedéms dock inte vara betydande for riksintresset.

Brofaste pa norra Lovon beror Ekerokilen. Intranget pa norra Lovon paverkar gronkilens
randzon utanfor vardek&rnan. Broféstet och ytlaget vid Grimsta medfor att Gorvalnkilen
forsvagas i den strandnéra delen.

Pa bada sidor om Lambarfjarden kommer naturliga strander att paverkas under byggtiden. De
berorda landomradena ingar inte i nagra vardekarnor for den biologiska mangfalden som har
sarskilt stor betydelse for riksintresset Malaren. Daremot &r de i sig vérdefulla. Det finns aven
en risk att fiskgjusens hackning blir stérd av anldggningsarbeten och biltrafiken.
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Sammantaget medfor ytlagena pa norra Lovon och Grimsta samt bron mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

52 Konsekvenser tunnelalternativ

Med en tunnelstrackning begransas intrangen i naturmiljon markant i forhallande till bro-
alternativet och ingen barridr uppstar.

Pa norra Lovon kommer den naturliga stranden att paverkas under byggtiden. De berérda
landomradena ingar inte i nagra vardekarnor for den biologiska mangfalden som har sarskilt
stor betydelse for riksintresset Malaren. Daremot ar de i sig vardefulla. Det finns dven en risk
att fiskgjusens hackning blir stérd av anlaggningsarbeten.

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms som ringa.

6 Friluftsliv

Natur- och friluftsomradet Lovon ingar i sin helhet i riksintresset Malaren med 6ar och
strandomraden och ar en del av Ekerdkilen. Inom riksintresset ska friluftslivets intressen
sérskilt beaktas. Lovon ar, trots nédrheten till Stockholms innerstad, mycket lite exploaterat.
Skogen pa nordvastra Lovon &r ett stort omrade som anvéands bland annat for naturutflykter,
scouting, orientering och ridning. Lovon lockar till sig manniskor fran hela véstra och centrala
Stockholm. Bortsett fran omradet narmast kring Drottningholms slottsomrade och golfbanan
pa ostra delen av 6n ar besoken glesa och utspridda. Stora delar av Lovén upplevs idag som
mycket lugnt, tyst och fritt fran storningar, visst buller kommer dock fran battrafik och flyg.

Natur- och friluftsomradet vid Grimsta ingar till viss del i riksintresset Malaren med 6ar och
strandomraden samt i sin helhet i Gorvalnkilen. Omradet ar det storsta friluftsomradet i
Vasterort. Skogsomradena ar tillrackligt stora for att skapa skogskansla och rofylldhet. Har
finns gangstigar, ridstigar, badplatser, bathamn, koloniomrade mm. Grimstaskogens strand
ingar i ett mycket vardefullt rekreationsstrak som stracker sig in till Nockebybron. Bullerstor-
ningar ar obetydliga, speciellt i de strandndra delarna. Ett mycket stort antal ménniskor
(omkring 80 000) bor i upptagningsomradet till Grimsta.

6.1 Konsekvenser broalternativ
Bron dver Lambarfjarden och dess brofasten motverkar det regionala malet att sékerstélla
rekreationsvardena hos kvarvarande fria strander.

Vagen medfor att flera av de rekreativa kvaliteterna blir pataglig forsamrade, sarskilt i strand-
zonen dven om det gar att passera under broarna. Bron beddéms synas val fran strandomradena
inom ett avstand av 2-3 km i bada riktningarna, dvs. till Nockebybron och till Hasselby.
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Buller fran bron kan komma att horas inom strand- och vattenomraden pa 500-1000 m
avstand. Avstandet fran bron till Kanaanbadet ar cirka 300 meter och till Maltesholmshadet
cirka 800 meter. baden kommer att stéras av buller fran trafiken pa bron éver Lambarfjérden.
Hur mycket beror pa brokonstruktion, grad av bullerbegransande atgarder m.m.

De fysiska ingrepp som vagen och bron medfor samt de visuella stérningar och buller-
stérningar som uppkommer, gor att de negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
blir stora. Allvarligast blir konsekvenserna vid Grimsta eftersom ett stort antal ménniskor,
vissa boende i omraden med brist pa rekreativa varden, far en kraftigt forsamrad rekreations-
miljo. Majligheten att kunna promenera langs lugna och ostérda naturstrander forsamras
liksom upplevelsen av lugna och ostérda natur- och skogsomraden.

Bron majliggor en gang- och cykelvag 6ver Lambarfjarden. Darmed kan boende pa Grimsta-
sidan ta sig till Lovon dar det fortfarande kommer att finnas lugna och ostérda strander samt
natur- och skogsomraden. Detta ger en viss kompensation for trafikledens negativa
konsekvenser for friluftsliv och rekreation. Fér boende i Vasterort kommer avstandet till ett
storre relativt tyst rekreationsomrade 6ka vasentligt eftersom de, forutom att transportera sig
éver Lambarfjarden, aven behover soka sig en bit bort fran bron. Jamfort med nollalternativet
okar avstandet med cirka 1 km vilket bedoms medfora att manniskor i mindre utstrackning
kommer att uppleva ett stort tyst naturomrade.

Batsport och battrafik paverkas bara i mindre utstrackning. Upplevelsevardet av
oexploaterade grona strander nara staden gar dock forlorad.

Under byggtiden kommer de negativa konsekvenserna vara stora lokalt framférallt genom den
barriar som sjélva arbetsplatsen kommer att innebéra och det buller som uppstar kring den.

6.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Med en tunnelstrackning begransas intrangen i rekreationsvardena markant i forhallande till
broalternativet. Den 6kade tillgangligheten som en gang- och cykelforbindelse mellan
Grimsta och norra Lovon medfor i med broalternativet uteblir i tunnelalternativet.

Buller fran arbetstunnel och tillfallig hamn pa Norra Lovén kommer att paverka baden pa
Grimstasidan och strévomradena pa norra Lovon under byggtiden. Paverkan bedéms som
mattlig.

De negativa konsekvenserna for rekreationsvéardena bedéms som obetydliga nar vagen vél ar
utbyggd.
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7 Vatten

Malaren ingdr i Norra Ostersjons vattendistrikt. Lansstyrelsen i Vastmanlands lan ar utsedd
till vattenmyndighet enligt "Forordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon”. Malarens vattenvardsforbund ansvarar for ett miljodvervakningsprogram for
Malaren.

Malaren har en rik fiskfauna och vattnen omkring Malar6arna &r naturliga lekplatser for fler-
talet fiskarter. Mélaren utnyttjas aven for yrkesfiske och ar avsatt som riksintresse for detta.
Maélarens fiskevatten ska skyddas enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for
fisk och musselvatten, klassificerat som “andra fiskvatten”. Miljokvalitetsnormerna omfattar
gransvarden och riktvarden for flera amnen och forhallanden i vattnet t.ex. nitriter,
mineraloljebaserade kolvaten och ammoniak.

Fartygstrafiken i Mélaren ar omfattande och i Lambarfjarden finns en farled for kommersiell
sjofart.

Ostra Malaren &r dricksvattentikt for Stockholm och ér till stora delar klassad som kénslig
med hénsyn till detta. | november 2008 beslot Lansstyrelsen i Stockholms 1an om vatten-
skyddsomrade med foreskrifter for ytvattentakter vid Lovo, Norsborg, Gorveln och Skytte-
holm inom Ostra Malaren, Stockholms lan (5210-2001-65713). Till beslutet hor foreskrifter
och allménna bestdmmelser.

Dessa foreskrifter beror hantering och transporter av massor och byggmaterial for byggandet
av Forbifart Stockholm samt byggandet av en eventuell bro principiellt pa féljande vis:

e Upplag och hantering av massor kan komma att ske inom den priméra skyddszonen
dvs. 50 meter fran strandkanten.

e Alla battransporter liksom tillfallig hamn kommer att ske inom den primara
skyddszonen.

e Upplag och hantering av massor pa Lovo samt vid Bergslagsplan, som inte ligger
inom den primara skyddszonen ligger inom den sekundara skyddszonen, dvs. inom
Malarens tillrinningsomrade.

e Muddring, mark och anlaggningsarbeten far inte ske utan tillstand.

Detta kommer att medfora restriktioner under byggskedet t.ex. for hanteringen av
sprangstensmassor. Behov av skyddsanordningar for rening av dag- och dréneringsvatten,
mojlighet till foérdréjning och uppsamling samt skyddsanordningar for lagring av
petroleumprodukter och andra kemiska produkter kommer att utredas.

| t.ex. sprangstensmassorna forekommer spill och férbréanningsrester av det sprangdmne som

anvants vid tunneldrivning. For att minska andelen kvévespill vid sprangning kan atgarder
séttas in genom val av sprangamne, hantering och laddning. Undersokningar, i bl.a. USA, har
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visat att man genom utbildningsprogram bland sprédngarna kan minska kvavelédckaget med
50 %.

Vilka delar av byggandet av Forbifart Stockholm som ska prévas enligt foreskrifterna ar inte
utklarat annu. VVagverket har for avsikt att i ndra samarbetet med Lansstyrelsen hantera dessa
fragor. 1 de fall tillstand kravs provas det av Lansstyrelsen. Tillstanden kan forenas med
villkor. For muddrings och mark- och anlaggningsarbeten som ér tillstands- eller anmélnings-
pliktiga enligt miljobalken (vattenverksamhet), krévs inte tillstand enligt foreskrifterna.

Grundvatten utnyttjas for enskild vattenforsorjning i den spridda bebyggelsen pa Lovon.

7.1 Konsekvenser broalternativ

Bron Gver Lambarfjarden, liksom tillfallig hamn pa Lovdsidan och broarbeten i fjarden, ligger
inom vattenskyddsomradet for Ostra Malaren. Vattentakten ar sarbar och konsekvenserna av
ett utslapp som sprids inom vattenskyddsomradet och nar vattenintagen skulle bli mycket
stora for den regionala vattenforsorjningen. Nagra reservvattentakter som tacker behovet fullt
ut under langre tid finns inte. Sannolikheten for en olycka ar dock mycket liten. Stor forsiktig-
het kommer att kravas och genom forebyggande atgarder kan denna risk reduceras till en lag
niva.

Bron 6ver Lambarfjarden korsar en farled for kommersiell sjétrafik. Med den valda brohéjden
26 meter uppstar inga negativa konsekvenser for sjofarten.

Inga skyddsvarda bestand av fisk eller andra vattenlevande organismer bedéms bli berdrda i
samband med byggande av bron under férutséttning att arbetena genomfors sa att grumlingen
och spridning av andra fororeningar exempelvis kvave minimeras.

Muddringsarbeten i samband med brobygget kan komma att paverka den allmanna
vattenkvaliteten och skyddsatgérder kan behdvas for att innehalla miljokvalitetsnorm och
skyddsforeskrifter for Ostra Malarens skyddsomrade.

Bron dver Lambarfjarden innebér en 6kning i mangden vindtransporterade trafikféroreningar
som nar Malaren. Det 6ppna brolaget leder till att en betydande del av fororeningarna som
ansamlas pa bron sprids med vinden. Bullerskarmarna kan troligtvis stoppa upp en del av
spridningen och paverkan bedéms bli liten. Eftersom den normala vattenstrémmen &r sterut
medan intagen till vattenverken ligger vaster om brolaget bedoms detta inte innebéara nagra
negativa konsekvenser for Malaren som vattentakt.

Ett byggande av bro 6ver Lambarfjarden kommer att foregas av tillstand enligt miljobalken
for vattenverksamhet. | detta tillstand kommer eventuella villkor for byggandet att regleras.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som mattliga.
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7.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Med en tunnelstrackning begransas risken for paverkan pa ytvatten markant i férhallande till
broalternativet. Risken for spridning av fororeningar i driftskedet forsvinner helt. Risken for
spridning av fororeningar i byggskedet ar mindre &n i tunnelalternativet, da inga grund- och
anlaggningsarbeten kommer att ske i fjarden. Daremot kvarstar problematiken kring
hanteringen av sprangstensmassor och transporterna av dessa pa motsvarande séatt som med
broalternativet. De negativa konsekvenserna for ytvatten bedoms som obetydliga nér vagen
val ar utbyggd.

Under byggtiden kommer en arbetstunnel och tillfallig hamn att finnas pa norra Lovén. Den
tillfalliga hamnen ligger inom vattenskyddsomradet for Ostra Malarens vattentakt. Under
byggtiden kommer konsekvenserna att vara mattlig, se beskrivning under kapitel 12.

Konsekvenserna bedéms sammantaget som sma.

8 Luftkvalitet och koldioxidutslapp

Norra Lovon och Grimstaskogen saknar i stort sett lokala k&llor till férsamring av
luftkvaliteten da biltrafiken i omradet &r mycket begréansad. Battrafiken pa fjarden bedoms
inte heller vara av sddan omfattning att luftkvaliteten paverkas.

8.1 Konsekvenser broalternativ

Végen i ytlage pa norra Lovon medfor att luftféroreningshalterna dkar inom ett omrade pa ca
2 km2. Inom detta omréde ligger ett antal bostadsfastigheter. | Grimsta far ca 1 kmZ av
friluftsomradet 6kade fororeningshalter. Miljokvalitetsnormerna for partiklar och kvavedioxid
klaras dock, forutom i ett omrade runt tunnelmynningarna och alldeles intill ytlaget pa norra
Lovon. Inga bostader &r belagna inom de omraden som far 6verskridanden. Avluftsstationerna
placeras eventuellt i anslutning till de tva tunnelmynningarna for att fora upp och sprida ut
luftfororeningarna pa hogre hojd.

Sammantaget bedoms forslaget medfora att ett litet antal manniskor far 6kad exponeringen av
trafikrelaterade luftféroreningar. Det galler dels boende i naromradet pa norra Lovon dels
manniskor som vistas ute framfor allt pa Grimstasidan.

Det &r svart att uttala sig om omfattningen av de negativa konsekvenserna innan spridnings-
berakningarna &r gjorda men sannolikt blir de negativa konsekvenserna for sma for
broalternativet.

8.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Avluftsstationer som vadrar ut tunnelluft fran bada tunnelréren placeras pa norra Lovon.
Eftersom det ar kulturhistoriskt vardefullt omrade kan tornen troligtvis inte bli alltfor hoga.
Troligtvis 6kar halterna av luftféroreningar och boende i ndaromradet far nagot 6kad
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exponeringen av trafikrelaterade luftféroreningar. Med tunnelalternativet forsvinner den
lokala paverkan pa luftkvaliteten i Grimsta jamfort med broalternativet.

Troligtvis innebar tunnelalternativet hogre luftféroreningshalter invid den sédra tunnel-
mynningen vid Bergslagsplan pa grund av den langre sammanhangande tunneln. Detta kan
medfora okat behov av ventilation. Trots 0kad ventilation bedéms tunnelalternativet medfora
Okad exponering for luftféroreningar vid Bergslagsplan jamfért med broalternativet. Se vidare
kompletteringsfraga 10.

Det &r svart att uttala sig om omfattningen av de negativa konsekvenserna innan spridnings-
berakningarna ar gjorda men sannolikt blir de negativa konsekvenserna mattliga for tunnel-
alternativet.

Tunnelalternativet ger cirka 18 000 ton lagre koldioxidutsléapp an broalternativet under
driftskedet per ar for véagtrafiken. Detta beror pa mindre hojdskillnader och darmed farre
uppforsbackar.

9 Buller

Tystnaden ar idag en bristvara i manga stader. Trafiken &r den dominerande kallan till buller
varav vagtrafiken beror flest manniskor. Endast sma arealer grénomraden ar fria fran buller.
Dessa bullerfria omraden aterfinns i flera fall utefter Malarens strander. Bada Lovén och
Grimsta ar ett av fa utpekade bullerfria omradena i Stockholm.

Aven i bullerfria omraden hor man tidvis olika bullerkallor och nivaerna varierar starkt med
vindriktning och klimatiska forhallanden. Utefter Malarens strander kan tystnaden brytas av
perioder med intensiv motorbatstrafik som t ex i farlederna mellan Lovon och Grimsta.
Friheten fran odnskat buller i en rekreationsskog upplevs av manga som den mest vardefulla
tystnaden.

9.1 Konsekvenser broalternativ

Pa norra Lovon och i Grimstaskogen, med dess bad och rekreationsomraden, tillfors en
bullerkalla i tidigare "tysta” rekreationsomraden. Detta medfor stora negativa konsekvenser
eftersom det ar brist pa rekreationsomraden med laga ljudnivaer i Storstockholm.

Med kraftfulla bullerskyddsatgarder, t.ex. 4 meter hoga skarmar pa bron, beraknas ljudnivan
kunna minskas. Trafiken pa bron kommer dock aven med skyddsatgarder ge en zon om 400 -
500 meter fran vagmitt som har bullernivaer dver 45 dB(A). Det &r troligt att en natur-
upplevelse paverkas mer av en ékning fran laga ljudnivaer an upplevelsen av motsvarande
okning av buller i bebyggda omraden.

Det tillkommande bullret i rekreationsomradet bedoms inte medfdra halsokonsekvenser
eftersom storre delen av rekreationsomradena aven fortséttningsvis kommer att vara relativt

FS1 / Miljokonsekvenser_av_bro_eller_tunnel_Lambarfjarden.doc / / 2009-01-16 / / (Utskriven 2009-01-14 16:09)



e
>= Vagverket cdn

E 4 Forbifart Stockholm 16 (21)
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm

Bilaga, Komplettering Tillatlighet fraga 03

Miljkonsekvenser av bro eller tunnel, Lambarfjarden

tysta. Den nya bullerkéllan begransar men omdéjliggor inte mojligheten till tyst och rofylld
rekreation inom omraden med hoga natur- och friluftslivsvarden.

Boende i ett tiotal fastigheter som idag ligger i ett bullerfritt omrade kommer att hora trafik-
buller. Med kraftiga bullerskyddsatgarder kan bullret begransas. Storningsfrekvensen vid de
aktuella ljudnivaerna ar vanligtvis liten (ca 7 % storda) men eftersom det ror sig om ett
omrade som idag ar relativt fritt fran samhallsbuller blir stérningsupplevelsen hos de boende
troligtvis hogre.

Konsekvenserna bedéms som stora

9.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Med en tunnelstrackning kommer bullernivan i driftskedet inte forandras i forhallande till
nulaget. De omraden som ar klassade som bullerfria omraden paverkas ej. Inga negativa
konsekvenser uppstar.

10 Risk och sakerhet

P& Malaren transporteras miljofarligt gods i farlederna. Varje ar passerar ca 3000 fartyg
genom Sodertélje kanal, lastade med drivmedel, ammoniak, fosfor mm.

Over Saltsjo-Maélarsnittet passerar ett stort antal transporter med miljéfarligt gods pé vagarna.
Av dessa berdknas ca 30 % komma att nyttja Forbifart Stockholm. En 6versiktlig kartlaggning
visar att merparten, ca 80 % av alla vagtransporter med farligt gods i Stockholmsomradet
bestar av petroleumprodukter — klass 3.

Ostra Mélaren &r Storstockholms huvudvattentikt med de fyra vattenverken: Gorvéln, Lovon,
Norsborg och Skytteholm (litet). Miljofarligt &mne som direkt hamnar i Mélaren kan i ogynn-
sammaste fall nd vattenverken och stora reningsprocessen. En rad samverkande omstandlig-
heter maste sammanfalla for att vattenforsérjningen ska paverkas.

Léansstyrelsen i Stockholms Ian har i november 2008, med stdd av 7 kap 21 § miljébalken,
MB, beslutat om vattenskyddsomrade i Ostra Mélaren for ytvattentakter (vattenverk) vid
Norsborg i Botkyrka kommun, Goérvaln i Jarfalla kommun samt Lovo och Skytteholm i Eker6
kommun. Vattenskyddsomradet bestar av fyra vattentaktszoner vid respektive vattenverk samt
en primar och en sekundér skyddszon.

10.1 Konsekvenser broalternativ

| och med att en bro byggs 6ver Lambarfjarden begransas farleden for battrafiken. Fartyg med
dagliga transporter med trabransle till Hasselbyverket tar denna vag. Aven transporter med
eldningsolja forekommer (4 - 5 ggr/ar). Ett trangre utrymme innebar en 6kad risk for
pasegling av brokonstruktion eller kollision mellan batar vilket i sin tur skulle kunna medféra
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att miljofarligt @amne slapps ut i Mélaren. Farledsbredd under bron med ledverk for bropelare
kommer att uppfylla sjofartsverkets krav. Darmed beddms inte sannolikheten for att Mélaren
som vattentakt skulle paverkas genom en fartygsolycka vid bron att forandras i forhallande till
nuldget. Konsekvenserna av en fartygsolycka blir den samma som i nuldget.

I och med att farligt godstransporter kommer att nyttja Forbifart Stockholm finns en risk for
att en farligt godsolycka pa bron éver Lambarfjarden medfor utslapp till Méalaren. Aven
olyckor med personbilar och tunga transporter kan medféra utslapp. Skadeférebyggande
atgarder kommer att kréavas.

Bedomningen ar att trafiken pa Forbifart Stockholm med bro dver Lambarfjarden innebar en
acceptabelt lag risk for Méalaren som vattentakt, dvs. att sannolikheten att en olycka intraffar
och konsekvenserna av en sadan olycka &r liten. For att vattenverken Gorvaln eller Lovon ska
paverkas och vattenforsorjningen stéras maste en rad ogynnsamma forutsattningar samverka
och ett antal skadeforebyggande och skadebegransande atgarder misslyckas.

Konsekvenserna bedéms som liten i driftskedet.

10.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Ersatts bron éver Lambarfjarden med en tunnel forsvinner bade sannolikheten for utslapp fran
vagtrafik vid en olycka pa bron och for att olyckor med fartyg ska intraffa i forhallande till
nuldget. Konsekvenserna bedéms som ringa i driftskedet.

11 Byggskedet

11.1 Konsekvenser broalternativ

Byggskedet kommer att paverka norra Lovon och Grimsta under en period av 6-8 ar i
broforslaget.

Alternativet forutsatter att en provisorisk utlastningshamn anldaggs pa norra Lovon under
byggtiden. Broalternativet fordrar dven arbeten med landfasten och tunnelpaslag pa
Grimstasidan vilket ocksa kraver tillfallig hamn och arbetsvéagar. Pa norra Lovon blir
anlaggningsarbetena mer omfattande med arbetsvagar, broanslutningar och stora
tragkonstruktioner. Ett brobygge av denna storlek blir en arbetsplats med stora arbetspontoner
pa vilka arbetsmaskiner av olika slag placeras. Darmed finns dar aven motorbransle,
smorjolja, hydraulolja m.m. FOr att hindra spridning av oljespill och diffusa féroreningar
omges hela arbetsomradet med ytliga oljeuppsamlande lansar, samt med djuplansar och
bottenléansar i erforderlig omfattning.

Brobygge

Brostdden grundlaggs troligen med palar eller plint pa berg. Arbetsgangen &r kortfattat den att
man forst slar palarna och sammangjuter dessa med fundament som har dverkant strax under
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vattenytan (forhéjd grundlaggning). Pa dessa byggs sedan bropelarna. Narmare land kan
plintar gjutas pa berg, under vatten eller i torrhet inom spont. Grundlaggningsmetoden innebar
en paverkan pa omgivande vatten i form av uppgrumling under palning samt vid schaktning
och ev. spontning for grundlaggning av de ytligt belagna brostdden. Palning och spontning
orsakar buller som kan dampas i viss man. Brobygget éver Lambarfjarden mellan norra
Lovon och Grimsta medfor att de strandnara omradenas rekreationsvérde kraftigt forsamras
eftersom vag- och brobyggnadsarbetena samt masstransporterna innebér ett intrang som
begrénsar framkomligheten i strandzonerna och ger upphov till stérande buller. Pontoner
utmed stranderna kan fungera bade som etableringsytor och hamn for materialtransporter.

Tillfallig hamn

Den foreslagna tillfalliga hamnen for masstransporter foreslas ligga nara det sodra landfastet
pa norra Lovon. Utformning och miljoskyddsatgarder kommer att samordnas med de for
brobygget. Anlaggning av hamn pa norra Lovon beddms kunna ske utan muddring. Djupet &r
stort och vattenomsattningen ar god varfor endast begransad lokal paverkan bedéms uppsta i
samband med nyttjandet av hamnen. Villkoren fér byggande av bron och hamnen kommer att
senare faststallas av Miljodomstolen efter sarskild tillstandsprévning av vattenverksamhet
enligt Miljobalken kapitel 11.

P& norra Lovon kan bergmassorna transporteras fran tunnelmynningen med truckar/dumpers
till ett mellanlager i ett narbelaget slamupplag dar dven forkrossning kan ske. Dérifran
transporteras massorna huvudsakligen med transportband till den tillfalliga hamnen vid brons
landfaste. Den permanenta vagbanken kan anvandas som arbetsvag. Dessutom behdvs en ny
tillfallig vag ner till utlastningslagret och hamnen. Byggverksamhetens markansprak kan till
stora delar forlaggas till planerat vagomrade. Darutover erfordras plats for mellanlager och
kross samt plats for utskeppningslager och utskeppningshamn. Masshanteringen och
anvandningen av utskeppningshamn kommer att kombineras med de permanenta anspraken
pa mark och vatten for vag- och brobygget. En gemensam storarbetsplats kommer att
dominera i det 6ppna odlingslandskapet och i de strandnéra omradena. Masshanteringen
beddms medfora endast lokal och tidsbegransad paverkan och darmed sma negativa
konsekvenser for vattenmiljon.

Ytlaget

Ytlaget pa norra Lovon blir en stor arbetsplats med vagbyggnadsarbeten (schaktning och
sprangning) byggande av ventilationstorn samt masshantering. Etableringsytor bor sa langt
mojligt utnyttja tillkommande vagomraden, men ytterligare ytor behovs pa akermarken i
anslutning till vaglinjen. Ett antal bostader och fritidshus vid Angsholmen kommer att storas
av buller fran byggarbeten, byggtrafik och masshantering. Verksamheten vid scoutstugan
maste upphora under byggtiden.

Grimstaskogen kommer att paverkas under byggtiden genom tunnelanslutningen som byggs i
den bergiga terrangen. Omradet blir en arbetsplats, som sa langt méjligt avgrénsas till
vagomradet. Etableringsytor maste dock skapas, dels pa flytande plattformar intill stranden
och dels pa lampliga platser pa land. Det ar troligt att ett 6ppet omrade sydost om koloni-
omradet behover tas i ansprak. Befintlig vég till Kanaanbadet behéver anvéandas for person-

FS1 / Miljokonsekvenser_av_bro_eller_tunnel_Lambarfjarden.doc / / 2009-01-16 / / (Utskriven 2009-01-14 16:09)



e
>= Vagverket cdn

E 4 Forbifart Stockholm 19 (21)
FS1 Konsortiet Forbifart Stockholm

Bilaga, Komplettering Tillatlighet fraga 03

Miljkonsekvenser av bro eller tunnel, Lambarfjarden

och materialtransporter. Vagen maste troligen forstarkas liksom vagbron vid Racksta trask.
(Bergmassor tas ut via Bergslagsplan).

Risk for storningar
Under byggtiden kommer masstransporter att medfora storningar i form av buller och intrang
som begréansar framkomligheten i rekreationsomradena pa norra Lovon.

Under byggtiden kan det tillfalligt uppsta storningar i vattenomradena intill arbetsplatserna pa
norra Lovon. Det &r oljespill, grumling och kvéaverester fran sprangmedel i bergmassorna som
riskerar att medféra negativa konsekvenser for narliggande friluftsbad och for vatten-
vegetation, bottenlevande organismer och for fisk. Arbetsplatserna i Lambarfjarden inhdgnas
for att forhindra spridning av grumling och oljespill. Atgarder kan behéva vidtas for att
innehalla miljokvalitetsnorm for fiskevatten. For de narbelagna badplatserna Kanaanbadet och
Maltesholmsbadet kravs forebyggande miljoatgarder, uppféljning och kontroll for att de ska
kunna anvandas fullt ut under byggtiden.

Forutsattningarna for sjofart kommer att tillfalligt férsamras, men det férvéntas inte utgora
nagot vasentligt hinder.

Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna som stora under byggskedet.

11.2 Konsekvenser tunnelalternativ

Byggskedet kommer att paverka framfor allt norra Lovon men dven Grimsta under en period
av cirka 5-7 ar i tunnelforslaget.

Arbetstunnel

For att produktionstiden for tunnelalternativet inte ska bli for lang och styrande for den totala
byggtiden, kravs en arbetstunnel pa norra Lovo. Arbetstunnelns paslag pa norra Lovon
hamnar ungefar pa samma stélle som paslaget for trafiktunnlarna i broalternative. En arbets-
tunnel majliggor ett snabbare byggande av tunnlarna. Arbetstunneln pa norra Lovon medfor
att man kan ha fyra drivningsfronter i huvudtunnlarna, tva mot trafikplats Lovo och tva i
riktning mot Bergslagsplan. Bergmassorna transporteras upp for eventuell mellanlagring vid
arbetstunnelns mynning eller fors direkt ner till en utlastningskaj pa norra Lovon for vidare-
transport med fartyg. Bergmassorna forkrossas i tunneln och transporteras med transportband
till tillfallig hamn.

Luftbytesstation
Aven till- och avluftsstationerna kraver byggetableringar med stérre krananordningar.
Transporter till och fran dessa ar dock av mindre omfattning.

Tillfallig hamn

Paverkan och konsekvenser av en tillfallig hamn i tunnelalternativet beddms motsvara de i
broalternativet. Eventuellt kan en enklare pontonkaj racka i tunnelalternativet.
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Risk for storningar

Under byggtiden kommer masstransporter att ge storningar i form av buller och intrdng som
begransar framkomligheten i rekreationsomradena pa norra Lovon. Masstransporterna sker
huvudsakligen med transportband fran arbetstunneln till utskeppningshamnen. Tunnel-
alternativet innebar inga fysiska intrang pa Grimstasidan och stérningarna pa denna sida
begransas till dem som uppstar till f6ljd av hamnen pa norra Lovon.

Under byggtiden ar det troligt att det tillfalligt uppstar stérningar i vattenomraden intill
arbetsplatserna pa norra Lovon. Det ar oljespill, grumling och kvéverester fran sprangmedel i
bergmassorna som riskerar att medféra negativa konsekvenser for narliggande friluftsbad och
for vattenvegetation, bottenlevande organismer och for fisk. Atgarder kan behova vidtas for
att innehalla miljokvalitetsnorm for fiskevatten. Under byggtiden kommer masstransporter att
medfdra storningar i form av buller och intrang som begransar framkomligheten i
rekreationsomradena pa norra Lovon.

Forutsattningarna for sjofart kommer att paverkas tillfalligt, men det forvantas inte utgora
nagot vasentligt hinder.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna som mattliga under byggskedet.
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12 Samlad beddmning

Broalternativet Tunnelalternativet

Mattlig konsekvens

Ingen/ringa konsekvens

Landskapskaraktar
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Naturmiljo

Friluftsliv

Vatten

Luftkvalitet

Buller

Risk och sakerhet

Byggskedet
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