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Overklaganden av Trafikverkets beslut om faststallelse av arbetsplan for vag
E4 Forbifart Stockholm, férandring av vaghallaransvar samt indragning av
viag m.m. i Huddinge, Ekerd, Stockholms, Jarfilla och Sollentuna

kommuner, Stockholms lan

3 bilagor

Regeringens beslut

Regeringen avskriver dverklagandet frin Brutal Brewing AB.

Regeringen tar inte upp 6verklagandena frin Bert Andersson, Karin
Erskine, Jane Crisp, Bjorn Ed och Eva-Lisa Ed, Anders Ekstrom,
Siv Engstrém samt Lisa Wacklin till prévning.

Regeringen tar inte upp frigor om inlosen, ersittning for intring eller
annan skada, piverkan pi det enskilda vigniter med anslutningar till
allmin vig eller paverkan pa de angrinsande kommunala vigniten,
bestimmande av hastighetsbegrinsningar, reglering av
dubbdicksanvindning och andra stérningar under byggskedet till

provning.

Regeringen avslir éverklagandena i 6vrigt.

Arendet

Regeringen fattade den 3 september 2009 beslut om att tillita att en
motorvig byggs mellan E 4/E 20 séder om Kungens kurva i Huddinge
kommun och E 4 norr om Higgvik i Sollentuna kommun. I beslutet om
tillitlighet angavs att utbyggnaden ska ske inom den vagkorridor som
benimns Forbifart Stockholm och med de tunnelligen som redovisas pd
en till beslutet bilagd karta. Trafikverket fattade den 25 oktober 2013
beslut om faststillelse av den aktuella arbetsplanen. Beslutet, exklusive

dess bilagor, framgdr av bilaga 1.
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Beslutet har dverklagats av HSB bostadsrittsforening Vilberga, av
klagande enligt bilaga 2 samt av klagande genom ombudet advokar Per
Bjorkman enligt biluga 3. Beslutet har vidare dverklagats av Brutal
Brewing AB, som senare dterkallat 6verklagandet.

Yvonne Hellstrom och Lars Hornfeldt motsitter sig Forbifart
Stockholm di den oacceptabelt skadar lokalt boende och klimatet. I

stillet forordar de en spartaxilosning.

Ove Liljebert yrkar att regeringen upphiver Trafikverkets beslut att
faststilla arbetsplanen, di beslutet strider mot miljébalken och flera av
villkoren i tillitlighetsbeslutet. Han menar dven att beslutet strider mot
klimatmilen och de transportpolitiska malen.

Djurgirden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening yrkar att tredje man inte
ska drabbas av projektets verkningar i form av buller, luftfdroreningar
m.m. Vidare framfér foreningen krav pa bl.a. att normer inte fir
overskridas vad giller buller och luftkvalitet samt att hastigheten pd
Forbifart Stockholm bestams till 70 km/h med hinsyn till luften
tunnlarna. Vidare yrkar de att dubbdick ska forbjudas och att yterligare
utredning av ett scenario med en kedjekrock med brand i rusningstrafik i

tunnel bor ske.

Stockholms Naturskyddsforening yrkar ate faststillelsebesluter upphivs
d3 det strider mot miljobalken samt kraven i regeringens villkor for
tillitligheten vad giller luftkvalitet, buller och hilsa. Vidare menar
féreningen att beslutsunderlaget 4r undermiligt med bl.a. motsigelsefulla
uppgifter om trafikutvecklingen, att miljckonsekvensbeskrivningen inte
uppfyller miljobalkens krav och att processen inte motsvarar kraven 1
direktivet om strategisk miljcbedomning (2001/42/EG) dd sirskild
sammanstillning inte gjorts.

BRO Spejaren 3 AB, BRO Palissadvigen AB, Bro Smista 3:23 AB,
Fastighets AB Regeringsgatan 2 och Smista Park AB yrkar i forsta hand
att regeringen ska upphiva Trafikverkets beslut sdvitt avser
bullerskirmar framfor klagandenas fastigheter. For de fall regeringen inte
gbr en sidan begrinsad provning yrkar bolagen i andra hand att
regeringen ska upphiva Trafikverkets beslut i sin helhet. Bolagen anfor i
huvudsak att den skada som den foreslagna bullerskirmen medfor pa
fastigheternas skyltlige overstiger dess nytta och strider dirmed mot
viglagens avvigningsregel. Bolagen yrkar att muntlig forhandling halls 1
avsikt att redogéra for en av dem ingiven skadeutredning. Bolagen anser
att bakomliggande bostadsbebyggelse i stillet kan skyddas mot buller
genom befintliga och nya byggnader som kommer att uppforas pa
bolagens fastigheter i enlighet med aktuell detaljplan.
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Gunilla Wirén yrkar att domar och detaljplaner ska ha vunnit laga kraft
innan arbeten sitts iging. Hon anfor bl.a. att Trafikverket har en lig
ambition vad giller mil och villkor for byggbuller, luftkvalitet och
dagvatten. Vidare anser hon att féreslagna bussramper i Sitra och
Skirholmen miste utgd och att arbete endast bér £ uttoras kl. 07.00-
19.00 samt att dokument som styr riskhanteringen miste finnas till

faststillelsen.

Philip Arnell yrkar att beslutet upphivs och att en oberoende
kommission tillsitts som faststiller placeringen av trafikplatser for
anslutning till vig 261, d3 han anser att Ekeré kommun féretrider ett
sirintresse och inte ett riksintresse vad giller trafikplatslosning pd Love.

De klagande enligt bilaga 3 yrkar att beslutet undanrojs i sin helhet pd
grund av projektets p&verkan pa riksintressen, virldsarvet
Drottningholm och bullerstérningar lings vig 261. De klagande anfor
bl.a. foljande. Projektet brister bide vad giller projektekonomi och
samhillsekonomisk lénsamhet. Formella fel foreligger da planen indrats
efter utstillning vad giller Linddtunneln och breddning av vig 261 till
trafikplats Edeby. Enbart bristerna i den upprittade konsekvensanalysen
for Natura 2000-omradet Edeby ekhage ir tillricklig grund for et
upphivande av arbetsplanen. Aven bristande beslutsunderlag i stort samt
olimplig avvigning mellan allminna och enskilda intressen utgor grund
for upphivande. Beslutet strider mot Trafikverkets instruktion om att
verka for ett samhillsekonomiskt hillbart transportsystem. Beslutet
strider ocksd mot kravet i 7 kap. 3 § miljobalken om att mojliggora en
samlad bedomning av Forbifart Stockholm och arbetet med viig 261
forbi Drottningholms slott eftersom Trafikverket valt att dela upp
planarbetet for de bida projekten.

Foreningen Ridda Lovo yrkar att arbetsplanen ska dterforvisas till
Trafikverket di den inte uppfyller de villkor som regeringen stillt i fraga
om virldsarvet Drottningholm, piverkan pd Natura 2000-omridet Edeby
ekhage, energiférbrukning, utomhusluft och tunnelluft. Féreningen
hemstiller att regeringen uppdrar dt Trafikverket att utveckla ett i
vigutredningen redovisat alternativ 5, for trafikplats Lovo. Vidare anser
féreningen att regeringen bor granska hur det utslipp av partiklar PM2,5
som ett genomforande av arbetsplanen skulle leda till strider mot
direktiv (2008/50/EG) om luftkvalitet och renare luft i Europa, och att
regeringen invintar Trafikverkets forslag till riktvirden for tunnelluft
innan regeringen tar stillning 1 drendet. Féreningen menar dven att
regeringen bor avvakta och lita oberoende experter utreda hilsorisker i
tunnlar samt sikerhetsrisker p.g.a. akut ohilsa samt att regeringen bor
avvakta och foreligga Trafikverket att redovisa miljopaverkan av
byggtransporterna.

Lovo Hembygdsforening motsitter sig den pd Lovo foreslagna
trafikplatslosningen och forordar i stillet alternativ 5 frin
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vigutredningen. Foreningen menar att den av ICOMOS (International
Council on Monuments and Sites) framtagna konsekvensbeskrivningen
for virldsarver (Heritage Impact Assessment, HIA) borde gjorts av en
oberoende expert, som dven borde féreslagit dndringar for att minska
skadorna i enlighet med ICOMOS riktlinjer. Vidare menar foreningen
att Trafikverket inte har uppfyllt villkoren i regeringens tilltelsebeslut
om virldsarvet och riksintresset och verket bryter mot férordningen om
byggnadsminnen samt viglagens regel om att uppritta en
trafikslagsoberoende dtgirdsvalsstudie.

Milararnas Naturskyddsforening har i huvudsak anfort att féreningen
4r starkt kritisk till Forbifart Stockholm och att projektet édr ett hot mot
virldsarvet Drottningholm och natur- och kulturmiljén pa Lové.

Drottningholmsparkens vinner anfér att det dr olampligt att vilja vig
261 for anslutning av Forbifart Stockholm, da vigen gdr igenom ett
kulturlandskap med oskattbara virden.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lin yrkar att regeringen, med
indring av Trafikverkets beslut, beslutar att inte godkiinna arbetsplanen
som bor aterforvisas. Vidare anfor Naturskyddsféreningen blaa. att en
samlad beddmning av konsekvenser fér Natura 2000-omriden ska ske

vid tillstdndsgivning.

Stadsmiljogruppen Alternativ stad ir allmint kritiska till Forbifart
Stockholm. De ifrigasitter bl.a. behovet av Forbifart Stockholm, den
samhillsekonomiska bedémningen av projektet och berikningen av
partikelférhillandena i tunnlarna.

Eric Hammarstrom yrkar att arbetsplanen upphivs samt att frigorna om
Edebyvigen och framkomligheten for jordbruksmaskiner hanteras i
arbetsplanen i enlighet med viglagen. Arbetsplanen bér enligt Eric
Hammarstrom goras om i enlighet med alternativ 8b, vilket fordelar
skadan bland fler fastighetsigare. Han anser att det i vigutredningen
redovisade alternativet 8b leder till mindre boendebuller och saknar
barriireffekrer fran ging- och cykelvig. Detta alternativ orsakar enligt
Eric Hammarstrém dven mindre oro for intring av minniskor i hagar
och bland djur samt leder till mindre smittrafik eftersom trafikplatsen
placeras lingre bort frin Brommaplan,

Ebba Hammarstrom overklagar val av anslutningspunke frin Forbifart
Stockholm till vig 261 till formin fér alternativ 8b i vigutredningen samt
arbetsplanen i den del som accepterar éverskridande av partiklar och
kvivedioxidnivder lokalt. Hon betonar vikten av ytterligare
utredningsinsatser pa flera omriden, exempelvis anser hon att
arbetsplanen méste innehlla en ny och bittre analys av Ekerd kommuns
skil for val av trafikplats. Vidare anfor hon bl.a. foljande. En studie av
antal fordon och gingtrafikanter vid Edeby bor genomforas som en del



av beslutet om arbetsplanens alternativ 1b viljs. Gestaltningen vid Edeby
med olika trafikstrémmar och med hinsyn till tunga jordbruksmaskiner
samt barn och unga bor studeras yuterligare. Arbetsplanen bér vidare
kompletteras med en uppdaterad analys av resmonster och yteerligare
utredning om méjligheten att anvinda spirbunden trafik pa Forbifart
Stockholm. Hon klagar dven pi den del i arbetsplanen dir pdverkan
under byggtiden beskrivs, di den bor kompletteras med tydligare
beskrivning av hur boende pi Lovd paverkas exempelvis i form av
forlingd restid. En i arbetsplanen foreslagen gingrunnel pd Lovo behover
enligt Ebba Hammarstrom anpassas s den gir att rida genom.

Lena Hallman med familj anfor att de ar oroliga for att natur- och
kulturvirdena pi Lové hotas och skadas samt att deras livsmiljé kommer

att férsimras under méanga ar.

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen (ARG) yrkar att arbetsplanen
upphivs d4 den inte uppfyller eller sikerstiller regeringens
tillatlighetsvillkor eller linsstyrelsens villkor samt p grund av att
miljokonsekvensbeskrivningen ir bristfillig. Foreningen framstaller et
antal yrkanden p3 ytterligare utredning inom ett flertal omriden. Andra
yrkanden som gruppen framstaller dr att regeringen ska besluta om
sidant tillstind som avses i 7 kap 28 § miljobalken avseende Natura-2000
omride Hansta och att forbifarten kompletteras med elektrostatfilter
samt att frigan om att tilldra tillfilliga hamnar provas innan arbetsplanen
faststills. ARG anser att konsekvenser av hamn- och byggverksamheten
ska beaktas vid provning av arbetsplanen. Vidare hinvisas tll vad ARG
anfort i samband med overklagande av detaljplaner. Slutligen 6nskar
foreningen fa ta del av hur regeringen ser pa Trafikverkets och
linsstyrelsens kommentarer.

HSB bostadsrittsforening Vilberga dverklagar Trafikverkets beslut att
faststilla arbetsplanen sivite galler delstricka 4, Lunda till Hasta gard.
Foreningen anfor bla. att féreningens radhusligenheter i Barkarby ligger
nira forbifarten och att arbetsplanen saknar konkret beskrivning av t.ex.
bullerskiirmarnas dimensionering och placering.

Bostadsrittsforeningen Omega yrkar att trafikplats Vinsta norra utgdr
och ersitts med annan losning. Vidare dnskar foreningen att
franluftstornet vid Vinsta ersitts med en annan l6sning samt att
genomfartstrafik forbjuds mellan Bergslagsvigen och Villingby Centrum
via Skattegﬁrdsvﬁgenfﬂngerman nagatan.

Ann-Kristine Osterman anser att Forbifart Stockholm inte bor byggas.
Som grund [6r detta anfor hon i huvudsak att Forbifart Stockholm
strider mot miljobalkens och plan- och bygglagens hushallnings- och
hinsynsregler. Vidare anfér hon att finansieringen dr ett hot mot
framtida generationers miljé- och klimatambitioner. Ann-Kristine
Osterman niamner iven {lera olika oligenheter som kommer att uppstd
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under byggtiden. Hon pekar ocks3 pa flera olika miljdaspekter, bla.
vigens paverkan p4 nirmiljon och att utférda berikningar ir gjorda med
en orealistisk syn pd utslippsmingden frin de bilar som kommer att
trafikera Forbifart Stockholm. Slutligen anser hon att befolkningen i
Hisselby gdrd har faut otillfredsstillande information om den
byggprocess som vintar.

Hans Mattson yrkar att yuterligare utredning gors avseende den 6kade
trafikbelastningen pd Vinstavigen och Skattegardsvigen. Han kriver en
indrad lokalisering av luftutbytestornet i Vinsta. Vidare anfor han att
Trafikverket bor redovisa hur de kommit fram till att tornet i Vinsta inte
medfér nigon okad risk for manniskors hilsa. Alternativt menar han att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att finna en annan lokalisering,
Slutligen anser han att regeringen bor uppdra &t Trafikverket att triffa
avtal med Stockholms kommun om stérningar pd lokalvagnitet.

Avyhan Korkmaz, Yiiksel Korkmaz, Selahattin Korkmaz och Selcuk
Korkmaz yrkar att arbetsplanen dndras sd att de kan bo kvar pd sin
fastighet. I andra hand yrkar de att de erbjuds et tillfallige boende under
4-5 3r och i sista hand att vighillningsmyndigheten loser in hela eller del
av deras fastighet. De har vidare anfort bl.a. att det inte 4r nodvindigt for
genomforandet av E4 Forbifart Stockholm att aktuella
underhillsutrymmen placeras p deras fastighet.

Stephan och Charlotte Gullberg yrkar att regeringen avsldr arbetsplanen
d3 de anser att Forbifart Stockholm byggs for nira bebyggelse och att
fastighetsvirden dirigenom sjunker. De anfor att de kommer ate drabbas
av buller mellan 55 och 60 dBA och iven avgaser, damm, partiklar och
vibrationer. Vidare yrkar de att delen Lunda-Akalla bor forliggas under
jord och att Forbifart Stockholm bér forses med en sparlosning for

kollektivirafik.

Gertrud Brorsson yrkar att arbetsplanen upphivs och gors om vad giller
placering av uppfarten i Akalla. Hon forordar i stillet en anslutning i
Akalla industriomride. En sidan lésning menar hon har flera fordelar ur
ett miljdperspektiv och for trafiksikerheten. Vidare anfor hon att
arbetsplanen inte har studerat rimliga alternativ i och med
miljsbedomningen vars syfte ir att integrera miljéaspekterna i planen
samt att det finns alternativa losningar for att skydda Natura 2000-
omrddet Hansta.

Gunnar Sunnanhed uppger som grund {or sitt 6verklagande att ingen
hinsyn tas till att luftfororeningarna fran vig E4 redan 6verskrider
normen fér PM10 i Norra Téjnan-omréidet, Sollentuna. Han anfér vidare
bl.a. foljande. Forbifart Stockholm kommer att orsaka mer trafik. Ett
minimumkrav ir art Trafikverket kapar topparna av de hoga
partikelvirdena i mars-april genom upprepad sopning av E4. Detta bér
ske med bittre utrustning och genom samordning med sopningen i



Sollentuna kommun. Vidare anser han att hastighetsbegrinsning och
ftgirder for att minska dubbdicksanvindningen bér overvigas.

Trafikverket har yttrat sig dver overklagandena i skrivelser daterade den
12 och 20 december 2013, den 17 januari 2014 samt den 3 och 27 februari
2014. Trafikverket har i sina yttranden i huvudsak hinvisar ull vad som
framgir av det 6verklagade beslutet, arbetsplanen och den upprittade
miljokonsekvensbeskrivningen. Dirutdver har Trafikverket anfort bl.a.
att storningar under byggtiden, hastighetsdtgirder samt frigor som ror
nirbeligna gator och enskilda vigar inte omfattas av det 6verklagade
beslutet. Trafikverket forutsitter vidare att vighillningsmyndigheten i
sitt fortsatta arbete kommer att beakta de slutsatser som kommer fram
under de utredningar som myndigheten genomfor for att undersoka vad
som ytrerligare kan goras for att forbattra tunnelluften. Frigan om
buller- och sikerhetsitgirder vid Smista allé bor enligt Trafikverket om
behov uppstdr kunna provas genom indring av arbetsplanen i ett senare
skede. Frigan om mojligheten for familjerna Korkmaz att bo kvar pd sin
fastighet anser Trafikverket inte omfattas av det 6verklagade beslutet.

Ytrerligare skrivelser har direfter inkommit fran flertalet klagande.

Dirutéver har skrivelser inkommit frin advokat Per Bjorkman,

den 5 december 2013 och den 21 mars 2014, stillda till statsradet Anders
Borg, vilka registrerats som eget drende (dnr N2013/5606/TE). I dessa
yrkas att finansministern med medhjilpare noggrant gir igenom den
eckonomiska delen av projektet nir regeringen prévar verklagandena och
beddmer om det ir rimligt att bygga forbifart Stockholm.

Skilen for regeringens beslut

Regeringen konstaterar inledningsvis att ytrerligare utredningar inte ir
nédvindiga och att det inte finns skl att hilla muntlig férhandling samt

bedomer att drendet kan avgoras pa befintligt underlag.

Regeringen finner inte att Bert Andersson, Karin Erskine, Jane Crisp,
Bjorn Ed och Eva-Lisa Ed, Anders Ekstrom, Siv Engstrom och Lisa
Wacklin i egenskap av privatpersoner kan anses berorda av Trafikverkets
beslut pd sidant sitt att de har ritt att 6verklaga det. Deras
overklaganden bor dirfér inte tas upp till provning.

Malardarnas Naturskyddsforening, Stadsmiljogruppen Alternativ Stad
och Drottningholmsparkens vinner har trots uppmaning inte presenterat
handlingar som till fullo styrker att féreningarna utgor en sidan ideell
forening eller annan juridisk person som avses i 16 kap. 13 § miljobalken.
Hogsta Forvaltningsdomstolen har dock, 1 mil 7451-09 om
rittsprovning av regeringens beslut i friga om tillitlighetsprovning enligt
17 kap. miljobalken av Effektivare nord-sydliga forbindelser i
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Stockholmsomradet, beddmt att Milaréarnas Naturskyddsforening och
Stadsmiljdgruppen Alternativ Stad utgdr sddana miljoorganisationer. Vad
angdr Drottningholmsparkens vinner har Trafikverket i ytirande daterat
den 20 december 2013 bedomt att foreningen utgor sidan
miljsorganisation. Regeringen finner inte skil att gora andra
bedémningar in de Hogsta Forvaltningsdomstolen och Trafikverket har
gjort och de aktuella dverklagandena bor darfor tas upp till prévning.

Frigor om inldsen, ersittning fér intrdng eller annan skada, pdverkan pa
det enskilda vignitet med anslutningar till allman vig eller piverkan pd
de angrinsande kommunala vigniten, bestimmande av
hastighetsbegrinsningar, reglering av dubbdicksanvindning eller andra
storningar under byggskedet omfattas inte av det overklagade beslutet.
Vad de klagande anfort i dessa avseenden bor dirfor inte tas upp till

provning.

Regeringen har den 3 september 2009 vid provning enligt 17 kap.
miljbalken tillatit att forbifart Stockholm byggs. Vad de klagande anfort
ifriga om behov av en férbifart, alternativa losningar, ny
tllitlighetsprovning och forbifartens oforenlighet med klimatmdlet och
andra samhilleliga mil provas darfor inte i detta drende.

Regeringen bedomer att arbetsplanen i relevanta delar dr forenlig med
regeringens tillitlighetsbeslut. Regeringen erinrar om Trafikverkets
ansvar for att sikerstilla att det fortsatta planerandet och genomférandet
sker i enlighet med regeringens tilldtlighetsbeslut.

Flera av de klagande har tagit upp paverkan pi Natura 2000-omrédet
Edeby ekhage. Regeringen begirde i samband med
tillitlighetsprovningen att Vigverket skulle komplettera underlaget med
ett tillstind enligt 7 kap. 28a § miljobalken. Lansstyrelsen framférde att
det utifrin dagens kunskap bor vara mojligt att ge tillstind forenat med
villkor inom den aktuella korridoren nir lige och utformning ar mer
studerade infor faststallelse av arbetsplan. Mot bakgrund hirav bedomde
regeringen att sidant tillstind kan ges. Det har inte framkommit nagot
som foranleder regeringen dndra sin bedomning. Provning av Natura
2000-tillstdnd sker i sirskild ordning.

I friga om overklagandet frin BRO Spejaren 3 AB, BRO Palissadvigen
AB, BRO Smista 3:23 AB, Fastighets AB Regeringsgatan 2 och Smista
Park AB avseende projekterade bullerskirmar vid deras fastigheter vid
Smista allé konstaterar regeringen efter en sammantagen beddomning,
frimst med hansyn till den forvintade bullersituationen, att det inte

finns skil att bifalla 6verklagandet. Om det under arbetet med Forbifart
Stockholm uppférs ytterligare byggnader pd de aktuella fastigheterna kan
det dock finnas skil for vighdliningsmyndigheten att, i samrid med de
klagande féretagen och andra berorda, se dver de i arbetsplanen
faststillda bullerdtgirderna.



Vad giller Forbifart Stockholms anslutning till vig 261 gor regeringen
f5ljande bedomning. Regeringen anfor under skilen uill sitt
tillitlighetsbeslut att det ar av vike att intringet och forindringen av
landskapsrummet begrinsas och sker si varsamt som mojligt samt att de
kulturhistoriska virdena i virldsarvet och i den omgivande miljon gir att
avlisa i framtiden. Vald anslutning till vig 261 ligger inom det avgrinsade
omride som omfattas av tillftlighetsbeslutet. Trafikverket med fler
instanser, bl.a. ICOMOS (International Council on Monuments and
Sites), har bedémt att det allvarligaste hotet mot virldsarvet
Drottningholm ir den trafikmingd som passerar virldsarvet. Regeringen
forutsitter att de rekommendationer som vintas i ICOMOS kommande
delrapport, fas 11, i detta avseende beaktas 1 mojligaste min. Vad avser
6vrig paverkan pd riksintresset Lové har regeringen i tillitlighetsbeslutet
funnit att vigbyggnadsprojektet i detta fall viger tyngre dn att
kulturmiljon i det omride intill befintlig vig 261 som kan bli aktuellt for
anslutningar forblir opaverkad. Den iarbetsplanen féreslagna
anslutningen till vig 261 har, mot bakgrund av vad som framkommit 1
irendet, inte foranlett regeringen att indra sin beddmning.

Det har inte framkommit nigra brister ifrdga om drendets handliggning
som ger skil att upphiva beslutet eller terforvisa arendet. Det har inte
heller i évrigt framkommit ndgot som féranleder regeringen att gora
nigon annan bedémning in den som gjorts i det overklagade beslutet.
Overklagandena i dvrigt bor dirfor avslds.

Pi regeringens vignar
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Elisabet Bodin



10

Kopia il

Statsridsberedningen/SAM

Forsvarsdepartementet/SSK

Finansdepartementet/Ba

Landsbygdsdepartementet/LN

Miljédepartementet/Me

Kulturdepartementet/KA

Trafikverket (4 provade handlingar TRV 2012/80286)

Trafikverket region Stockholm

Linsstyrelsen i Stockholms lan

Huddinge kommun

Ekerd kommun

Stockholms kommun

Jirfilla kommun

Sollentuna kommun

Klagande enligt bilaga 2

Klagande enligt bilaga 3 genom advokaten Per Bjorkman,
Advokatfirman Bjorkman, Box 2351, 103 18 Stockholm

Brutal Brewing AB, Ombud: advokaten Henrik Wollsén,
Advokatfirma DLA Nordic AB, Box 7315, 103 90 Stockholm



