NACKA TINGSRATT DOM Mal nr M 3343-11

Mark- och miljédomstolen 2014-12-17
meddelad i
Nacka Strand
SOKANDE
Staten genom Trafikverket, Region Stockholm, 202100-6297
172 90 Sundbyberg

Ombud: Verksjuristerna Anders Bengtsson och Marie Borgblad
c/o Trafikverket

Avdelning Juridik

781 87 Borlange

SAKEN
Tillstand till vattenverksamhet och hamnverksamhet vid Malmviken pa Lovo i
Ekerd kommun

AnléggningslD: 37232
Avrinningsomrade: 61
Koordinater: N:6577368 E:661317

En innehallsforteckning finns pa sidorna 6-8.

DOMSLUT

Mark- och miljédomstolen lamnar Trafikverket foljande tillstdnd enligt milj6-
balken, forenar dessa med foljande villkor och bestdammer i 6vrigt foljande.

Tillstand till miljofarlig verksamhet

1. Tillstand enligt 9 kap. miljobalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Ekerd Lovo-Edeby 4:1 under Forbifart Stockholms byggtid bedriva
den hamnverksamhet med hantering av bergmaterial som utgor ett led i
genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

Tillstand till vattenverksamhet

2. Tillstand enligt 11 kap. miljobalken att pa fastigheten Eker6 Lovo-Edeby 4:1
utfora en berglastningskaj for hamnverksamheten.

3. Tillstand enligt 11 kap. miljobalken att pa fastigheten Ekerd Lovo-Edeby 4:1
under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten fran Mélaren med en
volym uppgaende till 270 000 kubikmeter per ar och att uppfora de
anléaggningar som behdvs for bortledandet.

Dok.ld 382863

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsvagen  08-561 656 00 08-561 657 99 mandag — fredag

www.nackatingsratt.domstol.se
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4. Tillstand enligt 11 kap. miljobalken att efter hamnverksamhetens upphdrande ta
bort de i punkterna 2 och 3 angivna anldggningarna

Hojdsystem

De hojduppgifter som forekommer i domen hanfor sig om inget annat anges till
Rikets hojdsystem 1900, RHO00. Fixpunkt i malet redovisas i bilaga 6 till ansokan.

Villkor och bemyndiganden
Allmant villkor

1. Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig éverensstdammelse med ansokan,
med tillhérande ritningar och andra handlingar, samt vad Trafikverket i 6vrigt
uppgett eller atagit sig i malet.

Belysning

2. Belysning ska sa langt det &r majligt placeras och/eller avskarmas pa sadant satt
att skenet inte &r blandande fér omgivningen.

Information till ndrboende

3. Narboende ska, innan arbetena inleds och da storre andringar av verksamheten
sker, informeras om dessa. Informationen ska innefatta uppgifter om de
stérningar som kan bli aktuella, en tidplan for arbetena, arbetstider och en
kontaktperson.

Kontroll

4. Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram for
verksamheten i samrad med tillsynsmyndigheten.

Vattenverksamhet (bygg-, anlaggnings- och rivningsarbeten)

5. Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas inom grumlingsbegrans-
ande bottengaende skarm och ytlans. Grumling utanfor skarm far inte Gverstiga
en i kontrollprogrammet angiven relation i férhallande till vérdet i en bestamd
referenspunkt. Skarm far tas bort forst sedan de grumlande arbetena avslutats
och det i kontrollprogrammet faststallda vardet for turbiditet underskrids
innanfor skarm.

6. Den ekvivalenta ljudnivan fran bygg-, anlaggnings- och rivningsverksamheten
far utomhus vid fasad vid bostad inte Gverstiga
a. 60 dBA helgfri mandag—fredag kl. 07.00-19.00
b. 50 dBA helgfri mandag-fredag kl. 19.00-22.00
c. 50 dBA lérdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00
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7.

10.

11.

d. 45 dBA lérdag, sdndag och helgdag kl. 19.00-22.00
e. 45 dBA alla dagar kl. 22.00-07.00.

Den maximala ljudnivan fran bygg-, anlaggnings- och rivningsverksamheten far
utomhus vid fasad vid bostad som begransningsvérde inte dverstiga 70 dBA alla
dagar kl. 22.00-07.00.

I samrad med tillsynsmyndigheten far dock arbeten som medfor dverskridande
av de varden som anges i punkten 6 och 7 ske helgfri mandag—fredag kl. 07.00—
19.00.

Om ett vérde som anges i punkten 6 eller 7 6verskrids under fem dagar i fljd
eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att
berdras av sadant dverskridande erbjudas majlighet till alternativ vistelse eller
tillfalligt boende. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid innan arbetena
paborjas, dock senast tre veckor innan arbetenas paborjande.

Innan arbetena pabdrjas ska dessa anmalas till Sjofartsverket for inférande i
Underréttelser for sjofarande, UFS.

Innan byggnation paborjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten
utarbeta en plan for hur aterstallning av omradet ska ske och kontrolleras.

Hamnverksamhet

12.

13.

14.

15.

Den ekvivalenta ljudnivan fran hamnverksamheten far som begransningsvarde
utomhus vid fasad vid bostad inte 6verstiga

a. 50 dBA alla dagar kl. 07.00-19.00

b. 45 dBA alla dagar kl. 19.00-07.00.

Den maximala ljudnivan frdn hamnverksamheten far som begransningsvarde
inte Overstiga
a. 55 dBA L95 utomhus vid fasad vid bostad alla dagar kl. 22.00-07.00
b. 45 dBA inomhus i bostadsrum alla dagar kl. 22.00-07.00.

Om bullerberékning eller bullermétning leder till bedémningen att ekvivalent
ljudniva 30 dBA inomhus i bostadsrum kl. 22.00-07.00 kommer att 6verskridas,
ska fastighetsanknutna atgarder erbjudas som innebér att vardet klaras. Om
sadana atgarder inte ar tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga att vidta, ska
de boende i stéllet erbjudas alternativ vistelse eller tillfalligt boende under den
period som vardet bedoms komma att 6verskridas. Erbjudandet ska skickas till
berdrda i god tid innan arbetena pabdrjas, dock senast tre veckor innan arbetena
paborjas. Om ekvivalent ljudniva 45 dBA utomhus vid fasad vid bostad bedoms
komma att Gverskridas, ska de boende erbjudas en skyddad uteplats.

Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med miljéutbildad
beséttning. Utbildningen ska omfatta kunskap om
a. omradets kanslighet (Ostra Malarens vattenskyddsomrade)
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b. nodatgarder vid eventuell olycka
C. rutiner for att minimera olyckor vid tillbud.
16. Fartyg ska erbjudas mojlighet till elanslutning.
17. Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljo-
balken till tillsynsmyndigheten att besluta villkor om dagvattenanlaggning for
hamnverksamheten.

Arbetstid

De arbeten for vattenverksamhet som medgetts i denna dom ska vara utférda senast
inom 10 ar fran dag for dom.

Igangsattningstid

Den i tillstandet angivna miljofarliga verksamheten ska ha satts igang senast inom
5 ar fran dag for dom.

Oforutsedd skada

Ansprak i anledning av oférutsedd skada ska framstéllas senast 5 ar fran arbets-
tidens utgang.

Verkstallighet

Tillstand far tas i ansprak dven om domen inte har fatt laga kraft.
Prévningsavgift

Mark- och miljodomstolen bestammer prévningsavgiften slutligt till 97 000 kr.
Miljokonsekvensbeskrivning

Mark- och miljédomstolen godk&nner miljokonsekvensbeskrivningen.
Yrkanden som avslas

1. Foreningen Radda Lovos yrkande om syn av vattenvégar och mottagnings-
hamnar avslas.

2. Foreningen Radda Lovos yrkande om provotid avseende bl.a. foljdverksamheter
avslas.

3. Samtliga yrkanden om komplettering av utredningen i malet avslas.

4. Samtliga yrkanden om ersattning for skada pa grund av den ansokta vatten-
verksamheten avslas.
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5. Samtliga yrkanden om erséattning for skada pa grund av den ansokta miljcfarliga
verksamheten avslas.

Rattegangskostnader
1. Trafikverket ska ersatta Lansstyrelsen i Stockholms lan for rattegangskostnader

med 36 267 kr jamte ranta enligt 6 § rantelagen fran dagen fér dom tills
betalning sker.
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BAKGRUND

Regeringen beslutade den 3 september 2009 om tillatlighet enligt 17 kap.
miljobalken av byggande av en motorvag mellan E 4/E 20 s6der om Kungens kurva
i Huddinge kommun och E 4 norr om Héaggvik i Sollentuna kommun. Enligt
beslutet ska utbyggnaden ske inom den végkorridor som bendmns Forbifart
Stockholm och med de tunnelldgen som narmare redovisas i beslutet.

Trafikverket beslutade den 25 oktober 2013 om faststallelse av arbetsplan enligt
véglagen (1971:948). Regeringen avslog i beslut den 15 maj 2014 dverklaganden av
arbetsplanen, som darmed fatt laga kraft.

Trafikverket ansokte den 1 december 2008 hos Lénsstyrelsen i Stockholms lan om
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken avseende Natura 2000-omradet Edeby
ekhage for vagprojekt Forbifart Stockholm. Lénsstyrelsen beslutade den 22 februari
2012 att 6verlamna ansokan till Nacka tingsratt, mark- och miljédomstolen, som
upptagit ansokan till provning i mal M 1206-12.

ANSOKNINGAR OM PROVNING ENLIGT MILJOBALKEN AV
VERKSAMHET FOR FORBIFART STOCKHOLM

I denna dom och fyra andra domar som meddelas samma dag behandlar mark- och
miljodomstolen Trafikverkets ansokningar om tillstdnd och dispens enligt miljo-
balken for verksamheter och atgarder som behévs for byggande och drift av
Forbifart Stockholm.

| detta mal ansoker Trafikverket om
e tillstand till hamnverksamhet vid Malmviken (sédra Lovo) i Ekeré kommun
e tillstand till vattenverksamhet avseende
o en berglastningskaj
o bortledande av ytvatten fran Malaren
o borttagande av anldggningar.

I mal M 3342-11 ansoker Trafikverket om
e tillstand till hamnverksamhet pa norra Lové i Ekerd kommun
e tillstand till vattenverksamhet avseende
o en berglastningskaj och en farjeramp
o en vattenledning forlagd pa sjobotten i Lambarfjarden
o bortledande av ytvatten fran Malaren
o borttagande av anléggningar.

I mal M 3345-11 ansoker Trafikverket om
e tillstand till hamnverksamhet vid Satra varv i Stockholms kommun
e tillstand till vattenverksamhet avseende
o en berglastningskaj och en farjeramp
o bortledande av ytvatten fran Mélaren
o borttagande av anlédggningar
e tillstand avseende Satraskogens naturreservat.
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I mal M 3346-11 ansoker Trafikverket om

e tillstand till grundvattenbortledning och viss annan vattenverksamhet
tillstand avseende Natura 2000-omradet Hansta
tillstand avseende Satraskogens naturreservat
dispens avseende Hansta naturreservat
dispens enligt artskyddsforordningen (2007:845) avseende storre
vattensalamander och snok.

I mal M 1206-12 anstker Trafikverket om
e tillstand avseende Natura 2000-omradet Edeby ekhage.

MARK- OCH MILJODOMSTOLENS HANDLAGGNING

Trafikverkets ansokningar i malet om grundvattenbortledning m.m. och de tre
malen om tillfalliga hamnar inkom till mark- och miljodomstolen den 22 juni 2011.
Ansokningar med miljokonsekvensbeskrivningar i dessa mal kungjordes enligt

22 kap. miljobalken i november 2011. Ansdkan med miljokonsekvensbeskrivning i
mal M 1206-12 kungjordes i oktober 2012.

Ansokningarna i de fem malen har varit foremal for omfattande skriftlig handlagg-
ning med Trafikverket, myndigheter, saké&gare, foreningar och 6vriga parter. Mark-
och miljodomstolen holl muntlig forberedelse i hamnmalen den 25 och 26 septem-
ber 2012 samt i malen om grundvattenbortledning m.m. och Natura 2000-omradet

Edeby ekhage den 17 och 18 oktober 2012.

Mark- och miljédomstolen beslutade den 30 oktober 2012 att de fem malen om
Forbifart Stockholm tills vidare ska handldggas gemensamt.

Mark- och miljddomstolen gav i protokoll den 30 oktober 2012 Trafikverket tillfalle
att komplettera ansokningarna i hamnmalen. Domstolen gav i protokoll den

20 november 2012 Trafikverket tillfalle att komplettera ansékan i malet om
grundvattenbortledning m.m. Trafikverket gav i april 2013 in ett yttrande med
komplettering av ansokningarna. Trafikverket har gjort ytterligare kompletteringar.

Mark- och miljodomstolen héll huvudférhandling med syn i de fem malen
e den 2-5 och 9-12 september 2014 (huvudsakligen malen om grundvatten-
bortledning m.m. och Natura 2000-omradet Edeby ekhage)
e den 16, 17, 22-24 och 27 oktober 2014 (huvudsakligen hamnmalen)
e den 1 december 2014 (huvudsakligen for tillkommande sakagare i malet om
grundvattenbortledning m.m.).

REDOVISNING AV UNDERLAG | DENNA DOM
Trafikverkets underlag i malet ar omfattande. | avsnittet om Trafikverkets
utveckling av talan finns en upprékning av delar av anstékan med gjorda

kompletteringar. Det har i malet kommit in omfattande synpunkter pa ansokan.

Mark- och miljodomstolen sammanfattar i denna dom underlaget i malet.
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TRAFIKVERKETS YRKANDEN

Tillstand

Trafikverket ansoker om foljande tillstand.

1.

Tillstand enligt 9 kap. miljobalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Ekerd LovO-Edeby 4:1 under Forbifart Stockholms byggtid bedriva
den hamnverksamhet med hantering av bergmaterial som utgor ett led i
genomforandet av projekt Forbifart Stockholm.

Tillstand enligt 11 kap. miljébalken att utfora en berglastningskaj for
hamnverksamheten.

Tillstand enligt 11 kap. miljobalken att pa fastigheten Ekerd Lovo-Edeby 4:1
under Forbifart Stockholms byggtid bortleda ytvatten fran Méalaren med en
volym uppgaende till 270 000 kubikmeter per ar och att uppfora de
anlaggningar som behovs for bortledandet.

Tillstand enligt 11 kap. miljobalken att efter hamnverksamhetens upphorande ta
bort de i punkterna 2 och 3 angivna anldggningarna.

Arbetstid, oforutsedd skada, verkstallighet m.m.

Trafikverket yrkar

S.
6.
7.
8.
9.
10.
11.

att arbetstiden for anlaggnings- och rivningsarbetena bestams till tio ar fran dag
for verkstéllbar dom

att igangsattningstiden for den miljofarliga verksamheten bestams till fem ar
fran dag for verkstallbar dom

att tiden for anmalan av ofdrutsedd skada bestams till fem ar fran utgangen av
den av domstolen bestdmda arbetstiden

att meddelade tillstand far tas i ansprak daven om de inte vunnit laga kraft

att den i malet upprattade miljokonsekvensbeskrivningen godkanns

att provningsavgiften faststalls till 97 000 kr

att mark- och miljodomstolen foreskriver villkor enligt sokandens forslag.

Villkor

Trafikverket foreslar foljande villkor for de tillstandssokta verksamheterna.

Allmant

1.

2.

3.

Verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig éverensstammelse med vad som
angivits i ansokan samt vad sokanden i 6vrigt uppgett eller atagit sig i malet.
Trafikverket ska innan respektive verksamhet inleds ta fram kontrollprogram for
verksamheten i samrad med tillsynsmyndigheten.

Narboende ska, innan arbetena inleds och da stérre andringar av verksamheten
sker, informeras om dessa. Informationen ska innefatta uppgifter om de
storningar som kan bli aktuella, en tidplan fOr arbetena, arbetstider och en
kontaktperson.
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4. Belysning ska sa langt det ar mojligt placeras och/eller avskarmas pa sadant satt
att skenet inte ar blandande for omgivningen.

Byggnads-, anléaggnings- och rivningsarbeten

5. Arbeten som riskerar att orsaka grumling ska bedrivas inom grumlingsbegrans-
ande bottengdende skarm och ytlans. Grumling utanfor skarm far inte dverstiga
en i kontrollprogrammet angiven relation i férhallande till vérdet i en bestamd
referenspunkt. Skarm far tas bort forst sedan de grumlande arbetena avslutats
och det i kontrollprogrammet faststéllda vardet for turbiditet underskrids
innanfor skarm.

6. Arbeten som riskerar att medfora buller som odverskrider Naturvardsverkets
riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) far endast utforas helgfri
mandag—fredag kl. 07-19. Under 6vrig tid far Naturvardsverkets riktvarden for
buller fran byggplatser inte 6verskridas. Om Naturvardsverkets riktvarden for
buller fran byggplatser riskerar att éverskridas under fem dagar i f6ljd eller mer
an fem dagar under en tiodagarsperiod ska boende som riskerar att berdras av
sadant 6verskridande erbjudas mojlighet till alternativ vistelse.

Alternativ:
Den ekvivalenta ljudnivan fran bygg/rivningsverksamheten far utomhus vid
fasad vid bostader inte dverstiga féljande varden.

60 dBA helgfri mandag—fredag kl. 07-19

50 dBA helgfri mandag—fredag kl. 19-22

50 dBA lordag, sondag och helgdag kl. 7-19

45 dBA l6rdag, sondag och helgdag kl. 19-22

45 dBA alla dagar kl. 22-07
Den maximala ljudnivan fran bygg/rivningsverksamheten far utomhus vid fasad
vid bostéder inte 6verstiga foljande véarde.

70 dBA alla dagar kl. 2207
I samrad med tillsynsmyndigheten far dock arbeten som medfor dverskridanden
av ovan angivna varden ske helgfri mandag—fredag kl. 07-19.
Om vérden 6verskrids under fem dagar i foljd eller mer &n fem dagar under en
tiodagarsperiod ska boende som riskerar att beréras av sadant 6verskridande
erbjudas mojlighet till alternativ vistelse eller tillfalligt boende. Erbjudandet ska
skickas till berérda i god tid innan arbetena pabdrjas, dock senast tre veckor
innan arbetenas pabdrjande.

7. Innan arbetena pabdrjas ska dessa anmalas till Sjofartsverket for inférande i
Underréttelser for sjofarande, UFS.

8. Innan byggnation paborjas ska Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten
utarbeta en plan for hur aterstallning av omradet ska ske och kontrolleras.

Hamnverksamheten

9. Trafikverket ska fortldpande beddéma bullervardena for boende i forvédg. Om en
sadan bedémning leder till att vardena nattetid inomhus inte kan klaras ska
foljande galla. Boende i bostadsbyggnader som under hamnens driftskede
utsatts for eller bedoms komma att utsattas for hogre ljudnivaer inomhus
nattetid &n de varden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling
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10.

11.

2004:15 med allmanna rad om buller pa byggplatser under fem dagar i foljd
eller mer an fem dagar under en tiodagarsperiod, ska erbjudas atgarder som
innebar att vardet innehalls. Om sadan bullerdampande effekt inte ar tekniskt
mojlig eller ekonomiskt rimlig att astadkomma, ska de boende i stéllet erbjudas
alternativ vistelse under den period som vérdet bedéms komma att 6verskridas.
Alternativ:
Mark- och miljodomstolen skjuter upp fragan om villkor for buller fran hamn-
verksamheten under en provotid av sex manader raknat fran det att hamnverk-
samheten paborjas. Trafikverket ska senast tvd manader efter utgangen av
provotiden till mark- och miljédomstolen redovisa resultatet av utredningen och
foresla slutliga villkor for buller. Under prévotiden ska foljande provisoriska
foreskrifter gélla.
Den ekvivalenta ljudnivan fran hamnverksamheten far utomhus vid fasad vid
bostéder inte Overstiga 55 dBA.
Den maximala ljudnivan fran hamnverksamheten far utomhus vid fasad vid
bostader inte Overstiga 70 dBA alla dagar kl. 22—-07.
Om bullerberakning eller bullermatning av ekvivalent ljudniva leder till
beddémningen att riktvardet inomhus i bostadsrum nattetid, 30 dBA, enligt
Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15), inte
kommer att kunna innehallas, ska fastighetsanknutna atgérder erbjudas som
innebér att inomhusvardet nattetid i bostadsrum innehalls. Om sadana
bullerddampande atgarder inte ar tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga att
astadkomma, ska de boende i stallet erbjudas alternativ vistelse eller tillfalligt
boende under den period som inomhusvardet nattetid beddms komma att
overskridas. Erbjudandet ska skickas till berdrda i god tid innan arbetena
paborjas, dock senast tre veckor innan arbetenas paborjande.
Den maximala ljudnivan frdn hamnverksamheten far inomhus i bostadsrum inte
Overskrida 45 dBA kl. 22-07.
Bostader som berdrs av buller utomhus vid fasad dverskridande ekvivalent
ljudniva 45 dBA ska dessutom erbjudas skyddad uteplats.
Fartygstransporter ska ske med absorbenter ombord och med miljéutbildad
besattning. Utbildningen ska omfatta kunskap om

a. omradets kanslighet (Ostra Malarens vattenskyddsomrade)

b. nodatgarder vid eventuell olycka

c. rutiner for att minimera olyckor vid tillbud.
Fartyg ska erbjudas mojlighet till elanslutning.

REMISSMYNDIGHETERS INSTALLNING OCH YRKANDEN

Naturvardsverket

Naturvardsverket yrkar att Trafikverket ska komplettera ansokan med foljande
underlag.

e Enredovisning av aktuell status for tillstindsprocessen for tilltankta mottag-
ningshamnar samt en uppdaterad masshanteringsplan som tydliggdr hur en
god hushallning med projektets 6verskottsmaterial kan séakerstéllas.



14

NACKA TINGSRATT DOM M 3343-11
Mark- och miljodomstolen

e Ett tydliggorande av vad som avses med att NFS 2004:15 om buller fran
byggarbetsplatser ska foljas. Kompletteringen maste ha ett sadant innehall
att det blir mojligt for domstolen att foreskriva ett relevant villkor baserat pa
den.

e Konkreta ataganden om kompensation for intrang i och paverkan pa berérda
naturreservat samt skyddade arter.

Naturvardsverket yrkar att domstolen provar féljande verksamheter och fragor inom
ramen for den samlade handlaggningen av de fem aktuella malen:

e Den krossning och bandtransport av bergkross som kommer att &ga rum i
anslutning till tillfalliga hamnar.

o De tillfalliga hamnarnas tillatlighet och lokalisering.

e Den hantering av avfall i form av 6verskottsberg som kommer att dga rum
inom ramen for den samlade tillstAndssokta verksamheten.

Naturvardsverket yrkar vidare foljande.

o Trafikverket alaggs att vidta ytterligare skyddsatgarder sa att sarskilt
storande slagljud vid utlasting av dverskottsberg minimeras.

RiksantikvarieAmbetet

Riksantikvarieambetet anfor att intrang och borttagande av fornlamningar generellt
sett bor minimeras.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har synpunkter pa bl.a. sjosékerhet och vintertransporter. Sjofarts-
verket har utdver dessa synpunkter inget att erinra mot ansdékan men forutsatter att
fortsatt samrad sker med Sjofartsverket.

SMHI

Vid planeringen av Forbifart Stockholm bor hansyn tas till effekter av det framtida
klimatet. Vattenskyddsomradet Ostra Malaren berors av byggandet av Forbifart
Stockholm. De tillfélliga hamnarna, masshanteringen och kemikaliehanteringen
under byggskedet utgor en risk mot Stockholms vattenforsorjning. Det &r av storsta
vikt att vidta forsiktighetsatgarder for att minimera riskerna.

Statens maritima museer

Statens maritima museer har inget att erinra mot det planerade arbetet. Statens
maritima museer redovisar uppgifter om lamningar i hamnomradet.
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Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har synpunkter fran sjofartssynpunkt. Transportstyrelsen stoder
flera av de atgarder Trafikverket atar sig att genomfdra ur sjofartssynpunkt
avseende t.ex. utmérkning av hamnar och anslutande farleder, utférande och
redovisning av sjomatningar, belysning av anldggningar och kajer.

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen tillstyrker att tillstand lamnas, i hégst tio ar fran det att tillstanden
tagits i ansprak, till anlaggning, drift och borttagande av hamn pa norra Lové.

Lansstyrelsen yrkar att transportband och krossning av bergmassor ska inga i
tillstandet. De foreslar att i tillstandet enligt 9 kap. miljobalken laggs till att den
sOkta verksamheten ska omfatta att uppféra, utféra och bortta erforderliga
byggnader, anldggningar och installationer.

Miljondmnden i Ekerd kommun

Namnden ifragasatter att riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15)
anvands vid bedémning och begransning av bullerpdverkan. Man bor 6vervéga att
anvanda riktvardena for externt industribuller. Namnden har synpunkter pa buller,
utslapp fran lak- och dagvattenanlaggningar och utslapp av petroleumprodukter.
Stockholms kommun genom kommunstyrelsen

Kommunen stoder Trafikverkets ansdkan och de féreslagna atgarderna. Staden har i
flera tidigare sammanhang stéllt sig generellt positiv till strackning och utformning
av Forbifart Stockholm.

Remissinstanser som avstatt fran att yttra sig

Foljande remissinstanser har avstatt fran att yttra sig: Ekeré kommun, Kammar-
kollegiet, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Havs- och vatten-
myndigheten och Milj6- och halsoskyddsnamnden i Stockholms kommun.
SAKAGARES INSTALLNING OCH YRKANDEN

Féljande redovisning avser endast sakédgare enligt 11 kap. miljébalken, dvs.
fastighetségare och rattighetshavare som &r berérda av den ansokta vatten-
verksamheten.

Statens fastighetsverk, SFV

Yttrar sig avseende Ekerd Lovo-Edeby 4:1.
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SFV representerar staten som markagare pa Lovon, dvs. Drottningholms slott och
slottsomrade, Drottningholms kungsgard, Barkarby gard, Berga gard, Edeby gard,
Hogsta gard, Lunda gard, Norrby gard, Rérby gard och Soderby gard.

SFV har féljande instéllning och yrkanden.

SFV motsitter sig inte att tillstand ges men har flera synpunkter och foreslar
skyddsatgarder m.m. for att begransa skada pa naturmiljon, for att begransa
storningar fran féljdverksamhet och for att hamnomradet ska aterstallas efter
projektets genomforande.

FORENINGARS INSTALLNING OCH YRKANDEN
Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen, ARG
ARG yrkar, som mark- och miljddomstolen uppfattar det

e att tillstdnd inte ges till byggnation och drift av den tillfalliga hamnen

e att verkstéllighetsforordnade inte ges i nagon del

e att Trafikverket, innan villkorsforslagen faststalls, ska lata fran Forbifart
Stockholmskonsortiet fristdende experter utreda bullerproblematiken,
maximala och ekvivalenta ljudnivaer, betydelsen for rekreationsvérden och
halsa hos manniskor som vant sig vid att kunna soka sig till ett tyst och lugnt
naturomrade

e att riktlinjer for externt industribuller ska innehallas, sérskilt vid den mycket
populéra strandpromenaden langs Grimstaskogen

e att forslagsvis sondag ska vara helt bullerfri och erbjuda rekreation och att,
om detta inte kan respekteras varje soéndag, det utannonseras i media

e att all hantering av stenmassor, fran tunnlar till mottagningshamnar
inklusive stenkrossning, ska ingd i provningen

e att all stenkrossning ska ske underjord

e att byggnation av hamn inte far genomforas under hackningsperiod

e att Trafikverkets anbud ska innehalla hoga krav pa kompetens och goda
arbetsvillkor och inte domineras av 6nskan om laga anbud for att séka na
budget

e att MKB inte ska godk&nnas.

ARG anser vidare att det behdvs ytterligare utredning, bl.a. &r Trafikverkets
bulleratgarder inte fardigutredda och inte fardigredovisade. De anser ocksa att
konsekvenser avseende nya dieselbilars utslapp av kvéaveoxider och utvecklingen av
bilparkens sammanséttning ska utredas innan malet avgors.

Friluftsframjandet Region Malardalen, Friluftsmiljoradet

Friluftsframjandet har, som det far forstas, inga kvarstaende synpunkter pa ansokan.
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Foreningen Nej till Vasterleden

Foreningen motsatter sig tillstand till verksamheten. De yrkar att verkstallighets-
forordnande inte ges. De yrkar att industribullernormen ska gélla. I andra hand
yrkar de att bullernivaer vardagkvallar kl. 19-22 ska begransas till samma som pa
natter. De yrkar att helger ska vara tysta. Darmed &r foreslagna bullernivaer helt

oacceptabla.

Foreningen Radda Lovo

1. Foreningen yrkar att mark- och miljédomstolen

a. bedomer hela hanteringskedjan for krossade bergmassor som foljdverk-
samheter av byggandet av Forbifart Stockholm, fran utsprangningen av
projektets tunnlar till omh&ndertagandet av massorna i mottagnings-
hamnar och lagring

b. beddmer de krossade bergmassorna som miljofarligt avfall som efter att
ha lamnat hanteringsomradet for krossning och renspolning fortfarande
ar belagda med sadana restprodukter fran sprangningar som kan urlakas
och orsaka miljoskador samt anpassa villkoren for hanteringen av sadana
fororenade bergmassor till detta

c. provar om transporterna av krossade bergmassor i hela hanteringskedjan
enligt ovan

uppfyller alla bestdimmelser i miljobalken och i skyddsforeskrift-
erna for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade samt i EU:s miljo-
kvalitetsnormer for vatten, som ska skydda Malarens vatten och
vattenlevande organismer fran paverkan av skadliga férorening-
ar, uppgrumling och annat som kan skada fisket eller forsamra
vattenkvaliteten i Mélaren, varvid sérskilt ska beaktas att
Malarens vatten ar ravatten for regionens dricksvattenforsorjning
inte strider mot miljobalkens bestammelser for skydd av berdrda
riksintressen

d. beddmer och beaktar

riskerna for att de i projektet anvénda farjorna och lastfarkosterna
for krossade bergmassor kolliderar med andra fartyg eller gar pa
grund, sarskilt i tranga eller svarnavigerade farleder eller vid
svara vaderforhallanden

riskerna for utslapp av férorenande &mnen som sadan kollision
och grundstétning eller brand eller andra olyckor ombord kan
fororsaka

riskerna for den 6kade erosion av strénder och bottnar i de
hamnar och farleder som riskerar att fororsakas av svallen och de
stromvirvlar fran de i projektet anvanda farjornas och bergmasse-
transportfarkosternas propellrar och andra framdrivnings-
utrustningar

riskerna for att ndmnda erosion medfor att de i strand- och
bottensedimenten lagrade féroreningarna, bl.a. polyaromater,
metaller och PCB lacker ut i vattnet och att halterna av dessa
amnen kan uppna halsopaverkande nivaer
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2.

~ow

v. riskerna for den 6kade uppgrumling av vattnet som namnda
erosion ger upphov till och som forsémrar vattenkvaliteten i
Malaren och forsvarar och fordyrar dricksvattenreningen.

e. kontrollerar om det finns tillstand for att ta emot, hantera och lagra de
krossade bergmassorna i de mottagande hamnarna och informerar de
sakdgare och organisationer som deltagit i domstolsforhandlingarna om
laget, bl.a. om det fortfarande finns mojligheter for berérda myndigheter,
foreningar och sakagare att lamna synpunkter och yrkanden infor eller
under prévningar som inte ar slutférda.

f. invantar att alla under punkt e namnda tillstand foreligger innan
domstolen avslutar handlaggningen av mal M 3342-11 och M 3343-11

g. inte ger verkstallighetsforordnande for att paborja byggandet av
Forbifart Stockholm.

Foreningen yrkar att mark- och miljddomstolen

a. i villkor tillampar industribullernormerna for alla matningar, bedémning-
ar och beslut om bullernivaer och behov av bullerddmpning och buller-
skydd och skyldighet att pa olika sétt skydda méanniskor som utsétts for
storande buller dver tillatna gransvérden i alla mal som ror projektet
inom Ekerd kommun och i anslutning till den tillfalliga hamnen vid
Satra varv

b. inte medger hogre bullerniva an 35 dBA for fritidsbebyggelse utom
kl. 07-18 vardagar och da hogst 40 dBA

c. ivillkor bestammer att Trafikverket vid de fastigheter som ligger
narmast bullerkallorna och utsatts for de hogsta bullernivaerna later satta
upp bullermatare som ar avlasningsbara for fastighetsagarna och deras
hyresgaster.

Foreningen yrkar att syn halls av vattenvagar och mottagningshamnar.
Foreningen yrkar att all krossning av bergmassor om det & mojligt sker under
jord och annars som nedsankt krossning i slutna och bullerddmpade utrymmen.
Foreningen yrkar att mark- och miljodomstolen later experter som &r oberoende
av Trafikverket granska de fordréjningskostnader som Trafikverket uppgivit
under forhandlingen den 27 oktober 2014.

Foreningen yrkar att mark- och miljddomstolen vid formulering av villkors-
forslag for buller tar den hansyn till boende i fastigheter som kommer att
utsattas for bullerstorningar som Naturvardsverkets normer for industribuller
foreskriver och bortser fran Trafikverkets krav pa att villkoren ska anpassas till
deras tidsplaner och forsok att komma sa billigt undan som majligt.
Foreningen instammer i Settra Samfallighetsforenings yrkande pa en samlad,
helhetlig prévning utifran 11 kap. miljébalken av alla mal som ingar i
huvudférhandlingen.

Foreningen yrkar att Trafikverket forelaggs att lata Sjofartsverket redovisa
riskbedémningar for samtliga féarjeleder och leder for sj6frakt av krossade
bergmassor och sammanhorande hamnverksamheter samt atgardsprogram for
vad som maste goras for att forebygga skador och for att minska skadeverkning
om olyckor eller skador anda skulle intraffa.

Foreningen yrkar att Trafikverket forelaggs att komplettera miljokonsekvens-
beskrivningen med kartlaggning av halterna av miljogifter i strand- och botten-
sediment l&angs de farleder och i de hamnar som ska anvandas i projektet.



19

NACKA TINGSRATT DOM M 3343-11
Mark- och miljodomstolen

10. Foreningen yrkar slutligen i forsta hand att Trafikverket med fullskaleforsok
visar att farjetransporter och hantering av bergmassor, som de ansokta
verksamheterna i mal M 3342-11, M 3343-11 och M 3345-11 omfattar, inte
innebar risker for skador pa manniskor, pa djur och véxter, pa de land-, strand-
och vattenomraden som ingar i riksintresset Malaren med 6ar och strander eller
pé& Ostra Malarens vattenskyddsomrade. De yrkar i andra hand provotids-
utredning for de i mal M 3342-11, M 3343-11 och M 3345-11 ansOkta
verksamheterna och nddvéndiga foljdverksamheter.

Lové Hembygdsférening

Foreningen yrkar att Trafikverket uppdras att med bistand av oberoende experter
utreda riskerna med planerade transporter och évervéga alternativa transportsatt.
Foreningen har synpunkter pa paverkan pa bl.a. dricksvattenforsorjning, transporter
vid Lov0 vattenverks vattenintag och fartygstransporter.

Malaroarnas Naturskyddsforening

Foreningen motsétter sig projekt Forbifart Stockholm. Féreningen anser bl.a. att
Trafikverket betr&ffande hamnarna inte har redovisat hur man praktiskt kommer att
ordna sedimentering av stendamm liksom av andra féroreningar. De saknar hér en
teknisk beskrivning.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

e Byggandet av Forbifart Stockholm strider mot en mangd mal satta av
regeringen.

e Hamnarna strider mot forutsattningarna for vattenverksamhet genom sin
negativa miljopaverkan.

e Hamnverksamheten strider mot hushallningsreglerna och forsiktighets-
principen.

e Maélaren som riksintresse bor véga tyngre an Forbifart Stockholm.

o Konsekvenserna skulle bli allvarliga om Mélaren fororenas eftersom ingen
reservvattentakt kan tacka Stockholms vattenférsérjning nagon langre tid.

e Paverkan pa naturen kommer bli omfattande, bade pa kort och pa lang sikt.

e Viktiga rekreationsomraden kommer att bli bullerstorda under den cirka tio
ar langa byggperioden vilket strider mot miljomal om att bevara tysta
omraden i Stockholms grona kilar.

e Det finns en risk att folk inte ser sitt ndrmaste naturreservat som en naturlig
rekreationsmojlighet om den inte har kunnat utnyttjas pa flera ar.

e Ytterligare utredningar behdvs bl.a. om vad som héander om Maélaren
fororenas kraftigt.

Stockholms Naturskyddsférening

Féreningen har samma installning som Naturskyddsféreningen i Stockholms 1an
med tilldgget att foreningen motsétter sig att verkstéllighetsforordnande ges.
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OVRIGA SOM YTTRAT SIG | MALET

Har redovisas installning och yrkanden fran dels de som &r sakégare avseende
miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken, dels dvriga som yttrat sig i malet.
En upprékning av vilka Trafikverket beddmt som sakédgare enligt 9 kap. miljobalken
finns i saké&garforteckning, bilaga till ansokan. Redovisningen gors i bokstavs-
ordning utifran fastighet.

Mac Murray

Yttrar sig avseende LovO-Edeby 4:21.

Han yrkar

1. att tillstdnd inte lamnas till den ansokta verksamheten inklusive en provisorisk
farled

2. att Trafikverket ska omprova lokaliseringen av hamnen till Malmviken

3. att Trafikverket ska vidareutveckla arbetet med bullerskydd vid hamnen i
Malmviken

4. att Trafikverket ska foreldggas att inge faktiska bullerméatningar och anpassa
atgarderna efter dessa.

Han har synpunkter pa bl.a. buller, bullerskyddsatgarder och lokalisering. Han
ifrdgasatter att hamnen placeras 70 meter ut i sjon och pa en udde sa att bullret
maximeras. Han ifragasatter ocksa om Trafikverket tagit isférhallandena pa allvar.

Mark- och miljddomstolen har den 25 augusti 2014 avslagit Mac Murrays yrkande
om inhibition av atgarder som provas i malet.

Bengt Ohman

Yttrar sig avseende Eker6 Hogsta 4:1 (arrende Norrby Gard).

Han har foljande synpunkter pa placeringen av transportband till hamnen i
Malmviken. Lovon &r ganska viltrikt och viltet ror sig 6ver 6n. Sarskilt &lg och
vildsvin forflyttar sig i trakten. Bade i nordsydlig riktning och ostvastligt. Brata-
backen &r kand som en plats drabbad av viltolyckor. Transportbandet, som det &r
ritat nu, kommer att skramma och héanvisa soderifran kommande vilt ut pa
Ekerdvagen. Trafikverket bor bekosta viltstangsel tillrackligt hogt att stoppa viltet,
genom skogspartiet och i en boj vésterut langs akerkanten.

Erkki Thorsén, Margareta Faringer-Thorsén

Yttrar sig avseende Ekerd Hogsta 4:6.

De yrkar kompensation for sankning av fastighetens taxeringsvarde pa grund av
storningar genom den fartygstrafik som planeras fran hamnen i Malmviken och den
planerade tillfalliga farleden med en fyr med sektorshelysning pa Lambarudd i
narheten av vart basta badberg. Om gemensamhetsanlaggningens dricksvatten blir
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odrickbart, ska Trafikverket ersatta den nuvarande dricksvattentakten med vatten av
minst samma kvalitet. Om deras husbehovsfiske drabbas, sa att fisken forsvinner
eller inte gar att &ta, ska Trafikverket kompensera for den kostnadsokning det
innebdr att i stallet behdva kopa fisk.

Lambarudds Samfallighetsférening

Yttrar sig avseende Ekeré Hogsta ga:1.

Foreningen har tio medlemmar som ar sakagare. Om anlaggningens dricksvatten
blir otjanligt ska Trafikverket ersatta den nuvarande dricksvattentakten med samma
eller battre dricksvattenkvalitet som finns i dag. | anldggningen ingar ett avlopps-
reningsverk. Det ar inte i férsta hand hamnverksamheten som utgor en risk for oss
utan snarare foljdverksamheten i samband med transporter med lastfartyg med
stenkross och farjor med utrustning och materiel.

Anja Werner

Yttrar sig avseende Ekerd Lunda 1:1 (arrende Vita Villan, ombud Johan Werner).

Hon har synpunkter pa befarade stérningar i form av buller, stomljud, vibrationer,
stendamm i luft och vatten och risk for fororening av Malaren och vattentéakt néra
Malaren.

Stiftelsen Marcus och Amalia Wallenbergs Minnesfond

Stiftelsen, som &ger fastigheterna Malmvik 1:1, 2:1 och 3:1, yttrar sig genom
Campido Fastighetsforvaltning AB.

Stiftelsen har synpunkter pa buller fran hamnen. Stiftelsen delar inte Trafikverkets
uppfattning om de beraknade bullernivaer som hamnen kommer orsaka, utan
beddmer att vissa hyreshus kommer att hamna langt éver en bullerniva pa 45 dBA.
Ytterligare underlag behdvs i fraga om buller. Efter noggrannare granskning av
underlaget vill de att man undersoker bullerfragan grundligare och tar fram alterna-
tiv for hur man kan bygga in last- och arbetsytan bakom t.ex. containers for att
minska bullernivan sa mycket som majligt. Detta da manga av deras hyreshostader
ligger narmare hamnen an som tidigare uppfattats och kommer att paverkas i hog
grad vid lastningar som sker kvéllar och natter.

Claes Engsner

Yttrar sig avseende Eker6 Ska Edeby 4:11.

Han har foljande instéllning. Fastigheten har sjokontakt med Malaren och kan
paverkas negativt av battransporter fran Malmviken. Han har nagra fundamentala
fragestallningar om rimligheten i och de konsekvenser som battransporter fran
Malmviken kan innebéara. Kostnadsvolymen for battransport med alla nédvéandiga
investeringar motsvarar sannolikt inte miljonyttan. Sammanfattningsvis ar
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byggandet av Forbifart Stockholm bra men en alternativ hantering av bergmassor
fran sodra Lovon skulle vara positivt for projektet. Trafikverket bor ytterligare
belysa flera fragor.

Han har vidare synpunkter pa bl.a. arbetstider, alternativa transportmajligheter,
fordyringskostnader, kostnader for skyddsatgarder, buller och etableringsomradet.

Lunda Gard Forvaltnings AB

Bolaget ar tillsammans med 6vriga fastigheter anslutna till Lunda ga:1 (sakégare
Lunda Gard Forvaltnings AB med Lunda Gard samfallighetsforening). De ligger i
direkt anslutning till hamnen i Lundaviken varfor de redan nu har vidtagit planering
for att halla en aktuell beredskap for fortsatt vattentillgang och kvalitet nar
produktionen och utlastningen startas. Samradet bor resultera i beslut i fraga om att
sakra tillgang och kvalitet for berdrda fastigheter.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten AB har synpunkter pd hamnverksamhetens paverkan pa va-
systemet avseende ravattentakt for dricksvattenproduktion, leveranssakerhet
dricksvatten, tunnelavloppsvatten och dranvatten och dagvatten. De efterfragar
ytterligare underlag om mottagningshamnar och farleder, med en riskanalys. Bésta
mojliga forebyggande atgarder for att undvika lackage av olja och andra forore-
ningar fran farkoster bor vidtas. Dranvatten och dagvatten under byggnadstiden kan
bl.a. innehalla hoga halter av kvavefororeningar, fran upplag av bergmassor, pa
grund av anvandning av sprangmedel. Dranvatten och dagvatten som innehaller
hdga halter av kvavefororeningar ska avledas till spillvattenférande ledning och
vidare till kommunalt reningsverk.

Gunilla Wirén

Yttrar sig avseende Stockholm Gillsétra 46.

Hon yrkar att tillstand och dispenser inte ska fa tas i ansprak innan domen vunnit
laga kraft. Ansokan visar ett projekt som inte ar godtagbart fér miljon i stort, for
samhallsekonomin, for den lokala miljon eller for henne som fastighetsagare
(sakdgare). Det sokta tillstandet skulle innebéra svara storningar och irreparabla
skador, vilket ar ett gott sk&l for att invanta lagakraftvunna domar.

Synpunkter ldmnas dven av en anonym person, “intresserad politiker och Ekerébo”.
TRAFIKVERKETS UTVECKLING AV TALAN

Oversiktlig redovisning av Trafikverkets underlag

Trafikverkets ansokan gavs in i juni 2011. Trafikverket har darefter gett in bemo-

tande av inkomna synpunkter och kompletteringar till ansékan i bl.a. juni 2012,
april 2013 och juni 2014. Trafikverkets underlag utgors dversiktligt av foljande.
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Ansokan i juni 2011 innehaller bl.a.
e en teknisk beskrivning
en miljokonsekvensbeskrivning for tillfallig hamn vid Malmviken
en samradsredogorelse
en miljékonsekvensbeskrivning for arbetsplan enligt vaglagen (1971:948)
foreskrifter for vattenskyddsomrade
en sammanstéllning av bostader som erbjuds atgarder avseende buller
en sakdgarforteckning.

Kompletteringen i juni 2012, aktbilaga 44, innehaller bl.a.
e en komplettering av arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning
en PM om skyddsatgarder for Malaren
en redogorelse for hantering av bergmassor
en redogorelse for bullerskydd for hamnar
en PM om miljokvalitetsnormer vatten
en redogdrelse for alternativa transportvagar.

Kompletteringen i april 2013, aktbilaga 86, foregicks av att mark- och milj6-
domstolen i ett protokoll 2012-10-30, aktbilaga 79, gav Trafikverket tillfalle att
komplettera ansdkan. Kompletteringen i april 2013 innehaller bl.a.

en PM om bullerskyddsatgarder med bullerkartor

en PM om krossverksamhet pa sédra Lovo

en PM om konsekvenser av forseningar av Forbifart Stockholm

en PM om stendamm

en PM om lokalisering av hamnar

en nautisk riskanalys, aktbilaga 88.

Kompletteringen i juni 2014, aktbilaga 137, innehaller bl.a.
e komplettering av utféranden av hamn
e komplettering av uppgifter om bullrande arbeten m.m.

Under huvudférhandlingen har Trafikverket gett in bl.a.
o slutliga yrkanden och villkorsforslag, aktbilaga 192 och 222
e en redovisning av ataganden, aktbilaga 219
e en PM om konsekvenser om verkstallighet inte medges, aktbilaga 223.

Trafikverket har ocksa gett in en arbetsplan enligt vaglagen for Forbifart
Stockholm, aktbilaga 90.

Det antecknas att i mal M 3346-11 gav Trafikverket i juni 2014 in komplettering,
aktbilaga 666, som innehaller bl.a.
e en reviderad PM om atgarder inom berdrda reservat.
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Bakgrund, orientering och avgransningar
Allmant

Forbifart Stockholm ar en planerad ny motorvag vaster om Stockholm fran
Kungens Kurva i soder till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km ny
vagstracka, kommer att ga i tunnel som sprangs ut i berg. Det medfor att stora
mangder bergmassor kommer att erhallas. Bergmassorna transporteras ut fran
vagtunnlarna via mindre arbetstunnlar eller ramptunnlar, for vidare borttransport.

| september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket (davarande Véagverket)
tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken att bygga Férbifart Stockholm. I beslutet finns
ett antal villkor som syftar till att framja miljohénsyn i planering, byggande och
drift av vagen. Ett av villkoren &r att transporter av massor och material sa langt det
ar mojligt ska ske sjovagen. Trafikverket har darfér undersokt mojligheterna att
utfora transporter till sjoss. For detta behdvs lampliga hamnar dér man kan fylla
fartyg med bergmassor och dar man kan ta emot férjor lastade med byggmaterial
och maskiner som behdvs for vagbygget. Trafikverket har framtagit en plan for
omhéndertagande av massor som uppkommer vid byggande av Forbifart
Stockholm.

Avgorande for att kunna genomfdra transporterna sjovéagen ar att det finns mojlig-
het att anldgga en hamn pa en lamplig plats samt att kunna na hamnen fran tunneln
pa ett bra satt. Trafikverket har utvarderat ett antal olika platser och slutligen valt ut
tre av dem som lampliga for hamnverksamhet. Dessa platser ligger vid Satra varv
vid Kungshattsundet, vid Malmviken pa sodra Lovo och pa norra Lovo vid Lambar-
fjarden. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid Forbifart Stockholm
byggs, och kommer darefter att rivas. Hamnverksamheten utgor saledes en del av
byggnadsverksamheten for Forbifart Stockholm.

Trafikverket ansoker om bl.a. tillstand enligt miljébalken att bygga, driva och
darefter avveckla den tillfalliga hamnen vid Malmviken.

Prévning enligt vaglagen

Trafikverket beslutade den 25 oktober 2013 om faststéllelse av arbetsplan enligt
véglagen. Regeringen avslog i beslut den 15 maj 2014 gverklaganden av arbets-
planen, som darmed vunnit laga kraft.

Hamnen omfattas av arbetsplanen, liksom bl.a. den bandtransportér som forslar det
utsprangda tunnelberget till hamnen. Arbetsplaneprdévningen innefattar en milj6-
provning, jfr 3 a § vdglagen. Genom arbetsplanen laggs hamnlédget fast, jfr 15 och
35 8§ vdglagen. Trafikverkets ansdkan i mark- och miljédomstolen villkoras av att
arbetsplanen antas och vinner laga kraft, vilket bl.a. innebéar att en miljoprovning
skett. Trafikverket dberopar 11 kap. 23 § 2 miljébalken vid malets prévning.
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Geografisk avgransning

Den yta pd land och i vatten, totalt cirka 35 000 m? som omfattas av hamnomradet
redovisas i bilaga 2 till ansokan. Omradet ar belaget pa fastigheten Ekeré Lovo-
Edeby 4:1. Omradet utgors pa land av hamnplanen med de anlaggningar som dar
kommer att uppforas samt det vattenomrade som fartygen behover for att mandv-
rera vid angoring och avgang fran hamnen.

Juridisk avgransning

Ansokan innefattar begaran om tillstand for de vattenverksamheter som utforandet
av kajanlaggningar i vattenomrade samt bortledande av ytvatten innebr.

For hamnverksamheten rader tillstandsplikt. Tillstdndsfragan ska prévas hos lans-
styrelsen. D& hamnverksamheten har samband med vattenverksamheterna yrkas att
aven tillstandsfragan for hamnen prévas i malet.

Verksamheter

De verksamheter som kommer att bedrivas inom ramen for denna tillstandsansékan
redovisas utforligt i den tekniska beskrivningen och miljékonsekvensbeskrivningen.
I handlingarna, framst miljokonsekvensbeskrivningen, redovisas mer ingaende de
atgarder som kan vidtas for att begransa skadliga verkningar pa miljon fran verk-
samheterna. Nedan ges endast en dvergripande beskrivning.

De beskrivningar och andra uppgifter rorande verksamheten som ges i anstékan med
bilagor utgar fran nuvarande kunskap om och planering av projektet. Under det
fortsatta forberedelsearbetet kommer Trafikverket att fatta beslut om entreprenad-
form men en utgangspunkt for denna miljoprévning bor vara att anbudsgivarna
kommer uppmuntras att foresla egna tekniska losningar for hur vissa givna funktio-
ner ska uppnas respektive sakerstallas. Detta bor ses som ett led i tillampningen av
principen om basta mgjliga teknik. Av denna anledning anser sig Trafikverket inte
strikt bundet av alla de detaljerade uppgifter som finns i det tekniska anséknings-
underlaget. Inom ramen for det allmanna villkoret kommer det alltsa att finnas
mojligheter att valja annan teknisk losning an den som redovisats i handlingarna, sa
ldnge som de grundlédggande funktionskraven ar uppfyllda och verksamheten drivs
inom ramen for den miljopaverkan som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Nér det exempelvis géller utskeppningsvolymer och drifttider i hamnen bygger
uppgifterna i ansdkan pa antagandet om att bergmaterialet fran tunneln kan trans-
porteras bort via alla de tre tillfalliga hamnarna. | hdndelse av att ett av hamnlagena
skulle falla bort, exempelvis vid tillfallig produktionsstérning vid nagon del av
tunnellinjen, kan det uppkomma situationer av oférutsedd karaktar som innebar en
annan godsfoérdelning mellan hamnarna an den som redovisats i handlingarna och
som baseras pa gallande produktionsplanering.
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Byggskedet

Byggnationsarbetena for hamnens etablering bedoms, savitt avser arbetena med
vattenanlaggningarna, paga i cirka sju manader. Arbetena bestar av bl.a. palning,
borrning, fyllning, gjutning och installationer. Verksamheterna bedéms framst
medfdra grumling, buller och markpaverkan. Verksamheterna, liksom tankbara
atgarder for att undvika skadliga verkningar av verksamheterna, beskrivs narmare i
den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Driftskedet

Hamnens drifttid bedoms omfatta cirka 4-6 ar. Genom hamnen berdknas samman-
lagt cirka 4,5 miljoner ton tunnelberg skeppas ut. De fartyg som beddms trafikera
hamnen berdknas ha en lastkapacitet om 2 000—4 000 ton.

Verksamheten bedéms framst orsaka buller och damning. Transporterna ger ocksa
upphov till risk for utslapp av drivmedel, oljor etc. Atgarder for att undvika skadliga
verkningar fran verksamheten redovisas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Uttag av sjovatten for anvandning som processvatten vid bergborrning samt
spolning av utsprangda bergmassor i tunnlarna sker vid hamnléget. Uttaget bedoms
till drygt 800 m*/dygn. Atgarden har ingen péverkan pé vattenférhallandena i
Malaren, inte ens lokalt.

Rivningsskedet

Rivnings- och aterstallningsarbetena bedéms bedrivas under cirka ett ar. Arbetena
bestar i bl.a. bilnings-, sagnings- och skarningsarbeten. Verksamheten bedéms
medfdra samma paverkan som byggnationsarbetena.

Foljdverksamheter

Fragan om foljdverksamheter redovisas nedan under rubriken Tillatlighet enligt
16 kap. miljobalken.

Beskrivning av omradet

Hamnen &r belagen i Malmviken pa sodra Lovo, cirka 800 meter fran vikens
innersta del, mitt emot norra Lind6. Avstandet dver vattnet till Lindo ar drygt 600
meter. Narmast vattnet vaxer i dag strandskog i nagot kuperat terrang som langre
norrut 6vergar i ett akerlandskap. Hamnomradet genomkorsas av den sa kallade
Fornstigen. Sjobotten i hamnlaget bestar av 16s lera med inslag av dy pa friktions-
jord pa berg. Berg finns pa cirka 2-3,5 meters djup under sjobotten. Vattendjupet ar
i hamnléget cirka 7 meter, vilket innebéar att muddring inte behovs. Vattendjupet &r i
vikens mittfara som mest 12—21 meter. Nagra fororeningar av betydelse pa sjo-
botten har inte patraffats. Omradet runt hamnléaget saknar helt bebyggelse. Narmaste
byggnad ligger c:a 400 meter 6ster om hamnen. Inom ytterligare nagra hundra
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meters radie finns ytterligare nagra byggnader. Hamnlaget &r cirka 3,7 km fran
intaget till Lovo vattenverk.

Radighet

Vattenverksamheten behovs for byggandet av allman vég. Radighet foreligger
enligt 2 kap. 4 8 4 lagen (1998:812) med sarskilda bestdmmelser om vattenverk-
samhet. Den mark pa fastigheten Lov6-Edeby 4:1 som tillfalligt behdvs under
Forbifart Stockholms byggtid for hamnen avses att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt enligt 35 § véaglagen. Detsamma géller for den tillfalliga sj6ledningen.
Bestammelsen innebdr att Trafikverket har rétt att nyttja mark eller annat utrymme
utanfor vagomradet, som upptas och faststallts i arbetsplan under den tid som
angetts i planen.

Hojdsystem

Hojdangivelser i ansékan med tillhdérande ritningar och andra handlingar hanfor sig,
om inte annat anges, till rikets héjdsystem 1900, RH00. Som huvudfixpunkt fér
verksamheten foreslas fixpunkt nr FS05 med hojden +11,24. For punktens lage
hanvisas till bilaga 6 till ansokan.

Planférhallanden, skyddsforeskrifter m.m.
Detaljplan

Omradet &r inte detaljplanelagt.

Riksintressen

Angaende riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken, se nedan under rubrik
Tillatlighet, underrubrik Tillatlighet enligt 3 och 4 kap. miljobalken.

Ekerokilen

Lovo ingar i den tatortsnata regionala gronstruktur som gar under benamningen
Ekerokilen. Den verksamhet ansékan avser kommer att bedrivas pa en begransad
yta och under en begransad period och kommer darmed inte att paverka
naturomradet langsiktigt.

Ostra Mélarens vattenskyddsomrade

Hamnomradet innefattas i sin helhet av Ostra Mélarens vattenskyddsomrade.
Skyddsforeskrifter for skyddsomradet har faststallt av lansstyrelsen. For mark- och
anlaggningsarbeten som ar tillstands- eller anmalningspliktiga enligt miljébalken
sasom vattenverksamhet kravs inte sarskilt tillstand enligt skyddsforeskrifterna.
Byggnation och drift av hamnen innebér risk fér fororeningsspridning (1 § generell
bestammelse om att ny verksamhet som innebér risk for vattenfororening inte far
ske). Inom hamnplanen kommer dagvatten att samlas upp och ledas till spillvatten-
natet respektive genomga rening fore det nar Malaren, vilket &r i enlighet med
foreskrifterna (9 § utslapp av dagvatten fran nya eller ombyggda ytor dar risk for
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vattenfororening foreligger far inte ske direkt till ytvatten utan foregaende rening).
Inom hamnomradet kommer fran tid till annan att laggas upp ett tillfalligt lager av
tunnelberg, i hdndelse av ofdrutsedda driftstopp. Eftersom berget sprangts ut finns
rester av kvéve i bergmassorna. Kvavemangden reduceras dock genom spolning i
samband med krossningen och lakvatten tas omhand i brunnar (11 8 upplag av
fororenade massor far inte forekomma). Inom hamnomradet utfors mark- och
anlaggningsarbeten som inte ar att betrakta som vattenverksamhet (14 § tillstand
kravs for andra mark- och anlaggningsarbeten an for tillstandspliktiga arbeten enligt
11 kap. miljobalken). Trafikverket har slutligt bedomt att det inte kravs dispens fran
skyddsforeskrifterna.

Lovd naturreservat

Lansstyrelsen beslutade den 17 mars 2014 att bilda Lovd naturreservat. Beslutet om
att bilda Lovo naturreservat &r overklagat till regeringen, Miljodepartementet.
Enligt reservatsbeslutet ska Forbifart Stockholms tillatas.

Befintliga miljodomar

Nagra domar, tillstand eller dylikt som paverkas av den sokta verksamheten
foreligger ej.

Kortfattad teknisk beskrivning

Hamnomrédet utgors av ett cirka 35 000 m? land- och vattenomréde varav hamn-
plan med tillhrande anlaggningar utgér cirka 5 600 m?. Hamnplanen anléggs pé
land varvid jordmassor schaktas av och utfyllnad sker med friktionsmaterial. Ytan
asfalteras och brunnar, kantstod och olika typer av fundament installeras. Omradet
inh&gnas och forses med belysning. Hamnen omfattar en stenlastningskaj for
utlastning av bergmassor bestaende av en flytande centralponton och tva flytande
sidopontoner samt en anslutningsbro med tillhérande lastfaste. Overbyggnad sker i
forsta hand med betong. Kajen utrustas med fendrar, pollare, avkérningsskydd,
kajstegar och belysning.

Under driftskedet anlégger fartyg vid stenlastningskajen for lastning av tunnelberg
via bandtransportor. Bandtransportoren transporterar berget fran arbetstunnelns
mynning vid Edeby till stenlastningskajen, en strdcka om cirka 1 700 meter. Efter
transportbandets hela strackning loper en servicevdg. Genom hamnen beréknas
sammanlagt cirka 4 miljoner ton (cirka 1,4 miljoner kubikmeter teoretisk fast
volym) tunnelberg skeppas ut. Antal anlop beréknas bli 3-5 per dygn beroende pa
fartygsstorlek.

For uttaget av sjovatten anldggs en pumpstation i anslutning till 6vriga installationer
I vattnet. En sugslang nedsénks i vattnet och en tryckslang l&aggs i transportbandets
strackning till arbetstunneln.

Vid aterstallningsarbetet pa land schaktas hardgjorda ytor bort och ytjordlager
aterplaceras. Anlaggningarna i vatten demonteras och kérs bort. Palar dras upp eller
kapas i niva med sjobotten.
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Miljokonsekvenser
Allmant

Vid byggnation av hamnen blir den huvudsakliga miljopaverkan fysisk averkan pa
mark och vegetation. Arbetena leder till grumling i vattnet samt stérningar for
omgivningarna i form av buller, damm och ljus. Under tiden som hamnen &r i drift
forvantas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller och damm fran stenlast-
ningen till fartygen. Under rivningen av hamnen uppstar samma miljokonsekvenser
som under byggnationen.

Den tillstandssokta verksamhetens miljokonsekvenser beskrivs utforligt i den
miljokonsekvensbeskrivning som bifogas ansdkan. | denna redovisas dven forslag
till skadeforebyggande atgarder. 1 en bilaga redovisas hela projektets samlade
miljokonsekvenser genom miljokonsekvensbeskrivningen for projektets arbetsplan.

Buller

Som framgar av bl.a. regeringens tillatlighetsbeslut foreligger ett stort behov av
effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet. Den héga trafikbelast-
ningen pa den enda storre vagen Gver Saltsjo-Malarsnittet i Stockholm, Essinge-
leden, medfor stora framkomlighetsproblem och en hdg miljobelastning i omradet.
For att minska miljobelastningen av en ny vag byggs storre delen av Forbifart
Stockholm i tunnel. Tunnelalternativet medfor en totalt sett minskad bullersituation
och skonar natur-, kultur- och friluftsomraden som annars tagit skada av en hogt
trafikerad vég i markniva.

Det dérav valda tunnelalternativet medfor att ndrmare 20 miljoner ton berg sprangs
ut ur berggrunden. En mindre del ateranvands inom projektet, medan den helt
overvagande delen maste transporteras bort. 20 miljoner ton berg motsvarar cirka
650 000 lastbilstransporter. Regeringen har i sitt tillatlighetsbeslut angett att dessa
transporter foretradesvis ska ske sjovagen och att tillfalliga hamnar darfor ska
byggas for att hantera transporterna. Efter byggnationen av Férbifart Stockholm ska
hamnarna avvecklas.

Byggnationen, anvéndningen och rivningen av hamnarna innebdr dock i sig en
miljopaverkan pa naromradet, framst i form av buller. Under byggskedet av hamnen
ar palningen den verksamhet som genererar mest buller. Under driftskedet &r det
lastningen av tunnelberg i fartyg som genererar mest buller och under rivnings-
skedet ar det bilning av betong som bullrar mest.

Trafikverket har utrett vilka bullernivaer som uppstar for de boende i naromradet
vid respektive verksamhet i hamnen inklusive foljdverksamheter och stérningar fran
det intilliggande etableringsomradet. Forhallandena redovisas utforligt i miljo-
konsekvensbeskrivningen och dess bullerutredning.

Under byggskedet och rivningsskedet bedéms inga bostadshus bli berérda av
bullernivaer dver 60 dBA.
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Under hamnens driftskede bedéms fyra bostadshus bli berérda av bullernivaer éver
45 dBA vid fasad. Buller fran bandtransportéren ar inrdknat i dessa uppgifter. Bland
dessa bostadshus kan vissa bli aktuella for atgarder i enlighet med Trafikverkets
villkorsforslag, i syfte att innehalla riktvardet inomhus nattetid. Redovisning av
inventerade fastigheter ges i bilaga 8 till anstkan.

Behovet av tillfélliga hamnar i projektet har uppkommit som ett resultat av flera
miljodvervaganden och regeringens tillatlighetsbeslut. De bullerstérningar som
uppkommer till foljd av hamnarnas etablering, drift och avveckling &r begransade i
tiden och av 6vergaende natur. Bullerstérningarna beror ett fatal boende. De
restriktioner som ska uppstéllas for verksamheten bor avvégas med beaktande av
dessa forutsattningar. Restriktioner i form av alltfor aterhallna tidsbegransningar for
verksamheten leder oundvikligen till langre byggtid, och darmed till en utdragen
varaktighet for storningarna.

Med hénsyn till projektets omfattning och komplexitet ar det saledes angeléget att
framdriften av tunnelarbetena — och darmed bergutlastningen — kan genomforas
med viss flexibilitet. Aven om de mest bullrande arbetsmomenten prioriteras att
utforas dagtid mandag till fredag kan det av produktionsskal férekomma att arbeten
aven maste utforas andra tider. Genom de ataganden som Trafikverket foreslar som
villkor for bullrande verksamheter, bor de kringboendes intressen av storsta mojliga
storningsfrihet vara tillgodosett. Utdver fysiska bulleratgarder ska de narboende
I6pande informeras om den narmaste framtidens forvéntade produktions- och
bullersituation, vilket mojliggor framférhallning och mojlighet till anpassning.

Genom det kontrollprogram for buller som ska tas fram i samrad med tillsyns-
myndigheten ska bullersituationen I6pande kontrolleras. Resultatet ska laggas till
grund for fortsatt information till de boende och samrad med tillsynsmyndigheten.

Av Naturvardsverkets handbok med allmanna rad for tillstandsprovning m.m. av
hamnar (2003:7) framgar att Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller
(RR 1978:5) bor tillampas for buller fran traditionell hamnverksamhet. Hamnen vid
Malmviken medfor dock inte att nagon permanent hamnverksamhet etableras.
Hamnverksamheten kommer att bedrivas under cirka sex ar (byggnationen
respektive avvecklingen darutéver under cirka ett ar vardera). Hamnen och den
verksamhet som déar bedrivs &r ett integrerat led i byggverksamheten av Forbifart
Stockholm och hamnen &r inte avsedd fér nagon sjélvstandig hamnverksamhet av
traditionellt slag. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) bor
darfor tillampas pa hamnverksamheten inklusive foljdverksamheter.

Nationella miljokvalitetsmal

| underlaget redovisas verksamhetens paverkan pa nationella miljokvalitetsmal.
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Tillatlighet
Tillatlighetsprévningens omfattning

De kumulativa effekterna av paverkan till foljd av projekt Forbifart Stockholm har
redovisats i miljokonsekvensbeskrivningarna i respektive mal. Dessutom har
miljokonsekvensbeskrivningen for den lagakraftvunna arbetsplanen getts in i alla
mal. Det finns darmed ett tillrackligt underlag for att bedoma miljokonsekvenserna
av saval de verksamheter som avses i varje enskilt mal som projektet som helhet.

Som utgangspunkt for tillatlighetsprovningen av hamnarna maste beaktas att dessa
utgor en del av det samlade projektet for anldaggandet av Forbifart Stockholm, som
regeringen funnit tillatlig enligt miljébalken. | regeringsbeslutet foreskrevs som
villkor att vissa transporter sa langt som majligt ska ske sjévagen och att hamnar
och ovriga anordningar for dessa transporter ska vara tillfalliga under byggtiden.

Den narmare strackningen for vagen och dértill hérande anlaggningar samt tillfalli-
ga nyttjanderéatter for arbetsomraden, hamnar m.m. har lagts fast i arbetsplanen.

Tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Tillatlighet till byggande av Forbifart Stockholm foreligger enligt 17 kap. miljo-
balken genom regeringens beslut den 3 september 2009. Regeringen har i sitt beslut
meddelat ndrmare villkor for verksamheten, av vilka punkterna 1, 2, 4 och 5 &r av
intresse for denna ansokan.

Villkor punkt 1

"Den inom korridoren ndrmare strackningen, profilen och utformningen av
vaganordningarna ska planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for
naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets 6vriga varden och funktioner sa langt
mojligt begransas. Planeringen ska ske efter samrad med Boverket, Férsvarets
radioanstalt, Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i Stockholms
lan och berérda kommuner. Véagverket ska vidta atgarder sa att de skyddade
vardena i vérldsarvet Drottningholm inte hotas. Vidare ska atgarder vidtas som
begransar paverkan pa skyddsintressena i Natura 2000-omradet Edeby Ekhage och
vardena i 6vriga berdrda omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken".

Villkor punkt 2

"Vagverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppréatta en plan som
redovisar de forhallanden i berérda och omgivande naturmiljéer, kulturmiljoer och
boendemiljéer som sérskilt bor uppmarksammas under byggskedet med hénsyn till
risken for skadlig paverkan och storningar. Planen ska innehalla de atgarder som
ska vidtas for att motverka skadlig paverkan och storningar. Planen ska hallas
aktuell. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms l&n och till berérda
kommuner senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbetena paborjas —
som lansstyrelsen och VVagverket kommer 6verens om™.
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Villkor punkt 4

"Vagverket ska, efter samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan och berérda
kommuner, upprétta en plan for omhandertagande, atervinning och bortskaffande
samt eventuellt mellanlagring av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av védganordningarna. Planen ska omfatta transporter av massor och
byggnadsmaterial. Sadana transporter ska sa langt méjligt ske sjévagen. Hamnar
och 6vriga anordningar for transporter pa sjon ska vara tillfalliga under byggtiden.
De ska iordningstallas i sa god tid och med sadan kapacitet att tunga transporter pa
vag 261, forbi varldsarvet Drottningholm och pa det lokala vagnatet pa Lovon sa
langt majligt kan undvikas. Planen ska redovisas till Lansstyrelsen i Stockholms lan
och till berérda kommuner senast vid den tid — innan byggnads- och anldggnings-
arbeten pabdrjas — som lansstyrelsen och Vagverket kommer Gverens om".

Villkor punkt 5

”Vigverket ska, efter samradd med Sveriges geologiska undersdkning, Statens
geotekniska institut, L&nsstyrelsen i Stockholms l&n, Norrvatten, Stockholm Vatten
och berdrda kommuner vidta skyddsatgarder i den omfattning som kravs for att
skydda grund- och ytvatten fran fororeningar fran byggnads- och anlaggnings-
arbetena samt fran vagtrafiken".

Trafikverket redovisar i dokumenten "Beaktande av tillatlighetsvillkor" jamte
bilagor (bilaga till ansokan) atgarder for att sakerstalla att ovan redovisade villkor
innehalls.

Tillatlighet enligt vaglagen

Tillatligheten av den verksamhet som denna ansokan avser provas vidare genom
faststéllelseprévningen av arbetsplan, jfr 3 a § vaglagen. Hamnomradet och
verksamheterna dar omfattas av arbetsplaneprévningen. Mark- och miljédomstolens
dom enligt denna ansokan foreslas villkorad av att lagakraftvunnen arbetsplan
foreligger. Forutsattningar for miljodomstolens tillstand foreligger darmed aven
enligt 11 kap. 23 § miljobalken.

Kunskapskravet — 2 kap. 2 § miljobalken

Genom egen personal och genom att i man av behov anlita kompetenta tekniska
konsulter har Trafikverket tillrdcklig kompetens for att anlédgga, driva och avveckla
hamnanlaggningarna pa ett miljomassigt lampligt och godtagbart sétt. Vid fram-
tagande av bl.a. miljokonsekvensbeskrivning for verksamheterna har Trafikverket
pa ett systematiskt satt utrett och dokumenterat miljorisker och skador forenade
med hamnarna. En god k&nnedom om milj6-, natur- och kulturintressena i och kring
de berérda omradena har darigenom upparbetats. Ytterligare kunskap inhamtas
fortlopande i takt med att forberedelse- och projekteringsarbetet fortskrider och
konkretiseras. Omfattande utredningar rérande bullerskyddsatgarder har utforts for
att kartlagga mojligheterna att vidta bullerbegransande atgarder vid hamnanlagg-
ningarna. Som ett led i uppréttandet av en riskanalys for sjofarten har Trafikverket
ocksa inhamtat information och underlag fran andra myndigheter och aktorer for att
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sakerstalla att nodvandiga atgarder vidtas for att hamnanlaggningarna och hamn-
verksamheten ska uppfylla erforderliga miljo- och sékerhetskrav.

Trafikverket avser att vid upphandling av arbeten m.m. for hamnarna sékerstalla att
anlitade entreprendrer kanner till miljérisker som &r férenade med hamnarna.

Forsiktighetsprincipen och basta mojliga teknik — 2 kap. 3 § miljébalken

Hamnarna har utformats med beaktande av saval kravet pa basta méjliga teknik som
kravet pa minsta mojliga skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon.
Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningarna och de tekniska beskrivningarna
har Trafikverket vid utformning av hamnanldggningarna strévat efter att finna en
dvergripande placering och utformning som orsakar en sa liten miljopaverkan som
mojligt men med ett godtagbart tekniskt resultat. Darmed kommer relativt fa kring-
boende att drabbas av mer patagliga stérningar fran verksamheten. Hamnarna har
ocksa utformats for att exempelvis kunna undvika muddring i anlaggningsfasen,
flytande kajkonstruktioner véljs dar sa kan ske etc.

Genom vidtagande av sadana skadeforebyggande atgarder som redovisats kommer
erforderliga forsiktighetsmatt att vidtas i syfte att begransa negativa miljoeffekter av
hamnarna.

Trafikverket avser att beakta forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga
teknik i anlaggnings-, drifts- och utrivningsfas.

Produktvalsprincipen — 2 kap. 4 § miljobalken

Endast i forvag godkanda kemiska produkter etc. kommer att anvandas vid hamn-
arna. Vid arbetena ska sadana tekniker eller metoder anvandas som medfor att
anvandningen av miljobelastande produkter begrénsas. For att garantera att
produktvalsprincipen efterlevs kommer kontinuerliga kontroller att utféras i samrad
med tillsynsmyndigheten.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna — 2 kap. 5 § miljébalken

Hamnverksamheten framjar god resurshushallning da utsprangda bergmassor
transporteras med fartyg, vilket ar mer bransleeffektivt an lastbil. Utsprangda
bergmassor kommer att nyttiggoras pa satt som narmare redovisas i malen.

Vid hamnarna pa Lovo kommer jordmassor att hanteras sa att en god aterstéllning
av hamnomradet efter avslutad drift kan genomforas. Trafikverket avser harutover
att sa langt mojligt vélja resurs- och energisnala processer och strava efter en hig
grad av ateranvandning eller atervinning av resurser.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap. 6 8§ miljobalken

Trafikverket har, inom ramen for arbetsplanearbetet enligt vaglagen, utvarderat ett
antal olika lokaliseringsalternativ fér hamnarna. Avgoérande for att kunna genom-
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fora materialtransporter sjovagen &r att hamnarna kan anlaggas pa en plats vid
vattnet som ligger pa rimligt avstand och i ett lampligt lage i forhallande till de
planerade arbetstunnlarna. Arbetstunnlarnas placering ar i sin tur beroende av
trafikledens lokalisering och vid val av lokalisering har savél miljémassiga som
produktionstekniska dvervaganden gjorts. Eftersom projektets alla delar &r nara
sammanlénkade har hamnarnas lokalisering beaktats vid 6vervaganden rérande
arbetstunnlarnas lokalisering och utformning. Vid val av slutlig lokalisering for
hamnanlaggningarna har, utéver teknisk hansyn, dven beaktats de skyddsomraden
och riksintressen som finns i de berérda omradena samt att varje hamn ska kunna
bedrivas effektivt under nagra ar med minsta mojliga intrang och oléagenhet for
manniskors halsa och miljon. | Satra har hamnverksamheten placerats i anslutning
till en befintlig smabatshamn. Placeringar av hamnlagena har efterstravats dar sa fa
boende som mdjligt stors, samtidigt som muddring, och darmed grumling, kan und-
vikas. Den slutligt valda placeringen av omradet for varje hamn har varit féremal
for utredningar, samrad och prévning enligt vaglagstiftningen. Nagon annan lokali-
sering av hamnl&gena an de platser som utretts och fastslagits enligt vaglagsprov-
ningen ar i praktiken inte mojlig.

Vid prévningen av lokaliseringsfragan ska dven beaktas att de sokta tillstdnden
avser temporara anlaggningar och tillfalliga hamnverksamheter som kommer att
bedrivas under ett begransat antal ar. Platserna kommer darefter att aterstallas for att
sa langt som mojligt aterga till dagens forhallanden.

Sammantaget bedomer Trafikverket att de sokta lokaliseringarna for hamnarna &r
lampliga. Lokaliseringen av hamnarna ar inte i strid med nagra géllande detaljplaner
eller omradesbestammelser. Trafikverket menar saledes att hamnen vid Satra varv
inte kan anses stridande mot den for omradet géllande detaljplanen eller att det i
vart fall inte &r fraga om annat an en mindre avvikelse fran planen.

Skalighetsprincipen — 2 kap. 7 8 miljobalken

Trafikverket har i de évervaganden som ligger till grund for denna ansokan bedomt,
samt kommer att — i de 6vervaganden som aterstar att gora under utférandet —
beddma risker for halso- och miljopaverkan samt vaga nyttan av skyddsatgérder och
andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaden for sadana atgarder.

Ansvarsprincipen — 2 kap. 8 8 miljobalken
Trafikverket kommer att utfora de skadeforebyggande atgéarder och avhjélpa de
skador och oldgenheter som uppstar i den utstrackning som bedéms tekniskt mojligt

och ekonomiskt rimligt.

Sammanfattningsvis avser Trafikverket att bedriva de verksamheter anstkan avser
med iakttagande av hdnsynsreglerna i 2 kap. miljobalken.
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Tillatlighet enligt 3 och 4 kap. miljobalken

Hamnarna medfor paverkan inom omraden som identifierats eller pekats ut som
omraden av riksintresse. Ingen omfattande paverkan kan férutses pa de riksintressen
som kan komma att beréras av de ansdkta hamnarna. Det foreligger darfor inte
hinder mot verksamheterna med hanvisning till reglerna i 3 eller 4 kap. miljobalken.

Yrkesfisket/vattenbruk — 3 kap. 5 § miljobalken

Malaren i sin helhet ar upptagen som riksintresse for yrkesfisket. Nagon negativ
paverkan pa yrkesfisket kan inte forutses till foljd av verksamheterna. Inte heller har
nagon annan paverkan som kan forvantas ha en negativ inverkan pa yrkesfisket
identifierats.

Kulturmiljé — 3 kap. 6 8§ miljobalken

Storre delen av Lovo ingar i ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljon med
hanvisning till befintlig kunglig slottsmiljé som huvudsakligen speglar 1600- och
1700-talen samt 6ns odlingslandskap med forhistorisk bruknings- och bosattnings-
kontinuitet sedan bronsaldern. Hamnen pa norra Lovd ligger i sin helhet utanfor
detta riksintresseomrade medan hamnen i Malmviken ligger i en ytterkant av
omradet. Nagon pataglig paverkan pa omradets kulturmiljovarden som medfor att
hamnarna inte ska vara tillatliga kan inte forutses. Hamnverksamheten utgor i stallet
ett led i att minska projektets samlade paverkan pa kulturmiljén pa Lovo.

Kommunikationer — 3 kap. 8 8 miljébalken

Mellan Satra och Kungshatt och i Lambarfjarden finns allmanna farleder som utgér
riksintresse for sj0farten. Sjotrafikens framkomlighet i dessa farleder bedéms inte
paverkas under hamnarnas anlaggnings-, drifts- eller rivningsfas.

Totalforsvaret — 3 kap. 9 § miljobalken

Det finns ett riksintresse for totalforsvaret vars skyddszon omfattar i princip hela
Lovo. Trafikverket kommer att vidta de skyddsatgarder som kravs for att inte
paverka detta riksintresse och for att undvika skador och stérningar pa FRA:s
verksamhet. Moten med FRA sker kontinuerligt i detta syfte. Nagon paverkan pa
FRA:s verksamhet till foljd av hamnarna kan inte forutses.

Sarskilt utpekade omraden — 4 kap. 2 § miljobalken

Hamnomradena Sétra varv, Malmviken och Norra Lovo omfattas av riksintresse-
omradet Malaren med 6ar och strandomraden. Inom detta omrade ska turismens och
det rorliga friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten
av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Hamnarna &r temporéra och
kommer att bedrivas pa en begransad yta inom riksintresseomradet. Begransningar
av allmanhetens rorlighet i omradena i form av verksamheter och instangsling
kommer att kompenseras i form av omdragning av stigar etc. Atgarder kommer
saledes att vidtas for att minska paverkan framfor allt pa friluftslivet i de berdrda
omradena. Hamnarna kan inte anses medfora nagon paverkan av betydelse for
varken turism eller friluftsliv och forvantas inte paverka riksintresseomradets
karaktar langsiktigt. Hamnarna ar saledes inte oforenliga med skyddsintressena i
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4 kap. miljobalken och de bedéms inte heller medféra ndgon permanent paverkan
pa natur- eller kulturvérdena.

Tillatlighet enligt 5 kap. miljobalken — miljokvalitetsnormer

Hamnarna forvantas inte i nagot skede medfora annat &n mycket sma negativa
konsekvenser for vattenkvalitén i blivande hamnbassanger eller i relevanta
vattenforekomster. Hamnarna bedéms inte medverka till att miljokvalitetsnormen
for kemisk ytvattenstatus dverskrids eller att god ekologisk status inte uppnas i
relevanta vattenforekomster. Nagot hinder mot att meddela tillstand foreligger
darfor inte enligt 5 kap. miljobalken. Nagra sarskilda skyddsatgarder ar inte heller
pakallade enligt 2 kap. 7 § andra och tredje stycket miljobalken.

Tillatlighet enligt 7 kap. miljobalken — naturreservat

Delar av hamnen vid Sétra varv berér omraden inom Satraskogens naturreservat.
Trafikverket ansoker om tillstand till utférande av vissa ansokta atgarder vartill
tillstand kan meddelas enligt foreskrifterna. Hamnen vid Satra varv syftar till att
minska de totala miljokonsekvenserna vid anldggandet av Forbifart Stockholm och
tillgodoser darmed ett angelaget allmént och miljémaéssigt intresse. Lokaliseringen
av hamnen har utretts och &r nara sammankopplad med arbetstunnlarnas lokalise-
ring. Detta bor vagas mot det begransade och tillfalliga intrang i reservatet som
hamnen kommer att medféra. Av reservatsbeslutet och underlag for detta framgar
att reservatet inte ska forsvara tillkomsten av Forbifart Stockholm.

Ett antal atgarder redovisas med anledning av de intrang och stérningar som
kommer att ske i naturreservatet. Atgarderna r tankta att under byggtiden bl.a.
kompensera for forlorade eller inskréankta naturvérden genom att 6ka upplevelse-
varden m.m. inom delar av reservatet som inte berors av verksamheten. Trafik-
verket hanvisar till utforlig redogorelse i PM om atgarder inom berdrda reservat.
Reglerna om naturreservat och den befarade paverkan pa Satraskogens natur-
reservat utgor darfor inget hinder mot tillatligheten av hamnen eller hinder mot att
meddela tillstand.

Vissa mindre omfattande dispens- eller tillstandspliktiga atgarder kan tillkomma
under projektets genomforande. Det ror sig framst om saddana mindre intrang som
inte med tillracklig sakerhet kan forutses innan detaljprojektering genomforts. For
att mojliggora en beddmning av den samlade paverkan pa naturreservat har en
konsekvensbedomning med avseende pa alla nu forutsedda atgarder som beror
naturreservatet getts in. Genom utredningen &r det mojligt att géra en samlad
bedomning av hur projektet paverkar de naturvéardena och de syften som legat till
grund for bildandet av dels Satraskogens naturreservat, dels andra naturreservat som
paverkas av andra delar av projektet. Bilagan innehaller ocksa en redogdrelse for
samtliga foreslagna kompensationsatgarder.

Ansokt verksamhet i Malmviken och pa Lové forvantas inte medfora paverkan pa
nagot naturreservat. | arbetet med tillskapandet av Lovo naturreservat anges
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uttryckligen att genomférandet av Forbifart Stockholm och planerad ombyggnad av
vég 261 inte hindras av reservatsbeslutet.

Tillatlighet enligt 7 kap. miljobalken — strandskydd

Hamnarna pa norra Lovo och i Malmviken kommer att lokaliseras i omrade dar
strandskydd galler. Hamnen vid Sétra varv kommer daremot att bedrivas inom
detaljplanelagt omrade dar strandskyddet ar upphéavt. Hamnarna omfattas av
arbetsplanen och strandskyddsfragan har darmed beaktats. Etableringen av
tillfalliga hamnar i omradet har angetts som ett villkor i regeringens tillatlighets-
prévning. Strandskyddet utgor alltsa inte nagot hinder mot de ans6kta hamnarna,
7 kap. 16 8 2 och 3 miljobalken.

Tillatlighet enligt 7 kap. miljobalken — vattenskyddsomrade

Hamnarna ligger inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade. De kommer inte att
medfdra en sadan paverkan pa vattenskyddsomradet att nagon dispens fran skydds-
foreskrifterna behovs. Sérskilda skyddsatgarder genomfors med avseende pa
ravattenintaget for Lovo vattenverk. Nagot hinder mot att tillata verksamheten med
anledning av bestammelserna i 7 kap. 22 § miljobalken foreligger inte.

Ekonomisk tillatlighet enligt 11 kap. 6 § miljcbalken

Kostnaderna for etablering och utrivning av hamnarna med kringutrustning bedéms
som mest uppga till cirka 110 miljoner kr. Anlaggande, drift och utrivning av
anlaggningar forvantas medfora begransade miljokonsekvenser av 6vergaende
natur, framfor allt i form av viss grumling i samband med arbeten i vatten och buller
i ndromradet. Uppskattningsvis kommer narmare 10 miljoner ton bergmassor att
borttransporteras for nyttiggérande via hamnarna. Dessa bergmassor maste trans-
porterats via det redan hart belastade allmanna vagnatet om tillstand till hamnarna
inte meddelas.

Anléggandet av hamnarna motiveras framfor allt av den stora miljomassiga nyttan
av att borttransport av bergmassor kan ske sjovagen i stéllet for med tunga trans-
porter pa land. Genom sjétransporter kan behovet av transporter pa land, pa tungt
belastade végstrackor, minskas med hundratusentals transportrorelser sett over
projekttiden. De sammanlagda stérningar som uppstar pa natur- och kulturmiljé
bedoms darigenom vasentligen kunna minskas. Likasa minskas bullerstorningarna
for de manga enskilda som bor och arbetar langs de strackor som annars skulle
komma att trafikeras av byggtrafiken. Aven paverkan pa enskilda, kansliga objekt
sasom det lokala vagnatet pa Lovon och varldsarvet Drottningholm minskar om
transporterna kan ske till sjoss i stallet for pa land. Det finns vidare trafiksakerhets-
vinster att géra om tunga transporter pa land kan minska.
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Tillatlighet enligt 16 kap. miljobalken

Nagot skal att ytterligare tidsbegransa tillstand eller dispens finns ej. Eftersom
Trafikverket &r sokande finns inte anledning att 6vervdga ekonomisk sékerhet for
efterbehandling och andra aterstéllningsatgarder.

Vid provningen av Trafikverkets ansdkningar ska enligt 16 kap. 7 § miljobalken
hansyn &dven tas till foljdverksamheter som &r behdvliga for att verksamheten ska
kunna utnyttjas pa ett andamalsenligt satt. Endast foljdverksamheter som har ett
omedelbart samband med de ansokta verksamheterna ska beaktas. Provningen ska
dessutom ha en andamalsenlig avgransning. De féljdverksamheter som &r relevanta
vid prévningen av hamnarna &r transport av bergmassor via transportband och
sjotransporter mellan hamn till allmén farled. Miljokonsekvenserna av dessa
verksamheter beskrivs i ansokan och Trafikverkets kompletterande yttranden.
Konsekvenserna av foljdverksamheterna ar framfor allt paverkan pa omgivningen i
form av buller och risker férenade med sjotransporter. Villkorsreglering som hante-
rar aven storningar fran dessa foljdverksamheter ingar i villkorsforslagen.

Verksamhet till och transporter fran potentiella mottagnings- eller utskeppnings-
hamnar runt Mélaren eller krossningsverksamhet vid dessa hamnar utgor inte en
foljdverksamhet till hamnarna som ska villkorsregleras. Trafikverket har trots denna
installning l&mnat uppgifter for en mer omfattande prévning, om domstolen skulle
ha en annan uppfattning an Trafikverket i avgransningsfragan.

Avfall

Det berg- och jordmaterial som inte tillgodogérs inom végprojektet och som
transporteras bort utgor inte avfall.

Villkor om buller

Trafikverket redovisar, med anledning av mark- och miljodomstolens forfragan,
alternativa villkorsforslag avseende buller fran verksamheten. Om domstolen
Overvéger att besluta om villkor for hamnverksamheten enligt det alternativa
forslaget, finns det skal att besluta om provotid i fragan om villkor for buller fran
hamnverksamheten enligt Trafikverkets yrkande. Utredningen behdvs i forsta hand
for hamnen i Satra och framst avseende lastningen av bergmaterial. Trafikverket
anser att det &r svart att bedoma de sammantagna effekterna av hamnverksamheten
och de atgarder som kan vidtas for att dampa buller. Bullervillkoren har stor
betydelse for verksamheten. Om lagfrekvent buller ocksa ska finnas med kan det
vara svart att dampa buller.

Fastigheter pa vilka verksamheter och anléaggningar forekommer

Hamn- och vattenverksamheten kommer att bedrivas inom fastigheten Eker6 Lovo-
Edeby 4:1.



39

NACKA TINGSRATT DOM M 3343-11
Mark- och miljodomstolen

Sakagare

Agare till fastigheten Lovo-Edeby 4:1 ar Statens fastighetsverk. Nagon annan
fastighet an Lovo-Edeby 4:1 bedoéms inte berdrd av vattenverksamheten pa det sétt
som avses i 9 kap. 2 8§ lagen (1998:812) med sérskilda bestimmelser om vatten-
verksamhet.

Fastigheter som berdrs av buller fran byggnation och rivning av hamnen samt av
buller fran hamnverksamheten framgar av PM Sammanstéllning av fastigheter
berdrda av ljudnivaer éver 45 dBA fran planerad hamnverksamhet.

Ersattning till sakéagare

Det omrade inom Lovo-Edeby 4:1 som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for
vatten- och hamnverksamheten ersatts enligt 55 § vaglagen inom ramen for
vagarendet. Aven ersattning till 6vriga sakagare foreslas ersattas inom ramen for
vagarendet. Nagon annan ersattningsgill skada till f6ljd av vattenverksamheten
bedoms inte uppkomma. Om skador likval skulle uppkomma kan ansprak pa
ersattning provas enligt reglerna for of6rutsedd skada. Mojliga atgarder som
Trafikverket identifierat bullerberérda bostadsbyggnader framgar av bl.a. bilaga 8
till ansdkan.

Forslag till kontrollprogram

Trafikverket foreslar att verket innan respektive verksamhet inleds ska ta fram
kontrollprogram for verksamheten i samrad med tillsynsmyndigheten. Trafikverket
foreslar saledes att denna medverkan i kontrollprogrammets framtagande delegeras
till tillsynsmyndigheten.

Samrad m.m.

Samrad i de fragor som omfattas av denna ansokan har skett i enlighet med den
redovisning som ges i samradsredogdrelsen. Lansstyrelsen fattade den 7 juni 2011
beslut om att verksamheten kan antas medféra betydande miljépaverkan.
Arbetstid

Né&rmare tidplaner for hur arbetena planeras att bedrivas redovisas i den tekniska
beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen. Som framgar kan en cirka
tiodrig tidsperiod bedomas nodvandig for arbetenas genomforande.

Anmaélan om ofdrutsedd skada

De arbeten som omfattas av anstkan motiverar inte att anmalan av oforutsedd skada
med anledning av lamnade tillstand far framstéllas under en langre tid &n fem ar.
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Verkstallighetsforordnande

Projekt Forbifart Stockholm &r ett infrastrukturprojekt som ar omfattande i bade tid
och rum. Projektet krdver omfattande planering, acceptans och samordning med ett
flertal storre och mindre intressenter. Manga olika dverenskommelser, tillstand och
medgivanden maste sammanfalla i tiden for att projektet ska kunna genomforas.
Samordning med omfattande upphandlingar enligt lagen om offentlig upphandling
maste ske, anbudstider maste beaktas, etc. Flertalet av dessa éverenskommelser,
tillstand, etc. har tidsmassigt begransad varaktighet och verksamheterna maste
samordnas och sammanfalla i en komplex process. Om arbeten inte kan igangsattas
i ratt tid kan forutsattningar sa komma att forandras, att projektets genomférande
aventyras eller kraftigt fordyras.

Projektets tillatlighet har provats av regeringen och arbetsplanen enligt vaglagen har
vunnit laga kraft. Miljoprovning av verksamheterna har saledes dven skett i annan
ordning. Tillstand for vattenverksamheten ska lamnas enligt 11 kap. 23 § miljo-
balken. Hamnverksamheten &r extra tidskritisk genom att denna ar en férutsattning
for att kunna pabdrja drivningen av arbetstunnlar. Arbetstunnlar maste byggas innan
vagtunnlarna kan bdrja drivas.

En forsening av hamnarna medfor forsening av hela Forbifart Stockholm. Det finns
tidsplaner for att fa hamnarna i drift sa tidigt som majligt. En konsekvens av att inte
fa verkstallighet och att projektet fordréjs ar en kostnad av 15-20 miljoner kr per
manad for alla hamnar. Till detta kommer bl.a. berdknad samhéllskostnad for vagen
pa 108 miljoner kr per manad. Samhallsnyttan beréknas till 1,3 miljarder kr per ar.
Sammantaget berédknas kostnaden for forsening av projektet till 130—140 miljoner
kr per manad.

Ataganden

Trafikverket gor, utdver vad som i 6vrigt ingar i kontrollprogram och féreslagna
villkor, foljande ataganden for att begransa konsekvenserna av planerad verk-
samhet. (I domen redovisas de samlade atagandena i mal M 3342-11, M 3343-11
och M 3345-11, i lydelser som Trafikverket inte haft nagon erinran mot.)

Atagande Omrade
Buller och damning
Bullerddmpande atgard i fartygets lastrumsbotten i form Norra Lovo,

av kvarliggande bergmaterial. Malmviken och Sétra

Bullerddmpande atgard for att dampa slagljud fran farja, Norra Lovo och Satra

t.ex. gummibekladnad pa farjeklaffen/bryggan.

Hamnanl&ggning utfors som pontonkonstruktion. Norra Lovo och
Malmviken

Vid byggande av hamn kommer palar att borras. Sétra

Buller och damning ska begrénsas genom delvis tackta Norra Lovo,

transportband samt flexibelt ror vid lastning av bergmassor | Malmviken och Sétra
ner i fartyg.
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Omlastningsstationer i skarvar mellan transportband Norra Lovo,
kommer att byggas in for att minska buller och damning. Malmviken och Sétra
Bevattning av bergmassor och hamnplan vid torr vaderlek. | Norra Lovo,

Malmviken och Sétra

Malaren

Hamnplanen ska vara hardgjord. Allt dagvatten pa
hamnplanen och ramper ska samlas upp och pumpas till
etableringsomradets behandlingsanlaggning for att sedan
pumpas vidare till spillvattennatet.

Norra Lovo,
Malmviken och Satra

Skyddssarg pa ramp och kajkant ska finnas for att Norra Lovo,
forhindra avakning. Malmviken och Sétra
Plats for upplag av sno utformas sa att smaltvatten leds till | Norra Lovo,
behandlingsanlaggning. Malmviken och Sétra
Beredskapsplan for hamnverksamhet och sjofart ska finnas | Norra Lovo,
for att hantera utslapp pa land och till sjoss. Malmviken och Sétra
Bransle och kemikalier ska forvaras utanfér hamnomradet | Norra Lovd,

och utanfoér den priméara skyddszonen som ar 50 meter fran
strandkant.

Malmviken och Satra

Ingen bunkring far ske inom ham_nomrédet, inom den
primara skyddszonen eller inom Ostra Méalarens
vattenskyddsomrade.

Norra Lovo,
Malmviken och Satra

Uppstallning av fordon och arbetsmaskiner kommer att Norra Lovo,

ske utanfor den primdara skyddszonen. Malmviken och Satra

Absorberande material ska finnas pa fartyg, fordon och i Norra Lovo,

hamnomradet. Malmviken och Sétra

Lansar ska finnas i anslutning till hamnomradet. Norra Lovo,
Malmviken och Sétra

Eventuellt byggmaterial och rivningsmaterial som fallit Norra Lovo,

ned pa sjobotten ska samlas upp och omhandertas.

Malmviken och Séatra

Natur- och kulturmiljéer samt friluftsliv

Hamnomradets avgransning kommer att ske med antikva-
risk och ekologisk medverkan. Eventuella skyddsobjekt
kommer att matas in och om nédvéndigt skyddas innan
anlaggningsarbetena paborjas.

Norra Lovo,
Malmviken och Satra

Utmarkning och skydd av fasta fornlamningar.

Malmviken och Satra

Fornstigens strackning l&ggs om dar den passerar
transportbandet till hamnen vid Malmviken pa Lovo.

Malmviken

Sétra strandstig ska ledas om for att mojliggora passage
forbi hamnomradet. Ovriga stigar vars strackning bryts av
hamnen eller etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

Sétra

Start av kraftigt bullrande arbeten under faglarnas hack-
ningssasong (I april-31 juli) ska undvikas, savida inte
sadan fordrojning inverkar menligt pa projektets sluttid.

Norra Lovo,
Malmviken och Sétra

Alternativa bon byggs for fiskgjuse.

Norra Lovo

Ingen sprangning av berghallar i hamnomrade.

Norra Lovo,
Malmviken och Sétra
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DOM

Skogskappor sparas for att begransa insyn.

Norra Lovo

Ridstig laggs om eller nya anlaggs.

Norra Lovo och Séatra

Sjotransporter

En riskanalys for sjotransporterna tas fram av Trafikverket
i samrad med Sjofartsverket, berorda raddningstjanster och
Transportstyrelsen. Utifran riskanalysens resultat ska
atgarder utarbetas.

Norra Lovo,
Malmviken och Satra

Sjomatning utfors i och kring hamnar i samrad med Norra Lovo,
Transportstyrelsen och Sjofartsverket. Malmviken och Satra
Utmarkning med lysprickar och skyltning vid byggande Norra Lovo,

och rivning av hamnarna kommer att goras i samrad med
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Malmviken och Satra

Belysning monteras sa att pirer och dykdalber ar upplysta.

No