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1. Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen med &ndring av villkor 71 mark och
miljodomstolens deldom den 17 december 2014 i mal M 3346-11 forordnar i enlighet
med foljande.

1.1 Andring av villkorsreglering
1.1.1 Yrkad andring av villkor 7

Trafikverket yrkar att begransningsvardet avseende inlickande grundvatten (liter/mi-
nut) i villkor 7, stryks i sin helhet for de tva delstriackorna (D14 och D15) som utgér
Akallatunneln i E4 Forbifart Stockholms norra del.

Stricka Mitpunkt Ldge Inldckage Ingaende delar Delstréicka
mdtpunkt | delomrade i kontroll
(liter/minut) progen
27/720-28/300 Pumpgrop 28/300 |65 Huvudtunnel exkl. D14
Sodra tunnelréret | tunneln under betongtunneldel
Jirva (683)
28/300-29/000 Pumpgrop 28/300 |96 Huvudtunnel exkl. D15
Norra tunnelréret | tunneln under betongtunnel och
Jirva (683) trag

Tabell 1 Delstréckor fér vilka éndring av villkor séks.

1.2 Grunder for andring

Det ar uppenbart att villkoren inte ldngre behovs och/eller ar strangare dn nodvandigt.

Den yrkade dndringen pakallas dven av omstandigheter som inte kunde forutses nar
tillstandet gavs.

2. Bakgrund
2.1 Kort om projektet

E4 Forbifart Stockholm &r en 21 km 1ang ny strackning av E4 som stracker sig fran
Kungens kurva i soder till Higgvik i norr. Av den nya motorvigens 21 km har drygt
18 km forlagts i tunnlar med sex nya trafikplatser ovan jord. Byggnationen paborjades
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2016. Denna ansokan avser Akallatunneln som ar en kortare tunnel i den norra delen
av vagstrackan. Akallatunneln planeras att Oppnas for trafik hosten 2026.

2.2 Kort om tillstandet och villkor 7

Tillstindet i den ovannamnda deldomen fran december 2014 innefattar bland annat en
ratt for Trafikverket att leda bort allt inldckande grundvatten fran bergtunnlar och 6v-
riga anlaggningar i jord och berg under ett bygg- och driftskede.

Tillstdndet for bortledning av grundvatten har givits med bland annat villkor 77 avse-
ende begransning av tillatet inldackage till tunneln i tunnelns driftskede.

Villkor 7 lyder:

I driftskedet far inldckage av grundvatten i berganldggningar inte dverstiga de flo-
den som anges i nedanstdende tabeller for permanenta anldggningar respektive ar-
betstunnlar. Flodena avser grundvatten som ldcker in till samtliga bergdelar under
driftskedet. Omradet begrdnsas av en yttre grdns som ligger 5 meter innanfor pdaslag
i berg i tunnlar eller vertikalschakt. Nedanstaende vdrden gdller som begrdnsnings-
vdrde och manadsmedelvdrde for maximalt inldckage till permanenta anldggningar
och arbetstunnlar, angivet som liter/minut, inom olika delomraden respektive ar-
betstunnlar-.

Villkoret ska anses uppfyllt om minst 9 av 12 uppmdtta manadsmedelvdrden under
en tolvmanadersperiod understiger begrdnsningsvdrdet.

Nedanstdende tabell hor till villkoret. Bla kolumn till hoger ar tillagd av Trafikverket
och visar de villkorssatta delstrackornas bendmning i det kontrollprogram som ar knu-
tet till tillstdndet. De delstrackor som inte framgar av tabellen (Do2, Do4 och Dog) ar
passager under Milaren som inte omfattas av villkor 7.
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Tabell 2 Samtliga delstrédckor enligt villkor 7 i ursprunglig dom (M 3346-11)

2.3 Kort om denna ansokan

Denna anstkan omfattar en dndring av villkor 7 genom borttagandet av begransnings-
vardet i Akallatunnelns tva delstrackor. Dessa delstrackor benamns i ursprunglig dom
som ”Sodra tunnelroret” respektive "Norra tunnelroret”. Trafikverket benamner dem
som D14 samt D15 i enlighet med géllande kontrollprogram for vattenverksamheten.

Den sokta dndringen avser de markerade delstrackorna D14 och D15 langst ned i tabell

Stricka Mitpunkt Liige Inlickage Ingadende delar Delstréicka
mditpunkt | delomrade i kontroll
(liter/minut) SO
9/915-12/500 Miitdamm 12/500 430 Huvudtunnel DO1
Siitra, trafikplats | Sitrastranden Ramptunnlar exkl.
Kungens kurva betongtunnlar
12/750-13/850 Pumpgrop 13/100 190 Huvudtunnel D03
Kungshatt Kungshatt (282),
mitdammar
14/450-15/600 Miitdamm sodra | 14/450 125 Huvudtunnel D05
Soédra Lovo stranden Lovo
15/600-18/000 Mitdamm 18/000 450 Huvudtunnel D06
Trafikplats Lovd, | centrala Lovo Ramptunnlar exkl.
centrala Lovo betongtunnlar
Luftutbytesstation
18/000-19/617 Pumpgrop 19/700 260 Huvudtunnel DO7
Norra Lovod Norra Lovo (382) Luftutbytesstation
19/617-20/150 Pumpgrop 19/700 105 Huvudtunnel D08
Norra Lové (382)
Miitdamm
20/800-22/800 Mitdamm 20/900 280 Huvudtunnel D10
Grimsta, Hisselby | Lambarsund Sddra ramptunnlar
s6dra delen av norra sidan
trafikplats Vinsta
22/800-24/000 Miitdamm 22/800 220 Huvudtunnel D11
Vinsta inkl. norra | Lovstavigen Norra ramptunnlar
delen av trafik- Luftutbytesstation
plats Vinsta
24/000-24/950 Pumpgrop 24/950 85 Huvudtunnel D12
Kilvesta, Lunda | Lunda (583)
24/950-26/000 Pumpgrop 24/950 85 Huvudtunnel exkl. D13
Lunda Lunda (583) betongtunneldel
27/720-28/300 Pumpgrop 28/300 65 Huvudtunnel exkl. D14
Sodra tunnelréret | tunneln under betongtunneldel
Jirva (683)
28/300-29/000 Pumpgrop 28/300 90 Huvudtunnel exkl. D15
Norra tunnelrret | tunneln under betongtunnel och
Jirva (683) trag

2 ovan. Delstrackorna ar beldgna langst i norr och utgor tillsammans bergtunneln
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”Akallatunneln”. For mer detaljer kring viganldggningens utformning pa dessa del-
strackor hanvisas till kapitel 1.1 1 bilaga 1.

3. Behovet av en villkorsandring
3.1 Inledning

Villkor 7 har haft en handlingsdirigerande funktion for den tatning som utforts under
byggnationen av projektets bergtunneldelar. For vissa delstrackor har villkoret lett till
mycket mer omfattande tiatning utéver vad som planerades i ursprunglig projektering.
Det galler sarskilt i de norra tunneldelarna! norr om Malaren dar de nu aktuella del-
strackorna D14 och D15 utgor en separat bergtunneldel langst norrut.

Innan tunneldrivningen for Akallatunneln avslutades genomf6rdes i juni 2021 en sir-
skilt noggrann slutmétning av inldckaget for delstracka D14. Da inldckaget med bred
marginal understeg begransningsvirdet i villkor 7 pa 65 liter/minut sa beslutade pro-
jektet att tatningsinsatsen i denna del var fardig, se kap 2.2. i bilaga 1. For delstracka
D15 hade samma bedémning gjorts redan i augusti 2020, se kap 2.1. i bilaga 1. Be-
gransningsvardet uppgick har till 9o liter/minut. Darefter inf6ll ett uppehall i inldcka-
gematning under ett respektive tva ars tid till f61jd av de arbeten som utférdes i tun-
neln pa delstrackorna.

3.2 Forandringar av inlackaget efter slutmatning

Niar mitningen av inldckage aterupptogs under vinterhalvaret 2022—-2023 uppmaittes
ett okat inldckage for delstracka D14. Inldckaget 1dg dock under begransningsviardet.
Under varen 2023 overskreds sedan begransningsviardet under ca 3 manader och un-
der vinterhalvaret 2023—2024 6verskreds det under en period om ca 6 manader2, se
figur 71 bilaga 1. Delstricka D15 har haft en liknande utveckling. Har har begrans-
ningsvardet 6verskridits under drygt 3 ménader under vintern 2023—2024, se figur 5 i
bilaga 1.

t Trafikverket har tidigare genom en ans6kan om dndring av tillstind omprovat det inldckage som ska vara
tillatet for delomrade "Grimsta, Hasselby sodra delen av trafikplats Vinsta” Trafikverkets beteckning del-
stracka D1o. Efter 6verklagande har Mark- och miljé6verdomstolen godkint dndringen, jfr dom den 25
juni 2024 i mal nr M 5194—22. Domen har vunnit laga kraft.

2 Av villkor 7 framgér att villkoret ska anses uppfyllt om minst 9 av 12 uppmaitta ménadsmedelvirden un-
der en tolvmanadersperiod understiger begransningsvardet.
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3.3 Variationer i nederbord

Huvudorsaken till att inldckagen for Akallatunneln har 6kat bedoms bero pa variat-
ioner i nederbord. Nederborden i Stockholmsomradet var under 2023 och 2024 ca

30 procent hogre dn medelvardet under de foregaende 7 aren, d.v.s. under den tid da
bergtunneldrivningen genomfordes (se figur 1 nedan). Under hosten och vintern 2023
var nederborden extra omfattande och det fortsatte att vara en hog nederbord under
varvintern 2024. For detaljer se bilaga 1.

Arsnederbord vid Observatorielunden

Valj matserie Valj tidsperiod

[ Alla matomraden v| [2015 - 2024 v

900 mm

800

700

. N— S

s 4

2016 2018 2020 2022 2024

-e- Arsvarden — Minsta sedan 1901 Normalvarde 1991-2020 — Storsta sedan 1901 — Linjar trend

Figur 1. Graf dver nederbord i Stockholmsomrddet dren 2015—2024 mdtt vid mdtstation vid Observatorielunden.
Nederbordsmdtaren i Observatorielunden ér SMHIs station for nederbérd i norra Stockholm. Arsnederborden for
2025 dr dnnu ej faststdlld.

Okad nederbérd har lett till hogre grundvattennivéer. Detta har i sin tur 6kat inlicka-
get till Akallatunneln. Tunneln ar dock lika tit idag som nir slutméatningarna genom-
fordes.

De 6verskridanden av begransningsviarden som skett bedoms ha sin orsak i huvudsak-
ligen foljande faktorer:

e Tunneldrivning for Akallatunneln utférdes under aren 2019 - 2021, under
en period pa nira 10 ar med statistiskt 1ag nederbord.

e Maingden nederbord och grundvatten i marken har till viss del varit sty-
rande for Akallatunnelns tatning.

e Isamband med byggandet av de anslutande betongtunnlarna s har
grundvattnet utanfor Akallatunnelns bergtunnelpaslag varit kraftigt
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avsiankt. Grundvattennivan har sedermera aterhamtat sig. Dessa avsank-
ningar har reglerats i tillstdndets villkor nr 3 och 4.

e Under vinterhalvaret 2023—2024 skedde ett trendbrott med en betydligt
hogre nederbord. Den 6kade mingden tillgangligt vatten har paverkat
grundvattenbildningen och darfor ocksa inldckaget i tunneln.

Det ar sarskilt virt att notera att tunneldrivningen for Akallatunneln har skett
under en period dd omgivningen varit extra kénslig for paverkan, eftersom det
generellt varit 1ag tillgang pa grundvatten och laga grundvattennivaer i hela
regionen. Den observation och kontroll som skett avseende omgivningspaver-
kan har visat att tunneln blivit tillrackligt tdtad dven for sidana forhallanden.
Det 6kade inldckaget under 2023 och 2024 beror pé en storre mangd neder-
bérd, och att det siledes finns mer vatten i marken. Okningen innebér inte na-
gon risk for omgivningen, varken for skador pa egendom eller skador samt
oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. Den titning som redan genom-
forts for Akallatunneln har varit och kommer att vara fullt tillracklig aven i
framtiden.

Under det senaste aret, dvs varen 2024 till varen 2025 var nederbérden mer
normal igen och villkorets begransningsvirde pa delstrackorna har ej 6verskri-
dits under langre tid an tillatet.

For ytterligare redovisning kring orsakerna for det 6kade inlackaget samt de-
taljer kring mitningar, omgivningspaverkan, kontrollprogram m.m. hénvisas
till bilaga 1.

4, Andring av villkor 7
4.1 Inledning

Ett tillstdndsvillkor enligt miljobalken ar ténkt att vara handlingsdirigerande. Villko-
ret ska kunna innehallas genom att verksamhetsutévaren vidtar atgarder. For del-
strackorna D14 samt D15 har den utspriangda bergtunneln ocksa titats i den omfatt-
ning som under tunneldrivningsfasen kunde kravas enligt villkor 7. Efter den tid-
punkt da Akallatunneln bedomdes som tillrackligt titad har anldggnings- och install-
ationsarbeten for en ny E4 inletts i tunneln. Arbetet innebar bl.a. anldggning av led-
ningar, av vagbana, montering av innervaggar och tak, m.m.

Efter det att anldggnings- och installationsarbeten utforts ar det inte langre maojligt att
utfora ytterligare titning i tunneln. Det skulle krivas att anldggningar och installat-
ioner behover rivas ut, vilket ar samhallsekonomiskt och miljomassigt orimligt. De
begrinsningsviarden som giller for delstriacka D14 och D15 har séledes — sett i ljuset
av rimlighetsavviagningen i 2 kap. 7 § miljobalken — helt forlorat sin
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handlingsdirigerande funktion. Detta innebar dock inte att Trafikverkets egenkontroll
avseende Akallatunneln ddrmed har upphort. Denna kontroll fortgar alltjamt inom
ramen for befintligt tillstdnd och gillande kontrollprogram samt under lansstyrelsens
tillsyn, mer om detta i avsnitt 5.

4.2 Rattsliga utgangspunkter

Enligt 24 kap. 13 § miljobalken far tillstdindsmyndigheten efter ansokan av tillstdnds-
havaren besluta att #indra villkoren i en tillstindsdom. Andring av villkor i mildrande
riktning far dock endast ske om det ar uppenbart att villkoret inte langre behovs eller
ar strangare dn nodvandigt eller om dndringen pakallas av omstédndigheter som inte
forutsdgs nar tillstdndet gavs. Det ar tillrackligt att en av dessa forutsiattningar ar upp-
fyllda for att villkor ska kunna adndras.

4.3 Det ar uppenbart att villkoret inte langre behovs

Trafikverket gor i forsta hand gillande att det 4r uppenbart att nuvarande begrans-
ningsvarden for delstrackorna D14 och D15 inte ldngre behovs da regleringen forlorat
sin handlingsdirigerande funktion. Overgingen fran ett tunneldrivningsskede — dir
en omfattande tatning varit mgjlig att genomfora i Akallatunneln — till ett anlagg-
nings- och installationsskede - dir titning inte lingre dr mojlig — har gjorts pa ett kor-
rekt satt. Inlackagen lag i augusti 2020 respektive juni 2021 med god marginal under
de begransningsviarden som giller for driftskedet. Att titningsinsatserna da avsluta-
des var det enda rimliga beslutet.

Att riva ut redan utforda installationer i Akallatunneln for att tata ytterligare ar orim-
ligt, sarskilt med beaktande av att avvikelser fran begransningsviardena varken utgor
eller kommer att utgora nagon risk for skador pa egendom eller risk for skador samt
oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. En utrivning av redan utférda installat-
ioner for E4 skulle dessutom medféra omfattande samhéallsekonomiska konsekvenser
och innebira en dalig hushéllning med resurser och materialanviandning. Ett sadant
forfarande strider bade mot 2 kap. 5 och 7 §§ miljobalken. Den enda rimliga atgiarden
ar darfor att begransningsvardena i driftskedet for dessa bada delstrackor utgar.

4.4 Villkoren ar uppenbart strangare an nodvandigt

Trots att begransningsvardena for delstrackorna D14 och D15 nu 6verskridits vid flera
tillfallen har ingen synbar paverkan observerats i omgivningen som kunnat kopplas
till 6verskridandena. Det har séledes inte uppstatt nagra hydrogeologiska

10 (15)

Trafikverket



TMALL 0422 Brev 4.0

@
17 TRAFIKVERKET

forandringar som kan orsaka nagon egendomsskada eller skador och oldgenheter i 6v-
rigt for manniskors hélsa eller miljon.

Akallatunnelns omgivningspéaverkan har varit av mer begransad omfattning &n vad
som forutsattes vid den ursprungliga tillstandsprévningen. Det hydrologiska systemet
i omradet ar mindre kansligt for bortledning av grundvatten &n vad som prognostice-
rades. Overskridanden av begrinsningsvirdena kommer ocksi bara att ske nir det 4r
stora 6verskott av grundvatten i marken, det vill siga nar risken for skador eller ola-
genheter ar obefintlig. Trafikverket menar darfor att det 4r uppenbart att de nu aktu-
ella begransningsvardena i villkor 7 har blivit strangare an nodvandigt. Villkoren ska
saledes utga dven pa denna grund.

4.5 Andringen péakallas av omsténdigheter som inte for-
utsags nar tillstandet gavs

Trafikverket anser dven att undanrdgjandet av dessa begransningsvarden pékallas av
omstiandigheter — forandringar i nederbordsméangd — som varken kunde forutses nar
tillstandet meddelades eller som inte heller kan forutses for framtiden. Med hansyn
till klimatutveckling och variationen av nederbord bade pa arsbasis och 6ver tid sa ar
det idag inte mojligt att bestimma ett framtida begransningsvarde for Akallatunneln
(mer om detta i avsnitt 4.6).

Vidare giller att kunskapen avseende kopplingen mellan nederbord och inldackage vid
drivning av ytligt forlagda tunnlar har 6kat i och med byggandet av E4 Forbifart
Stockholm. I den ursprungliga tillstdndsansokan utfordes prognoser for inldckage
framst kopplat till tunnelns djup under grundvattenniva och d& antogs generellt att
tunnelinldckage var mattligt beroende av nederbordsforhallandens. Enligt da radande
teori om tryckforandring skulle det andrade grundvattenflodet vara proportionellt
mot tryckforandringen raknat som dndringen i grundvattenniva i relation till tunnel-
djupet. Det skulle leda till en variation i inldckage pa omkring 10 procent, beroende pa
tunnelns lage och djup.

Data fran projektet visar nu istéllet att inldckaget till E4 Forbifart Stockholms berg-
tunnlar ar mer beroende av nederbord an vantat, och att beroendet inte ar proport-
ionellt. Detta har sarskilt observerats i ytndra tunnlar norr om Milaren. Vid neder-
bord uppstar nya grundvattenfléden, inte minst i omraden som saknar permanenta
grundvattenmagasin. Detta gor att man i enstaka tunnlar observerat kraftigt 6kade in-
lackage under blota perioder. Ett exempel har ar just delstracka D14 dir 6kningen
fran sommar till vinter dr 6ver 100 procent, se figur 7 bilaga 1.

3 PM Hydrogeologi s.21
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Det finns idag dven en tendens till storre regnmangder och en mer utdragen regnsa-
song. Detta pa grund av dndrade klimatférhéallanden och allt kortare perioder med
minusgrader. Detta leder till hoga inldckage under en ldngre tid pa aret. Hur denna
forandring kommer att utvecklas 6ver tid ar dock mycket osakert. Det finns darmed
inget tillforlitligt satt pa vilket Trafikverket kan forutse vilka framtida inldckagemang-
der som kan forvantas under blota perioder.

4.6 Att foresla nya begransningsvarden?

Trafikverket har yrkat att begransningsviardena for D14 och D15 helt ska utga. Orsa-
ken ar att inlackagevillkor i detta sena skede nar tunneln ar fardigtatad och inredd
inte ar handlingsdirigerande.

Ett nytt numeriskt begransningsvirde skulle kriva att det virde som foreslas med
mycket hog grad av sannolikhet — helst 100 procent — aldrig ska komma att 6verskri-
das.

Sett i ljuset av de framtida scenarier som Trafikverket redogjort for vad galler klimat-
forandringar och nederbord sa maste ett sidant nytt numeriskt begransningsvirde i
sa fall sattas sa hogt att det egentligen inte star i ndgon relation till det normala in-
lackaget i Akallatunneln. Det blir da egentligen fraga om ett fiktivt varde.

5. Fortsatt kontroll och konsekvenser
5.1 Inledning

Det aktuella tillstdndet regleras genom olika villkor. Villkor 5 innehaller en atgards-
plan med en atgardstrappa for byggskedet. Av villkor 6 framgar att Trafikverket i
driftskedet ska vidta atgarder for att forhindra att grundvattennivaerna paverkas pa
ett sddant satt att skada uppkommer i omgivningen. Villkor 7 innehaller de nu aktu-
ella inlackagevillkoren.

Nuvarande forhallanden betraffande omgivningspaverkan ar inom ramen for be-
gransningarna i tillstdndet. Den rimlighetsavvigning som ska goras enligt den at-
giardsplan med atgirdstrappa for byggskedet som regleras i villkor 5 har resulterat i
att ytterligare tatning inte ska goras. Under tunneldrivningen och i samband med pro-
jektets overgang till anlaggnings- och installationsskedet har Trafikverket och lanssty-
relsen varit 6verens om att observerad omgivningspaverkan inte rimligtvis har kunnat
foranleda nagra ytterligare tatningsatgarder eller dtgarder i omgivningen.
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Eftersom det inte ar rimligt att genomfora ytterligare tatning enligt villkor 5 ar en
andring av villkor 7 i enlighet med Trafikverkets ansokan den enda mojligheten for
Trafikverket att uppfylla villkor 7 vid 6vergéang till driftskedet.

Om nagon ovantad forandring skulle intréaffa reglerar villkor 6 Trafikverkets skyldig-
het att i driftskedet vidta atgarder for att forhindra att grundvattennivaerna paverkas
pa ett sddant sitt att skada uppkommer i omgivningen. Villkoret majliggor for olika
atgarder sasom skyddsinfiltration, atgarder invid skyddsobjekt samt eventuell ekono-
misk ersittning. Trafikverket ser dock inte att sddana atgarder kommer att behovas i
framtiden vad giller Akallatunneln. Skyldigheten och mojligheterna enligt villkor 6
kvarstar oavsett.

5.2 Pagaende kontrollprogram

Trafikverket har upprattat och foljt ett kontrollprogram for vattenverksamheten un-
der projektets genomforande. Resultatet av méatningarna har redovisats kvartalsvis till
lansstyrelsen i Stockholm sasom tillsynsmyndighet. Det sker dven arsvis rapportering
av vegetationsforandring, dar dven berorda kommuner delges rapporten.

I samband med 6vergéngen till driftskedet kommer ett kontrollprogram for driftske-
det att tas fram i 6verenskommelse med tillsynsmyndigheten. Utover kontrollprogram
for tillstdndsgiven vattenverksamhet kommer kontroller att utféras inom Trafikver-
kets 16pande drift- och underhallsverksamhet. Mitning av inldckage gors I6pande och
kommer att fortga for att sikerstilla att inte vattenlackor uppstar till exempel vid led-
ningsbrott i de vattenledningar som finns i tunneln. Det innebar att Trafikverkets
drift- och underhallsorganisation dven kommer att uppmarksamma om inldckaget
okar pa ett drastiskt siatt under tunnelns drifttid.

6. Malets handlaggning

6.1 Berorda fastigheter och innehavare av sarskild ratt

Trafikverket har i bilaga 2 redovisat de fastigheter och innehavare av sarskild ratt som
ar beldgna inom paverkansomradet for Akallatunnelns grundvattenbortledning och
som diarmed ar sakigare. Detta trots att inte nagon av dessa fastigheter egentligen be-
rors av den yrkade villkorsiandring i den mening som framgar av 9 kap. 2 § p. 3 lag
(1998:812) med sirskilda bestaimmelser om vattenverksamhet.
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6.2 Samrad

Enligt 6 kap. 20 § andra stycket miljobalken krivs inte nagon specifik miljobedémning
vid en ansokan om andring av villkor i ett tillstdnd. Trafikverket har utformat denna
ansokan utifran det som framgér pa s. 64 i SOU 2000:116 ” Uppfoljning av miljobal-
ken. Vissa lagtekniska fragor” det vill sdga att underlaget vid denna typ av villkorsand-
ring ska vara tillrackligt for att tillstindsmyndigheten skall kunna gora en bedomning
enligt de allménna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken.

6.3 Ersattning for skada

Den villkorsdndring som Trafikverket nu begiar kommer inte att leda till ndgra egen-
domsskador.

6.4 Underlag for provningsavgift

Provningsavgiften ska bestimmas till 1 500 kr i enlighet med 3 kap. 7a § forsta stycket
p. 1. i forordning om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken.

6.5 Skriftlig handlaggning

Med hénsyn till mélets beskaffenhet ar det fullt tillrackligt att denna provning sker
inom ramen for en skriftlig handlaggning.

Susan Odervang
Verksjurist

Bilagor

Bilaga 1 - Tekniskt underlag

Bilaga 2 - Berorda fastigheter och innehavare av sarskild ratt

14 (15)

Trafikverket



TMALL 0422 Brev 4.0

@
17 TRAFIKVERKET

15 (15)

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/66867, Motpartens drendenummer M 8105-24, Dokumentdatum 2025-07-01, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.2 Intern

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehal-
ler uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgéangliga en-
ligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Trafikverket



		2025-07-01T15:06:59+0200
	Susan Odervång




