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Motets 6ppnande

Maria Krafft forklarade motet 6ppnat. Forslag till dagordning som skickats ut 2 veckor

fore motet presenterades.

Inventering av 6vriga fragor

e Johan Lindberg informerade om att bilder och foton i presentationer méste vara
godkinda att anvindas enligt upphovsratten. Trafikverket har fatt betala dven
for externa organisationers missar kring ej godkénda foton utifran att
presentationerna publicerats pa Trafikverkets hemsida. S& var noga med detta
for det vore trakigt om vi inte kan fortsatta 1agga presentationerna ihop med

minnesanteckningarna.

e Naista mote ar digitalt 5 december. Enligt forslag bestamdes att motet

koncentreras till formiddagen kl 9-12.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.
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Godkinnande av foregadende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Forstudie Nationell Trafiksikerhetskonferens

Malin Levin, SAFER

Chalmers trafiksdkerhetscentrum SAFER har genomfort en férstudie for att undersoka
behovet, méjligheterna och forutsattningarna for att arrangera en nationell
trafiksdkerhetskonferens i Sverige. Bakgrunden till projektet dr det potentiella behovet av
en fornyad plattform dar aktorer inom trafiksdkerhet kan motas och gemensamt samlas
kring stravan att minska antalet skadade och dodade i trafiken. Tidigare motesplatser,
som Tyl6sandsseminariet och Trafikverkets Resultatkonferens, fyller inte lingre denna
funktion i samma utstrackning som tidigare da konferenserna genomfors digitalt, vilket
skapar ett tomrum i branschen.

Syftet med konferensen skulle kunna vara att frimja kunskapsdelning, samverkan och
natverkande. Den skulle kunna samla myndigheter, forskare, foretag och ideella
organisationer for att diskutera trafiksikerhetspolitik, innovation och praktiska
l6sningar. Det ar ocksa tankt att fungera som en arena for utbildning och fortbildning
inom omradet.

I studien har vi anvint enkéter och djupintervjuer for att samla in data om behov och
intresse. Totalt svarade 111 personer pa enkaten och 9 personer fran 6 olika
organisationer intervjuades. Resultaten visar ett starkt intresse for en sidan konferens,
med en majoritet som uttrycker hogt eller mycket hogt intresse for att delta. Manga ar
ocksa4 villiga att bidra till planeringen. Onskade teman 4r inom omradena: Nationella
mal, Stadsplanering och kommunala utmaningar, Beteendeforandringar, Organisatorisk
Trafiksdkerhet (Trafiksikerhetsavtryck), Trafikregler och attityder, Utbildning,
Innovationer och forskning, Olycksdata och effektméatning, Internationella perspektiv,
Nationella och Europeiska standard, Aktivt resande, Hastighetsanpassning,
Trafiksdkerhet i bygg- och anlidggningsarbeten, Kulturella och sociala aspekter, Miljo och
trafiksakerhet, Hilsa och trafiksdkerhet, Suicid i transportsystemet, Trafikmedicin,
Policy och regelverk, Politiska och juridiska teman, Finansiering och ekonomi,
Krishantering och beredskap. Forstudien bekriftar att det finns ett tydligt behov och
starkt intresse for att arrangera en nationell trafiksikerhetskonferens i Sverige. En sddan
konferens skulle fylla en viktig funktion som moétesplats for kunskapsutbyte, samverkan
och policyutveckling.

Deltagaravgiften bedéms behova ligga mellan 3000 - 6000 kronor per person for att
tacka konferensens kostnader, men ytterligare finansiering kravs sannolikt for att tacka
kostnaderna for en organisationskommitté och programkontor. For att framgangsrikt
genomfora konferensen kravs dock fortsatt arbete med att sikerstélla finansiering,
rekrytera en organisationskommitté och fardigstilla ett konkret uppliagg. Det positiva
gensvaret fran enkét och intervjudeltagarna indikerar att det finns goda forutsattningar
for att skapa ett framgangsrikt och langsiktigt hallbart evenemang.

Diskussion och fragor:

Bra initiativ. Forstudien ger en bred belysning av behoven. Positivt med ett
kunskapshgjande forum for natverkande, och en blandning av aktorer for att lara av
varandra och byta perspektiv. Det finns inte sd manga andra utbildningsmgjligheter
inom omradet utover Trafikverkets webbinarium och resultatkonferensen sa det ar vad
véra nya trafikplanerare hos oss brukar fa gé.

Arlig eller vartannat ar? Forstudien foresprakar varje ar men bada ar saklart mojliga.
Detta ska inte ersitta Tylosand, med sin koppling till nationella politiken, utan detta ska
vara nét annat “det nya”, vilket kan innebéra en starkare koppling till det kommunala
och regionala.
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Vad tianker regioner och kommuner om fysiska traffar, "regionala hubbar”, i samband
med den digitala nationella resultatkonferensen, dir fragestéllningar fingas och tas
vidare till denna har konferensen?

Det finns behov och det ar vardefullt att se resultat pa regional niva. Tidigare
Trafikverket Region Vist gjorde detta vil i en regional rapport inom trafiksikerhet och
som var anvandbart underlag till regionala planarbetet. Det skulle dock vara bra om det
gick att fa in diskussionerna, hubbarna, i ordinarie forumen, som exempel s tréaffar de
sju regionerna i Trafikverket Mellersta fyra ganger per ar. En variant kan vara ha ett
forinspelat foredrag som tjanstepersonerna kan titta pa innan de kommer till de
ordinarie traffarna for att diskutera. En storre kartlaggning skulle ocksa behovas for
transportomrédets sammankomster. Den hiar mélgruppen har ofta ménga omriden med
flera stora nationella samlingar och konferenser pé sin agenda under iret, och att d4 fa
plats for denna arligen, tvé till tre dagar, kan bli svart.

Upplevelsen dr manga gangar att det kommunala perspektivet drunknar i de nationella
utfallen, analyserna och forslagen. Cykelkonferensen lockar manga kommunala
tjanstepersoner sd nar det syftar till kommuner som malgrupp ar det ett forum att ta
inspiration ifran. Konceptet for Tylosand att vilja locka manga olika aktérer som
akademi, nationella politiker, niringsliv m. fl. innebar att kommunala tjinstepersoner
inte kdnde sd stor nytta av den. Det kan darfor ibland vara battre att inte forsoka locka
for manga samtidigt. Cykelkonferensen har varit arlig de senaste 10 aren, men med
hénsyn till aktuella ekonomiska restriktioner pagar en utvardering om det ska arrangeras
2025.

Se bilaga 1 Forstudie Nationell Trafiksdkerhetskonferens

Internationella expertgruppens rekommendationer

Maria Krafft, Trafikverket

Nasta globala ministerkonferens ar i Marrakesh i februari 2025. Vid férra globala
ministerkonferens som var i Stockholm 2020 handlade diskussionerna och slutsatser om
att ta till vara Agenda 2030 som den stora plattformen for att integrera trafiksikerhet
med andra hallbarhetsmal. Infér ministerkonferensen 2020 hjilpte en internationell
akademisk expertgrupp till med att ta fram underlag och forslag till viktiga omraden som
kraver forandringar, har stor potential, och utvecklingsbehov. Underlaget 1ag sedan i
stora delar till grund for Stockholmsdeklarationen och sedan vidare fér FN:s resolution
for trafiksdkerhet. Trafikverket har utifran Regeringskansliets vetskap nu tagit initiativ
till en liknande expertgrupp i syfte att, denna ging, ge en 6kad tydlighet och titta
specifikt, ur ett globalt perspektiv, hur man skulle kunna vissa och utveckla
forutsattningar for foretagen och organisationer att ha ordning pa sina
trafiksdakerhetsavtryck och utnyttja de verktyg som finns. Investerar gor ocksa
systematiska riskbedomningar av hallbarhetsfragor for de verksamheter de ar
intresserade av att investera i. Syftet ar att belysa vad arbetsritten sdger? Vad finns det
for stod i lagen, standarder och rekommendationer ur ett globalt perspektiv? Och hur far
man detta till att hanteras obligatoriskt?

Uppskattningsvis omkommer 400 000 per &r globalt i privata och offentliga
organisationers viardekedjor. Ca. 100 000 ar anstillda och ca. 300 000 ir tredje part.
Den absolut storsta risken for dod pa en arbetsplats ar i trafiken. Arbetslagen siger att
det ar arbetsgivaren som har ett ansvar for att folja upp systematisk preventivt arbete.
Tolkningen om att ansvaret bara ar “innanfor grindarna” finns det inget stéd for i lagen.
Preventivt arbete fungerar och exemplifieras har med ett stort bolag som bérjade jobba
systematiskt och minskade antalet doda med ca. 80%.

Ledningssystemet ISO 45001 ar den tredje vanligaste standarden som foretag anvander
for arbetsmiljon. Den ar tydlig pa att man ska ha koll pa sina storsta risker.

GNS méte nr 3 2024
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Ledningssystemet ISO 39001 for trafiksdkerhet ar uppbyggd pa samma sitt som ISO
45001 och mer en férdjupning som ska hjalp till med rutiner for trafiksiakerhetsarbetet. I
ISO 45001 ar utgdngspunkten att f6lja lagen nar man etablerar sig, implementerar,
underhaller och systematiskt forbattrar. Att policys efterlevs ska alltsa utviarderas. I ISO
45001 ingdr ocksa tredje part sdsom t. ex. fotgdngare och cyklister som skadas, genom ett
foretags verksamhet, och oavsett platsen.

Tre forslag till sessionerna pé temat till konferensen ar:

Arbetshilsa och trafiksikerhet

Att hér visa pé lagarnas krav inom arbetsmiljo. I denna session presenteras och
diskuteras mekanismerna och konsekvenserna for att internalisera trafiksiakerheten i
arbetsgivarens skyldigheter.

Offentlig upphandling och trafiksikerhet
Offentlig upphandling &r en stor del av den globala ekonomin. I denna session

presenteras och diskuteras metoder, verktyg och principer for offentlig upphandling.

Ekonomisk rapportering och trafiksdkerhet

I denna session presenteras och diskuteras strukturen, skyldigheterna och
forvantningarna for stora organisationer att forbattra trafiksakerheten inom sina
vardekedjor.

Atgdrderna har en stor potential internationellt sirskilt i 1ig- och medelinkomstlinderna
dé nastan 90% av dodsolyckorna sker dar och manga av investerarnas, de stora
multinationella foretagens, viardekedjor borjar i dessa lander.

Diskussion — vad innebér det hér i Sverige?

Manga ar inte medvetna om vad arbetsmiljolagen innehaller. Intressant att kombinera
kunskapen om olika héllbarhetsperspektiv som sidkerhet, klimat och arbetsmiljo. Erfarna
yrkesforare kan i forvag undra vad kurser som Safe & Eco ska ge men brukar i efterhand
ge positiv feedback.

Trafikverket har tillsammans med Arbetsmiljoverket tagit fram vigledningar om hur
man kan arbeta med systematik och sékerhetskultur fér 6kad sikerhet. I Sverige handlar
det om ca 100 omkomna per ar som dr en betydande potential. For att realisera detta, sa
kan det finnas behov av sanktioner och ett samlat grepp fran flera myndigheter. For att fa
slagkraft kommer vite beh6va inféras. En plan for hur detta succesivt kan implementeras
behover tas fram.

AKklagarna behdver involveras. Polisen formedlar till Trafikverket kontakter hos
AKklagarmyndighetens specialenhet for detta. Transportstyrelsen har ett storre mandat i
forordningen om undersékning av olyckor (1990:717) liknande det som SHK har, och en
mojlighet som inte utnyttjats annu. Angdende utdelning av foretagsboter kravs att alla
foreskrifter ar pa plats och ratt for forbudet sa att det haller hela vigen rittsligt. Det finns
annars en risk att det uppstar en annan diskussion én detta viktiga som man &r ute efter.

I arbetet med hallbara hastigheter s& kommer Trafikverket nésta ar stilla krav pa
hastighetsefterlevnad i upphandling av storre entreprenader inom bade investerings-
projekt och i underhallsverksamhet. Kommuner stéller krav t. ex. i upphandling for
persontransporter som fardtjanst avseende alkolés, trafiksikerhetspolicy, rutiner fora att
lagar och foreskrifter efterlevs, handlingsplan for droger, alkohol och medicin, GPS for
uppfoljning pa hastighet m.m. I forum arrangerat av Adda har Trafikverket haft
inspirationsforedrag om trafiksikerhetskrav i upphandlingar.

Se bilaga 2 Internationella expertgruppens rekommendationer
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Halvtidsavstiamning prognos/scenarier 2030

Simon Sternlund, Trafikverket

Det har gjorts en uppdaterad framskrivning till 2030 f6r planerade atgérder, nuvarande
indikatorer och ytterligare insatser. Etappmal 2030 ar max 133 omkomna och till 2050
néara noll. Utfallet for omkomna och allvarligt skadade ar inte i niva for att f6lja n6dvandig
utveckling mot etappmalet for trafiksakerhet till &r 2030 enligt analysrapport 2023. Bara 3
av indikatorerna ar enligt nédvéndig utveckling och 9 av indikationerna ir inte det. 6
indikatorer saknar data for en uppfoljning.

Utifrén utfallen for 2023 bedomer vi att det 4r mycket svért att uppné etappmélen for

2030, och vi kan utifrin indikatorernas utvecklingstakt konstatera att det krivs

omfattande insatser omgaende for att nd etappmalen:

e Oka hastighetsefterlevnaden: 55 % -> 80% (statligt) 63 % -> 80% (kommunalt)

e Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolés

e  Fler vigar behover motessepareras: 20 mil/ar (istéllet for 6 - 8 mil/ar)

e Fortsitt anpassa hastighetsgriansen efter vigens sdakerhetsniva: Alla 9o-vagar med
ADT>1000 (som saknar métesseparation)

e Hogre trafiksdkerhetsklass i statlig korsning: 1000 korsningar.

e Forbattra drift och underhéll pa gang- och cykelbanor

e Oka anvindningen av cykelhjilm: 80 %

e 50 km/tim sinks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tittbebyggt omrédde, kommunalt

e Hogre trafiksdkerhetsklass pA GCM-passager: 5300 st

Oversynen har gjorts med samma metod 2012, 2016, 2020 med tvé frigor att besvara:
1) racker planerade atgirder och fordonsutveckling?
2) vilka tillstdnd ar nédvandiga for indikatorerna?

I 6versynen som presenteras 2025 kommer eventuellt nivaerna for indikatorerna
justeras. I metodiken ingar 3 scenarier. 1) prognos (enligt plan) 2) indikatorer (2030) 3)
ytterliga insatser. Stodsystem i fordon har potential att reducera antalet omkomna med
50% till 2050. Storst potential for personbil har kurshéllningssystem och for tung trafik
har nédbromsen. Alkohol- och droglassystem i fordon skulle ha en stor potential. For
allvarligt skadade ar potentialen storst for mittseparering, hastighetsefterlevnad,
axel/hoftskydd och hjalm.

Sammanfattningsvis ar indikatorerna med stor potential: sikra véagar, sdkra fordon,
hastighetsefterlevnad, nykter trafik, hopp och intrangsskydd for suicid, personligt skydd,
drift och underhall for gang- och cykeltrafik. Data ar viktigt for fortsatt utveckling av
sidoomraden och vigbanans disponering.

Diskussion — vi vet vad som behover goras men hur far vi det att hinda?

Vilka dokument finns f6r benchmarking, inspiration i kunskapssammanstillningar och
goda exempel? En plats for det dr Aktionsplanen. Effektkatalogen och Atgirdskataloger
finns och ocksé egna i en del kommuner. Ett forslag ar att gora en scanning hos
Trafikverkets atgardsplanerare vilka goda exempel som finns respektive de med storre
utmaningar avseende kommunala projekt med medfinansiering frén lansplanerna. Det
skulle vara vardefullt att sortera ner olycksstatistiken pa vignatet pa ldnsniva som ett
planeringsunderlag for lansplaneupprittarna for t.ex. mittseparering. Trafikverket
kommer att ha de regionala dialogerna for planbygget i november och december och har
nar man ocksé politiken. Trafikverket tar hem frigan for att se vad som ar mojligt att
gora.

Se bilaga 3 Mdalanalys och scenarier 2030
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Laget runt
Suzanne

Nytt dr att trafiksikerhetsmal och strategier ska in i Oversiktsplanen som
uppdateras nésta gang 2027. Eftersom trafiksiakerhetsplanen 16per ut 2024
uppstar ett glapp. Positivt dr att nir beslut togs att flytta ansvaret for
trafiksdkerhetsplanen fran Stadsmiljénamnden till Stadsbyggnadsndmnden sa
var budskapet tydligt om ett behov av styrning mellan dessa &r.

Det gar trogt i beslut for anpassning av hastighetsgranserna fast att Stockholm
finns som en god forebild att hanvisa till.

Lank till var trafik- och resandeutvecklingsrapport for 2023:
https://goteborg.se/wps/wem/connect/99ec2212-5a8¢-4817-8836-
197dao12a211/Trafik-

+och+resandeutveckling+2023+goteborg.se.pdf?MOD=AJPERES

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har nyligen lamnat in regeringsuppdraget "Forslag till
forarutbildning for korkort”, som enkelt beskrivet handlar om man ska komma
béttre forberedd till proven och i férlangningen blir en béattre forare. Forslaget
finns hir: Oversyn av forarutbildningssystemet for behoérighet B -
Transportstyrelsen

P& Transportstyrelsens hemsida finns en sida dar det 14ggs ut information om
pagaende foreskriftsarbeten och nu aktuella.

Mattias Landin, Region Viarmland

Péagar arbete med att ta fram underlag till regionala planen om vilka behov som
finns. Lite forvainande var, d&ven om det naturligtvis beror mycket pa
trafikméangd, att det var ménga allvarliga olyckor pa striackor med hog
sdakerhetsklassning.

Kollektivtrafikupphandling pagar for fardtjanst, skoltrafik, regional busstrafik
med trafikstart i december 2027.

Marie Frostvinge, Umea

En ny Trafikdatarapport har tagits fram, d.v.s. uppfoljning av
trafiksdkerhetsldget. Den visar pa en kraftig 6kning som inte ar helt 1att att
besvara mot politiken. I arbetet med att hitta en forklaring pa detta har
Transportstyrelsen meddelat att det har varit en underrapportering pé véart
akutsjukhus mellan aren 2015-2021 med 30%. Dartill har den nya lagstiftningen
med obligatorisk rapportering inneburit fler rapporter samt att fler ocksa
bed6ms mer allvarligt.

Fardtjanstupphandling pagér.

Maria Stenman, STR

Trafikutbildningsbranschen ar tacksamma Over att fatt vara med att ge input till
“Forslag till forarutbildning for kérkort” och ar nu forviantansfulla pé att den
kommer pa remiss.

Processen med Fjarde korkortsdirektivet pagar och vi har remissen om AM
utbildningen att besvara.

Angdende "manniskan bakom fordonet” si ar det vildigt positivt att A-traktor nu
har béltskrav d& vi tidigare markte att de som kort A-traktor tog med sig vanan
att inte anvinda béltet nér de senare borjade kora personbil.
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Maria Lonegérd

Paverkan i ekonomin med bl. al stop for resor och inkép. Det riktas stort fokus
pé det operativa arbetet och fler poliser. Att férhindra rekrytering av barn in i
brottslighet ar en prioriterad verksamhet. Laget gor dock att det strategiska
arbetet inom andra omraden kan komma i skym undan.

Till det positiva ar att regeringen idag lagger proposition 2024/25:16 Stiarkta

moijligheter att upptacka narkotikapéverkade forare i trafik pd Riksdagens bord
att besluta om.

Christoffer von Bothmer, SKR

Vintar pa infrastrukturpropositionen som ska presenteras senast 8 oktober och
det blir intressant att se medelsférdelningen pa olika omraden.

Nyhetsbrev nummer 8 har precis publicerats och finns hir: Aktuellt om trafik
och infrastruktur nr 8 2024

I revideringen av forordning om TEN-T finns bitar som ror trafiksdkerhet som
eventuellt kan vara intressant att ga igenom har tillsammans. Den pekar bl.a. ut
urbana knutpunkter 1angs TEN-T och for Sverige ar det 18 kommuner. For
urbana knutpunkter innebar det att krav tillkommer pa att kommunen/staden
ska ha en plan for hallbar mobilitet, en s& kallad SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plan) pa plats innan utgéngen av 2027. Det innebar dven att kommunen
ska rapportera in mobilitetsdata till EU-kommissionen utifran ett antal
indikatorer. Data om trafikolyckor kommer troligtvis omfattas.

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Stockholm har nu ett politiskt antaget prioriterat gangnit.
Hastighetsplanen rullar pa bra.

Kopplat till ridande ekonomi blir det inte den omfattande utékningen av
sopsaltningsstrdkn som var tankt.

Delar av Sveavigen har varit avstingd fyra helger, vilbesokt och mycket
publicitet om bl.a. gingstraken dar.

Arbetet med en handlingsplan, utifran Trafiksdkerhetsplanen, ska startas.

Anders Kullgren, Folksam

Deltar pa Tylosand, MHFs konferens den 10 oktober, om hastigheter.
Folksam var i september 2024 vird for en arlig konferens, RCAR, som ar for
forsakringsfinansierad forskning inom trafiksdkerhet och bilreparationer. Vid
arets konferens presenterades bland annat studier om effekter pa olika
bilsékerhetssystem, bland annat om olika ADAS-system frén ITHS och om
autobromsar specifikt frdn Folksam. Det var ocksa en session riktad mot
héllbarhetsfragor inom bilindustrin, dar Northvolt berdttade om deras
verksamhet angdende dtervinning av batterier samt frin Hyundai och Volvo
personvagnar om deras hallbarhetsarbete. En notering mot tidigare ars
konferenser var att intresset for sjalvkorande bilar har svalnat.

Agneta Berlin, NTF

NTF har varit i media i veckan angdende el-sparkcyklar. NTF har genomfort en
mindre studie med 720 forare pa 10 platser. Inget som egentligen forvinade. Lag
hjalmanvandning, for barn under 15 ar 43% och for 6vriga 5%. Det var dven
mycket felbeteende som skjutsning, pa trottoarer och for fort i forhallande till
radande trafikférhéllande. Syftet var att 6ka kunskapen, om hur man framf6r en
elsparkcykel pa ett sdkert satt till allméanheten, i mediala aktiviteter.
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https://www.regeringen.se/contentassets/6b7a0cbaf9ca4cadaa178827d7791703/starkta-mojligheter-att-upptacka-narkotikapaverkade-forare-i-trafiken-prop.-20242516.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/6b7a0cbaf9ca4cadaa178827d7791703/starkta-mojligheter-att-upptacka-narkotikapaverkade-forare-i-trafiken-prop.-20242516.pdf
https://app2.editnews.com/ec/public/read?issueid=577280
https://app2.editnews.com/ec/public/read?issueid=577280
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Eleonor Mork, PLkvtvs 2024-10-25

- Just nu tittar vi pa vilken roll NTF skulle kunna ha i den nya testmetoden for
greppvanliga vinterskor.

Johan Lindberg, Trafikverket

- Nasta webbinarium har temat Nykter trafik d& bade Polisen och
Rittsmedicinalverket kommer att delta. Webbinarium: Trafiksédkerhet — tema
Nykter trafik - Bransch (trafikverket.se) Har ni forslag pa &mnen/fragor att ta
upp vid vira webbinarier nésta ar fir ni gdrna skicka det till Therese Malmstrom:

- En uppfoljning av Aktionsplanen kommer goras for drets insatser, men pa ett
enklare sétt 4n foregdende ar och texter ni lamnar in kommer inte publiceras.
Under oktober far ni information om detta i ett mail. Nasta &r kommer vi starta
arbetet med den sista generationens Aktionsplanen 2026-2030 inom aktuellt
etappmal till 2030. Om detta far ni mer information om vid nasta GNS mote.

Stefan Jonsson, Trafikverket
- Vart storsta fokus ar att stotta med underlag till atgdrdsplaneringen.
- For tunga lastbilarna foljer och driver vi kriterier i Euro NCAP och den 20
november slapps forsta ratingen, Euro NCAP | Testing Begins for Euro NCAP’s
New Truck Safe Rating.
- Avindikatorerna sa har vi storst fokus pa atgarder som kan 6ka
hastighetsefterlevnaden.

Eleonor Mork, Trafikverket
- Nasta tillfalle ar digitalt och Trafikverket tar hjilp av annan organisation for att
anvanda Teams istillet, for att se om det verktyget ger mindre stérningar externt
an Skype.

Motets avslutande
Maria Krafft tackade alla deltagare och avslutade motet.
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https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/webbinarium-trafiksakerhet-tema-nyktertrafik/
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/webbinarium-trafiksakerhet-tema-nyktertrafik/
https://www.euroncap.com/en/press-media/press-releases/testing-begins-for-euro-ncap-s-new-truck-safe-rating/
https://www.euroncap.com/en/press-media/press-releases/testing-begins-for-euro-ncap-s-new-truck-safe-rating/

