O

3y TRAFIKVERKET



@
@ TRAFIKVERKET

Malanalys och scenarier for 2030

Uppdaterad framskrivning till 2030 for
1. planerade atgarder

2. nuvarande indikatorer

3. ytterligare insatser

Simon Sternlund, Trafikverket
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Nollvisionen och langsiktiga
mal for trafiksakerhet

« Nollvisionen

— Ingen ska dbdas eller skadas allvarligt till foljd av olyckor i vagtrafiken.
Vagtransportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de
krav som foljer av Nollvisionen. Ett misstag skall inte innebara att man
dodas eller skadas allvarligt

« Etappmal 2030 - faststéallt av regeringen
— Omkomna: 50% minskning, maximalt 133
— Allvarligt skadade: 25% minskning

« Aktdrsgemensamma mal 2030

— Allvarligt skadade i fallolyckor inom vagtransportsystemet: 25%
minskning

— Suicid inom vagtransportomradet inklusive hopp fran broar: minskning
« EU-mal

— Omkomna 2030: 50% minskning, maximalt 110

— Omkomna 2050: Nara noll
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Omkomna | vagtrafiken

Antal 350 -
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T Etappmal 2030
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259 21t 252
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Systemindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvarde 2023 Mal 2030
2020

Sakrare vagar, Andel trafikarbete pa motes- 85% 85 % 96 %
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med

hastighetsgrans 90-120 km/tim
Sakrare vagar, Andel trafikarbete pa motes- 64 % 65% 70 %
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med

hastighetsgrans 80-120 km/tim
Sakrare korsningar Andel ADT i korsningar med mycket - 73% 85%
statligt vagnat god eller god T5-klass
Sakrare korsningar Andel ADT i korsningar med mycket - 91% 99 % ’ : ;‘1"; TRAFIKVERKET
statligt vagnat god, god eller mindre god TS-klass
Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 60% 61% 80%
sakrare GCM- mindre god standard
cenger Analys av
Kommunalt Andel GCM-passager med god eller 50% 53% 75% traflksakerhetS'
vdgnat, sakrare mindre god standard :
e utvecklingen 2023
Sakrare gator i Andel vaglangd 30 och 40 km/tim av 66 % 70% 99 % M3lstymming avirafiksskerhetsarbetet
tatort alla gator med 30, 40 och 50 km/tim mot etappmalen 2030
Sakrare fordon Andel salda nya bilar med 5 stjarnor 89 % 88% 90 %

i ett Euro NCAP-test
Systematiskt Enkat till utvalda kommuner, andel 15 % 14 % 70 %
arbete for sdker kommuner med hég niva (2021)
gang- och cykel-
trafik

Hoppskydd pa tatortsnéra hoga broar - - -

Intrangsskydd tatortsnéra - - -

Suicidpreventiv
P hogtrafikerade vagar

vagutformning
Viadukter dver titortsnara - - -

hogtrafikerade vagar
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Anvandningsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030

2020
Hastighets- Andel trafik inom géllande 49 % 55% 80%
efterlevnad, hastighetsgrans
statligt vagnat
Hastighets- Andel trafik inom gallande 67 % 63% 80% = e' & TRAFIKVERKET
efterlevnad, hastighetsgrans
kommunalt vagnat
Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra férare - - 99,9 % Ana|ys av
Baltesanvandning Andel observerade baltade i personbil 96,0 % 97 % 995% trafiksikerhets-
Hjalmanvandning, A'r]del observerade cyklister med 43 % 47 % 80% utvecklingen 2023
cykel hjalm
Hjalmanviandning, Andel observerade mopedister 97 % 95% 100 % Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet
moped med |"IJEI|I’TI mot etappmalen 2030

I linje med nddvandig
utveckling: 3

Inte i linje med nédvandig
utveckling: 9

Saknar utveckling: 6
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Mycket svart att uppna
etappmalen for 2030

Nodvandigt till 2030

« Hastighetsefterlevnad: 80%

T TRAFIKVERKET

« Motesseparation: 20 mil/ar (istallet for 6-8 mil/ar)

Analys av
trafiksdkerhets-
utvecklingen 2023

« Sankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar
motesseparation)

« 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tattbebyggt omrade, kommunalt

Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet
mot etappmalen 2030

« Hogre trafiksakerhetsklass i statlig korsning: 1000 korsningar

« Okad drift och underhéll: Gang- och cykelbanor

« Hogre trafiksékerhetsklass pa GCM-passager: 5300 GCM-passager
* Cykelhjalmsanvandning: 80%

« Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas
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Pagaende dversyn
av indikatorerna

« Baseras pa samma metod som tidigare dversyner
2012, 2016 och 2020

« Tva fragor att besvara:

— Racker planerade atgarder och fordonsutvecklingen
for att na trafiksakerhetsmalen?

— Om inte, vad kravs for att na malen och vilka tillstand
ar nddvandiga for indikatorerna?

« En eventuell justering av nivaerna for indikatorerna
kommer att foreslas

 Presenteras 2025
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Vision

Development of a roadmap to achieve the targets P

Step 1
Step 2 Step 3 Step 4

Expected future

fatalities Specification of Strategic response Safety Performance
Safe System scenario Indicators and
"business-as-usual” targets
scenario

How close to the target How do we want the What do we need to do What do we need to
can we get with what road transport system to to get there, and when? monitor along the path?
we have in the pipeline? look like in 20507 (backcasting)

(forecasting)

Updated, based on Updated, based on .
" e Review?
fatalities 2022 fatalities 2022

Forecast

Step 3:
Response

Strategic response: Adjust the implementation rate/level of the Specification of Safe System until your new forecast meets your targets
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o
M al a.n a.l yS baserad pa omkomna 2022 (tidigare omkomna 2017/2018)

Fragestallningar

« Nas trafiksédkerhetsmalen 2030 med planerade
atgarder och kommande fordonsutveckling?

— Om malen inte nas, hur stort ar gapet mellan prognos
och mal?

— Hur langt tar oss nuvarande indikatorers nédvandiga
tillstand? (kravs justering?)

— Hur kan vi formulera ett scenario som gor att malen
till 2030 nas samtidigt som vi narmar oss den
langsiktiga malbilden om ett sakert
vagtransportsystem 20507
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Tre scenarier av atgarder och tillstand 2030

trafiktillvaxt 1,1% per ar under 2024-2030 (7% totalt)

Omkomna Allvarligt skadade
227

-12%

(-9% tidigare prognos)

188
(180 i tidigare prognos)
-24% -26%

1 4 4 128 (80% hastighetsefterlevnad ger -25%)

(130 i tidigare analys) (80% hastighetsefterlevnad ger 135,
i tidigare analys 120)
""""""""" Mal 2030:
-25%
Mal 2030:
<133 omkomna

Utfall 2022 Prognos Indikatorerna  Ytterligare insatser Utfall 2020 Prognos Indikatorerna  Ytterligare insatser
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der och

enarier av atgar

Tre sC

fillstand

Prognos (plan) Indikatorerna Ytterligare insatser

(2020-2030) (2020-2030) (2024-2030)
Motesseparation ca 70 mil ca 100 mil ca 175 mil (25 mil/ar)
Hastighetssankning fran 90-100 till 80 km/h ca 200 mil ca 350 mil ca 700 mil
Mittraffling ca 150 mil ca 150 mil ca 340 mil
Vagmarkeringar med god lasbarhet alla vagar =270 km/h alla vagar =270 km/h
Sakerhetszon/sidoracke ytterkurvor 1230 mil vag 1230 mil vagar att se 6ver
Sidoomradesatgarder for okad MC-sakerhet enl. reg., ca. 200 tpl. enl. reg., ca 200 tpl.
Korsningar av god TS-klass ca 1000 korsningar ca 1000 korsningar
Hastighetssakrade/planskilda GCM-passager ca 6100 GCM-passager ca 12 200 GCM-passager
Separerad GCM-vag langs ca 100 mil ca 175 mil
God niva pa DoU av GCM-vagar alla GCM-véagar alla GCM-vagar
Pagaende och kommande fordonsutveckling inraknad inraknad inraknad
Hastighetsefterlevnad statligt ca 150 mil ATK 80% 90%
Hastighetsefterlevhad kommunalt 80% 90%
Baltesanvandning i takt med SBR (99,50%) 99,50% 99,50%
Nykter trafik 99,80% 99,80%
Cykelhjalmsanvandning 80% 80%
Hastighetssankning, kommunalt ca 1100 mil 50-vag ca 1100 mil 50-vag

ca 188 omkomna ca 144 omkomna ca 128 omkomna
(TO: 1,1%) (TO: 1,1%) (TO: 1,1%)

Forvantat utfall 2030, inkl. arlig trafikokning (TO)
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Prognos (plan)
(2020-2030)

Indikatorerna
(2020-2030)

Ytterligare insatser

(2024-2030)

J

—

Motesseparation 8 (6 utdver fordon) 11 19

Hastighetssankning fran 90-100 till 80 km/h 1,5 4,5 9,5

Mittraffling 2,5 2,5 6 [ Skanningsdata?
Vagmarkeringar med god lasbarhet 1 1 [ Skanningsdata?
Sakerhetszon/sidoracke 2 5 | Skanningsdata?
Sidoomrédesatgarder for 6kad MC-sékerhet 1 1 | Skanningsdata?
Korsningar av god TS-klass 6 6
Hastighetssakrade/planskilda GCM-passager 0,5 (stat.) / 1,5 (kom.) 4
Separerad GCM-vag langs 0,5 (statlig) 1 [ Utveckla Sakra gator?
God niva pa DoU av GCM-vagar 0 0
Pagaende och kommande fordonsutveckling |19 (2030), 77 (2040) -II- |-
Hastighetsefterlevnad statligt 3 22 29
Hastighetsefterlevnad kommunalt 5,6 7,3
Baltesanvandning 3 3 3
Nykter trafik 1,8 1,8
Cykelhjalmsanvandning 1,1 11
Hastighetssankning, kommunalt 6 6

Raddade liv med hansyn till dubbelrdkning
(utan trafikokning, niva 2022)

Hopp- & intrangsskydd

INDIKATORER
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Prognos (plan) Indikatorerna Ytterligare insatser
(2020-2030) (2020-2030) (2024-2030)

Motesseparation 8 (6 utover fordon) 11 19
Hastighetssankning fran 90-100 till 80 km/h 1,5 4,5 9,5

Mittraffling 2,5 2,5 6 [ Skanningsdata?
Vagmarkeringar med god lasbarhet 1 1 | skanningsdata? ]
Sakerhetszon/sidoracke 2 5 [ Skanningsdata? |
Sidoomradesatgarder for 6kad MC-sakerhet 1 1 | Skanningsdata? |

Korsningar av god TS-klass 6 6
Hastighetssakrade/planskilda GCM-passager 0,5 (stat.) / 1,5 (kom.) 4

Separerad GCM-véag langs 0,5 (statlig) 1 [ Utveckla Sakra gator? |

God niva pa DoU av GCM-vagar 0 0

Pagaende och kommande fordonsutveckling |19 (2030), 77 (2040) -II- |-
Hastighetsefterlevnad statligt 3 22 29
Hastighetsefterlevnad kommunalt 5,6 7,3
Baltesanvandning 3 3 3

Nykter trafik 1,8 1,8
Cykelhjalmsanvandning 1,1 11
Hastighetssankning, kommunalt 6 6

Raddade liv med hansyn till dubbelrdkning
(utan trafikokning, niva 2022)

Hopp- & intrangsskydd (28)
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Personbilsutvecklingen: Prognos av antal raddade liv (utan hansyn till dubbelrakning)

PB - baltespaminnare fram (SBR)

PB - baltespaminnare bak (SBR)

PB - antisladd (ESC)

PB - Ingripande vid insomning eller sjukdom, bilen stannar i kdrfaltet
PB - avdriftsvarning (LDW) (varnar)

PB - kurshallningsassistans (LKA) (styr)

PB - nddkurshéllning (nodstyr)

PB - nddstyrning inom korfalt (AES - VRU)

PB - nédbroms upphinnande 60km/h (gen2)

PB - nddbroms upphinnande 80km/h (gen 1)

PB - nddbroms upphinnande 130km/h (genZ2)

PB - nddbroms for vanstersvangande bil (gen 2)

PB - nédbroms métesolyckor (pb bromsar bort upp till 20 km/h)
PB - nddbroms i utkérande bil mot MC i korsningsolyckor (genl)
PB - nédbroms i utkdérande bil mot MC i korsningsolyckor (gen2)
PB - nodbroms korsande fotg (genl)

PB - nddbroms korsande fotg (gen2)

PB - nédbroms for skymd fotg

PB - nédbroms fotg upphinnande (gen2)

PB - nédbroms korsande cyklist (genl)

PB - nédbroms korsande cyklist (gen2)

PB - nédbroms upphinnande cyklist (genl)

PB - nédbroms upphinnande cyklist (gen2)

PB - pop-up-huv oskyddade

PB - bilfront-airbag oskydadde

PB - nédbroms vilt (gen2)

PB - eCall/dCall (doctors call: ger info till ambulans for adekvat vard)

PB - V2X: Kommunikation: fordon till fordon / fordon till infrastruktur.

m 2050

@
\:_l:; TRAFIKVERKET

- SBR & ESC
L Fatigue (SSL)
/
_— ELK in gncoming traffic

AEB Rear-end

AEB Intersection

AEB Head-on
AEB (SFS) MC

AEB Pedestrian

Road edge detection

AEB Cyclist

AEB Wild life Fordonsutvecklingen raddar liv

men framst pa langre sikt

dCall

Fordonssystem och krocksékerhet:
Totalt 2030: ca 19 liv per ar
Totalt 2040: ca 77 liv per ar
25 30 Totalt 2050: ca 50% fran dagens niva

o

5
2040 = 2030
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PB - baltespaminnare fram (SBR)
PB - baltespaminnare bak (SBR)

Fordons- P - antistadd (ESC)
utveckling

PB - Ingripande vid insomning eller sjukdom, bilen stannar i korfaltet
PB - avdriftsvarning (LDW) (varnar)

PB - kurshallningsassistans (LKA) (styr)

PB - nddkurshallning (n6dstyr)

PB - nédstyrning inom korfalt (AES - VRU)

- Prognos av _antal PB - nédbroms upphinnande 60km/h (gen2)
raddade liv PB - nodbroms upphinnande 80km/h (gen 1)
PB - nédbroms upphinnande 130km/h (gen2)

PB - nddbroms for vanstersvangande bil (gen 2)

PB - nddbroms métesolyckor (pb bromsar bort upp till 20 km/h)

PB - nddbroms i utkérande bil mot MC i korsningsolyckor (genl)
PB - nddbroms i utkdrande bil mot MC i korsningsolyckor (gen2)
PB - nédbroms korsande fotg (genl)

PB - nédbroms korsande fotg (gen2)

PB - nédbroms for skymd fotg

PB - nédbroms fotg upphinnande (gen2)

PB - nédbroms korsande cyklist (genl)

PB - nédbroms korsande cyklist (gen2)

: . PB - nddbroms upphinnande cyklist (genl)
(utan hansyn till PB - nédbroms upphinnande cyklist (gen2)
dubbelrakning) PB - pop-up-huv oskyddade
PB - bilfront-airbag oskydadde

PB - nédbroms vilt (gen2)

PB - eCall/dCall (doctors call: ger info till ambulans for adekvat vard)
PB - V2X: Kommunikation: fordon till fordon / fordon till infrastruktur (gen 1 = day 1)
LLB - baltespaminnare fram (SBR)

LLB - avdriftsvarning (LDW) (varnar)

LLB - kurshallningsassistans (LKA) (styr)

LLB - nodkurshéllning (nodstyr)

LLB - nddstyrning inom korfalt (AES)

LLB - nédbroms upphinnande 130km/h (gen2)

LLB - bilfront-airbag oskydadde

TLB - antisladd (ESC)

TLB - nddstyrning inom koérfalt (AES)

TLB - nédbroms upphinnande 130km/h (gen2)

TLB - nédbroms upphinnande cyklist (genl)

TLB - nédbroms upphinnande cyklist (gen2)

BUSS - baltespaminnare fram (SBR)

BUSS - nédbroms métesolyckor (tunga fordon bromsar bort upp till 10 km/h)

BUSS - nédbroms fotg i MED-riktning och svangande bil
MC- bas ABS

MC - kurv ABS

MC - antispinn

@
g_lj TRAFIKVERKET

2050
m 2040
m 2030

Latt lastbil

Tung lastbil

Buss

\%

A I‘III”MH LT I‘ ‘I”‘Ill

5 10

15 20 25

30
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Fordons-
utveckling

- Prognos av antal
raddade liv

(utan hansyn till
dubbelrakning)
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LLB - baltespaminnare fram (SBR)

LLB - avdriftsvarning (LDW) (varnar)

LLB - kurshéllningsassistans (LKA) (styr)

LLB - nédkurshallning (nodstyr)

LLB - nddstyrning inom korfalt (AES)

LLB - nédbroms upphinnande 130km/h (gen2)

LLB - bilfront-airbag oskydadde

TLB - antisladd (ESC)

TLB - n6dstyrning inom korfalt (AES)

TLB - nédbroms upphinnande 130km/h (gen2)

TLB - nédbroms upphinnande cyklist (genl)

TLB - nédbroms upphinnande cyklist (gen2)

BUSS - baltespaminnare fram (SBR)

BUSS - nddbroms mote (tunga fordon bromsar bort upp till 10 km/h)
BUSS - nédbroms fotg i MED-riktning och svangande bil
MC- bas ABS

MC - kurv ABS

MC - antispinn

m 2050

o

0,5

2040 m2030

[EnY

15

N

w

3,5

iSS

4,5

Latt lastbil

Tung lastbil
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Omkomna 2030 och 2040

trafiktillvaxt 1,1% per ar under 2024-2040 (+19% totalt)

250

229

Stor effekt av fordon och
infrastruktur men inte tillracklig

200 om nytt halveringsmal beslutas

150

100

50

2024 2026 2028 2032 2034 2036 2038

—Prognos ——Indikatorerna —Ytterligare insatser --- Malniva
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Allvarligt skadade

minst 1% permanent medicinsk invaliditet
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Allvarligt skadade 2030 och 2040

trafiktillvaxt 1,1% per ar under 2024-2040 (+19% totalt)

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%
2024

2026

2028
—Prognos

Trafiktillvaxten forvéantas vara
storre an effekten av antagna

atgarder

-26%!

—— Indikatorerna

2032 2034

— Ytterligare insatser

2036

Malniva

2038

(ytterligare -25%)
! (inte ett beslutat
i mal)
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Infrastruktur & anvandning: Minskat antal allvarligt skadade (utan hansyn till dubbelrakning)

Mittseparation

90 --> 80 km/h (200 mil)
Mittseparation (70 mil)

Mittraffling (150 mil)

ATK 2030 (150 mil)

Mittseparation (30 mil)

90 --> 80 km/h (150 mil)

Sidoréacke i ytterkurvor

Korsning (statligt)
Sidoomradesatgarder (MC)
GCM-passager + GCM-vag (statligt)
GCM-passager (kommunalt)
Tatortshastighet 40 km/h

Omraden med 30 km/h
Cykelhjalmsanvandning 80%

DoU vinter (GCM), 50%

DoU ej vinter (GCM), 50%

Nykter trafik 99,80%
Hastighetsefterlevnad 80%, -2,7%
Hastighetsefterlevnad 90%, -3,7%
Mittseparation 2030 (75 mil)

90 --> 80 km/h (350 mil)

Mittraffling (190 mil)

Sidoracke (1230 mil)
Sidoomradesatgarder (MC)
GCM-passager + GCM-véag (statligt)
GCM-passager (kommunalt)
Hastighetsefterlevnad 100%, -4,8%
50 --> 40/30 + hastighetssakring 100% i tatort
Cykelhjalmsanvandning 100%
Axel-/héftskydd 100% (cykel)

Prognos
(2030)
" - N I - I | I | | |

DoU GCM
Hastighetsefterlevnad

(2030)
| B ‘ I

Sidoomradesatgarder

Hastighetsefterlevnad tatort

Ytterligare insatser

4
|

Potential

Axel-/hoftskydd, hjalm

Indikatorerna
(2030)

150 200 250 300 350

o
a1
o
H
o
o
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Fordonsutrustning: Minskat antal allvarligt skadade (utan hansyn till dubbelrékning)

ESC (pb-llb-tlb) 2030  —
ESC (pb-lb-tlb) 2040  mm—
LDW/LKA 2030
LDW/LKA 2040 i
ELK 2030 Kurshallning

ELK 2040

SBR (pb-llb-tlb) 2030
SBR (pb-lib-tlb) 2040
AEB VRU (pb) 2030
AEB VRU (pb) 2040
AEB low speed 2030
AEB low speed 2040
AEB high speed 2030
AEB high speed 2040
AEB left turn across path 2030
AEB left turn across path 2040
AEB crossing 2030

AEB crossing 2040

AEB reversing 2030
AEB reversing 2040
AEB wild life 2030

AEB wild life 2040

ISA 2030

ISA 2040

eCall 2030

eCall 2040
Krocksakerhet (pb) 2030
Krocksakerhet (pb) 2040
ABS (mc) 2030

ABS (mc) 2040

= 8 Airbag mc (p& mc eller i jacka)
ag Vinterdack cykel

Autobroms oskyddade

Prognos
'||""||'|”|”

Krocksakerhet
Vinterdack cykel

20 40 60 80 100 120 140

o
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2500
Vaghallare
llvarli kadade 2030
g 1500 i 1.2 o504
2000 1000
Trafikantkategori
1800
1600 500
5 Y -250,
O . . .
1200 Nationell Regional Kommunal Enskild
1000
I I - -250,
800 25% 1800
Olyckstyp
600 1600
400 1400
200 1200 L === 250
— Tl (TP (] —— EEm 0
Buss Cykel Fotgangare MC Moped | Personbil och| Tung lastbil Ovrigt 800
latt lastbil
600
B Allvarligt skadade 2019 200
B Prognos (-12%) - IIII
® Indikatorerna (-24% I I II I II
(-24%) ) M ([T | -
m Ytterligare insatser (-26%) cykel |cykel-mf fotg-mf korsning  méte singel upph vilt Ovrigt
singel
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Genomsnittlig reshastighet pa statligt vagnat Genomsnittlig reshastighet pa kommunalt vagnat

Kmutim 54 kmitim &0
B2
am - - - 80
Anvandnlngsmdlkatorer . Mavere 6% =
. hastighetsefterk Tt 4
76 - Tl
hastighetsefierievnad
74 40
T2
]
2014 2016 2018 2020 i 2024 2026 2028 2030 a0
2004 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2028 2029 2030
#® Genomanitllig eeshastighel Shatiad riva 20172018, 2021-2022 Miichndiy utvesking

—+—Reshastighet (kmif§m) - ---Nidviindig utveckiing

Alkoholutandningsprov Observerade personbilister med balte i framsaten Observerade cyklister med cykelhjalm

sntal N 99,5%
imiljoner) 3,00 Ca 26% omkommer

% 90
i alkohol- eller %A .
i —— e mnnm AT .

250 .
e Lo

. - S &0

200 L 96,6% i, pommt
A s

a2 R .
150 aa e ——— m

a8 30
100 a8 20

a4 10
0.50 az .

a0 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2085 2006 2027 2028 2029 2000
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Sammanfattning

« Vivet vad som ar nodvandigt for att na "

malen

* Indikatorer med stor potential

—  Sakra vagar

—  Sékra fordon

— Hastighetsefterlevnad

—  Nykter trafik

—  Hopp och intrangsskydd for suicid

— AS: DoU och personligt skydd fér GCM

« Data ar viktigt for fortsatt utveckling

—  Sidoomraden
— Vagbanans disponering

"Hur far vi det att handa?”

ol raddade liv utan

Artigt ant

pansyn il dubbelrakning

T TRAFIKVERKET

Prognos (plan)
{2020-2030)

Indikatorerna
{2020-2030)

Ytterligare insatser

(2024-2030)

Métesseparation 8 (6 utover fordon)
Hastighetssankning fran 90-100 till 80 km/h 1,5 4.5 9,5

Mittraffling 25 2,5 6
Vagmarkeringar med god lasbarhet 1 1
Sakerhetszon/sidoracke 2 5 [ Skanningsdata? |
Sidoomradesatgarder for okad MC-sakerhet 1 1 Skanningsdata?

Korsningar av god TS-klass 6 6
Hastighetssakrade/planskilda GCM-passager 0,5 (stat.) / 1,5 (kom.) 4

Separerad GCM-vag langs 0,5 (statlig) 1

God niva pa DoU av GCM-vagar 0 0

Pagaende och kommande fordonsutveckling 19 (2030), 77 (2040) -II- -II-
Hastighetsefterlevnad statligt 3 22 29
Hastighetsefterlevnad kommunalt 5,6 7,3
Béltesanvandning 3 3 3 Baltesanvandning

Nyker trafik 1.8 18
Cykelhjaimsanvandning 1,1 1,1
Hastighetssankning, kommunalt 6 6

Réddade liv med hansyn till dubbelrdkning
(utan trafikdkning, niva 2022)

Hopp- & intrangsskydd (28)

— Utmanande till 2030 men aven pa sikt...
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