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Vad vi undersökt

ÅFinns det behov och önskemål av en nationell 
trafiksäkerhetskonferens?

ÅVilka motiv och drivkrafter hittar vi?

ÅVar skulle den kunna arrangeras ςoch i vilken form?

ÅVilka ämnen vill man mötas kring? 

ÅVilka vill engagera sig?

ÅRäknar vi hem det ςrent ekonomiskt?



Kort om projektet

ÅTid: Förstudien genomfördes mellan april och september 2024.

ÅFinansiering: Trafikverkets Skyltfond finansierade med 78 ksek.

ÅSamarbetspartners: SAFERskansli och Malmö Kongresscenter (MKON)

ÅLeverens: En rapport som redovisar studien samt 1-2 slutredovisningar för 
de som har engagerat sig, eller är intresserade.



Metod

Djupintervjuer (9 st)

1. Göteborgs stad

2. NTF Väst

3. SKR

4. Stockholm stad

5. Trafikverket

6. Vinnova

Enkät

Å111 svarande

ÅSpreds genom SKR, 
NTF och SAFER

ÅSponsrat inlägg på 
LinkedIn för att nå 
rätt målgrupp



Varför är en nationell trafik-

säkerhetskonferens viktig?

1. Kunskapsspridning och kompetensutveckling

2. Erfarenhetsutbyte och stärkta roller

3. Praktisk tillämpning och implementering

4. Stöd och samarbete

5. Politisk och strategisk diskussion

6. Symbolvärde och trovärdighet

7. Forskning och innovation

Behov och 

motiv



Intresset i siffror

1 (Mycket lågt intresse): 0%

2 (Lågt intresse): 4.8%

3 (Måttligt intresse): 10.5%

4 (Högt intresse): 26.7%

5 (Mycket högt intresse): 58.1%

58% är mycket

intresserade av 

en nationell 

konferens om 

trafiksäkerhet



Vem vill man träffa där?

Önskemål i prioritetsordning:

1. Trafiksäkerhetsexperter- från företag, institut och lärosäten.

2. Representanter från städer, kommuner och regioner- för att dela lokala perspektiv och utmaningar.

3. Myndigheter - för att diskutera lagar och regleringar.

4. Organisationermed syfte att främja säker och hållbar mobilitet - för att integrera trafiksäkerhet med 

hållbarhetsmål.

5. Forskare- för att presentera och diskutera senaste forskningen inom trafiksäkerhet.

6. Politiker - för att påverka och förstå politiska beslut och deras effekter.

7. Kunniga inom policy och lagstiftning - för att diskutera juridiska aspekter.

8. Fordonstillverkareoch företag med trafiksäkerhetsprodukter- för att se innovationer och nya lösningar.

9. Väghållare- för att diskutera infrastrukturella utmaningar.

10.Innovatörer och entreprenörer - för att se nya idéer och lösningar inom trafiksäkerhet.

11.Företag som erbjuder transportlösningar - såsom speditörer, taxi, bussbolag och färdtjänst.

12.Försäkringsbolag- för att diskutera risker och försäkringslösningar.

13.Lobbyister och påverkande organ - för att diskutera och påverka trafiksäkerhetspolitik.

Deltagarna i enkäten vill helst 
träffa ett brett spektrum av 

aktörer på en nationell 
trafiksäkerhetskonferens



Vad finns redan ïoch hur 

kan vi komplettera?

ÅTransportforum

ÅTylösandsseminariet

ÅTylösandsseminarietStudio

ÅResultatkonferensen:

ÅSKR konferenser

ÅNordiskt vägforum (NVF)

ÅPersontrafikdagarna

ÅCykelkonferensen

ÅNationella konferenser i våra nordiska grannländer

I Danmark arrangerar "Rådet for SikkerTrafik" flera evenemang och seminarier inom 
trafiksäkerhet. I Finland hålls "Liikenneturva," en årlig konferens organiserad av FinnishRoad 
SafetyCouncil, som samlar olika aktörer för att diskutera och utveckla trafiksäkerhets-
strategieroch åtgärder. Norges årliga trafiksäkerhetskonferens, organiserad av Trygg 
Trafikk, är en viktig plattform för att diskutera och främja trafiksäkerhet.

Mer detaljer 

finns i 

rapporten!



Teman och programpunkter

ÅBred täckning av trafiksäkerhet: Skapa mervärde för en bred publik.

ÅPraktiska råd för kommuner: Balansera för visionära och strategiska teman.

ÅProblemlösande karaktär: Samtal som leder till gemensamma visioner och 
samverkan.

ÅParallella spår: Möjliggör anpassning för olika målgrupper.

ÅMöten mellan deltagare: Fokus på mervärde genom interaktion, inte bara 
ϦōŅǎǘŀ ǇǊŀȄƛǎέΦ

ÅBalans i expertis:Djup teknisk kunskap kombinerat med allmänna 
presentationer.

ÅNationellt målstyrningsarbete: Konferensen kan bidra till nationella mål.

ÅKoppling till andra teman: Exempel: trafiksäkerhet och hållbarhet, ekonomi, 
mångfald, jämställdhet, folkhälsa.

Ett mer 

heltäckande 

förslag 

återfinns i 

rapporten!



Det är (väldigt) mycket man 

vill lära och samtala om!
De nationella målen för trafiksäkerhetsarbetet inkluderar koppling till det nationella målstyrningsarbetet inom trafiksäkerhet, där 

specifika sessioner ägnas åt presentation och diskussion av indikatorer och analyser från Trafikverket, med mer dialog än vadsom sker på 
Resultatkonferensen. Inom stadsplanering och kommunala utmaningar diskuteras hur trafiksäkerhetsarbete kan anpassas och optimeras för både 

små och stora kommuner, med praktiska exempel och bästa praxis från kommuner som har implementerat framgångsrika 

trafiksäkerhetsåtgärder. Det inkluderar även integration av smart city-koncept och förbättringar i trafikanordningsplaner. 

Beteendeförändringar adresseras genom diskussioner om metoder för att ändra trafikbeteenden och öka säkerheten, inklusive 

strategier för att minska olyckor kopplade till distraktion och alkohol eller droger, samt offentliga kampanjer för att utbilda och informera 
allmänheten om trafiksäkerhet. Organisatorisk trafiksäkerhet fokuserar på hur företag och organisationer kan implementera säkerhetsåtgärder 
inom sina verksamheter. Trafikregler och attityder berör diskussioner om regler som högerregeln, omkörningar, trottoarer och attityder till 

hastighet, rattsurf och alkohol, samt engagemang av föräldrar till ungdomar som använder A-traktorer, mopedbilar, mopeder och 

elsparkcyklar.Utbildning berör nya metoder och tekniker för att utbilda säkrare förare, säkerhetsbedömningar för trafikskoleelever, hur 

trafiksäkerhet kan integreras i skolundervisningen, utvärdering av transportutbildningar och forskning om hur utbildning i andra länder påverkar 
trafiksäkerheten. Inom innovationer och forskning diskuteras den senaste tekniken och innovativa lösningar för trafiksäkerhet, med fokus på både 

strategi och implementering, inklusive automatiserad körning och identifiering av forskningsbehov från olika aktörer. Olycksdata och 
effektmätning innefattar analys av svensk olycksdata, trender och effekter av säkerhetsåtgärder, med fokus på hur STRADA-data, Big Data och 

AI kan användas för att förbättra trafiksäkerheten och hur data kan användas för informerade beslut. Internationella perspektiv behandlar 
lärdomar från andra länder och identifiering av globala trender och framtida utmaningar, medan nationell och europeisk standard fokuserar på 
tillgänglighet och utveckling av trafiksäkerhetspolicyer. 



Platsen ïvad lockar, och vad är 

strategiskt passande?

Rotera 

geografiskt
Tillgänglighet Hybridform Logi

Nätverkande Kostnad Symbolvärde Workshops



Fyra konferensanläggningar

Billingehus i Skövde

Jönköping Science Park

World of Volvo i Göteborg

Lindholmen Konferenscenter 
i Göteborg

Billingehus 

uppfyller nästan 

samtliga 

önskvärda 

kriterier!



Konferensens längd och form

Å66% förespråkar en rent fysiskt konferens, och 90%avser att 
delta på plats, även om en digital möjlighet kommer erbjudas.

ÅVi rekommenderar vi att konferensen hålls som en två-dagars 
konferens med ett schema från lunch till lunch. 

ÅMars, oktober, eller september är de månader som enligt 
enkäten passar flest deltagare.

ÅEtt förslag är att koppla eventet till exempelvis Trafikverkets 
resultatkonferens eller Transportforum, för att skapa mervärde 
och minska resandet.

Över 20% av respondenterna tycker att tidig höst 
är en passande tidpunkt för en nationell 
trafiksäkerhetskonferens.



Sponsorer och utställare

ÅEn mångfald av utställare skapar ett positivt och nätverkande klimat.

ÅUtställare och sponsorer bidrar till viktiga intäkter.

ÅOrganisationer som uttryckt intresse för medverkan i utställning eller 
sponsorskap i någon form:

ω Autoliv

ω Chalmers tekniska högskola

ω NTF

ω Nilsson-Ehle Consulting

ω Teoricentralen

ω Volvo Cars

ω VTI 

12% vill 

medverka som 

sponsor/utställ-

are, 62% 

svarar kanske!



Organisation

ÅUnder projektets gång har det inte utkristalliserats någon given 
organisationskommitté eller programkommitté, vilket är något som 
behöver fortsatt arbete. Vi har heller inte kunnat ställa frågan på ett 
konkret sätt, eftersom det inte funnits ett konkret erbjudande att ta 
ställning till.

ÅVi ställde dock frågan i enkäten: "Är du medlem i eller representerar du en 
organisation som skulle vara intresserad av att stödja eller delta i 
planeringen, till exempel genom medverkan i en programkommitté för en 
nationell trafiksäkerhetskonferens?" och fick följande svar:

Å28% (31 svar) vill delta i planeringen.

Å40% (44 svar) är osäkra men öppna för att bli kontaktade igen.

Å32% (36 svar) är inte intresserade av att delta i planeringen.

19 olika 

organisationer 

vill engagera 

sig!



Intressenter till

programkommitté 

och/eller

organisatör

ω Chalmers tekniska högskola
ω DuwillAB
ω DynamiResearch
ω EdevaAB
ω Falkenbergs kommun
ω Guidanceto Zero
ω Göteborgs universitet
ω Länsförsäkringar Östgöta
ω Lunds Tekniska Högskola
ω Nilsson-Ehle Consulting
ω NTF
ω RISE Research Institutesof Sweden
ω SAFER 
ω SKR (Sveriges Kommuner och Regioner)
ω STR (Sveriges Trafikutbildares Riksförbund)
ω Trafikverket
ω Transportföretagen
ω Volvo Cars
ω VTI 



Ekonomi

Å I förstudien har vi samarbetat med Malmö Kongresscenter.

ÅRapporten innehåller mer detaljerade beräkningar.

ÅGrundhypotes:

Å300 deltagare, varav 250 betalande

Å500 kseki sponsorintäkter

Å2 dagars konferens (lunch till lunch)

ÅGer vid en deltagaravgift på 3000kr ett preliminärt överskott på ca 
100 ksek.

ÅGer vid en deltagaravgift på 6000 kr ett preliminärt överskott på ca 
1300 ksek, vilket skulle kunna täcka kostnaderna för en 
projektorganisation.

Konferensen 

bör kunna bära 

sina egna 

kostnader


