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Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att inleda en planprocess och ta fram en viagplan som mgjliggor ny- och
ombyggnad av E22 till motorvig mellan Ronneby och Karlskrona, pa delen Bjorketorp — Nittraby i
Blekinge lan.

Bakgrund och behov

E22 ingdr i det nationella viignitet och stricker sig fran Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skane och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrkoping.
Strackan ar totalt 56 mil 1ang. E22 ingar i det funktionella prioriterade vagnétet och &ar dven utpekad
som rekommenderad led for transporter av farligt gods. Vagen ar viktig bade for den genomgaende
trafiken och for den omfattande arbetspendlingen i regionen.

Trafikverket planerar f6r en ny- och ombyggnad av E22 till motorvig i eller i anslutning till befintlig
strackning mellan Bjorketorp och Nittraby eftersom befintlig E22 idag har bristande framkomlighet
och trafiksidkerhet pa grund av hoga trafiksiffror och 1ag standard pa véagen.
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Figur 1. Kartan visar 6versiktligt befintlig E22 pa den aktuella strdckan. Projektet omfattar delen mellan Bjérketorp och
trafikplats Ndttraby.

Projektet omfattade tidigare strackan mellan trafikplats Ronneby st och Nittraby. Vid den senaste
kostnadsbedomningen visade det sig att projektet beriknas kosta mer dn vad som finns avsatt i den
nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby
Ost och Bjorketorp, fram till strax vister om Lerakrabicken, ska utga ur projektet. Detta medfor en
besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp ar idag en métesseparerad
motortrafikled som ar viltsikrad med viltstingsel och har goda mojligheter till omledning av trafik vid
héndelse av olycka eller planerat underhall av vigen. Detta innebér att framkomligheten och
trafiksdkerheten pé denna del av strickan ar battre an pa 6vriga delstrackor och besparingen som gors
genom att denna striacka utgar kan goras utan att fa for stora konsekvenser pa projektets andamal.

Striackan har varit foremal for olika utredningar och alternativa lokaliseringar har utretts i flera
omgéngar. De tidigare utredningarna har alla pekat pa att en ombyggnad i eller i anslutning till
befintlig strackning dr den mest fordelaktiga med hénsyn tagen till bland annat natur- och
kulturmilj6er, hushéllning med naturresurser och utifran aspekter sa som péverkan pa



landskapsbilden och fragmentering av landskapet. Nar planprocessen startade upp igen 2019 gjordes
en utvirdering av den tidigare valda lokaliseringens lamplighet. Utifran denna utvirdering finns det
inte ndgot som talar for att Trafikverket skulle gora en annan bedomning an vad som gjorts tidigare
avseende en ny vagstrackning i anslutning till nuvarande végstrék for E22 pa strackan Ronneby 6st —
Nittraby. Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i anslutning till nuvarande vagstrak kvarstar
aven for projektets nuvarande omfattning mellan Bjorketorp och Nittraby. Trafikverkets avvagningar
och bedomningar av lokalisering och utformning inom utredningsomradet kvarstar ocksa.

Lansstyrelsen i Blekinge lin fattade 2020-10-21 beslut om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Vagplanen omfattar darfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som redovisas i eget
dokument.

Vigplanen med planbeskrivning och av lansstyrelsen godkdnd MKB genomgar granskning i skede
Granskningshandling. Efter genomford granskning skickas slutligen vagplanen for att
faststillelseprévas av Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
slutligen vinner laga kraft. Forst efter det att planen vunnit laga kraft fir Trafikverket s& kallad vagratt
och bygget av vagen kan péborjas.

Val av utformning

Vigplanen omfattar E22 samt lokalvag pa strackan mellan Bjorketorp och trafikplats Niattraby. Vagen
planeras att byggas om till motorvig i befintlig strackning mellan Bjorketorp och Listerby genom en
breddning norrut. Oster om Listerby planeras motorvig att byggas i ny striickning, intill befintlig E22,
pa norra sidan. Befintlig E22 anpassas pa denna stricka till lokalvig med parallell gdng- och cykelvig.
Pé strackan mellan Bjorketorp och Listerby planeras en ny lokalvdag med gang- och cykelvag att
anlaggas soder om befintlig E22. Totalt omfattar vigplanen en stracka pa 11 km, varav ca 8 km
motorvag i ny strackning, parallellt med befintlig vig. Referenshastighet pa E22 pa hela strackan blir
110 km/h. Referenshastighet pa lokalvigen foreslas vara 70 km/h.

I vagplanen ingér ocksa fyra trafikplatser, varav tre nya. De nya trafikplatserna planeras vid
Bjorketorp, Listerby och vid Hassl6 vagskal och benamns trafikplats Bjorketorp, trafikplats Listerby
och trafikplats Vambésa. Trafikplatsen i Nattraby ingar i planforslaget och byggs om. Korsningen i
Bjorketorp byggs om till en “halv” trafikplats med nya ramper for av- och péfart vasterut. Trafikplatsen
i Listerby foreslas utformas som en ruterlosning for att gora sa litet intrdng som mojligt i
omkringliggande mark och samtidigt ge en vil fungerande trafikplats. Trafikplats Vambasa forslés
utformas med ruter och droppar samt en rastplats pa sydostra sidan av trafikplatsen. Vid trafikplats
Vambasa anldggs ocksé en trafikkontrollplats. Trafikplatsen i Nittraby foreslas att byggas om och bron
over E22 blir kvar i befintligt ldge. Pa norra sidan gors mindre justeringar av befintliga véagar for ett
béttre trafikflode och pa sédra sidan byggs en ny cirkulation tillsammans med nya av- och
pafartsramper. I anslutning till trafikplatserna byggs nya busshallplatser och pendlarparkeringar med
cykelparkeringar for att sikerstilla smidiga byten mellan trafikslag.

Skyddsatgarder

Vid utformning av planférslaget har hansyn till omgivande miljé och manniskors hilsa tagits i arbetet
med vigens lokalisering och utformning. Nagra av dessa atgirder redovisas i viagplanen som sarskilda
skyddséatgirder. Dessa redovisas pé plankartor och faststills i vagplanen;

e Ronneby Kirragéardsverket vattenskyddsomrade i Johannishusidsen kommer att skyddas med
tita diken samt tat mittremsa eller atgdrd med motsvarande riskreducerande effekt 1angs E22
pé strackan 2/460-3/600. Inom vattenskyddsomradet ska E22, lokalvdg och ramper forses



med hogkapacitetsricken. Aven fordrojningsmagasin med tit botten inom
vattenskyddsomradet kommer att anldggas. Strackan 3/600-4/160 ligger utanfor
vattenskyddsomradet men som extra skyddsatgéard ska hogkapacitetsricken sittas pa strackan
langs E22.

e Faunastidngsel kommer att anldggas lings hela E22 strickning. Nya faunapassager for stora
diaggdjur planeras att anldggas strax oster om Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby.
Passage for medelstora daggdjur (utterpassager) foreslas vid Rodeback/Lerakrabécken,
Listerbyan och Vambasabicken. Faunaskarmar ska sittas pa de tre nya portar som nyttjas
som faunapassager, dvs strax oster om Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby.

e Bullerskyddsatgirder planeras att utforas dels som viagnéra dtgirder i form av
bullerskyddsskidrmar och bullerskyddsvallar, dels genom fastighetsnira atgirder.

Skyddsétgarder for nagra fridlysta och rodlistade arter, skyddsvirda trad mm foreslas ocksa.

Uto6ver ovan beskrivna skyddsatgiarder har i framtagandet av planforslaget inarbetats dtgarder enligt
gillande krav och normer samt for att minska miljopéverkan frén den nya végen. Detta ar till exempel
anordningar for omhiandertagande av vagdagvatten samt hansynstagande till omgivande natur- och
kulturvarden vid lokalisering och utformning av vigen inom utredningsomradet.

Effekter och konsekvenser av projektet
Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten lidngs strackan och i korsningspunkterna forbattras avsevart nar hastigheten hojs
samtidigt som plankorsningarna langs strackan forsvinner och ersétts med trafikplatser. Detta medfor
att restiden forbattras for bade den genomgéaende trafiken och f6r pendlingstrafiken.

Kollektivtrafikens framkomlighet forbattras och restiderna kortas nar E22 byggs ut enligt
planforslaget, vilket ger en hogre robusthet i systemet och en 6kad punktlighet i hogtrafik.
Trafikplatsernas utformning har anpassats for att mojliggora snabba och smidiga byten mellan
busslinjer sa vil som mellan olika trafikslag.

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken 6kar eftersom planforslaget innebir att gdng- och
cykeltrafikanter kommer att kunna ga/cykla skilt frén trafiken pa E22 hela striackan mellan Bjorketorp
och Nittraby. Vid trafikplatserna finns planskilda korsningar med separat gdng- och cykelvig for
oskyddade trafikanter.

Utbyggnaden enligt planforslaget, och den 6kade framkomligheten och tillgangligheten som
utbyggnaden medfor, gor att projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for samtliga trafikslag
och for oskyddade trafikanter.

Lokalsamhdalle och regional utveckling

Planforslaget medfor att kommunikationerna regionalt i sydostra Sverige och lokalt inom Ronneby och
Karlskrona kommun forbattras. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen
lokalt och regionalt.

Landskapsbild

Viardet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedéms sammantaget vara hogt. Effekten av
vaganlaggningen pé landskapet ar i flera avsnitt stor, men varierar langs strackningen frin sma till
stora effekter, varfor konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bedoms bli stora negativa.

En omsorgsfull utformning av vigens naromrade, sarskilt i trafikplatserna, ar viktig for att
kompensera for vissa negativa konsekvenser pa landskapsbilden i anldggningen som helhet.



Rekreationsmojligheter i omréadet kan paverkas av vagens barriareffekt, men anldggandet av nya géng-
och cykelviagar och utformning for att gynna kollektivtrafiken kan ocksa tillgdngliggéra omradet pa ett
béttre sitt dn idag. For turistniringen och de rekreativa varden som finns bedéms en bittre och
siakrare vig vara positivt trots en 6kad barridreffekt i landskapet. Konsekvenserna for
rekreationsmojligheterna i omradet forvintas sammantaget bli positiva.

Miljo och Halsa

Planforslaget medfor ljudnivéer som kan leda till storningar for de som bor utmed strackan. De
vagnira bullerskyddsatgarder som foreslas i planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med
nivéer over riktvardet vid fasad (samtliga vaningar) minskar jamfort med nollalternativet (ca 35 %
farre) och blir oforandrat jamfort med nulédget. De vagnara bullerskyddsétgiarder som foreslés i
planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med nivaer 6ver riktvardet vid fasad (vAning 1) minskar
jamfort med nollalternativet (ca 24 % farre) och oforandrat jamfort med nuliget. Utover de vagnira
atgarderna foreslas aven fastighetsnira skyddsatgarder som ytterligare forbattrar l[judmiljon i
bostadshusen och péa uteplatsen. Darmed bed6ms planforslaget sammantaget medfora positiva
konsekvenser vad giller ljudmiljon. Med planforslaget berdknas inga vibrationer 6ver riktviardet 0,4
mm/s i narliggande bostadshus uppkomma. Diarmed bedoms planforslaget medféra positiva
konsekvenser vad géller vibrationer.

I riskutredningen for farligt gods har det inte identifierats négot riskscenario med en hog risknivé for
driftskedet, for vilket ytterligare riskreducerande dtgiarder bor inforas. Det anses idag att vidtagna
atgarder ar tillrackliga eftersom viagen utformas enligt gillande krav (VGU) samt att risken for
fororening av vattendrag och vattenskyddsomrade samt negativa effekter pd skyddsvarda arter pa
grund av en eventuell olycka och utslapp av farligt gods, bedoms att i driftskedet kunna hanteras med
vidtagna atgirder. Gillande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering
av dagvattensystem och dagvattenhantering vilket kommer medfora en 6kad kontroll av utslapp.

Konsekvensen av planforslaget for den biologiska mangfalden bedoms sammantaget bli mattlig-stor
negativ utifran paverkan och effekter pa avgransade naturviardesobjekt, ingdende arter och viardefulla
biologiska strukturer och element. For flera av omradena och dess ingéende arter foresléds skydds- och
kompensationsatgéarder for att mildra konsekvenserna for den biologiska mangfalden. Den
sammantagna konsekvensen av planforslaget for riksintresse for naturmiljon bedoms som ingen-liten
negativ. For Natura 2000-omréidet bedoms ingen negativ konsekvens uppkomma frén planforslaget.
Konsekvenserna for vilt bedoms bli positiva med planférslaget. Sammantaget bedéms planforslaget
medféra mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.

Riksintresset for kulturmiljo, Johannishus &sar, bedoms inte paverkas av vagens breddning i befintlig
strackning enligt planfoérslaget. Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck utpekade inom riksintresset for
kulturmiljo Forkirla centralbygd och dr det som berdrs av nya E22. Om det breda vigrummet
exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av landskapet paverkas negativt. Dock ar
landskapsrummet redan idag praglat av den befintliga E22 och omgivande bebyggelsestrukturer
bedoms besta om den nya vigen forlaggs langsmed den befintliga. Kyrkans synlighet i
landskapsrummet bedoms inte pdverkas. Sammantaget bedoms péverkan bli marginell pé
riksintresset och Forkarla kyrka med dess synlighet i landskapet bedoms inte péverkas. For omradena
i det regionala kulturminnesvardsprogrammet bedéms konsekvensen bli liten negativ. I omradet finns
manga forn- och kulturlamningar som kommer att bli pdverkade av planforslaget, men i dagsldget ar
inte det exakta antalet kidnt. Fortsatta arkeologiska utredningar kommer att genomforas for att
klargora omfattningen av fornlamningar som berors av planforslaget vilket kan bidra till att ge ny
kunskap om kulturmiljon i omradet. Sammantaget bedoms planférslaget med dagens kunskap
medfora en mattlig negativ konsekvens for kulturmiljon.



Vid utbyggnad enligt planforslaget paverkas dikningsféretagen men étgirdas sa dess funktion kan
bibehallas och dirmed bedoms de negativa konsekvenserna bli forsumbara. Atgirder for att bibehalla
funktionen av dkerdraneringssystem och privata dagvattensystem utfors. I planforslaget kommer
utslappen av vigdagvatten vara mer kontrollerat dn idag. Detta eftersom viagdagvattnet far infiltrera
och oversilas i slanterna samt leds vidare till férdréjningsmagasin for ytterligare 6versilning samt
sedimentation. Fordrojningsmagasinen byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och
avstangningsmojlighet samt mojlighet till flodesutjamning. For Rodeback/Lerdkrabacken, Listerbydn
och Nittrabyan byggs anldaggningar som ocksa har funktion som katastrofskydd. Generellt forbattras
med planforslaget ocksd majligheten till drift och underhall av vigdagvattenanlaggningarna. Dessa
dtgirder leder till att ett renare vigdagvatten nir recipienterna jamfort med idag. Darmed bedéms
konsekvenserna for ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller status bedoms forsamras for de tva
ytvattenforekomsterna Listerbydn och Nittrabyan. Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for
att nd MKN.

Med foreslagna skyddsatgirder for grundvattenforekomsten i Johannishusasen-Lerakra bedoms
risken for paverkan pa grundvattenforekomsten vara oférandrad gentemot nuldget varfor
planforslaget inte bedoms medfora ndgra konsekvenser for grundvattenforekomsten. Fa fororeningar
bedoms spridas frén vigen till grundvattnet och MKN bed6oms inte paverkas negativt for kemisk eller
kvantitativ status. Pa grundvattenmagasinet Vambésa bedoms planforslaget ge en marginell effekt
vilket kan ge en liten-férsumbar negativ konsekvens. For nagra broldagen och skarningar kommer
grundvattensidnkningar att ske, under byggskedet och i planforslaget, dar det inte 4r uppenbart att
allménna och enskilda intressen inte skadas till f6]jd av grundvattensdnkningarna. Dessa
grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ans6kan om tillstand for vattenverksamhet. I
ansokan om tillstand for vattenverksamhet kommer ocksé beskrivningen av konsekvenser att
fordjupas, men preliminart bedéms grundvattensiankningarna kunna ge upphov till smé-stora negativa
konsekvenser.

Lokaliseringen i och i anslutning till befintlig E22 innebér att intrang i jord- och skogsbruksmark
begrinsas. Denna lokalisering innebar ocksa att planforslaget medfor att fi obrukbara jord- och
skogsbruksskiften uppstér, varfor det ar den faktiska arealforlusten inom vigomradet som ar den
paverkan som uppkommer. Vidare bedoms framkomligheten for jord- och skogsbruksfordon langs
strackan forbattras med planforslaget. Planforslaget bedoms sammantaget medfora liten negativ
konsekvens for jord- och skogsbruk.

Planforslaget innebdr en minskning av utslappen av CO.e fran trafiken under en 40-arsperiod med
drygt 20% jamfort med nollalternativet och klimatpaverkan fran planférslaget under drifttiden
bedoms ddarmed som positivt.

Risken for 6versvamning vid utbyggnad enligt planforslaget och konsekvenserna orsakade av hoga
floden bedoms inte forsdmras jamfort med dagens situation med foreslagna dtgiarder. Dairmed bedoms
inga konsekvenser uppsté fran planforslaget av hdga floden. Med foreslagna dtgarder bedéms risken
for 6versvamning vid skyfall for E22 minskas och konsekvenserna bli oférandrade jamfort med dagens
situation.

Genomforande och finansiering

Végplanen planeras bli faststilld under ar 2024 och byggstart ar planerad till ar 2027 och byggtiden
beréknas till 3 ar.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgér till ca 1185 Mkr enligt 2021 irs prisniva.
Projektet finansieras genom den nationella vigtransportplanen.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

E22 ingr i det nationella viignitet och stricker sig fran Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skéne och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrkoping.
Striackan &r totalt 56 mil 1ang. E22 ingar i det funktionella prioriterade vignatet och &ar dven utpekad
som rekommenderad led for transporter av farligt gods.

E22 pa strackan mellan Bjorketorp och Nittraby ar viktig bade for den genomgaende trafiken och for
den omfattande arbetspendlingen i regionen. Vigen fyller ocksa en viktig transitfunktion for trafik fran
hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.

Befintlig E22 pa den aktuella strackan har idag bristande framkomlighet och trafiksakerhet pa grund
av hoga trafiksiffror och 14g standard pa viagen. Under 2000-talet har en rad atgarder gjorts pa
strackan for att forbattra trafiksikerheten. Stora delar dr idag motesseparerad och storre
korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Atgirderna har haft stor effekt pa
trafiksikerheten och idag hinder f3 allvarliga olyckor. Atgirderna har dock haft en himmande effekt
pé framkomligheten och mindre olyckor med t.ex. rickespakorningar ar idag vildigt vanliga och
innebdr ofta att vigen maste stangas av for raddningsarbete och reparation. Mojligheten till omledning
av trafiken vid olyckor dr mycket begransad péa strackan.

Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat ett behov av att utreda en ombyggnad till motorvig
pé strickan mellan Bjorketorp och Nattraby, se 6versiktlig karta 6ver omrédet i Figur 2.

Projektet omfattade tidigare strickan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby. Vid den senaste
kostnadsbedomningen visade det sig att projektet berdknas kosta mer dn vad som finns avsatt i den
nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby
Ost och Bjorketorp, fram till strax vaster om Lerdkrabacken, ska utga ur projektet. Detta medfor en
besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp dr idag en métesseparerad
motortrafikled som &r viltsdkrad med viltstingsel och har goda mgjligheter till omledning av trafik vid
héndelse av olycka eller planerat underhall av viagen. Detta innebér att framkomligheten och
trafiksikerheten pa denna del av strackan ar béttre dn pa 6vriga delstrackor och besparingen som gors
genom att denna striacka utgér kan goras utan att fa for stora konsekvenser pa projektets andamal. For
tidigare och aktuellt utredningsomrade se Figur 32. Observera att lingdmatning fortfarande utgar fran
den tidigare plangriansen vid trafikplats Ronneby 6st. Projektets nya grans i véster ligger pa ca km
2/250.
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Figur 2. Kartan visar éversiktligt befintlig E22 pa den aktuella strdckan. Projektet omfattar delen mellan Bjérketorp och
trafikplats Ndéttraby.

1.2.

Syfte och mal

Andamalet med projektet ir att forbéttra framkomligheten och trafikséikerheten pa E22 mellan
Bjorketorp och trafikplats Nattraby for alla trafikantgrupper.

Utifrén dandamaélet har ett antal projektmal tagits fram. Det kan finnas en fordel i att kategorisera
malen for att uppna tydlighet och for att det inte ska bli en blandning av olika mél med
motstridigheter. Darfor har malen delats in i tre kategorier enligt nedan;

Mal kopplat till indamalet med projektet och de brister som identifierats
Mal kopplat till den hansyn vi behover ta (buller/landskap/natur/kultur/vatten mm)
Mal kopplat till klimat

Mal kopplat till andamalet med projektet och de brister som identifierats

Ny E22 ska utformas med enhetlig standard som stodjer vdgens funktion och framjar en 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet mellan Bjorketorp och trafikplats Nattraby.

Viaganlaggningarna ska utformas s att forutsattningar for en god kollektivtrafik finns.
Restiden ska bibehéllas eller forbattras i forhallande till dagens situation.

Utformning av ny E22 och lokalvagnit ska mojliggora for effektiva byten mellan
transportmedel for att 6ka andelen som aker kollektivt (buss — regional och fjarrtrafik,
samékning).

Viganlaggningarna ska utformas sa att anviandarna inte begransas pga upplevd otrygghet;

o Okad trafiksikerhet genom enhetlig standard pa ny E22 samt trafikplatser med
planskildhet.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter genom utredning och anpassning av
gang- och cykelviagnitet samt utformning av trafikplatser.

Anlaggande och anpassning av lokalvignitet parallellt med ny E22 ska ske pa sadant sitt att
en Okad tillganglighet och framkomlighet samt férbattrade omledningsmojligheter ges.

I de fall befintlig E22 ska nyttjas till lokalvag och ge-vig ska den anpassas till sin nya funktion.
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1.2.2. Mal kopplat till den hansyn som behdver tas (buller/landskap/natur/kultur/vatten
mm)

e Projektet ska utreda vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vad géller
bullerskyddsatgarder, for att om mojligt uppné oférandrad eller forbattrad miljo for
nirboende genom bullerskyddsatgérder.

e Viaganldggningens barridreffekt ska vdgas in som en parameter i planeringen och om mojligt
begransas for boende, vilt och landskapsbild.

e Projektet ska planeras och utforas pa ett sddant satt att paverkan pa yt- och grundvatten samt
yt- och grundvattenberoende ekosystem begransas.

e I planeringen ska hiansyn tas till befintliga strukturer och pagiende markanvindning,
ekologiskt kiansliga omrdden samt omraden med hoga kulturmiljo- och landskapsvarden.
Avvigningar mellan intressen ska goras sa att negativ paverkan sa langt som mgjligt
begransas.

e Vid planering av ny E22 och lokalvignitet ska dven mojligheter att utveckla och stirka viarden
ilandskapet végas in.

e Projektet i sin helhet ska strdva mot massbalans och ge upphov till sa lite avfall som mojligt.

1.2.3. Mal kopplat till klimat

e Projektet ska striva efter att dar majligt, vilja effektiva tekniska 16sningar utifran ett
helhetsperspektiv med hiansyn till dess livscykelkostnader, bide for byggande, underhéll och
anvandande. Detta gors genom en nytinkande, l6pande process i arbetet kring att fanga
aspekter som bor tas hiansyn till i ett LCC-perspektiv.

e Projektet ska under utredningsarbetet viga in energiforbrukning och koldioxidutslapp under
vagens driftsfas som en parameter att ta hansyn till vid avvigning mellan olika intressen och
mellan olika vigutformningsalternativ.

e Projektet ska striva efter att begransa klimatpaverkan under byggnation av vigen.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

En omlaggning och standardhdjning av E22 pa den aktuella striackan har diskuterats sedan lange och
olika alternativ har studerats i flera olika utredningar. Strackan har bland annat varit féremal f6r
foljande utredningar;

e Lokaliseringsutredning 1994
e Fordjupad vagutredning 1996
e Forstudie 2000

e Vigutredning 2003

o Atgirdsvalsstudie (AVS) 2016

12
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Figur 3. Karta fran vdgutredningen fran 2003 som visar studerade alternativ.

Efter genomford vagutredning tog dédvarande Viagverket 2004 beslut om att utbyggnad av E22 skulle
ske i alternativ nuvarande vagstrak, se Figur 3. Beslutet grundade sig i resultatet fran vagutredningen
med dess miljokonsekvensbeskrivning, yttranden under utstéllningstiden samt ldnsstyrelsens yttrande
over vagutredningen i vilket alternativ nuvarande vagstrak forordas.

Efter genomford AVS beslutade Trafikverket 2016 om fortsatt inriktning att bygga ut E22 till motorvig
pa strickan mellan Ronneby Ost och Nittraby. I AVS konstaterades ocksi att det inte finns anledning
att ifrdgasitta tidigare forordat alternativ for utbyggnad, dvs nuvarande vagstrak.

Nir den nuvarande planprocessen startades 2019 gjordes i samradsunderlaget en utvardering av den
valda lokaliseringens lamplighet. Den utviarderingen resulterade i att det inte fanns nigot som talade
for att Trafikverket skulle gora en annan bedémning 4n vad som gjorts tidigare avseende en ny
vagstrackning i anslutning till nuvarande vagstrak for E22 pa strickan Ronneby 6st — Nittraby.
Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i anslutning till nuvarande vagstrak kvarstar aven for
projektets nuvarande omfattning mellan Bjorketorp och Nittraby. Trafikverkets avvagningar och
bedomningar av lokalisering och utformning inom utredningsomradet kvarstar ocksa.

For nirmare beskrivning av viigutredningen och AVS och de alternativ som hanterats i dessa
utredningar se avsnitt 3.1.

1.3.1. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Blekinge lan fattade 2020-10-21 beslutet att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta betyder att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas och bifogas vagplanen.

1.4. Projektets planlaggning

1.4.1. Planprocess enligt vaglagen

Ett vdg- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Planldggning och byggande av viag och
jarnvag regleras av viglagen/lag om byggande av jarnvag och av miljobalken (MB).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. De formella stegen i
planldggningsprocessen varierar nagot beroende pa den planerade atgardens komplexitet och grad av
paverkan pa omgivningen. Planldggningen dokumenteras i en sé kallad vagplan. Syftet med vigplanen
ar att sakerstilla tillgang till den mark som kravs for att anldgga viagen. Vagplanen reglerar dven de
skyddséatgiarder som kravs for att skydda omgivningen.

I borjan av planlidggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Vid beslut om betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
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till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen och samrad sker i flera omgéngar under
processens olika skeden. Samrad sker med kommuner, ldnsstyrelse, andra myndigheter och
organisationer, allmdnheten samt sarskilt berorda, till exempel fastighetsagare. Syftet med samréaden
ar att tillfora kunskap till projektet, att kontinuerligt fora en dialog om planforslaget samt att
Trafikverket ska fa ta del av synpunkter frén de som berérs av planen. Synpunkterna som kommer in
under samradsprocessen sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter genomforda samrad fardigstills miljokonsekvensbeskrivningen och skickas till 1ansstyrelsen for
godkannande. Nar miljokonsekvensbeskrivningen godkénts och viagplanen fardigstillts kungors
planen och halls tillginglig for granskning sé att de som berdérs kan ldmna synpunkter. Efter
genomford granskning skickas vigplanen till lansstyrelsen for tillstyrkan innan den slutligen skickas
for att faststillelseprovas av Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen slutligen vinner laga kraft. Forst efter det att planen vunnit laga kraft far Trafikverket sa kallad
vagratt och bygget av vigen kan paborjas.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

: Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning  :
. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa g wamfﬂg avplanférslag  : Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljapaverkan lokaliseringar samt ev MKB

t t $: t

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande : (tillstyrkande)

E av ev MKB *
: SAMRAD :

Figur 4. Trafikverkets planldggningsprocess fér vdgplan/jdrnvéigsplan.

1.4.2. Detaljplaneprocess

Végplanen for E22 beror detaljplaner i Listerby och i Nittraby. En vagplan kan inte faststillas om den
strider mot géllande detaljplan. Inom omrade med byggnadsplan eller omradesbestimmelser far inte
vag byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, fir dock mindre avvikelser goras (14§ vaglagen). Planforslaget innebar en avvikelse fran
géllande detaljplaner i Listerby och Nittraby, se vidare avsnitt 2.3.4, 4.2 och 9.2.

Samrad med Ronneby och Karlskrona kommuner sker parallellt med framtagandet av viagplanen och
kommunernas process med att dndra eller upphéva detaljplanerna pagér parallellt med
vagplaneprocessen. Dar vigplan strider mot detaljplan kommer detaljplanerna att upphéavas eller
dndras innan vagplanen faststills.
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2 Forutsattningar

21. Vagens funktion och standard

E22 ingdr i det nationella viignitet och stricker sig frin Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skane och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrképing.
Strackan ar totalt 56 mil 1ang. E22 ingér i det funktionella prioriterade vignétet och ar dven utpekad
som rekommenderad led for transporter av farligt gods. E22 pa strickan mellan Bjorketorp och
Nittraby ar viktig bade for den genomgéende trafiken och for den omfattande arbetspendlingen i
regionen.

Strackan som viagplanen omfattar ar 11 km lang och striacker sig mellan Bjorketorp och Nattraby..
Storsta delen av strackan mellan Bjorketorp och Nittraby ar 2+1 vig med mittracke, tva kortare delar,
vid Hasslo vagskal och vid Bjarby, dr utforda som 1+1 vig med mittracke. En kortare stricka vid Bjarby
saknar mittracke.

Hastigheten ar péa storsta delen av strackan 100 km/h med sankt hastighet vid cirkulationsplatserna
Listerby och Hasslo vagskal. Vid Bjarby ar hastigheten 60 km/h. Frén Bjorketorp och dsterut ar vigen
breddad till ca 14 meter och en cykelvig 16per parallellt med vigbanan.

Utmed aktuell striacka finns det fyra befintliga brokonstruktioner varav tva plattrambroar, en plattbro
och en rorbro. Rorbron och en plattrambro passerar vattendragen Listerbyan och Nittrabyan. Ovriga
broar ar avsedda for vigpassager under eller 6ver E22. Generellt sett 4r broarna byggda under 1960-
talet. Tvd av broarna vid Nattraby ar breddade 1993 och kompletterades da dven med végbarridrer.
Resterande broar langs strackan kompletterades med vajerracke under borjan av 2000-talet.

Befintlig E22 pé den aktuella strackan har idag bristande framkomlighet och trafiksikerhet pa grund
av hoga trafiksiffror och 14g standard pa viagen. Under 2000-talet har en rad atgéarder gjorts pa
strackan for att forbattra trafiksdkerheten. Stora delar ar idag motesseparerad och storre
korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Atgirderna har haft stor effekt pa
trafiksikerheten och idag hinder fa allvarliga olyckor. Atgirderna har dock haft en himmande effekt
pa framkomligheten.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Trafik

Arsdygnstrafiken (ADT) ligger mellan ca 14 500 fordon/dygn dster om Ronneby och ca 19 000
fordon/dygn 6ster om Nattraby for total trafik ar 2019. For tung trafik r 2019 ar arsdygnstrafiken ca
1500 fordon/dygn pé den aktuella strickan. Den totala trafiken har 6kat med drygt 50% mellan 1998
och 2018.

For prognosaret 2049 beridknas arsdygnstrafiken till ca 20 000 fordon/dygn 6ster om Ronneby och ca
26 000 fordon/dygn Oster om Nattraby. For tung trafik 4r den prognostiserade méangden ca 2700
fordon/dygn ar 2049. De prognosticerade siffrorna giller bade for nollalternativet och for
utbyggnadsalternativet, dvs oavsett om E22 kvarstar i sin nuvarande utformning eller om den byggs
om till motorvég pd den aktuella strackan.
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Figur 6. Trafikuppréikning prognos 2049. Totaltrafik (ADT).

2.2.2. Kollektivtrafik

Stommen i kollektivtrafiken i regionen &r tagtrafiken som binder samman kommunerna langs kusten i
Blekinge med Skéne och Danmark. Strickan trafikeras av Oresundstigen. Kustbussen Ronneby-
Karlskrona och regional busstrafik kompletterar tigtrafiken. Aven flygbussarna mellan Karlskrona och
Ronneby flygplats trafikerar strackan.

Det finns idag hallplatser for busstrafik vid Listerby, Forkarla kyrka, Hasslo vagskil (Hjortahammars
vsk), Bjarbylund, Skillinge, Bjarby och Nattraby. Hallplatserna har 1ag standard, saknar cykelstill och
resendrer maste korsa vagen i plan genom en 6ppning i mittréacket for att komma till eller fran

16



héllplatsen. Det saknas accelerationsfalt for bussen vilket medfor att den kommer ut pé vigen i lag
hastighet (Trafikverket, 2016).

Pendlarparkeringar finns vid hallplatserna i Nattraby, Listerby, Forkarla kyrka och vid Hasslo vagskal.
2.2.3. Oskyddade trafikanter

Lings sodra sidan av befintlig E22, fran strax oster om Bjorketorp till Bjarby, finns en ca 2 meter bred
cykelbana som &r avskild med racke fran E22. For att nd malpunkter pa norra sidan av E22 maéste
vigen korsas i plan. Aven kollektivtrafikresenirer behover korsa vigen i plan for att na busshéllplatser
utmed vigen.

2.2.4. Trafiksakerhet

P& grund av det hoga trafikflodet blir tillgéangligheten och framkomligheten utmed befintlig E22
nedsatt for narboende och andra trafikanter, bland annat for att det ar svart att ta sig in och ut fran
korsningar och anslutningar. De hoga trafikflodena leder ocksa till kapacitetsproblem i form av
kobildningar och tét trafik pa vagen.

Ett utdrag ur STRADA, som ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vigsystemet, visar att det mellan aren 2016 och 2021 totalt skett 83 olyckor pa striackan mellan
Ronneby 0st och Nittraby. Av dessa var 9 olyckor utan personskada, 65 olyckor lindriga, 8 mattliga
och 1 allvarlig. 39 av olyckorna var upphinnandeolyckor. Av dessa olyckor skedde tva av
upphinnandeolyckorna samt fyra av singelolyckorna pé strackan mellan Ronneby 6st och Bjorketorp,
resterande olyckor skedde pa strackan Bjorketorp-Nittraby.

2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
2.3.1. Region Blekinge

En ny regional utvecklingsstrategi, Viaxtplats Blekinge, har beslutats under 2022. Denna ersitter den
tidigare utvecklingsstrategin Attraktiva Blekinge. I Vaxtplats Blekinge anges att E22 ir en central del i
Blekinges transportsystem tillsammans med Blekinges jarnvagar och att Blekinge behover arbeta for
att beslutade satsningar i den nationella transportinfrastrukturplanen genomfors. Vidare anges att
man ska verka for kortare restider pa jairnvagarna och pa E22 (Region Blekinge, 2022).

Aven i Lanstransportplan for Blekinge 2018-2029 anges utbyggnaden av E22 Ronneby 6st — Nittraby
som sarskilt viktig for den regionala utvecklingen i Blekinge (Region Blekinge, 2017).

2.3.2. Ronneby kommun

Strackningen mellan Bjorketorp och fram till strax oster om Hassl6 viagskal ligger inom Ronneby
kommun, en stracka pa ca 77,5 km. Langs strackningen ligger Bjorketorp, Listerby, och Forkarla.

Ronneby kommun har en géillande 6versiktsplan som antogs 2018. I 6versiktsplanen anges att E22 dr
kommunens viktigaste transportled for fordonstrafik. Den knyter samman centralorterna i Blekinges
kustzon med Skéne och Kalmar lin. Oversiktsplanen anger att det finns behov av att ytterligare
forbattra standarden pa E22. (Ronneby kommun, 2018).

I Listerby finns 6 gillande detaljplaner, dessa omfattar framforallt norra delen av samhaillet, se avsnitt
2.3.4.1.

I Listerby finns tvd omraden upptagna i 6versiktsplanen, Li-05 och Li-o1. Li-01 ar omréde for framtida
tatort och Li-05 dr omrade for framtida verksamheter. Enligt kommunens yttrande i skede

samradsunderlag dr det viktigt med nébarheten for omrade Li-05. Ombyggnaden av E22 till motorvag
pé strackan bedoms inte motverka utvecklingen av dessa omraden.
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Figur 7. Utsnitt frén Ronneby kommuns éversiktsplan.

2.3.3. Karlskrona kommun

Kommungriansen mellan Ronneby och Karlskrona gér ca 500 meter 6ster om Hasslo vagskil, och ca
3,3 km av vagstrackningen ligger i Karlskrona kommun. Langs strackningen ligger Skillinge, Bjarby
och Nittraby.

Arbetet med en ny éversiktsplan for Karlskrona kommun, Oversiktsplan 2050, har pagétt under
arbetet med vigplanen. Kommunfullméaktige antog oversiktsplanen under 2022. (Karlskrona
kommun, 2023).

I Oversiktsplan 2050 anges att de funktionella sambanden med 6vriga Blekinge behéver forbittras och
samtidigt vill Karlskrona verka for en bittre koppling mot storre orter i andra lan som t.ex. Kalmar och
Vixjo. Idag begransar enligt 6versiktsplanen ldnga restider utvecklingen av dessa samband. Detta
beror till stor del pa begransningar i den fysiska infrastrukturen. Fér E22 planeras ombyggnationer i
bade vistlig och 0stlig riktning vilket kommer forbattra restiderna. (Karlskrona kommun, 2023)

Gillande detaljplaner finns i Nattraby, bade pa sodra och norra sidan om E22 och i anslutning till
trafikplatsen, se avsnitt 2.3.4.2.

2.3.4. Detaljplaner
Vigplanen for E22 beror detaljplaner i Listerby och i Nattraby.

2.3.4.1. Listerby
I Listerby bertrs fem detaljplaner av viagplaneforslaget, BPL 10-LIS-762, BPL 10-LIS-950, BPL-10-
LIS-684, BPL-10-LIS-712 och DP 1081-P01/36., se Figur 8-Figur 13.
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Figur 8. Detaljplaner i Listerby.
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Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-950)
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Figur 9. Utsnitt frdn Listerby kyrkby, BPL10-LIS-950. Bla linje kvarvarande av detaljplanen.
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Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-762)
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Figur 10. Utsnitt fran Listerby Smedja, Listerby kyrkby, BPL-10-LIS-762. Bld linje kvarvarande av detaljplanen.



Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-684)
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Figur 11. Listerby smedja, Listerby kyrkby, BPL 10-LIS-684. Bld linje kvarvarande av detaljplanen.
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Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL-10-LIS-712)

Figur 12. Listerby smedja, Listerby kyrkby, BPL 10-LIS-712.
Bla linje kvarvarande av detaljplanen.

Listerby, 14:39 & 14:36 (DP 1081-P01/36)
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Figur 13. Listerby, 14:39 & 14:36 (DP 1081-P01/36).
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2.3.4.2. Néttraby

I Nittraby kan 9 detaljplaner komma att beroras av vagplaneforslaget, se Figur 14-Figur 23.

. Ronneby 4

I}

Detaljplaner i Nattraby med markansprak

[] Detaljplanomradesgrans [ inskrankt vagratt
P8 Befintligt vagomrade inom vagplan [ Vagratt 0

Tillfallig nyttjanderatt

60 120 180 240 300
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Detaljplaner i Ndttraby.
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Del av Vastra Nattraby 6:17 mfl (704) (DP 1080-P11/3)

Figur 15. Kartutsnitt frén DP 1080-P11/3.

Del av Nattraby vistra 6:17 mfl (427) (BPL 1080-P84/9)
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Figur 16. Utsnitt fran BPL 1080-P84/9.
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Del av Nattraby vistra industriomrade (6:67, 6:89) (474) (DP 1080-P90/10)

Figur 18. Kartutsnitt frén BPL 10-NAT-1334.
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Dalbyomrédet mm (N12) (BPL 10-NAT-965)
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Figur 19. Kartutsnitt frén BPL 10-NAT-965.

Nittraby 24:1 mfl (393) (BPL 10-NAT-1345)

Figur 20. Kartutsnitt frén BPL-10-NAT-1345.
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Nattraby Vistra 9:43 (500) (DP 1080-P91/20)

ANTAGEN AV AN 91-0911% 54

Figur 21. Kartutsnitt frén DP 1080—P91/20.

Vastra Nattraby 6:96 m.fl. (760) (DP 1080-P2019/5)

Figur 22. Utsnitt ur DP 1080-P2019/5.

28



Del av Nattraby Vastra 6:16 (Villa Fehr) (576) (Dp 1080-P98/18)
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Figur 23. Utsnitt ur DP 1080-P98/18.

24. Landskapsbild

I Blekinge finns pa en liten yta en stor variation av landskapstyper. Fran norr till séder ryms
platdlandskapet, dallandskapet och skiargarden. Forutom dessa tre landskapstyper karaktériseras
Blekinge av sprickdalar som gir fran norr till sdder. I sprickdalarna flyter vattendrag ut till Ostersjon.
Striackningen i aktuellt avsnitt av E22 gar tvirs de sprickdalar som stracker sig ut mot kusten. Det ger
en varierad topografi langs strackan vilket marks genom att E22 gdr 6msom i skirning, 6msom pa
bank. Strackan &r rik pé vaxlingar mellan det mer slutna i de skogsklddda bergknallarna och det 6ppna
i sprickdalarnas jordbruksmark.

Landskapet anvands for jord- och skogsbruksnéringen. Havden gér langt tillbaka i tiden och dir E22
ligger har det bott manniskor dnda sedan stenéldern. Sprickdalarna har erbjudit bra odlingsmark, men
den resursen ar begriansad varfor bebyggelsen formodligen har legat pa kanterna av sprickdalarna.
Lantbrukets strukturforandringar med storre och storre falt och enheter begrinsas till viss del i denna
typ av landskap med dess avsnitt av skog pé tunna jordlager och berg omvixlande med mellanliggande
sankor med bra odlingsjord.

Landskapet ar ocksa attraktivt for rekreation. Forutom mer dn 25 mil av vandringsleder ar sportfiske
populart. Kusten med sitt skargirdslandskap ar en annan magnet.

2.5. Miljo och halsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I den redovisas alla forutsittningar for
miljo och hilsa. I nedanstdende avsnitt sammanfattas forutsattningarna i omradet. Konsekvenser av
planforslaget sammanfattas i planbeskrivningens kapitel 4 och beskrivs ingdende i MKB:n.
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I arbetet med vagplanen har flertalet inventeringar och utredningar genomforts sdsom
naturvirdesinventering, fordjupade inventeringar av fridlysta arter, landskaps- och kulturarvsanalys
och bullerutredning,.

Landskapet kring E22 hyser flera omraden med héga natur- och kulturvirden. Den
naturviardesinventering som genomforts visar att det inom utredningsomradet finns flera omréaden
som klassats hogt i naturviardesinventeringen. Flertalet fridlysta arter har ocksé identifierats inom
utredningsomradet och vardefulla naturomraden finns knutna till framfor allt de tradbekldadda
omradena. I dessa omraden finns dven ett antal skyddsvarda trad. Ett flertal stenmurar och diken samt
nagra alléer och dkerholmar, som omfattas av generellt biotopskydd 7 kap miljobalken finns i vigens
narhet. Totalt har ett 100-tal objekt som omfattas av generellt biotopskydd identifierats inom
utredningsomradet. Soder om E22, vid Hasslo vigskal, finns ett Natura 2000-omréde som dven ar
naturreservat. Omrédet kring Forkarla kyrka ar utpekat som Riksintresse for kulturmiljévarden,
liksom omradet kring Johannishusasen. Flera omraden med fornlimningar finns i narheten av E22.

Flera vattendrag korsas av utredningsomradet, Figur 24. Fran vister till 6ster ar det;
Rodeback/Lerakrabacken (dike), Listerbyan, Vambasabacken, Esketorp-Tromtesundabécken,
Buatorp-Skillingebacken och Nattrabyan. Vattendragen rinner alla séderut. For samtliga vattendrag
géller det generella strandskyddet pa 100 meter. Tva av vattendragen utgor ytvattenforekomster;
Listerbyén och Nattrabyan.

I Johannishusésen finns ett vattenskyddsomrade med hogt virde, Ronneby Karragardsverket
vattenskyddsomrade, se Figur 24. Grundvatten fran Johannishusasen anviands for
dricksvattenforsorjning for Ronneby tatort med omgivning. Man anvénder sig av konstgjord
infiltration ddr man tar vatten fran Listerbyén vid Hjortsberga, norr om jirnvagen ca 3,5 km norr om
E22. Nir vattnet fatt infiltrera ner till grundvattnet pumpas det upp ur grusfilterbrunnar for att sedan
ledas till vattenverket i Lerdkra. Vattenverket i Lerdkra ar beldget drygt 1 km soder om befintlig E22,
och de grusfilterbrunnar som anvands i vattenproduktionen ar beldgna inom Johannishusésen bade
norr och soder om befintlig E22. Ca 15 000 abonnenter forses med dricksvatten fran Ronnebys
vattentakt i Johannishusisen. Det finns i dagsldaget inget reservvatten med motsvarande kapacitet.

Ronnebys vattenforsorjning och dricksvattenproduktion sker i den s6dra delen av Johannishusésen,
dvs inom utredningsomradet for vigplanen. All verksamhet gillande Karlskronas vattenférsérjning
sker ca 5-7 km uppstroms E22 och paverkas ddrmed inte av eventuell fororeningsspridning vid
trafikolycka langs E22. Séledes ligger Karlskronas vattentakt uppstroms vagen och inte inom
utredningsomradet och har inte hanterats inom ramen f6r den riskanalys som genomforts for
vattenskyddsomradet.
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Figur 24. Karta 6ver ytvattenférekomster/vattendrag, grundvattenférekomster och faststdllt vattenskyddsomrade.

Delar av omradet soder om befintlig E22 dr av riksintresse for hogexploaterad kust, ett

riksintresseomrade som omfattar hela kusten i Blekinge. E22 &r av riksintresse for kommunikationer, i

likhet med Blekinge kustbana.

Utmed strackningen finns idag ett stort antal bostdder, bland annat i Listerby, Bjarbylund, Skillinge,

Bjarby och Nattraby. Eftersom manga av dessa bostiader ar beldgna relativt ndra E22 dr de med dagens

trafiksituation foremal for hoga bullernivaer. Enligt genomforda berdkningar har 8o fastigheter med
bostader idag ekvivalenta nivaer vid fasad som 6verskrider riktviardet 55 dB(A). I nuvarande

vaganlaggning finns i dagsldget vignara bullerkydd i form av skdrmar soder om E22 vid Bjarby, mellan

Bjarby och Néttraby samt vall och skidrm langs sddra sidan av E22 i Nittraby.

2.6. Byggnadstekniska forutsattningar
2.6.1. Geoteknik

Jordartsforhéllandena varierar inom omrédet. Generellt bestar hogpartierna huvudsakligen av berg,
ytlig morén, grus och sand medan ldgpartierna utgors av isdlvsmaterial, lera och silt. I anslutning till
Listerbyan har svimsediment patraffats. Stillvis finns omraden med kirrtorv, se Figur 25. Berg i
dagen patraffas pa flera strackor, och bergschakt kommer erfordras. Generellt rader goda
grundlaggningsforutsattningar, men i 6stra delen av omradet forekommer omraden med méktiga
lerlager pé ca 15 m, inom dessa omraden erfordras forstarkningar pa grund av stabilitets- och/eller
sattningsproblematik.
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Figur 25. Jordartskartan med utredningsomrddet markerat.

Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet inom omradet mellan 0 och ca 20 m, se Figur 26.

Generellt gér vattendragen inom utredningsomradet langs de leriga omradena, vilket tyder pa att
leromradena utgor de topografiskt ldgsta omradena, da vatten alltid naturligt gér i de topografiskt

ldglanta omradena.
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Figur 26. Jorddjupen fér utredningsomrddet framgadr i kartan.

2.6.2. Bergteknik

Berggrunden léngs utredningsomradet bestar av olika gnejser och granit. For berggrundskarta 6ver
omradet se Figur 27. I omradet kring Listerby och Hasslo Vigskil overgar bergarten till en gra gnejs av
granitiskt ursprung som stéllvis dr 6gonférande. Bergartssviten kallas for Tvinggraniten. I
Bjarbyomradet forekommer en mork finkornig gnejs med troligtvis vulkaniskt ursprung. Berggrunden
kring Bjorketorp och omradet 6ster om Forkarla domineras av en gnejsig bergart av ospecificerat
ursprung. Denna bergartssvit bendmns Kustgnejs och forekommer sparsamt i berg i dagen langs

delstrackan.

Berggrunden ar medel- till storblockig och uppvisar tydliga bankningsplan. I omradet saknas mineral
av riksintresse. I nirheten av Forkirla ligger Vambésa bergtikt. Ett antal nerlagda stenbrott dterfinns i

Binga.
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Figur 27. Berggrundskarta med utredningsomrddet markerat.

2.6.3. Hydrogeologi

I utredningsomradet utfors grundvattennivimatningar manuellt och med automatiska
grundvattennivimaitare. 72 st grundvattenror har hittills installerats i jord och 10 i berg.
Grundvattennivamaitningar har ocksé utforts i dessa grundvattenror, i ett kirnborrhil samt i en
befintlig brunn vid Johannishusasen. Mitdata har dven erhallits frén tva grundvattenrér av Ronneby
Milj6 & Teknik AB (Miljoteknik) som ar VA-huvudman i omradet.

Maitningarna har startat vid installationen av roren vilket har skett succesivt mellan 2020 och 2023. 1
8 av matpunkterna har mitningarna upphort pa grund av att grundvattenroren har blivit forstorda
eller att grundvattenroret vid alla mattillfallen har varit torrt. Matningar har utforts automatiskt med
kombinerad tryckgivare/datalogger en gang i timmen i 7 av roren och i den befintliga brunnen sedan
sommaren 2020 och i kdrnborrhalet sedan hosten 2022. I 6vriga ror har matningar utférts manuellt
med lod en gang i ménaden.

I sodra Sverige ar vanligen grundvattennivaerna som lagst i bérjan och mitten av hosten, innan
grundvattenmagasinen har borjat fyllas pa av hostens regn. De hogsta nivderna intréffar vanligen i
borjan av viren innan vegetationen har borjat ta upp det mesta av regn- och markvattnet. Detta
stimmer vil 6verens med de matresultat som har erhéllits: de hogsta grundvattennivderna har
uppmitts i januari-mars och de lagsta i juli-oktober.

Generellt ligger grundvattennivaerna inom utredningsomradet ytligt, pa ca 1-3 meter under markytan.
Detta ar vanligt for de relativt finkorniga jordarterna, silt och morin, som dominerar i omréadet. I
négra av miatpunkterna ligger grundvattennivierna lagre, ca 3-5 meter under markytan. Det ar inget



tydligt samband mellan de uppmitta grundvattennivéernas djup under markytan och vilken jordart de
ar installerade i utan skillnaderna beror troligen snarare pa topografiska variationer.

Nivévariationerna Gver aret ar generellt 1dga pa under 1 meter langs véstra delen av strackan (fram till
km 6/000). I vissa matpunkter ldngs Ostra delen av strickan (6/000-12/000) uppnér hittills uppmétta
nivavariationer over ett ar nigra meter.

E22 korsar tvd grundvattenmagasin i jord bestdende av isidlvsavlagringar: Johannishusésen vid km
2/700-3/600 och ett mindre, ej namngivet, grundvattenmagasin vid km 8/900. Johannishusisen
utgor vattentikt for Ronneby titort med omgivning.
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Figur 28. Grundvattenmagasin i jord fidrgkodade efter uttagsmdjlighet lings den aktuella stréickan av E22.
Johannishusdsen visas med mérkbla respektive ljusbla férg i vdster och en mindre isélvsavliagring med ljusbla firg i éster.

2.6.4. Ledningar och avvattningssystem

Langs strackan finns befintliga korsande och langsgiende ledningar i vigomradet. Det finns tele-, el-,
fjarrvarme-, fiber-, VA- och optoledningar. Dartill finns korsande trummor for dagvatten vilka
inventerades 2021.

Langs strackan finns befintliga avvattningssystem i form av dikningsforetag, dkerdranering och
befintliga dagvattensystem i mer tatbebyggda omréden. Det ar totalt 9 dikningsforetag som ligger
inom utredningsomradet och som berors av planforslaget, se Figur 29.
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Figur 29. Dikningsféretag som korsar utredningsomrddet.

2.6.5. Vagteknik

Den nya E22 kommer att byggas om och breddas i befintlig strackning fran Bjorketorp till Listerby. Pa
strackan mellan Listerby och Nittraby kommer ny E22 att byggas norr om befintlig E22 och den
befintliga vigen anpassas till lokalviagsstandard med intilliggande géng- och cykelvag.

Generellt sett uppvisar E22 en god barighet och befintlig konstruktion anses till stor del kunna
anvandas i ny konstruktion dir de ssmmanfaller. Asfaltstjockleken varierar mellan 12 och 32 cm med
en gedigen 6verbyggnadstjocklek pa omkring 80 cm. Obundna 6verbyggnadsmaterial héller god
kvalitet och klarar i manga fall kraven for nykonstruktion. P4 striackan fram till Listerby skall befintlig
E22 anvidndas som Ostergdende korfilt i framtida E22. Unders6kningarna tyder pa att det endast kravs
en enkel belaggningsatgard for att skapa en konstruktion med fullgod livslédngd.

Efter Listerby ar befintlig E22 sé pass stark att den utan problem kan klassas ner till lokalvag.

2.6.6. Fororenad mark

Provtagning av vagdikesprover ldngs den aktuella strackan utfordes varen 2020. Totalt togs 12
samlingsprover ut. Samtliga analyserade samlingsprover fran vigdikesprovtagning visar pa halter
under Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kéanslig markanvandning (MKM).

Under hosten 2020 samt varen och hosten 2021 har miljoteknisk markundersokning med
borrbandvagn utforts i 13 provtagningspunkter (5 punkter i Listerby och 8 i Nittraby). Den
miljétekniska markundersokningen utgick frén resultatet i tidigare utférd markmilj6éinventering.
Samtliga analyserade jordprover fran borrpunkterna visar pa halter under Naturvardsverkets generella
riktvirden for mindre kénslig markanviandning (MKM) (tillimpad bedomningsgrund) eller under
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laboratoriets rapporteringsgrans. 7 jordprover fran borrpunkterna visar pé halter 6ver
Naturvardsverkets riktvarde for mindre an ringa risk (MRR).

I samband med geotekniska undersckningar i Listerby hosten 2021, , sydost om rondellen i Listerby,
rapporterades diesellukt ca 2,5 m u my. For ett laboratorieanalyserat prov (3-3,5 m u my) fran platsen
patraffades halter av alifater 6ver kinslig markanviandning (KM). Fororeningen har inte kunnat
avgransas och vid schakt i detta omréde ska hiansyn tas till denna férorening dé det inte kan uteslutas
att det finns halter 6ver MKM.

Sydost om Bjorketorpskorsningen (Tvingkrysset) dar lokalvigen ska ansluta till Garestadsvagen for
vidare anslutning till E22 ligger en #dldre nedlagd deponi. For att fa en fungerande anslutning till
Garestadsvagen behover lokalviagen anldggas 6ver delar av deponin. Deponiomrédet utgors av en
gammal sand-/grustdkt som under 1960-talet fylldes igen med fyllnadsmassor och sten. En separat
markundersokning utfordes viren 2022 pa deponin. Utifrdn den bedéms
grundlaggningsforhallandena inom omrédet generellt som goda, men da omradet varit en deponi och
kan variera kan saimre omraden inte uteslutas helt. For att sdkerstélla terrassens barighet kan
packning med packningsdokumentation utféras for att upptéacka svara omréden. Analysresultat fran
markundersokningen visa pa att fororeningshalten i omrédet generellt ar 1dg. Uppmatta halter av
samtliga analyserade parametrar ligger under MKM. Jordprov fran en punkt 6verskrider nivan for
MRR och jordprov frén en annan punkt 6verskrider riktvardet for KM.

Under 2020 har tva grundvattenprovtagningsomgangar utforts i 4 grundvattenror i Listerby. Samtliga
analyserade vattenprover fran grundvattenror i Listerby visar pa halter under SPBI riktvardena for
grundvatten eller under laboratoriets rapporteringsgréans for de amne som inte har riktvirden.
Analyserade vattenprover fran grundvattenror i Listerby visar pa huvudsakligen halter inom klass 1
enligt SGU bedomningsgrunder for grundvatten eller under laboratorier rapporteringsgrans for de
dmne som inte har riktvirdena.

En oversiktlig provtagning av asfalt utfordes under tva tillfallen vintern 2020 och varen 2021. Totalt
har provtagning utforts i 51 punkter som sprayats med asfaltsspray i filt varav 32 prover skickades pa
analys med avseende pd PAH. 6 av dessa prov visade pa halter 6ver Naturvardsverkets bedomning for
farligt avfall (asfalt innehallande PAH 6ver 300 mg/kg). Denna asfalt dterfinns pa en stricka av ca 50
m i Listerby och ca 200 m i Nittraby.

Schaktmassor bedoms kunna anvindas fritt inom arbetsomradet, dir de ar tekniskt l1ampliga, d inga
halter 6verskrider MKM (tillampad bedomningsgrund). Jordprover uttagna med borrbandvagn och
vagdikesprover 6verskrider nivan for MRR. Vid markarbeten under byggskedet bér man vara
uppmairksam pa féroreningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg. Vid
misstanke om fororening ska miljokontrollant tillkallas for provtagning och vid konstaterad férorening
tillsynsmyndigheten underrattas.
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3 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1. Val av lokalisering

En omlaggning och standardhdjning av E22 pa den aktuella strickan har diskuterats sedan lange och
olika alternativ har studerats i flera olika utredningar. I en lokaliseringsutredning som genomfordes
1994 studerades flera olika linjestrackningar. Lokaliseringsutredningen féljdes 1996 av en fordjupad
vagutredning och 2000 av en forstudie, som byggde pa lokaliseringsutredningen. En vigutredning
gjordes 2003, vilken beskrivs ndrmare i avsnitt 3.1.1 nedan.

I samband med de tidigare utredningarna framkom att myndigheter, féreningar och markagare
forordade det lokaliseringsalternativ som 1ag i anslutning till den befintliga vigen. Anledningen till
detta var att ett sddant alternativ ansigs medfora minst intrang i natur- och kulturmiljéer samt i
skogs- och jordbruksmark. Helt nya genombrott i landskapet undviks ocksa.

3.1.1. Vagutredning 2003

I vagutredningen, som omfattade delen Bjorketorp-Nattraby, studerades tre alternativa lokaliseringar,
alternativ nord, alternativ mitt och alternativ nuvarande véagstrak, se Figur 30 (Trafikverket , 2003).

Alternativ mitt avviker endast pé del av strackan, forbi Listerby, frén alternativ nuvarande végstrak,
varfor flera av effekterna blir samma for bada dessa alternativ. I alternativ nuvarande véagstrak
forutsattes att ny E22 skulle byggas bredvid befintlig E22 och att den befintliga vigen skulle smalnas
av och anviandas som lokalvig. Alternativ nord ligger i helt ny strackning norr om befintlig E22, f6rbi
Arvidstorp och nuvarande E22 planerades i detta alternativ att anvindas som lokalvig.
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Figur 30. Karta fran vdgutredningen fran 2003 som visar studerade alternativ.

Vagutredningen visar att samtliga tre alternativ medfor negativa konsekvenser i olika omfattning for
olika aspekter och intressen, men medfor dven positiva effekter i form av 6kad tillganglighet och
trafiksikerhet. Sammantaget gjordes i vigutredningen bedomningen att alternativ nuvarande vagstrak
gjorde minst intrang i omraden med hoga natur- och kulturvirden, medférde minst fragmentering av
landskapet och dkermarkerna samt innebar minsta padverkan pa naturresurser. Alternativet innebar
ocksd minst negativ pdverkan pa markanvandningen av de tre alternativen. Samtliga alternativ tar ny
mark i ansprak, men alternativ nord innebar en mer omfattande fragmentering av jordbruksmarken
och en storre paverkan pa skogsmark. Alternativ nuvarande vagstrak innebar ocksa minst paverkan pé
vattenskyddsomradet i Johannishusésen.

Det konstaterades att det med ny E22 i alternativ nuvarande vagstrak finns risk for negativ paverkan
pé Natura 2000 Vambésa norra hagmarker och dven pa den kulturhistoriskt virdefulla miljon vid
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Forkirla kyrka. Paverkan pa Natura 2000-omradet kan sannolikt undvikas genom atgéarder som gor
att de hydrologiska forhallandena i anslutning till omradet inte paverkas. Med nuvarande vagstrak
bibehalls den historiska platskontinuiteten med den gamla kustlandsvéagen.

2004 tog Vagverket beslut om att utbyggnad av E22 skulle ske i alternativ nuvarande vagstrak.
Beslutet grundade sig i resultatet frin vagutredningen med dess miljokonsekvensbeskrivning,
yttranden under utstillningstiden samt lansstyrelsens yttrande 6ver vigutredningen i vilket alternativ
nuvarande vagstrak forordas. Motiven som lansstyrelsen anférde var att utbyggnad inom nuvarande
strak medfor mindre skada for natur- och kulturmiljon genom att undvika intrang i idag opaverkade
omréden. Barridreffekten genom Listerby kvarstar, men kan minskas genom en planskild korsning.
Alternativet bedéms dven vara forenligt med god resurshushéllning och de regionala
miljokvalitetsméalen vad géller god bebyggd miljo, delmalen om nyttjande av mark och vatten och
buller i bostadsmiljéer.

3.1.2. Atgardsvalsstudie 2016

For att kunna starta om planldggningsprocessen bedomde Trafikverket att det behovdes en
itgdrdsvalsstudie (AVS) som identifierade behov, brister, problem och mal. Nya behov och problem
kan ha uppkommit sedan viagutredningen gjordes 2003. Det kan ocksé ha tillkommit ny kunskap om
olika miljoaspekter och forandringar i lagstiftningen. 2016 upprittades dirfor en AVS. Denna
utredning skulle ge underlag till prioritering inf6r den nya nationella infrastrukturplanen 2018-2029.
AVS avgrinsades till ett storre omrade #n vigutredningen frin 2003. Den viistra avgriansningen
gjordes vid trafikplats Ronneby 0st, eftersom det ar funktionen Ronneby-Karlskrona som ar central,
och en enhetlig standard pa striickan anses viktig, se Figur 31 for avgriansning av AVS.

I arbetet med atgardsvalsstudier anvinder sig Trafikverket av en metod som kallas fyrstegsprincipen.
Denna strategi ska sakerstilla god resurshushallning samt att atgarder som genomférs ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Kortfattat innebar de fyra stegen 1. Tink om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4.
Bygg nytt. Exempel pa steg 3-atgirder ar trimningsatgiarder och breddning av vig. Exempel pa steg 4-
dtgirder ar byggnation i ny strackning.

I den genomforda AVS:en konstaterades att trafiksikerheten och framkomligheten inte Ar optimal
langs strickan, bland annat beroende pa varierande hastigheter, bristande sékerhet vid héllplatserna,
bristande bytesmojligheter, problem med kobildningar, svira siktforhéllanden och barriareffekt.

Enligt AVS finns behov av en enhetlig standard mellan Ronneby och Karlskrona. Dessutom behéver
atgarder vidtas for minskad trangsel, jamnare hastighetsstandard, battre bytesmgjligheter buss-
gang/cykel/bil, minskad barriareffekt genom samhallen, 6kad siakerhet, attraktivare cykelmojligheter
med mera. Eftersom omfattande trimningsatgirder redan genomforts konstateras det i AVS att det ar
svart att finna ytterligare trimningsitgirder som har effekt. AVS rekommenderar dirfor ombyggnad
till motorvag pa hela strickan, en atgird enligt steg 4 i fyrstegsprincipen.
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Figur 31. Karta frén AVS som visar det utékade omrédet som omfattades av AVS (streckad linje)
och omrddet som utreddes i vigutredningen (heldragen linje).

Efter genomford AVS beslutade Trafikverket 2016 om fortsatt inriktning att bygga ut E22 till motorvig
pa strickan mellan Ronneby Ost och Nittraby. I AVS konstaterades ocks att det inte finns anledning
att ifragasitta tidigare forordat alternativ for utbyggnad, dvs nuvarande vigstrak. Lansstyrelsen stillde
sig i sitt yttrande 6ver AVS:en positiv till en ombyggnad av E22 till motorvig och hinvisar bland annat
till Region Blekinges utveckling enligt Blekingestrategin vari forbattringen av infrastrukturen utgor en
vasentlig del. Utifran hansyn tagen till bland annat riksintresseomraden ansag lansstyrelsen att en
ombyggnad i nuvarande vagstrak ansags mest gynnsamt ur ett natur- och kulturmiljoperspektiv.

3.1.3. Utvardering av tidigare valt lokaliseringsalternativ i nuvarande planprocess

I ett skede i planeringsprocessen nar olika lokaliseringsalternativ identifieras och ett viljs ar
miljébalken 2 kap 6 §, lokaliseringsprincipen, mycket viktig. For att kunna bedoma om den mest
langsiktigt hallbara lokaliseringen valts skall utgdngspunkt tas i Miljobalken 1 kap 1 §, miljobalkens
mél, samt kap 3-5, allmdnna hushillningsbestammelser och miljokvalitetsnormer. Detta skede
representeras av den viagutredning som gjordes 2003 da alternativ nuvarande vagstrak valdes.

Projektets uppdrag, nar planprocessen startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ
nuvarande vagstrak. I samband med detta gjordes en ny utvardering av den valda lokaliseringens
lamplighet, vilket redovisades i samréddsunderlaget. I detta avsnitt redogors igen for den
utviarderingen.

I forarbetena till miljobalken 2:6, lokaliseringsprincipen, stir att ”platsen skall vara lamplig som sddan
och inte bara i relation till andra alternativ”. Limplighetsbedomningen gjordes i samradsunderlaget
med utgdngspunkt i miljobalkens syfte (kap 1), de grundldggande hushallningsbestimmelserna (Kap 3
och 4) samt férekommande miljokvalitetsnormer (Kap 5). I bedomningen virderades inte till exempel
7:e kapitlet miljobalken eller enskilda intressen.

I samradsunderlaget forde Trafikverket ett resonemang om den valda lokaliseringens lamplighet
utifrdn ovan beskrivna utgidngspunkter. For att skapa perspektiv sattes det valda alternativet i relation
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till de i Vagutredningen tidigare bortvalda alternativen nord och mitt. For karta 6ver alternativ nord
och mitt se Figur 30, for karta 6ver det tidigare samt det aktuella utredningsomrédet se Figur 32.
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Figur 32. Utredningsomrddets avgrdnsning, skrafferat omrade dr delen mellan Ronneby ést till strax
vdster om Lerdkrabdcken som utgdtt ur projektet.

I nedanstiende tabell sammanstills bedomningarna.

Tabell 1. Alternativen dr rangordnade fran minst pdverkan (gul) till stérst paverkan (réd). Fér de aspekter dér rangordning

inte kunnat géras eller da aspekten inte ansetts vara alternativskiljande har de givits samma firg.

Valt
utrednings- Alternativ
Parameter omréade nord

Alternativ
mitt

1 kap 1 § Miljobalkens mal - ménniskors hilsa och
miljon

1 Kap 1 § Miljébalkens maél - vardefulla natur- och
kulturmilj6er

1 Kap 1 § Miljébalkens mél - den biologiska
maéngfalden

1 Kap 1 § Miljébalkens mal - 1angsiktigt god
hushallning
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Valt
utrednings- Alternativ Alternativ
Parameter omrade nord mitt

1 Kap 1 § Miljobalkens mal - hushallning med
material, rdvaror och energi

3 Kap 2 § Stora opéverkade omréden

3 Kap 3 § Ekologiskt sirskilt kinsliga omraden

3 Kap 4 § Jord- och skogsbruk av nationell betydelse

3 Kap 6 § Riksintresse Natur- och kulturmiljo,
friluftsliv

3 Kap 8 § Riksintresse kommunikationer mm

4 Kap Omraden som i sin helhet ar riksintresse

5 Kap Miljokvalitetsnormer

Miljobalkens inledande kapitel beskriver att miljobalken ska virna om ménniskors hilsa och miljon,
verka for bevarande av vardefulla natur- och kulturmiljéer och biologisk méngfald samt verka for en
langsiktigt god hushallning. En 1angsiktigt god hushéllning innebar att marken pé varje geografisk
plats ska nyttjas pa ett for den geografiska platsen lampligt satt. Vid en férandrad markanviandning
innebdar det att olika intressen som samexisterar ibland behéver vigas mot varandra.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig kan komma att innebira paverkan pa olika intressen och
varden, oavsett var viagen lokaliseras. Ovanstdende sammanstéllning visar att det inte finns ett
alternativ som ar odelat positivt, utan alla tre alternativen innebar mer eller mindre negativ paverkan i
nédgon form. Det handlar allts snarare om att vilja det alternativ som ger sa fa konflikter som mojligt.

Utifrén en storskalig paverkan pa och fragmentering av kulturmiljélandskapet bedoms det valda
utredningsomradet sammantaget vara det som innebar den minsta negativa paverkan. Utifran ett
hushallningsperspektiv bedoms ocksa det valda utredningsomradet vara det mest fordelaktiga. Det
innebar den kortaste strackningen och dessutom kan man nyttja befintlig E22 for ombyggnad till
motorvag pa delar av strackan, ndgot som ar positivt ur resurshushéllningssynpunkt och dven nagot
som efterstravas vid ombyggnader av vagsystemet enligt fyrstegsprincipen. Ny- eller ombyggnad i eller
i anslutning till befintlig vig bedoms vara mer hallbart ur ett samhillsperspektiv dn att bygga i helt ny
strackning. Det valda utredningsomrédet bedoms ocks&d medfora minst fragmentering och intrang i
aker- och skogsmarker samt den basta strickningen genom vattenskyddsomrédet.

Utifran redovisningen ovan finns det inte ndgot som talar for att Trafikverket skulle gora en annan
bedomning &n vad som gjorts tidigare avseende en ny vigstrackning i anslutning till nuvarande
vagstrak for E22 pa strackan Ronneby 6st — Nittraby. Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i
anslutning till nuvarande vagstrak kvarstar aven for projektets nuvarande omfattning mellan
Bjorketorp och Nattraby. Trafikverkets avviagningar och bedémningar av lokalisering och utformning
inom utredningsomradet kvarstar ocksa.

3.1.3.1. Inkomna yttranden éver lokaliseringen
Lansstyrelsen i Blekinge lan yttrande sig 6ver séval vagutredningen 2003 som étgardsvalsstudien 2017
och forordade en vigkorridor utmed nuvarande vagstrak. I yttrandena kommenteras flera av de
varden/intressen som ingar i de allmdnna hushallningsbestimmelserna.
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Aven i yttrandena som inkom 6ver samradsunderlaget 2020 stillde sig kommunerna, linsstyrelsen
och regionen bakom bedémningen att nuvarande strak ar lampligast.

Ronneby kommun framf6rde i sitt yttrande 6ver samriadsunderlaget 2020 att de anser att ombyggnad i
anslutning till befintlig strackning ar lampligast och att om en annan strackning véljs riskeras en
ldngdragen process. En annan strackning innebir ockséa stora intrang i landskapet enligt kommunen.

Karlskrona kommun framférde i sitt yttrande att ombyggnad till motorvig ar av stort virde for
kommunen och dven ur ett regionalt och nationellt perspektiv. Kommunen delar Trafikverkets
uppfattning att det mest lampliga alternativet ar i eller i anslutning till befintlig strackning.

Region Blekinge framfor i sitt yttrande att E22 ar viktig for regionen. Regionen instimmer i att det
mest lampade forslaget ar ombyggnad i eller i anslutning till befintlig strackning.

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att indamalet med utbyggnad av E22 ar
nodvandig for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for vagstrackan. Lansstyrelsen
instaimmer ocks4 i att valt alternativ dr det sammantaget béasta ur aspekten att hushélla med
jordbruksmark samt ur aspekten paverkan pa vattenskyddsomréden.

3.2. Val av utformning

Inom ramen for arbetet med végplanen har alternativ for den nya vigens lokalisering och utformning
studerats i anslutning till befintlig E22, dvs inom det utredningsomrade som identifierades i
inledningen av arbetet med viagplanen. Styrande parametrar for lokaliseringen av E22 inom
utredningsomradet har varit den befintliga végens plan- och profilgeometri samt forutsattningarna i
det omgivande landskapet utifran allménna och enskilda intressen.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig kommer att innebéra paverkan péa olika intressen och
varden, oavsett var viagen lokaliseras. Det gir inte att undvika paverkan péa samtliga registrerade
intresseomréden. I arbetet med framtagandet av vigplanen har en viktig del av arbetet varit att gora
avvagningar mellan olika intressen och bedéma vilken lokalisering och utformning av vigen som ar
den sammantaget mest lampade. Att bredda vagen i befintlig strackning, med en ensidig breddning pa
norra sidan, mellan Bjorketorp och Listerby bedoms sammantaget vara den mest foérdelaktiga
lokaliseringen och utformningen sett till projektets helhet och registrerade allménna intressen langs
strackningen. Att bredda vagen i befintlig strackning bedoms dven vara det mest skonsamma for det
vattenskyddsomrade som finns i Johannishusésen. Mellan Listerby och Nittraby, dar breddning i
befintlig strackning inte ar mdjlig pga vagens plan- och profilgeometri, planeras ny vag att lokaliseras
bredvid befintlig E22. Styrande for lokaliseringen pa denna stracka har framfor allt varit Natura 2000-
omrédet Vambasa norra samt Forkarla kyrka som bada ligger pa sodra sidan E22, varfor en
byggnation av ny E22 foreslas lokaliseras norr om befintlig viag. Langre osterut finns Skillinge gravfalt
med hoga natur- och kulturmiljévarden pé sodra sidan befintlig E22. Ny E22 lokaliseras darfor fortsatt
lampligast norr om befintlig vag. Plangeometrin for motorvagen, dvs att det inte gar att svinga végen
for mycket fram och tillbaka i sidled, ar ocksa styrande for den fortsatta placeringen pa norra sidan.
Placeringen av ny E22 bredvid befintlig vig mojliggor ocksa anpassning av den befintliga E22 till
lokalvag.

3.2.1. Vagplanens omfattning

Vigplanen utgors av E22 och lokalvig pa strackan mellan Bjorketorp och trafikplats Nittraby. Vagen
planeras att byggas om till motorvig i befintlig strickning mellan Bjorketorp och Listerby, med borjan
strax viister om Lerdkrabicken. Oster om Listerby planeras E22 att byggas i ny strickning, intill
befintlig E22, pa norra sidan. Befintlig E22 anpassas pa denna stricka till lokalviagsstandard med
gang- och cykelvig pé sodra sidan. P4 strackan mellan Bjorketorp och Listerby planeras en ny lokalvig
med géng- och cykelvig att anlaggas s6der om befintlig E22. I vigplanen ingar nya trafikplatser vid
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Bjorketorp, Listerby och Hasslo (trafikplats Vambésa) och en ombyggnad av trafikplats Nattraby, samt
en rastplats och trafikkontrollplats vid trafikplats Vambéasa. Den befintliga rastplatsen vid Forkarla
kyrka utgar.

I processen med framtagande av vagplanen har tva alternativa strackningar vid Bjarby studerats, ett
alternativ som ligger i anslutning till befintlig E22 och ett nordligt alternativ som gar mellan jarnvigen
och bebyggelsen. Aven alternativa utformningar for Bjorketorpskorningen har studerats. Detta
beskrivs nedan. Alternativa utformningar for de tre trafikplatserna har ocksé studerats, detta beskrivs i
avsnitt 3.2.2.

3.2.1.1. Studerade alternativa utformningar vid Bjarby
P4 grund av befintlig E22:s nuvarande plan- och profilstandard &r en breddning av nuvarande vag inte
mojlig. Ny E22 forlaggs darfor norr om befintlig E22 genom Bjarby, med djup bergskidrning genom
Bjarby backe pa som mest cirka 16 m. Befintlig E22 nyttjas som lokalvig och anslutning 6ver ny E22
sker i h6jd med Idrottsvigen.

Ett nordligt alternativ forbi Bjarby skulle avvika fran befintlig strackning i d&kermarken vister om
Bjarby och darifran g& norrut 6ver akermarkerna och passera Bjarby strax séder om jarnvagen for att
sedan fortsitta ut 6ver akermarkerna pa ostra sidan av Bjarby och ansluta till trafikplats Nattraby.

Det nordliga alternativet gar igenom ett mycket kénsligt parti ur natur- och kulturmiljéhanseende och
medfor ett storre intrang i detta, samt fragmenterar dkermarken och landskapet kraftigt jamfort med
det s6dra alternativet intill befintlig strackning. Darfor har det norra alternativet valts bort till forméan
for det sodra i det fortsatta arbetet med végplanen.

Figur 33. Studerade alternativa lokaliseringar av vdgen forbi Bjdrby, férordat alternativ till vénster i figuren. Ny E22 r6d
heldragen linje, befintlig E22 med gc-vdg streckad réd/bla.

3.2.2. Trafikplatser

3.2.2.1. Trafikplats Bjorketorp
For Bjorketorpskorsningen (Tvingkrysset) har tva alternativa utformningar studerats, ett alternativ
med pé- och avfartsramper vasterut, och ett alternativ utan ramper, se Figur 34.
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Figur 34. Studerade alternativa utformningar av Bjérketorpskorsningen, férordat alternativ till vinster i figuren.
Befintlig E22 och nord-sydgdende vig heldragen réd linje. Planerad lokalvég réd streckad linje. Féreslagna ramper i
vdnstra bilden, réd heldragen linje.

En analys som visar bilarnas rorelser/svingandelar i korsningen har genomforts, se Figur 35. Denna
visar att storst floden ar genomfart pd primarvagen, dvs E22 mellan Ronneby och Karlskrona. I
samtliga tidsintervall 4r relationen vist till norr/norr till vast dominerande och drygt dubbelt sa
ménga som relationen syd till 6st/6st till syd. Denna flodesanalys visar att ramperna tillsammans med
lokalviagen mellan Bjorketorp och Listerby utgor en fullgod 16sning for de floden som forekommer i
korsningen. Nagra kapacitetsproblem forvintas inte med de aktuella trafikmidngderna. Ramper Gsterut
anses inte behovas eftersom kombinationen av lokalvag 6sterut och Listerby trafikplats bedoms ticka
detta behov.

0,8% | 1,7% — = 5 ~ A rktn. | ffben | fikersn.

Figur 35 Trafikflodesférdelning i Bjérketorpskorsningen.

En analys med Waywize/FuelSave! har ocksé gjorts for att analysera om en av- och pafart i Bjorketorp
ar befogad utifran ett trafikant- och miljoperspektiv under drifttiden av vagen. Enligt analysen skulle
koldioxidutsldppen och trafikantkostnaden 6ka med ca 2 000 ton COze och 66 miljoner kronor i
bréanslekostnader pé en 20-arsperiod om ramperna inte byggs.

De tvéa genomforda analyserna visar att foreslagna ramper utgor en fullgod trafiklosning och ar
motiverade ur ett trafikant- och miljoperspektiv.

Alternativet med ramper, dvs en "halv” trafikplats, foresprakas darfor. Det ger en stor besparing for
trafikanterna och for miljon under vagens drift och en 6kad tillgénglighet samt en jamnare

1 Waywize/FuelSave ir ett viganalysverktyg som har anvints som ett berdkningsverktyg i projektet for att
jamfora trafikgenererade klimatgasutslapp och anvandarkostnader under driftsfasen.
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trafikfordelning mellan vigarna 669 och 670. Ramperna ger ocksa fler vagvalsalternativ vid
omledningar.

3.2.2.2. Trafikplats Listerby
Trafikplats Listerby foreslés lokaliseras pa samma stélle som dagens cirkulationsplats och utformas
som en trafikplats av rutertyp. Ny E22 gar i planforslaget igenom Listerby i en nedsénkt profil och den
nord-sydgaende vigen Johannishusvigen/Yxnarumsvagen (vag 670/663) korsar 6ver E22 i ungefar
samma hojdldge som dagens vig. Pa- och avfartsramper anldggs pa norra och sédra sidan av E22. Pa
avfartsramperna foreslas héallplatser for bussar som trafikerar E22 anléggas, dvs flygbussen och buss
600. Pendlarparkeringar foreslas anlaggas sydvist och nordost om trafikplatsen. Ny lokalvag korsar
Yxnarumsvigen (viag 663) soder om trafikplatsen. I anslutning till pendlarparkering pa sydvéastra
sidan foreslas busshallplatser anldggas for de bussar som trafikerar lokalviagen, dvs buss 150 och 154.

En ny géng- och cykelvig 6ver E22 samlokaliseras med Johannishusvigen/Yxnarumsvagen och korsar
E22 i en planskild passage. Passagen ansluter till befintlig GC-vagnit pa béda sidor om E22:an i
Listerby samt till busshallplatser vid trafikplatsen for att mojliggora effektiva byten mellan
transportmedel.

Figur 36. Principskiss éver foreslagen utformning for trafikplats Listerby. E22 och ramper visas med réd heldragen linje
liksom vdg 670/663. Bla heldragen linje dr gang- och cykelvég. Streckad linje symboliserar lokalvig (réd streckad) med
gdng- och cykelvdg (blg streckad). RGd streckad linje i norr dr enskild vég. Pendlarparkering (P) féreslds sydvdst och nordost
om E22.
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Studerade alternativa utformningar av trafikplats Listerby

Figur 37. Studerade alternativa utformningar fér trafikplats Listerby.

Rétt symboliserar vig med ramper/cirkulation och lokalvdg, blatt
symboliserar gdng- och cykelvdg.

Vid utformningen av trafikplats Listerby
har flera alternativa utformningar
studerats, diribland en trafikplats av
rutertyp med droppar samt en trafikplats
av rutertyp med 6verliggande cirkulation,
se Figur 37.

Utifran forvéntat trafikflode finns inte
behov av en storre trafiklosning 4n den
forordade ruterlésningen, dven om
ramperna i Bjorketorp skulle utebli och
omfordelningen av trafiken darifrén tas
med i berdkningen. Ruterlosningen, i
likhet med 6vriga utredda utformningar,
underlattar av- och péafart for
motorvagsbussarna utan nagon storre
okning av restid for busslinjen samt ger
bra tillgdnglighet av busshéllplatser i
samma plan som gang- och cykelnétet.

En ruterlosning med droppar skulle ge en
okad trafiksakerhet, men utrymmet som
behovs for 16sningen skulle ha en stor
negativ paverkan i Listerby dé ytterligare
mark behover tas i ansprak och ytterligare
byggnader behover rivas. Trafikflodet pé
korsande vég ar sa lagt att det inte

motiverar en l6sning med droppar. Bida alternativen till den férordade ruterlosningen med
véajningsplikt ar dyrare, tar mer mark i ansprak och skulle krava inlosen av fler byggnader. En 16sning
med 6verliggande cirkulation skulle ta &n mer mark i ansprak.

En ren ruterlosning tar minst mark i ansprék och gor minst intrang pé fastigheter samt harmonierar
bittre med befintlig bebyggelse eftersom trafikplatsens utbredning d4r mindre. En ruterlosning har

ocksa lagst anldggningskostnad.
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3.2.2.3. Trafikplats och rastplats Vambasa

o A AL A
w15l s EAL LPNEDE

Figur 38. Principskiss éver féreslagen utformning fér trafikplats Vambdsa. E22 och ramper/droppar visas med réd
heldragen linje liksom vidg 672/673. Bla heldragen linje dr foreslagen gdng- och cykelvidg som férbereds i trafikplatsen.
Streckad linje symboliserar lokalvdg (réd streckad) med gdng- och cykelvdg (bla streckad). Pendlarparkering/rastplats
(P/R) féreslas sydost om E22 liksom trafikkontrollplats (K).

Trafikplats Vambésa foreslas placeras strax norr om dagens cirkulationsplats vid Hasslo vagskal och
utformas som en trafikplats av rutertyp med droppar. Ny E22 gar i planforslaget strax norr om
befintlig E22 och den nord-sydgaende Grevaviagen/Hasslovagen (vdg 672/673) korsar 6ver E22 pa ny
bro. Pa- och avfartsramper anléggs pa norra och sddra sidan av E22. Befintlig E22 anpassas till
lokalvagsstandard och gar strax séder om trafikplatsen.

Langs strackan mellan Bjorketorp och Nattraby har Trafikverket dven identifierat ett behov av en
rastplats med pendlarparkering. Det dr fordelaktigt att denna ligger invid en trafikplats for att
underlétta for av- och pafarter samt for byte mellan trafikslag for pendlare. Vid Hasslo vagskal finns
utrymme for detta. Olika alternativ for rastplatsldget vid trafikplats Vambéasa har studerats. Det
bedoms inte 1ampligt att rastplatsen placeras pa vistra sidan av den nord-sydgéende vigen pa grund
av grundvattenforhéllanden. En vattenforande isdlvsavlagring finns hér, och risk for lackage till
grundvatten foreligger. Risk finns ocksa for att isdlvsavlagringen har kontakt med Natura 2000-
omrédet. Saledes bedoms lamplig placering av rastplatsen vara i den sydostra kvadranten av
trafikplatsen.

Rastplats och pendlarparkering samt trafikkontrollplats foreslas enligt resonemanget ovan att
anlidggas pa sydostra sidan av trafikplatsen. Inga bussar som trafikerar E22 kommer att stanna vid
trafikplats Vambésa, utan de bussar som stannar har trafikerar lokalviagen, dvs buss 150 och 154.
Busshéllplatser foreslas darfor anlaggas endast pa lokalvagen i anslutning till rastplatsen och
pendlarparkeringen.
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Studerade alternativa utformningar av trafikplats Vambasa

Utover ovan forordade trafikplatsutformning har dven en trafikplats av halvklovertyp studerats, se
Figur 39.
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Figur 39. Studerad alternativ utformning av trafikplats Vambdsa. R6tt symboliserar vdg med ramper/cirkulation och
lokalvég, blatt symboliserar gdng- och cykelvig.

En ruterlosning med droppar forordas eftersom det ger mindre intrang i jordbruksmark 4n en
halvkloverlosning. En ruterlosning med droppar ger ocksé bittre komfort och restidsbesparande for
kollektivtrafik i det fall framtida hallplatser pa ramperna blir aktuellt. Ruter med droppar ar tillracklig
utifran kapacitetssynpunkt och det finns darfor ingen anledning att bygga en 16sning som tar mer
mark i ansprak. I jimforelse med ren ruterlésning ar droppar att foredra av trafiksdkerhetsskal.

3.2.2.4. Trafikplats Néttraby
Trafikplats Nittraby foreslas placeras i samma ldge som befintlig trafikplats och utformas med en ny
cirkulation samt nya av- och pafartsramper av rutertyp pa sodra sidan av dagens trafikplats. Den norra
sidan behalls i princip intakt likt idag i planforslaget och befintlig bro 6ver E22 bibehalls.

Busshaéllplatser for bussar som trafikerar E22 dr motorvagshallplatser. Dagens ldgen for hallplatserna
foreslas behéllas. Pendlarparkeringar anliggs pa bade norra och sédra sidan E22.

En ny géng- och cykelvig samlokaliseras med trafikplatsen och korsar i planforslaget 6ver E221 en
planskild passage pa vastra sidan pa dagens bro. Passagen ansluter till befintlig GC-vagnat i Nattraby
samt busshallplatser vid trafikplatsen och lokalvagen for att mojliggora effektiva byten mellan
transportmedel.
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Figur 40. Principskiss éver féreslagen utformning fér trafikplats Néttraby. E22 och ramper visas med réd heldragen linje
liksom befintliga végar i Néttraby. Bla heldragen linje dr gdng- och cykelvdg ldngs befintligt vigndt. Streckad linje
symboliserar lokalvdg (réd streckad) med gdng- och cykelvdg (bla streckad). Pendlarparkering (P) féreslds séder om
cirkulationen och nordvdst om E22.

Studerade alternativa utformningar av trafikplats Ndattraby

Figur 41. Studerade alternativa utformningar av trafikplats Ndttraby. R6tt symboliserar vig
med ramper/cirkulation och lokalvdg, bldtt symboliserar géng- och cykelvdg.
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Trafikplats Nattraby har en komplex trafiksituation med manga mélpunkter. Inledningsvis studerades
alternativa utformningar som utgick fran att hallplatser for bussar som trafikerar E22 skulle anlaggas
pé ramperna. Tva alternativa l6sningar togs dé fram, en ruterlésning med dubbla cirkulationsplatser
samt en ruterlosning med en 6verliggande cirkulationsplats. En senare inriktning med att bibehélla
héllplatserna lings motorviagen har resulterat i det nu férordade alternativet, som har utgangspunkt
att sé langt som mojlig utnyttja dagens infrastruktur med bibehéllna krav pa transportkvalitet.

Motiven till att fororda en 16sning dar norra sidan bibehélles och sédra sidan byggs om med
cirkulation ar flera:

e Befintlig bro anvinds liksom trafiklosningen pé norra sidan E22 vilket ger en stor
kostnadsbesparing.

e Trafikplatsens “skala” gor att den vl smalter in i bebyggelsemiljon.

e Cirkulationsplatsen pé s6dra sidan med fem ben (varav en av- resp en pafartsramp) ansluter
Idrottsvagen direkt till korsningen vilket forbattrar bade trafiksikerhet och framkomlighet.

e  Genom pafartsrampen osterut direkt fran cirkulationen skapas en tydligare 16sning och
minskad konflikt jamfort med idag i samband med bussens angoring till
motorvagshallplatsen.

e Ett sammanhingande och attraktivt GC-nit i anslutningen till cirkulationsplatsen och bron
knyter samman héllplatserna med det lokala GC-nitet. GC-natet utvidgas for att knyta an pa
ett gent och attraktivt sitt till pendlarparkering och det 6vriga GC-nétet.

3.2.3. Hastighet

Referenshastigheten pa ny E22 kommer att vara 110 km/tim. Den nya lokalvig som byggs, eller dar
befintlig E22 byggs om till lokalvig, kommer att dimensioneras utifrén en hastighet pa 70 km/tim.
3.2.4. Typsektioner

Aktuell stracka utformas som en fyrfilig motorvag pa landsbygd enligt i VGU, med en total bredd
mellan asfaltkanterna pa 21,5 meter, se Figur 42, forutom i Nattraby dar sektionen ar anpassad och
har en total bredd av 23,5 meter.

Generellt viljs normal bredd p& ramper enligt VGU. Dock breddas de sédra ramperna i trafikplats
Listerby med 1 meter for att fungera som tillfallig dubbelriktad forbifart vid byggnation.

(V=véagren, K=korfilt, M=mittremsa)

e E22 Bjorketorp — Nittraby: V2,0+K3,5+K3,5+Vmo,5+
+M2,5+Vmo,5+K3,5+K3,5+V2,0 Totalt 21,5m

e E22 Nittraby anpassad sektion: Vo,5+K3,55+K3,25+
K3,25+Vmo,7+M1,0+Vmo,7+K3,25+K3,25+K3,55+V0,5 Totalt 23,5m

e Ramper: V1,0+K4,0+V1,0 Totalt 6,om
e Korsande vig 669: Vo,25+K3,25+K3,25+V0,25 Totalt 7,0m
e Korsande vig 672: V0,25+K3,0+K3,0+Ko0,15 Totalt 6,5m
e Korsande vig 673: Vo,5+K3,5+K3,5+V0,5 Totalt 8,0m
e Lokalvigar: Vo,25+K3,0+K3,0+V0,25 Totalt 6,5m
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Figur 42. Figuren dr ett utdrag ur VGU som visar vigsektion fér motorvdg med total bredd 21,5 m.

Ny lokalvag byggs soder om befintlig E22 pa strdckan Bjorketorp-Listerby. Pa strackan Listerby-
Nittraby anpassas och anvéinds befintlig E22 till lokalvig efter idrifttagande av ny E22. For typsektion

se Figur 43.
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Figur 43. Féreslagen vdgsektion for lokalvédg inklusive gang- och cykelvdg.

3.2.5. Plan- och profilstandard

Samtliga horisontal- och vertikalradier pa E22 héller sig inom de ramar som VGU foreskriver for
hastigheten 110 km/h.

Samtliga vagar och ramper inom projektet har en flackare lutning &n de rekommenderade 6 % for
nybyggnad som foreskrivs i VGU.

3.2.6. Byggnadsverk

Det ingar 14 nya broar i projektet.

Tabell 2. Sammanstdllning av nya byggnadsverk.

K-nr Ldngdmétning | Namn

for E22
100-58255-1 KM 2/983 Végbro 6ver E22 vid trafikplats Bjérketorp
100-58767-1 KM 4/400 Viégbro Over Listerbyan under enskild markvéag, ny rérbro
100-58249-1 KM 4/400 Végbro éver Listerbyan under E22, ny rérbro
100-58252-1 KM 4/400 Viédgbro 6ver Listerbyan under lokalvédg, ny rérbro




100-58254-1 KM 4/713 Viédgbro 6ver E22 vid trafikplats Listerby

100-58248-1 KM 5/060 Végbro 6ver faunapassage under E22 nordost om Listerby

100-58247-1 KM 6/566 Viégbro 6ver enskild vag under E22 vid Férkérla

100-58256-1 KM 7/709 Viégbro fér enskild vdg under E22 vid Vambasa

100-58258-1 KM 7/709 Viégbro for enskild vdg under lokalvég vid Vambasa

100-58251-1 KM 8/887 Viégbro 6ver E22 vid trafikplats Vambasa

100-58624-1 KM 9/659 Viégbro 6ver enskild vag under E22 sydvést om Bjarby, vid Bjarbylund

100-58257-1 KM 10/968 Viégbro 6ver faunapassage/enskild vdg under E22 vid Skillinge/Bjarby

100-58253-1 KM 10/968 Végbro éver faunapassage/enskild védg under lokalvédg vid
Skillinge/Bjérby

100-58250-1 KM 11/553 Végbro éver E22 vid Bjarby

Utover de nya broarna berors fyra befintliga broar.

Tabell 3. Sammanstdllning av befintliga byggnadsverk.

K-nr Ldngdmétning Namn/beskrivning
for E22

10-34-1 4/400 Bro éver Listerbyan vid Listerby. Befintlig rérbro rivs och ny byggs.

10-252-1 | 12/805 Bro éver europavdg i trafikplats Néttraby, befintlig bro bevaras, brordcke och
kantbalkar byts ut.

10-253-1 | 13/040 Bro 6ver Néttrabyan norr om Néttraby, befintlig bro behalls i befintligt skick.

10-254-1 | 13/075 Bro 6ver enskild vag nordvést om Néttraby kyrka, befintlig bro behalls i
befintligt skick.

3.2.7. Lokalvagar

For att hantera den lokala trafiken och skapa ett fungerande viagnit for jordbrukstrafiken byggs en ny
lokalvig parallellt med E22 pa dess sddra sida pa strackan mellan Bjorketorpskorsningen och Listerby.
Lokalvagens bredd blir 6,5 meter. Pa delen Listerby-Néttraby dar E22 byggs i ny strackning kommer
befintlig E22 fungera som parallellvag for lokal pendlingstrafik och jordbruksfordon. Langs strackan,
parallellt med lokalviagen, kommer en GC-vig att anldggas som kommer att vara 2,5 meter bred.

For att minimera markintrang har lokalviagen placerats s nara E22 som mgjligt. Minsta avstand
mellan E22 och lokalvigen dr dock 13 meter med hénsyn till risk for blandning.

3.2.8. Anslutande vagar

Nir E22 byggs ut stangs plankorsningarna langs strackan och all trafik ansluts till det primara
végnaitet i trafikplatserna vid Bjorketorp, Listerby, Vambéasa och Nittraby. Befintliga anslutningar till
E22 frén vig 675 (Idrottsvagen) och 678 (Skillingevagen), fran enskilda viagar samt fran fastigheterna
langs E22 stangs for att ledas via lokalvignatet till trafikplatserna och darigenom ansluta till E22.

3.2.9. Kollektivtrafik

Busshallplatser planeras i anslutning till trafikplatserna i Listerby, Vambé&sa och Nittraby. Dessutom
planeras befintliga hallplatsldgen langs befintlig E22 mellan Listerby och Nattraby att behallas vid
Forkairla, vid Skillinge, Bjarbylund och vid Bjarby. Langs den nya lokalvégen, vid idrottsplatsen mellan
Bjorketorp och Listerby, planeras hallplatslagen pa norra och sédra sidan.

3.2.9.1. Listerby
I Listerby anliggs héllplatser for de busslinjer som trafikerar motorvagen pa avfartsramperna.
Dessutom anliggs héllplatser langs den nya lokalviagen pé trafikplatsens sydvastra sida, i anslutning
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till pendlarparkeringen. Dessa ir till for bussar som ska trafikera lokalviagen efter ombyggnad, dvs linje
150 och linje 154. Befintliga busshéllplatser for linjerna 255 och 256 bibehalls 1angs med vag 670 norr
om trafikplatsen.

3.2.9.2. Vambasa
Inga bussar som trafikerar E22 kommer att stanna vid trafikplats Vambésa, utan de bussar som
stannar har trafikerar lokalvagen, dvs buss 150 och 154. Busshéllplatser anldggs darfor endast pa
lokalvigen i anslutning till rastplatsen och pendlarparkeringen.

3.2.9.3. Néttraby
Befintliga motorvagshallplatser for de busslinjer som ska trafikera E22, dvs linje 600 och flygbussen
behalls. Sodra héallplatslaget behélls i nuvarande lage, norra héllplatsléget justeras négot i plan med
hénsyn till ombyggnad av vistergaende pafartsramp. Hallplatser anldggs dven ldngs lokalviagen i hojd
med Coop i Nattraby. I samradsforslaget behalls Nattraby hornet som busshéllplats for linje 5 och 154.

3.2.10. Gang- och cykelvagar

Mellan Bjorketorpskorsningen och Listerby anlaggs ny gdng- och cykelvig langs med den nya
lokalviagen som planeras pa denna stracka. Mellan Listerby och Nittraby anpassas befintlig E22 till
lokalvagsstandard. GC-viagen bibehélls pa vigens sddra sida och gors bredare i samband med
anpassning av befintlig E22 till lokalvagsstandard.

I trafikplats Listerby kommer en ny gang- och cykelvig anldggas pa den korsande vigen Gver
trafikplatsen sa att oskyddade trafikanter kan korsa trafikplatsen planskilt. En cykelparkering planeras
i anslutning till den norddstra pendlarparkeringen, i niara anslutning till busshéllplatserna i Listerby,
sd att byte mellan trafikslag kan ske pa ett smidigt sitt.

I trafikplats Vambésa planeras for en gang- och cykelvigspassage pa den 6verliggande vigen i nord-
sydlig riktning. Denna mgjliggor framtida anslutningar till eventuella GC-vagar som anléggs pa
Hasslovagen. Cykelparkering planeras vid pendlarparkeringen.

I trafikplats Nattraby foreslas GC-passagen flyttas till brons véstra sida for att underlitta for skyddade
trafikanter att passera trafikplatsen och nd motorvagshéllplatser pé ett sikert sitt. Passagen ansluter
till befintligt GC-vagnit i Nattraby samt busshéllplatser vid trafikplatsen och lokalvagen for att
mojliggora effektiva byten mellan transportmedel.

3.2.11. Ovriga vaganordningar

Belysning foreslas i trafikplatserna inklusive anslutande anldaggningar for oskyddade trafikanter sdsom
busshaéllplatser och rastplats.

Viagracken foreslas utformas med kapacitetsklasser i enlighet med VGU. H1 vid mittriacke och
sidoridcke respektive H2 for broracken. Om bankhojd ar hogre dn 3 m anvands H2-réicke.

Trafikverket har beslutat att det i vigplanen ska forutsittas att inga driftvindplatser behovs langs den
nya motorvigen. Detta eftersom avstinden mellan trafikplatserna ar inom, eller med liten avvikelse pa
det avstdnd som VGU Réd anger pa 3 km. Dessutom s kommer den planerade lokalvigen pa strackan
mellan Bjorketorp och Nattraby utgora en bra omledningsvig, bade vid planerade underhallsarbeten
och vid eventuella olyckor.

For att nd dagvattendammar under vagens drift kommer driftsfickor och underhéllsvagar att anldggas
péa erforderliga stéllen lings E22.

3.2.12. Dagvattenhantering

Viagdagvattnet fran E22 avrinner i planforslaget till diken langs vagarna dar vattnet kan infiltrera och
oversila i sléint och dikesbotten. Overskottsvatten rinner i dikena och i ledningssystem till
fordréjningsmagasin som antingen anlaggs som dikesmagasin eller som friliggande dammar, se Figur
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44. Utloppen frin dagvattenanldggningen anordnas s att utloppet flodesregleras, kan stangas och si
att det ger en oljeavskiljande funktion innan det ansluts till recipienter, t ex dikningsforetag eller
vattendrag. En vagport vid Forkérla planeras att avvattnas via pumpstation.

Bjorketorpsvagen

Figur 44. Féreslagna placeringar av férdréjningsmagasin for dagvatten (dammar och dikesmagasin) ldngs E22.

Lokalvagnitet avvattnas genom avrinning till diken ldngs vigarna dar vattnet kan infiltrera och
oversila i slént och dikesbotten. Overskottsvatten leds direkt till recipient.

I Listerby trafikplats utformas och dimensioneras avvattningssystemets ldgpunkt for avledande av
skyfallsflode for att sdkra framkomligheten pa E22. Fran avvattningssystemet i trafikplats Vambéasa
skapas en breddmojlighet for avledning av skyfall for att sikra framkomligheten pa E22. For att
minska risken for 6versvimning av viagen i Nattraby kan en braiddmagjlighet skapas genom
dagvattensystemet mot Nattrabyén.

Anslutning till riskklassade vattendrag (riskklass 3 och hogre, enligt utford riskanalys for yt- och
grundvattenskydd) gors via dikesmagasin eller damm som ocksé ar utformad som katastrofskyddz2.
Katastrofskydd anldggs darmed for Listerbyan och Nattrabyan vid ny E22. Rodebick/Lerakrabacken
som rinner inom vattenskyddsomradet har riskklass 2 men eftersom vattendraget star i kontakt med
grundvattenmagasinet sa foreslas katastrofskydd vid backen. Fordrojningsmagasinen anlaggs har med
tat funktion. For 6vriga vattendrag, dvs Vambéasabicken, Esketorp-Tromtesundabécken och Buatorp-
Skillingabécken anliggs dikena med oljeavskiljande funktion samt avstingningsmdjlighet. Vid
Listerbydn och Nittrabyén anldggs kantsten eller kantbalk vid passagen av vattendragen for att
undvika att vigdagvattnet rinner direkt ner i recipienten. Oppna diken eller vattendrags
trummor/broar dimensioneras att klara ett 50-arsflode.

2 Med katastrofskydd avses i detta projekt en férdréjningsdamm med en volym p& minst 70 m3 som har
oljeavskiljande effekt och avstangningsmajlighet.
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Med en ombyggnad enligt av planforslaget kommer dikningsforetag att paverkas, men kommer att
itgirdas si dess funktion kan bibehallas. Atgirder for att bibehalla funktionen av
dkerdrianeringssystem och privata och kommunala dagvattensystem utfors ocksa.

I Tabell 4 presenteras en sammanstallning 6ver samtliga dikningsforetag som bedoms péaverkas av
planforslaget och om dikningsforetaget ar en recipient samt om atgéarder bedoms behévas. For att
vidare bedéma om omprovning av dikningsforetag behover goras kommer foljande kriterier att
anvandas:

e Avrinningsomradets grians dndras da nytt vatten leds till dikningsforetaget. Detta giller da
ytan som #dndras ar pataglig.

e Dikningsforetagets strackning dndras.

e Agarforhillandena sindras inom bitnadsomradet.

Tabell 4. Sammanstillning av dikningsféretag.

Féretag Recipient Atgérdas?
A356 - Lerakra-Binga dikningsféretag Nej Nej
B27 - Li
: /szferby"KIoak & Ja Ja
torrldggningsféretag
B162 — Dikningsféretaget Listerby Nr.1
ikning get Listerby Nr. Nej Nej
m.fl.
Ab22 - Férkérla-Arvidstorps ,
oo . Nej Ja
dikningsféretag
A521 — Férkérla dikningsféretag Nej Nej
A116/A620 — Utdikni ¢
o ikningsforetaget Ja Ja
Vambasa-T
A167/A646 — Utdikningsféretaget
! ning g Nej Nej
Tavetorp
B58 Agdatorps kloakledningsféretag Nej Ja
A473/B57 Gredebymadens
. ) . Ja Ja
invallningsféretag

3.2.13. Geoteknik

Jordlagerforhéllandena 1angs med strackan varierar mycket. Delar av planerad E22 gar pa berg,
fastmark eller 6ver omréden med jordar som inte ar sattningskinsliga, dar forstarkningsatgiarder inte
erfordras. Dock passerar viagen ett antal omraden med storre lerdjup vilket kan medfora problem med
sattningar och /eller stabilitetsproblem for vigbanken, varfor forstarkningsatgarder erfordras pa dessa
strackor.

Fram till Trafikplats Listerby breddas befintlig vig mot norr. Jordlagren inom striackan, ca km 2/250-
4/500, bestar fraimst av sand, morén och berg i dagen men &ven lera, silt, dy, fyllning och skikt av lera
har pétriffats i flera undersokningspunkter. Jorddjupet varierar enligt SGU:s jorddjupskarta mellan
ca 0—20 m, utférda sonderingar har stoppat pé ca 11 m som djupast. Bergmassan i omradet besté
avBerg gra granit och rodgra gnejsadror med sliror av ddergnejs omvandling och pegmatit. Generellt
bedoms grundlaggningsforutsiattningarna goda.

Genom Listerby ska vigen sédnkas och en ny trafikplats ska anldggas, bedomt maximalt schaktdjup ar
ca 8 m. Jordlagren inom trafikplatsomradet ar varierande. I vistra delen av omradet finns ett omrade
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med lera ddrefter 6vergér jordlagerf6ljden till friktionsjord (sand/morian) genom hela trafikplatsen.
Kring Listerbyan forekommer svimsediment. Soder om befintlig vag har berg i dagen patraffats. Enligt
SGU:s jordartskarta kan lera forkomma &dven i 6stra delen av omradet. Berggrunden bestér
huvudsakligen av rod till rodgré gnejs. Bergschakt bedoms, utifran utforda Jb-sonderingar, inte
forekomma och stabilitetsforhallandena med sléantlutning pa 1:2 bedéms som tillfredstéllande,
erosionsskydd kan dock erfordras.

Efter Trafikplats Listerby gar vigen i ny strackning norr om befintlig E22. Fram till ca km 6/370 bestéar
jordlagerfoljden huvudsakligen av sand, morén och berg i dagen. Darefter 6vergar jordlagerfoljden till
att domineras av omraden med lera samt dsar av friktionsjord. Jorddjupet varierar mellan ca 0—10 m.
Berggrunden bestir huvudsakligen av rod till rodgra gnejs. Tidig utlaggning av banken kan erfordras
péa strackan km 6/340 till km 7/190 for att ta ut eventuella sattningar. Pa striackan km 5/140 — 5/600
pa sodra och norra sidan har bergskirningar utretts med slanth6jd pé upp till 4,8 m. Inget berg i
dagen finns i detta omréde. Utifrén befintliga bergskarningar i omradet uppvisar de gynnsamma
spricksystem i forhallande till vagstrackningen. Bergforstarkning bedéms kravas i form av selektiv
bultning pé denna stricka, ev forforstarkning pé vissa striackor. I vagplanen har vigomrade tagits for
jordsléant pé strickan 5/140 — 5/600 for att sdkerstilla byggbarheten med héansyn till osdkerheter kring
bergets niva och kvalitet pa denna stricka.

Frén ca km 7/350 till 8/550 domineras jordlagerféljden av friktionsjord i form av sandig morén och
sand, block har patraffats. Berg i dagen forekommer pa flertal stéllen, jorddjupet bedoms variera
mellan ca 0—5 m. Berggrunden bestar huvudsakligen av rdd till rédgra gnejs. Bergskiarningar har
utretts med hojder upp till 4,7 meter pé strackan km 7/820-8/000 och km 8/160-8/340.
Bergforstarkning bedoms krévas i form av selektiv bultning pa denna stracka. I vigplanen har
vagomrade tagits for jordslant pa norra sidan av ny E22 pa strackan km 7/800-8/000 for att
sdkerstilla byggbarheten med hinsyn till osdkerheter kring bergets niva och kvalitet pd denna stricka.

Kring trafikplats Vambasa bestér jordlagerf6ljden huvudsakligen av lera som underlagras av silt och
sand, det finns dven en s med isdlvsmaterial. Lerans maktighet uppgér till ca 3,5 m som mest. I lage
for bron har sonderingar stoppat pé ca 15 m djup. Planerad bro kommer troligtvis att behova
grundlaggas pa pélar. For E22 bedoms inga forstarkningsatgarder erfordras langs strackan. For
ramperna och trafikplatsen kommer foérstarkning att erfordras. Denna foreslas utféras som en
kombination av tidig utliggning/férbelastning och lattfyllning i banken.

Efter trafikplatsen och fram till ca km 10/980 bestér jordlagerfoljden av friktionsjord bestdende av
moran eller sand, stillvis har tunnare skikt av lera patraffats. Vid bron i ca km 9/660 har lera med
miktighet av ca 2 m som underlagras av friktionsjord patraffats. Berggrunden bestér huvudsakligen av
finkorniga, morkgré gnejser som troligtvis ar av vulkaniskt ursprung. Granitiska och pegmatitiska
adror ar vanligt forekommande. Bergskarningar har utretts med héjder upp till ca 4,3 meter fran
9/740-9/920. I vigplanen har slianterna lagts som jordslédnt med lutning 1:2 ur gestaltningsperspektiv.
Skarningen ligger mellan tva bullerskyddsvallar och far dd samma lutning som vallarna.

Genom Farmanstorp gar viagen i skarning. Jorddjupet genom skogsomradet varierar mellan ca o och
10 m. Bergskirningar har utretts pé forbi Firmanstorp, km 10/780-10/940, med héjder pé upp till ca
7,5 meter. Bergskdrningar kommer att vara i behov av selektiv bultning som bergforstarkning.

Fran ca km 10/980 fram till 11/320 gar vigen Gver ett omrade av friktionsjord som underlagras av
lera. Lerans miktighet uppgér till ca 5 m. I lage for bron har morén péatraffats, lera har dock patraffats
soder om planerad vig, jorddjupet ar ca 5 m. Omrédet ar sattningskinsligt. Banken foreslés utforas
med forbelastning alternativt uppfyllnad med lattfyllning. Vid bron ligger vagen pa ca 4,5 m bank,
vilket innebar en ytlig grundlaggning. Eventuellt kan palgrundlaggning erfordras.

Forbi Bjarby planeras vagen ga i skdrning pé strackan 11/340-11/790. Jordlagerfoljden bestér generellt
av morén eller grusig sand och jorddjupet varierar mellan ca 0 och 6ver 10 m. Eftersom bergnivan
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genom Bjarby varierar har olika forstarkningsmetoder studerats for att uppna 6nskvird slantlutning
och minimera intrdnget genom Bjarby. Bergnivderna har verifierats med JB- sonderingar och
kiarnborrning. Karnborrningen utfordes framst for att sakerstélla bergkvalitén dar strackan gér genom
Bjarby.

En metod for stabilisering av sldnter med jordspikning pa delar av strackan rekommenderas for att
mojliggora forlaggning av ny E22 si nara befintlig vag som mojligt och minimera intrang i
omkringliggande marker samtidigt som det mojliggor att ha den befintliga vigen i drift under
byggtiden. Jordspikning rekommenderas pa strickan km 11/560-11/640 pé norra sidan av E22 och
11/520-11/630 pa sodra sidan. For strackan pa norra sidan mellan km 11/340 och 11/560 bedoms inte
jordspikning vara nodvandig, utan sldnten kan hir anlidggs som jordslant.

Bergskarningar kommer att vara i behov av selektiv bultning som bergforstarkning. Vid delstracka
11/360 till 11/540 kommer behov av forforstarkning och natning kompletteras da berget uppvisar
omvandling i form av vittring. Vid delstriacka 11/540 — 11/640, dar dven jordspikning rekommenderas,
finns for det underliggande berget mojlighet till 10:1 sldntlutning med avseende till att de strukturella
brott som kan férekomma i bergskirningarna kan stabiliseras med erforderlig bergforstarkning. I
végplanen har vagomrade tagits for jordspikning med slantlutning 2,5:1, i kombination med
bergslanter med sldntlutning pé 5:1.

Efter Bjarby, ca 11/800 fram till 12/530, gér planerad vig ut pa ett omrdde med miktiga lerlager.
Lerans méaktighet varierar mellan ca 2,5 och 16 m langs med strackan. Leran innehaller siltskikt som
bedoms ha en miktighet pa mellan ca 1 — 5 m. Leran ar sattningskinslig och stabileten bedoms inte
tillfredstéllande inom strackan. Forstarkningsétgarder med lattfyllning eller KC-pelare kommer att
erfordras.

Efter ca 12/530 blir ler- och siltmiktigheterna mindre och underlagras av friktionsjord. Lerans
miktighet uppgar som mest till ca 3,5 m. Sonderingar har stoppat pa djup emellan 1,5 och 9 m. For
ramperna kan lattfyllning alternativt tidig utlaggning i kombination med 6verlast vara aktuell.

3.2.13.1. Broar
Planerade broar kommer huvudsakligen grundlaggas pa berg eller fast jord av moran. Vid ett fatal
broar kan fordyrande grundlaggning vara aktuell. For broarna kan eventuellt grundvattensankning
erfordras under byggtiden och for vissa underpassager blir &ven en permanent grundvattensiankning
aktuellt.

I nedanstiende tabell anges erforderliga geotekniska/hydrogeologiska atgarder for planerade broar.

Tabell 5. Erforderliga atgdrder for vdgar och faunapassager vid planerade broar.

K-nr Km Anléaggning Grundléggning Avsénkning gw Kommentar

100- 2/983 Végbro éver E22 vid Plattgrundldggning | Nej

58255- trafikplats Bj6rketorp

1

100- 4/400 Viégbro éver Listerbyan Plattgrundldggning | Temporért Befintlig bro rivs och
58767- vid Listerby under enskild ny rérbro byggs

1 markvég

100- 4/400 Viégbro éver Listerbyan Plattgrundldggning | Temporért Befintlig rérbro rivs
58249- vid Listerby under E22 och ny rérbro byggs
1

100- 4/400 Viégbro éver Listerbyan Plattgrundldggning | Temporért Befintlig rérbro rivs
58252- vid Listerby under och ny rérbro byggs
1 lokalvédg
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K-nr Km Anlaggning Grundléggning Avsénkning gw Kommentar
100- 4/713 Végbro éver E22 vid Plattgrundldggning | Permanent (pga vég under
58254- trafikplats Listerby bro)
1
100- 5/060 Viégbro éver Plattgrundldggning | Permanent (pga
58248- faunapassage under E22 faunapassage under bro)
1
100- 6/566 Viégbro éver enskild vag Plattgrundldggning | Permanent (pga vdg under
58247- vid Férkérla bro)
1
100- 7/709 Viégbro éver enskild vag Plattgrundldggning | Permanent (pga vdg under | E22 pa ca 4 m bank
58256- under E22 bro)
1
100- 7/709 Végbro éver enskild vdg Plattgrundldggning | Permanent (pga vdg under | E22 p& ca 4 m bank
58258- under lokalvag bro)
1
100- 8/887 Viégbro éver E22 vid Palning Temporért
58251- trafikplats Vambasa
1
100- 9/659 Viégbro éver enskild vdg Grundldggning pa | Permanent (pga védg under
58624- under E22 naturligt lagrad bro)
1 sand/morén.
100- 10/968 | Véagbro 6ver Eventuellt palning | Permanent (pga vdg under | E22 pa bank
58257- faunapassage/enskild vdg bro)
1 under E22
100- 10/968 | Véagbro éver Eventuellt palning | Permanent (pga védg under | E22 pa bank
58253- faunapassage/enskild vdg bro)
1 under lokalvdg
100- 11/553 | Végbro éver E22 vid Inga atgérder Grundvattennivé okdnd Berg
58250- Bjérby backe erfordras
1
3.2.14. Vagteknik

Fran Bjorketorp fram till Listerby kommer befintlig E22 att anvindas som 0Ostergdende korriktning
och den vistergdende korriktningen kommer byggas som en ny konstruktion. Eftersom gréansen

mellan ny och befintlig konstruktion hamnar i mittseparationen kommer det inte finnas nagon risk for
en skadedrabbad skarv pa grund av konstruktionsskillnader.

De vagtekniska undersokningarna tyder pa en vilfungerande befintlig konstruktion lings med hela
E22 men med vissa nagot svagare partier. Det ar forst nar E22 lamnar befintlig strackning i Listerby

som den befintliga konstruktionen tycks ga in i ett lite svagare parti. Dar E22 ateransluter till befintlig
strackning i Nittraby tycks barigheten vara fullgod 4ven om det finns tecken pa vissa sittningar med
tjock asfalt. I E22 kring Nattraby finns ocksd PAH bekriftat i underkant asfalt vilket gor att det finns
staka argument for att behalla befintlig asfaltskonstruktion i den mén det d4r mojligt.

Generellt ar forstarkningsbehovet lagt och sa lange profilen hélls kvar eller justeras uppéat kan det
enkelt 10sas med asfalt. P4 platser dar profilhdjningar som 6verstiger 3 dm utfors det lampligen genom
rekonstruktion. Detta innebar att befintlig asfalt rivs och ateranvinds, varefter pabyggnad sker med
béde obundna och bundna lager.

59



3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

3.3.1. Atgarder som faststalls i plan

Vid utformning av planférslaget har hansyn till omgivande miljé och manniskors hilsa tagits i arbetet
med vigens lokalisering och utformning. Nagra av dessa atgirder redovisas i viagplanen som sarskilda
skyddséatgirder. Dessa redovisas pa plankartor och faststills i viagplanen;

e Ronneby Kirragéardsverket vattenskyddsomrade i Johannishusdsen kommer att skyddas med
tita diken samt tat mittremsa eller atgdrd med motsvarande riskreducerande effekt langs E22
pé strackan 2/460-3/600. Inom vattenskyddsomradet ska E22, lokalvdg och ramper forses
med hogkapacitetsricken. Aven fordrojningsmagasin med tit botten inom
vattenskyddsomradet kommer att anldggas. Strackan 3/600-4/160 ligger utanfor
vattenskyddsomradet men som extra skyddsatgéard ska hogkapacitetsricken sittas pa strackan
langs E22.

e Faunastidngsel kommer att anldggas ldngs hela E22 strackning. Nya faunapassager for stora
daggdjur planeras att anléggas strax 6ster om Listerby, vid Vambaésa och vid Skillinge/Bjarby.
Passage for medelstora daggdjur (utterpassager) foreslas vid Rodeback/Lerakrabécken,
Listerbyan och Vambasabicken. Faunaskarmar ska sittas pa de tre nya portar som nyttjas
som faunapassager, dvs strax oster om Listerby, vid Vambasa och vid Skillinge/Bjarby.

e Bullerskyddsatgirder planeras att utforas dels som viagnéra dtgiarder i form av
bullerskyddsskidrmar och bullerskyddsvallar, dels genom fastighetsnira atgirder.

Tabell 6. Skyddsatgdrder som faststdlls i planen.

Beteckning Beskrivning
Faunasténgsel
Mittrdcke
SK1 Bullerskydd, skdrm
SK2 Bullerskydd, vall
SK3 Erbjudande om bullerskyddsatgérder utanfor vdgomradet, fasadatgarder
SK4 Erbjudande om bullerskyddsatgérder utanfér vdgomradet, skydd av uteplats
SK5 Faunaské&rm (sétts uppe pa bron for avskdrmning av ljus frén végtrafiken)
SK6 Faunapassage for stora ddggdjur
SK7 Faunapassage fér medelstora dédggdjur
SK8 Vattenskyddsatgéarder, téta diken, magasin samt mittremsa, eller motsvarande I6sning,
inom Ronneby Kérragardsverket vattenskyddsomrade
SK9 Vattenskyddséatgérder, hégkapacitetsrédcke

Bullerskyddsatgdrder

Utifran resultaten av genomforda bullerberdkningar foreslas skyddsétgarder for att sé 1angt som
mojligt uppfylla géllande riktvarden efter vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.
Atgirderna redovisas pa illustrationskartor och plankartor samt redovisas i PM Buller.

Nya bullerskarmar placeras nara viagen for att effektivt ddmpa bullret. Totalt foreslds ca 9oo m
bullerskdrm och ca 1200 m ny bullerskyddsvall. Det finns dven nagra befintliga bullersskyddskarmar
och bullerskyddsvallar i Nittraby som behélls och som kompletteras eller ersitts. De befintliga
bullerskyddsskdrmarna som finns i Bjarby, vid Bjarby 7:2 och Vistra Nattraby 6:3, och mellan Bjarby
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och Nittraby, vid Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9, har inte tagits med i bullerberdkningarna for
planforslaget da de utgar fran allmént underhéll och Trafikverkets forvaltning.

Planforslaget, innan bullerskyddsatgéirder, innebar att 124 bostadshus exponeras for ljudnivéer Gver
55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé och/eller 70 dBA maximal ljudnivé vid fasad. Utéver dessa kommer
12 fastigheter att 16sas in i sin helhet och delar av en fastighet tas i ansprak med vagratt dar bostadshus
och ekonomibyggnader behover rivas. 3 fastigheter kommer att erbjudas forvarv i planfoérslaget. Med
foreslagna vignara atgarder berdknas 43 av de bullerberérda bostadshusen att fa siankta ljudnivéer sa
att de klarar riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad. Det innebér att 81 bostadshus
kvarstar dar riktvardena utomhus 6verskrids. Det bedoms inte vara mojligt att med tekniskt
genomforbara och ekonomiskt rimliga atgarder begransa bullret frin E22 s att riktvardena utomhus
klaras vid samtliga bostadshus.

Utover ovan atgarder foreslas fastighetsnira bullerskarm vid 1 fastighet, fasadatgiarder
(fonsteratgarder och friskluftsventiler) vid 38 bostadshus och skyddad uteplats vid 25 bostadshus.

Efter fasadatgirder (fonster och friskluftsventiler) bedoms 6 bostadshus (varav ett foreslas forvarvas)
aterstd som inte klarar riktvirdena inomhus, medan riktvarden klaras for samtliga uteplatser.

Vattenskyddsatgarder

Aktuell stricka av E22 passerar genom ett vattenskyddsomrade i Johannishusdsen, Ronneby
Karragardsverket vattenskyddsomréde. Omradet passeras mellan km 2/460 och 3/600, i omradet
kring Bjorketorpskorsningen.

Riskanalysen for yt- och grundvattenskydd visar att konsekvenserna av en eventuell olycka med tung
trafik for vattenskyddsomradet ar katastrofal och att sannolikheten ar fyra pa en femgradig skala.
Sammantaget innebar detta att Iangtgidende riskreducerande atgirder dr motiverade. Fér E22
rekommenderas dtgarden tédta diken samt tit mittremsa eller dtgird med motsvarande
riskreducerande effekt pa strackan 2/460-3/600 eftersom Johannishusisen-Lerdkra ar en mycket
skyddsvird vattenforekomst i regionen. Tata diken &r en av de mer ldngtgdende kostsamma
atgirderna, men for Johannishuséasen anses den typen av atgiard vara motiverad. Vagracket kravs inte
for att komma ner i méalrisknivan, men skulle ge Johannishuséasen ett dnnu battre skydd och
riskklassen skulle kunna komma ner i riskklass 1 med dtgarden viagracken och tita diken eller dtgard
med motsvarande riskreducerande effekt kommer hogkapacitetsracken att anldggas lings E22,
lokalvig och ramper genom vattenskyddsomradet. Strackan 3/600-4/160 ligger utanfor
vattenskyddsomridet men som extra skyddsatgard ska hogkapacitetsracken langs E22 sittas pa
strackan.

Faunastangsel och faunapassager

Viltstangsel kommer att anldggas langs hela E22 strackning och det forordas att faunastingsel for
medelstora och storre ddggdjur anviands. Utmed strackan byggs 3 nya faunaviltpassager som utgor
passagemojligheter for djur upp till storlek av dlg. Dessa nya faunapassager planeras strax éster om
Listerby, vid Vambésa och vid Skillinge/Bjarby. De tva Ostligaste passagerna fungerar d&ven som
vagportar, se Figur 45.

Passage for medelstora daggdjur (utterpassager) foreslas vid Rodeback/Lerakrabéacken, Listerbyan och
Vambaésabicken.
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Figur 45. Planerade faunapassager for stora ddggdjur under E22 markerade med gréna pilar.

3.3.2. Ovriga atgarder

Utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 3.3.1 foreslds nedanstdende dtgiarder utféras inom
vagomradet vilka inte faststills i planen. Detta avser viltuthopp och skyddsatgéarder for fridlysta och
rodlistade arter samt for skyddsvarda trad. Skyddsatgéarder for fridlysta och rodlistade arter samt for
skyddsvarda trad beskrivs vidare i MKBn. I MKB beskrivs ocksé bedomt behov av dispenser fran
artskyddsforordningen.

Vid trafikplatser och andra stéllen med anslutande vagar, dir det finns 6ppningar i stangslet, anlaggs
viltuthopp i néarheten. Viltuthoppen ar utformade med en hojdskillnad pé 1,6 m som viltet kan hoppa
ner frin men inte hoppa upp till. Dessa planeras vid trafikplatserna Bjorketorp, Listerby, Vambéasa och
Nittraby (norrut och séderut), Lagen for viltuthopp samt anpassade slanter for artskydd i Bjorketorp
visas i illustrationskartorna.

Utover ovan beskrivna skyddsatgirder har i framtagandet av planforslaget inarbetats atgarder enligt
gillande krav och normer samt for att minska miljopaverkan fran den nya végen. Detta ar till exempel
anordningar for omhindertagande av vigdagvatten samt hansynstagande till omgivande natur- och
kulturvarden vid lokalisering och utformning av vigen inom utredningsomrédet.

Atgirder enligt ovan kommer att foras 6ver i Trafikverkets dokument Miljosikring Plan/Bygg.
Miljosdkring Plan/Bygg dr ett av Trafikverkets verktyg for att systematiskt vigleda det fortsatta arbetet
med att integrera miljoaspekter i projekteringen. Genomforandet siakerstills direfter exempelvis
genom krav i forfrigningsunderlaget for entreprenaden och/eller genom avtal.
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4 Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljopaverkan finns mer detaljerat redovisad i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning. I en miljokonsekvensbeskrivning beskrivs planforslagets
miljokonsekvenser med nuldget som grund. En beskrivning av ett nollalternativ gors ocksa.
Nollalternativet dr hur miljoférhéllandena forviantas utveckla sig om projektet inte paborjas eller
vidtas.

4.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten langs striackan och i korsningspunkterna forbattras avsevart nar hastigheten hojs
samtidigt som plankorsningarna langs strackan forsvinner och ersétts med trafikplatser. Detta medfor
att restiden forbéttras for bade den genomgaende trafiken och for pendlingstrafiken.

Den ldngsamtgiende och den lokala trafiken far med planforslaget 6kad framkomlighet d&
lokalvignitet byggs ut och utfarterna flyttas till detta. For att ansluta den lokala trafiken och skapa ett
fungerande vignit for jordbrukstrafiken foreslas en lokalvig byggas parallellt med och s6der om E22
pa strackan Bjorketorp-Listerby. Pa strackan Listerby-Nattraby byggs befintlig E22 om till lokalvig
eftersom ny motorvig planeras norr om befintlig vag. Pa lokalvigarna kommer den lokala trafiken att
blandas med ldngsamgéaende fordon.

Kollektivtrafikens framkomlighet forbattras och restiderna kortas niar E22 byggs ut enligt
planforslaget, vilket ger en hogre robusthet i systemet och en 6kad punktlighet i hogtrafik. E22
kommer att trafikeras av linje 600. Lokalvigen kommer att trafikeras av busslinje 150 och 154.
Trafikplatsernas utformning har anpassats for att mojliggéra snabba och smidiga byten mellan
busslinjer sa vil som mellan olika trafikslag. I anslutning till trafikplatserna planeras for
pendlarparkering sa vl som cykelparkeringar.

Tillgangligheten for GC-trafiken 6kar eftersom planforslaget innebar att géng- och cykeltrafikanter
kommer att kunna ga/cykla skilt fran trafiken pa E22 hela striackan mellan Bjorketorp och Nittraby.
Liangs med hela lokalviigen byggs en separat gang- och cykelvig. Vid trafikplatserna finns planskilda
korsningar med separat gdng- och cykelvig for oskyddade trafikanter.

Utbyggnaden och den 6kade framkomligheten och tillgingligheten som den medfor, gor att projektet
bedoms medfoéra positiva konsekvenser for samtliga trafikslag och for oskyddade trafikanter.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget medfor att kommunikationerna regionalt i sydostra Sverige och lokalt inom Ronneby och
Karlskrona kommun forbéttras. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen
lokalt och regionalt.

421. Detaljplaner

I Listerby och Nattraby finns detaljplaner som kommer att berdras av planforslaget. Kommunerna
behover upphéva/andra négra av detaljplanerna eftersom vagplaneforslaget innebir en storre
avvikelse mot gillande detaljplan. I Listerby kommer delar av de detaljplaner som innebér storre
avvikelse mot gillande detaljplan att upphéavas, detta sker genom forenklat forfarande vilket innebar
att enbart ett samrad kommer att 4ga rum innan beslut om upphivandet tas. For detaljplanerna i
Nittraby som innebér storre avvikelse mot gillande detaljplan kommer dndring av detaljplaner att ske.
Dar végplan strider mot detaljplan kommer detaljplanerna siledes att upphivas eller &ndras innan
vagplanen faststalls.

Planforslaget innebir en avvikelse fran gillande detaljplaner i Listerby och Nittraby. Trafikverkets
bedomning ar att vagplaneforslaget innebar en storre avvikelse och strider mot detaljplanernas syfte
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for 8 av de detaljplaner som berors (BPL 10-LIS-950, BPL 10-LIS-762 och BPL-10-LIS-684 i Listerby
samt DP 1080-P11/3, BPL 1080-P84/9, DP 1080-P90/10, BPL 10-NAT-1334 och BPL 10-NAT-965 i

Nittraby).

I Tabell 7 samt i kommande avsnitt redogors for de detaljplaner som berors av vigplanen samt
bedomningen av avvikelsen frén respektive detaljplan.

Tabell 7. Detaljplaner som berérs av vigplanen fér E22 samt bedémning av avvikelse fran respektive detaljplanen.

Detaljplan | Namn Nuvarande Paverkan Bed6mning
markanvindning
som péaverkas
Listerby
BPL 10- Listerby kyrkby Bostadsandamal, Inlosen av 6 Storre avvikelse som
LIS-950 (170) bostad/smaindustri, fastigheter, forslag | strider mot planens
mark som inte far av forvarv av en syfte.
bebyggas fastighet.
BPL 10- Listerby smedja, Allmén platsmark, Végen med ramper | Storre avvikelse som
LIS-762 Listerby kyrkby mark som inte far beror planens strider mot planens
(175) bebyggas sodra del syfte.
BPL-10- Listerby smedja, Viég, allmén platsmark, | Vdgen med ramper | Storre avvikelse som
LIS-684 Listerby kyrkby mark som inte far beror planens strider mot planens
(181) bebyggas sodra del, syfte i dess sodra del. I
vagomrade for drift | norra delen berors
av pendlar- omrade som redan ar
parkering beror ianspraktagen for vag,
planens norra del. vilket 6verensstimmer
med detaljplanen.
BPL-10- Listerby smedja, Vig Tangerar planens Marken ar redan
LIS-712 Listerby kyrkby sodra del, till ianspréktagen for vig
(182) storsta delen med och markanvidndning
tillfallig andras inte.
nyttjanderétt. Vigplanen
overensstaimmer med
detaljplanen.
DP 1081- Listerby, 14:39 & Mark som inte far Inskrankt vagratt Idag finns en befintlig
Po1/36 14:36 (349) bebyggas, ska vara for driftvag. vig i samma lage som
tillganglig for driftvigen. Vagplanen
underjordiska overensstaimmer med
ledningar detaljplanen.
Nittraby
DP 1080- Del av Vistra Natur Lokalvig med gc- Storre avvikelse som
P11/3 Nittraby 6:17 mfl vag beror planens strider mot planens
(704) nordligaste del syfte.
BPL 1080- | Del av Nittraby Park eller plantering, Lokalviag med ge- Storre avvikelse som
P84/9 véstra 6:17 mfl mark som inte far vag beror planens strider mot planens
(427) bebyggas/mark for norra del syfte.
bensinstation och
handel
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Detaljplan | Namn Nuvarande Paverkan Bedomning
markanvindning
som paverkas
DP 1080- Del av Nattraby Parkmark, mark som Lokalvig med gc- Storre avvikelse som
Pgo/10 vistra inte far bebyggas vig tangerar norra | strider mot planens
industriomrade delen av planen syfte.
(6:67, 6:89) (474)
BPL 10- Aviigen mm (390) | Park eller plantering, InlGsen av 1 Storre avvikelse som
NAT-1334 (Néttraby) mark for bostads- fastighet, norra strider mot planens
andamal/handel, mark | delen av planen syfte.
som inte far bebyggas berors
BPL 10- Dalbyomradet mm | Allmén platsmark, Végplanen beror Storre avvikelse som
NAT-965 (N12) (Nattraby) parkmark omradet kring strider mot planens
trafikplatsen syfte.
BPL 10- Nittraby 24:1 mfl Vig, park eller Ombyggnad av Befintliga végritten
NAT-1345 (393) plantering, mark som korsning gor redan intrang i
inte far bebyggas detaljplanen och inget
nytt intrdng gors.
Végplanen
Overensstimmer med
detaljplanen.
DP 1080- Nittraby Vistra Mark som inte far Ombyggnad av Marken ar redan
P91/20 9:43 (500) bebyggas korsning ianspraktagen for ge-
vag och in- och
utfarterna dndras inte.
Vigplanen
overensstaimmer med
detaljplanen.
DP 1080- Vastra Néattraby Vig Vagplanen beror Befintliga vagritten
P2019/5 6:96 mfl (760) norra delen av gor redan intrang i
planen detaljplanen i den del
som redan utgor vag i
DP. Végplanen
Overensstimmer med
detaljplanen.
Dp 1080- Del av Nattraby Mark som inte far Ombyggnad av Befintliga vagritten
P98/18 Vistra 6:16 (Villa bebyggas trafikplatsen gor redan intrang i
Fehr) (597) detaljplanen och inget
nytt intrdng gors.
Végplanen
Overensstimmer med
detaljplanen.
4.2.1.1. Listerby

I Listerby berors fem detaljplaner av vigplaneforslaget, BPL 10-LIS-762, BPL 10-LIS-950, BPL-10-
LIS-684, BPL-10-LIS-712 och DP 1081-P01/36, se Figur 8.
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Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-950)

Végen med ramper tar mark i ansprak som i detaljplanen/byggnadsplanen dr angiven for
bostadsandamél respektive bostad/smaindustri och mark som inte far bebyggas, se Figur 46.
Fastigheterna Ronneby Listerby 4:15, 4:39, 4:22, 4:23, 4:20 och 4:18 planeras att 16sas in i sin helhet.
For fastigheten Ronneby Listerby 14:35 foreslas forvarvas. Nytt vigomrade, inskrankt vagratt och
tillfallig nyttjanderétt tar ca 15 200 m2 i ansprak. Trafikverket bedomer att detta dr en storre avvikelse

som strider mot planens syfte.

¢ Ronneby . Karlskrona
BPL-10-LIS-950 N
[ Detaliplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ inskranktvagratt o .0 40 s0 80
L - . Py = N Iy P e m
m Befintligt vdgomrade inom vagplan - Vagratt ST

Figur 46. Listerby kyrkby, BPL10-LIS-950.
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Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-762)

Vigen med ramper samt serviceviag beror i planens sodra del allmadnplatsmark och mark som inte far
bebyggas enligt byggnadsplanen/detaljplanen, se Figur 47. Nytt vigomride och omrade med inskrankt
vagratt samt tillfallig nyttjanderitt tar ca 3800 m2 i ansprak. Trafikverket bedomer att detta &r en
storre avvikelse som strider mot planens syfte.

BPL-10-LIS-762 =
D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt 0. ®g 4o .65 B0, 180
- . g - . - 2 o~ o N N . m
Befintligt vagomrade inom vagplan [ Vagratt e S

Figur 47. Listerby Smedja, Listerby kyrkby, BPL-10-LIS-762.

67



Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-684)

Végplanen beror bade de norra och sédra delarna av detaljplanen. I den norra delen sammanfaller
vagomrade och tillfallig nyttjanderatt med det som idag ar befintlig vag (Smedjevagen), se Figur 48.
Trafikverket bedomer att detta 6verensstaimmer med detaljplanen. Den nya viagen, ramperna och
lokalvigen beror ockséd den sodra delen av detaljplanen, dvs omradet kring E22 och s6der diarom, se
Figur 48. Omradet har avsatts som vig i detaljplanen samt allmén plats-gata eller torg, allméan plats-
park eller plantering och mark som inte fir bebyggas inom bensinstationens omride. Redan idag gar
E22 genom so6dra delen av detaljplanen och rampen och lokalviagen berér mindre omraden med
prickad mark. Trafikverket bedomer att intranget i den s6dra delen av detaljplanen ar en storre
avvikelse som strider mot planens syfte. Bensinstationen kommer kunna behalla sin verksamhet. Nytt
viagomrade, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderitt tar totalt ca 4100 m2i ansprak.

BPL-10-LIS-684 N

E Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ inskranktvagratt o .0 40 s0 8o 100
m Befintligt vagomrade inom véagplan - Vagratt o Lantnasiat Sasdtaaveicn

Figur 48. Listerby smedja, Listerby kyrkby, BPL 10-LIS-684.
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Listerby smedja, Listerby kyrkby (BPL 10-LIS-712)

Sodra delen av detaljplanen BPL 10-LIS-712 berors av vigplanen, inom omrade som utgors av befintlig
vag, Smedjevagen. Till storsta delen berors detaljplanen av omréde for tillfallig nyttjanderatt som
terstalls efter byggnation av E22. Nytt vigomréde och tillfallig nyttjanderétt tar ca 280 m2 i ansprék.
Trafikverket bedomer att viagplanen 6verensstaimmer med detaljplanen.

':

b

Rt :l,;}l i N
Karlskrona g
&

BPL-10-LIS-712 N
[ Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A

Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt 0 10 20 30 40 50
- i . . . = e B O m
7% Befintligt vagomrade inom vagplan [ Vagratt Sttt Beodlelmermeciian

Figur 49. Listerby smedja, Listerby kyrkby, BPL 10-LIS-712.
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Listerby, 14:39 & 14:36 (DP 1081-P01/36)

Omréade med inskrankt vagritt for enskild vag beror sodra delen av DP 1081-P01/36 som anges som
mark som inte fir bebyggas och mark som ska vara tillgdnglig for underjordiska ledningar. Omréde
med inskrankt vagritt tar ca 300 m2 i ansprak. Idag finns en befintlig véig i samma ldge som den
planerade driftvigen vilken kommunen tidigare tagit stillning till ar forenlig med gillande detaljplan.
Trafikverket bedomer att vigplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

Ronneby

DP 1081-P01/36 N
[ Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderétt A
Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt 0 10 20 30 40 50
AT . 4 = . 3 Ge_ai M
7% Befintligt vagomrade inom vagplan [ Vagratt Hilaniiokosial Gmciie banameiian

Figur 50. Listerby, 14:39 & 14:36, DP 1081-P01/36.



4.2.1.2. Néttraby
I Nittraby berdrs 9 detaljplaner av vigplaneforslaget, se Figur 14.
Del av Vastra Nattraby 6:17 mfl (704) (DP 1080-P11/3)

Detaljplanen berors i dess nordligaste spets, inom omride som &r avsatt som natur, se Figur 51. Enligt
detaljplanekartan finns hir ocksa plats for ett eventuellt fordrojnings- och infiltrationsmagasin for
dagvatten som inte ar byggt. Lokalvdg med ge-vag och sldnter beror detta omréade. Nytt vigomrade och
tillfallig nyttjanderétt tar ca 1300 m2 i ansprék. Trafikverket bedomer att detta ar en storre avvikelse

som strider mot planens syfte.

I Ronneby™

DP 1080-P11/3 N
D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ vagratt o 50 100 150 200 250
. A & . T I | ] m
P77 Befintligt vagomrade inom végplan _
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 51. Ndttraby DP 1080-P11/3.
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Del av Nattraby vistra 6:17 mfl (427) (BPL 1080-P84/9)

Véagomrade for lokalvédg och ge-vig samt motorvagens sldnter och omrade med tillfallig nyttjanderatt
beror byggnadsplanen i dess norra del, se Figur 52. Denna del ar avsatt som park eller plantering och
mark som inte far bebyggas/mark for bensinstation och handel (se &ven DP 1080-P90/10) samt
sidoomrade/vagslanter. Nytt vigomréde och tillfallig nyttjanderitt tar ca 6700 m2 i ansprak.
Trafikverket bedomer att detta ar en storre avvikelse som strider mot planens syfte.

i

Kjrlgkfo S

DP 1080-P84/9 N
D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A

Ovriga detaljplaner [ inskrankt vagratt 0 % € 65 9 150
0 Befintligt vagomrade inom vagplan - Vagratt & Lartatciet SR easeiian

Figur 52. Néttraby BPL 1080-P84/9.
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Del av Nattraby vistra industriomrade (6:67, 6:89) (474) (DP 1080-P90/10)

Omradet for vigplanen, lokalvigen med ge-vég, beror norra delen av detaljplanen, avsatt som
parkmark och mark som inte far bebyggas, se Figur 53. Nytt vigomréade och tillfallig nyttjanderatt tar
ca 1700 m2 i ansprak. Trafikverket bedomer att detta ar en storre avvikelse som strider mot planens

syfte.

: %
W
_K’afgkrona" ‘.o"

DP 1080-P90/10 N

D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ vagratt 0 10 20 30 40 50

B Befintligt vagomrade inom vagplan o Lamm:

Figur 53. Ndttraby DP 1080-P90/10.
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Avidgen mm (390) (BPL 10-NAT-1334)

Norra delen av byggnadsplanen berors av viagplanen, se Figur 54. Delar som berors ar park eller
plantering samt mark for bostadsandamal/handel och mark som inte fir bebyggas. Fastigheten
Karlskrona Fredriksdal 8:56 planeras att 16sas in. Nytt vigomréde och tillfallig nyttjanderatt tar ca
2100 m?i ansprak. Trafikverket bedomer att detta ar en storre avvikelse som strider mot planens syfte.

SN 2N
BPL 10-NAT-1334 N
D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A

Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt 0 20 40 60 80 100

. O e M
. Befintligt vagomrade inom vagplan Vagratt
g g ap - 9 @ Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 54. Néttraby BPL 10-NAT-1334.
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Dalbyomrédet mm (N12) (BPL 10-NAT-965)

Byggnadsplanen berors av vagplanen i omradet kring trafikplatsen, se Figur 55. Pafartsrampen mot
Karlskrona kommer att gd igenom mark som i byggnadsplanen &r avsatt som
allméinplatsmark/parkmark. Aven ombyggnaden av norra delen av trafikplatsen berér denna
detaljplan. Nytt vigomrade, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderétt tar ca 3000 m2 i ansprak.
Trafikverket bedomer att detta ar en storre avvikelse som strider mot planens syfte.

BPL 10-NAT-965

E Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt
Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt
m Befintligt vagomrade inom vagplan - Vagratt

>»

0 50 100 150 200 250

m

®@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 55. Néttraby BPL 10-NAT-965.
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Nittraby 24:1 mfl (393) (BPL 10-NAT-1345)

Byggnadsplanen berors, inom omrade som &r avsatt som vag i detaljplanen, se Figur 56. Trafikverket
bedomer att den befintliga vagritten redan gor intrang i detaljplanen och inget nytt intrdng gors.

Vigplanen overensstaimmer med detaljplanen.

BPL 10-NAT-1345
D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt

Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt
u Befintligt vagomrade inom vagplan - Vagratt

0 30 60 90 120 150
| mm  m——— )

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 56. Néittraby BPL-10-NAT-1345.
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Nattraby Vistra 9:43 (500) (DP 1080-P91/20)

Detaljplanen berors i sodra delen, inom omréde som &r avsatt som mark som inte far bebyggas, se
Figur 57. Trafikverket bedomer att detaljplanen inte kraver ndgon dndring da marken redan ar

ianspréktagen for ge-vag och in- och utfarterna dndras inte. Vagplanen 6verensstimmer med
detaljplanen.

DP 1080-P91/20 N

D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A

Ovriga detaljplaner 0 10 20 30 40 50
B . m

1 Befintligt vagomrade inom vagplan _
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 57. Ndttraby DP 1080—P91/20.
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Vastra Nattraby 6:96 m.fl. (760) (DP 1080-P2019/5)

Detaljplanen berors i norra delen pa fastigheterna Vastra Nattraby 6:16 och 6:96 se Figur 58. Under
byggskedet gors ett mindre intrang pé Vastra Nattraby 6:96 med tillfallig nyttjanderitt, ca 300 m2, for
att bygga 50-60 m stodmur mot detaljplanegransen. Inskrankt vagratt, inom det omrade som &r avsatt
som vig i detaljplanen pa Vistra Nittraby 6:16, tar ca 10 m2i ansprak. Trafikverket bedomer att
viagplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

DP 1080-P2019/5 N

D Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ inskranktvagratt o .0 40 e0 80 100

m

Befintligt vagomrade inom vagplan - Vagratt

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 58.Ndttraby DP 1080-P2019/5.
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Del av Nattraby Vistra 6:16 (Villa Fehr) (576) (Dp 1080-P98/18)

Detaljplanen berors inom omrade som ar avsatt som mark som inte far bebyggas, se Figur 59.
Trafikverket bedomer att den befintliga vagritten redan gor intréng i detaljplanen och inget nytt
intrdng gors. Vagplanen 6verensstimmer med detaljplanen.

.

arlskrona

-

DP 1080-P98/18 N

[ Detaljplanomradesgrans Tillfallig nyttjanderatt A
Ovriga detaljplaner [ Inskrankt vagratt 0 10 20 30 40 50

- Befintligt vagomrade inom vagplan - Vagratt "

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 59. Ndttraby DP 1080-P98/18.

4.3. Landskapsbild

Landskapet som E22 ir belaget inom éar ett skiftande mosaiklandskap med bade 6ppna och mer slutna
landskapsrum. En motorvig med intilliggande lokalviag innebir en bred vaganldggning som
ofrdnkomligen innebar en barridr i landskapet, och olika delar av landskapet kan vara olika kéansliga
for barridreffekter.

Végens barridreffekt forstarks i och med ombyggnaden eftersom lokalviag samt ny E22 byggs och
samlokaliseras ldngs storre delen av strackan. Barridreffekten giller savil fysiskt som
upplevelsemissigt. Genom atgirder som viltpassager kommer den fysiska barridaren for djurlivet att
minska. De planskilda korsningarna leder ocksa till minskade barridrer i samhéllena. Den visuella
barridren ar svarare att dtgirda, men genom att exempelvis arbeta med slantavrundningar samt
sidoomradenas vegetation sa att dessa efterliknar omgivningens, blir vigens intryck mindre
avvikande.
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Visuellt bedoms barridreffekten vara starkast frén Listerby och vidare dsterut forbi Bjarby dar vagen
passerar genom flera 6ppna landskap. Forutom att det blir tva parallella vigar som skir genom
landskapet s kommer det bitvis bli markbara nivéskillnader som forstiarker barriareffekten. En
fokusfriga har varit huruvida den nya motorvagen skulle kunna fragmentera den 6ppna
landskapskaraktéren och bryta den historiska kontakten i landskapet runt Forkarla kyrka, men
véagarnas profil i planforslaget foljer har landskapet och de stora triaden vid kyrkan och pa bytomten
norr om E22 bidrar till att hélla ihop de bdda sidorna dven efter att vigrummet breddats. For vybild
vid Forkarla kyrka se Figur 60.

Figur 60.Vybild av planférslaget sedd fran lokalvdg mot éster vid Forkdrla kyrka.

Landskapet i Nattraby ar redan péverkat av en stor trafikapparat och bedéms darfér som mindre
kinslig for nybyggnation.

For vybild fran Nattraby se Figur 61.

Figur 61. Trafikplats Ndttraby, vybild av planférslaget fran norr. Utbyggnaden pa fastigheten Vidstra Ndéttraby 6:96 dr inte
med pd illustrationen eftersom dessa har tillkommit efter att illustrationen skapades.

Rekreationsmojligheter i omréadet kan paverkas av vagens barridreffekt, men anliggandet av nya géng-
och cykelvigar och utformning for att gynna kollektivtrafiken kan ocksa tillgingliggdra omradet pa ett
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battre sitt 4n idag. For turistniringen och de rekreativa virden som finns bedéms en bittre och
sdkrare vag vara positivt trots en 6kad barridreffekt i landskapet. Konsekvenserna for
rekreationsmojligheterna i omrédet forviantas sammantaget bli positiva.

Viardet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedéoms sammantaget som hogt. Effekten av
viaganlaggningen pa landskapet &r i flera avsnitt stor, men varierar langs strackningen fran sma till
stora effekter, varfor konsekvenserna for landskapsbilden sammantaget bedoms bli stora negativa.

En omsorgsfull utformning av vigens naromrade, sirskilt i trafikplatserna, ar viktig for att
kompensera for vissa negativa konsekvenser pa landskapsbilden i anldggningen som helhet.

4.4. Miljo och halsa

Vissa verksamheter och atgérder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgirder som kan vasentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljébalken. Detta géller under forutsattning att fragan dr samradd med Lansstyrelsen och att hansyn
tagits till miljévardet vid utformning av planforslaget.

4.41. Buller och vibrationer

Vid utbyggnad av E22 enligt forslag har 131 bostadshus identifierats som bullerberérda. Av dessa har
123 bostadshus berdknas som direkt berorda, dvs dar riktvirdena (55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva) utomhus vid bostadshus 6verskrids. Utéver dessa 123 har atta bostadshus
inkluderats som berorda, &ven om de klarar riktvardena, eftersom de ligger i en grupp med
bostadshus. For att begrinsa bullerpaverkan foreslas bade viagnara bullerskyddsétgarder med
bullersskyddskidrmar och bullerskyddsvallar och fastighetsnéra atgarder. Det finns dven négra
befintliga bullersskyddskarmar och bullerskyddsvallar i Nattraby som behélls och som kompletteras
eller ersitts. De befintliga bullerskyddsskdrmarna som finns i Bjarby , vid Bjarby 7:2 och Vistra
Nittraby 6:3, och mellan Bjarby och Nattraby, vid Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9, har inte tagits med i
bullerberdkningarna for planforslaget da de utgar fran allmént underhéll och fran Trafikverkets
forvaltning.

De vagnara bullerskydden omfattas av totalt 6 skarmar och 6 vallar. Den totala langden pé skdrmarna
uppgar till ca 900 m och med skarmhojder pa 2-3 m hojd 6ver vigen. Vallarnas 1angd uppgar till ca
1200 m och 1,5-3 m h6jd 6ver vig, forutom i Listerby déar h6jden mellan viagytan och kronet pa vallen
ar 8 m. Planforslaget innebar att 124 bostadshus exponeras for ljudnivier 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Med foreslagna vignara atgarder berdknas 43
av de bullerberérda bostadshusen att fa sdnkta ljudnivéer s att riktvardet 55 dBA dygnsekvivalenta
ljudniva vid fasad klaras. Detta innebar att 81 bostadshus kvarstar dar riktviardena utomhus
overskrids. Det bedoms inte vara majligt att med tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga
atgirder begransa bullret frdn E22 si att riktvirdena utomhus klaras vid samtliga bostadshus.
Trafikverket beskriver i handledningen till riktlinjerna f6r buller och vibrationer (TDOK 2014:1021) att
man da far gora avsteg fran grundkraven.

I ett forsta steg gors avsteg pa att klara riktvirdena pa samtliga vaningsplan till att enbart kunna klara
riktvirdena pa vaningsplan 1 (markplan). Med foreslagna vignira dtgiarder berdknas 64 bostadshus att
overskrida riktvardena vid fasad pa véning 1 (markplan).

Nista avsteg (2) gors avkall pa att klara riktvirdena utomhus vid fasad pa markplan. D4 skall
riktvirdena klaras pa uteplats och inomhus. Med fasadatgéirder beridknas totalt 6 bostadshus (varav ett
foreslas forvarvas) inte kunna klara riktvardet 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivé inomhus.
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Med vagnara dtgarder beriknas uteplatser vid 25 fastigheter att fa 6verskridande av riktvarden innan
atgirder pa uteplats har genomforts. Efter atgarder (skarmar och/eller flytt av uteplatsen) bedéms
riktvardena klaras pa samtliga uteplatser.

I avsteg 3 gors avkall pa att dven klara riktvardena pé uteplats och enbart klara riktvirdena inomhus.
Med fasadatgdrder bor huvuddelen bostadshus kunna klara riktvirdena inomhus. Négra hus kommer
att kvarsta da atgarder pa fonster och friskluftsventiler inte alltid kan reducera ljudnivaerna
tillrackligt. Det finns majlighet att tillaggsisolera ytterviggen men denna dtgiard bor enbart utforas i
undantagsfall. Om denna atgird 6vervags innebar det att l[judnivaerna utomhus ar hoga trots atgirder.
Dock foreslas inte vaggatgarder i detta projekt men atgéarder pa fonster och friskluftsventiler foreslas
utforas pa 38 bostadshus. For ett tjugotal av dessa fastigheter, diar berdknade ljudnivder inomhus
ligger pa gransen till riktvardena, kan férdjupad inventering i nista skede vara nédvandig for att
bestiamma behov av fasadatgard.

Efter fasaditgirder (fonster och friskluftsventiler) bedéms 6 bostadshus (varav ett foreslas forvarvas)
dterstd som inte klarar riktvirdena inomhus.

I Tabell 8 nedan redovisas antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde 6verskrids for
nuldget, nollalternativet, utbyggnadsalternativet utan respektive med vignara atgiarder samt med &ven
fastighetsnira atgéarder.

Tabell 8. Antal fastigheter som i projektet bedéms bullerberérda (antal byggnader som bostadshus/skola/kontor) dédr
respektive riktvdrde éverskrids pa strickan Bjérektorp-Ndttraby.

Riktvarden Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde overskrids [st.]

enligt Nuldge | Nollalternativ | Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsalternativ

IR ar 2021 ar 2049 alternativ ar | alternativ ar 2049 | ar 2049 med végnara

2014:1021 2049 utan med vagnara och fastighets-nédra
vagnara atgarder atgarder
atgarder
Bostéader

55 dBA

ekvivalent

vid fasad 8o 101 124 81 81

Samtliga

vaningar

55 dBA

ekvivialent

vid fasad 64 84 106 64 64

vaning 1

55 dBA

ekvivalent 18 30 49 25 0

vid uteplats

70 dBA

maximal vid 8 9 8 8 0

uteplats

30 dBA

ekvivalent 38 50 56 38 6*

inomhus

45 dBA

maximal 17 19 11 8 1)

inomhus

*1 fastighet forslds forvdrvas
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Sammanfattningsvis medfor utbyggnaden ljudniver utmed strackan som kan leda till storningar for
de som bor utmed striackan. De vignara bullerskyddsatgiarder som foreslas i planforslaget resulterar i
att antalet fastigheter med nivéer 6ver riktvardet vid fasad (samtliga vaningar) minskar jamfort med
nollalternativet (ca 35 % farre) och blir oférandrat jamfért med nuldget. De vignira
bullerskyddsatgirder som foreslas i planforslaget resulterar i att antalet fastigheter med nivéer Gver
riktvardet vid fasad (vAning 1) minskar jamfort med nollalternativet (ca 24 % farre) och oférandrat
jamfort med nuldget. Utdver de vagnara dtgarderna foreslas dven fastighetsnara skyddsétgarder som
ytterligare forbattrar ljudmiljon i bostadshusen och pa uteplatsen. Darmed bedoms planforslaget
sammantaget medfora positiva konsekvenser vad géller ljudmiljon.

Med planforslaget berdknas inga vibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s i narliggande bostadshus
uppkomma. Eftersom husen i narheten av vigen ar beldgna pa morén eller berg, marktyper som har
lagre vibrationskénslighet, berdknas 1ga vibrationsnivaer uppkomma. For bostadshus pé kénsligare
jordarter som lera kommer avstindet till ny vég att vara stérre och vibrationspaverkan lagre jamfort
med befintlig vig. Darmed bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser vad géller vibrationer.

4.4.2. Farligt gods

For prognosaret 2049 beridknas arsdygnstrafiken till ca 20 000 fordon/dygn 6ster om Ronneby och ca
26 000 fordon/dygn Oster om Nattraby. For tung trafik dr den prognostiserade méangden ca 2700
fordon/dygn ar 2049. Detta innebir en 6kning av den totala tunga trafiken med ca 13 %.

I riskutredningen har det inte identifierats négot riskscenario med en hog riskniva for driftskedet, for
vilket ytterligare riskreducerande atgérder bor inforas. Det har identifierats 11 riskscenarier med
mattlig riskniva. For dessa ska ytterligare riskreducerande atgarder 6vervigas ifall detta ar teknisk
mojligt och ekonomiskt forsvarbart (ALARP-princip).

Det anses dock idag att vidtagna atgarder &r tillrackliga eftersom viagen utformas enligt géllande krav
(VGU) samt att risken for fororening av vattendrag och vattenskyddsomréade samt negativa effekter pa
skyddsvarda arter pd grund av en eventuell olycka och utslapp av farligt gods, bedoms att i driftskedet
kunna hanteras med vidtagna atgirder.

Gillande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering av dagvattensystem
och dagvattenhantering vilket kommer medf6ra en 6kad kontroll av utslapp.

Rastplatsen i Vambéasa uppfyller kraven i VGU avseende placering och utformning av
uppstéllningsplatser for tung trafik och Trafikverket gor bedomningen att den dven uppfyller
siakerhetsniva 1 enligt publikationen 2022:056 "Planeringsinriktning, Sikra uppstdllningsplatser
ldngs storre vdgar”.

4.4.3. Naturmiljo

Riksintresset for naturvard (N15) Vambdsa hagmaker — Forkdrla — Bloté, genomkorsas av befintlig
och ny E22 pi en striacka av ca 2 km i riksintresseomradets norra delar. De delar av
riksintresseomradet som genomkorsas av ny E22 sammanfaller med omrédet kring Forkarla kyrka och
omradet 6ster ddrom. For rodlistade arter och skyddsvarda trad vid Forkarla och Vambésa kan
effekterna pa lokal niva bli stora. For riksintresseomrédet i stort bedoms vagens lokalisering i dess
norra delar medfora marginella effekter. Detta beroende pa att endast en liten areal tas i ansprék av ny
vag och att det gors i anslutning till en redan befintlig vag. Utifran detta bedoms konsekvensen bli liten
negativ pa riksintresseomradet.

I den Ostra delen av utredningsomrédet, vid trafikplats Niattraby, genomkorsar befintlig E22 pa en
kortare stricka, ca 300 meter, delar av riksintresset for naturvérd (N18) Skdrva — Danmarksfjdrden -
Ndttrabydn. Den del som genomkorsas av E22 dr Nittrabyan, och eftersom ingen férandring sker
kring Nattrabyan bedoms inga konsekvenser for detta riksintresseomrade uppsta.
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Péverkan pa Natura 2000-omrédet skulle kunna ske genom att grundvattenforhéllanden i omradet
forandras till foljd av byggnation av ny E22 vilket i sin tur skulle kunna paverka vatmarken i norra
delen negativt. En styrande parameter tidigt i projektet har varit att lokalisera ny motorvig norr om
befintlig E22 for att undvika paverkan pa Natura 2000-omradet genom grundvattenpéaverkan.

Nagon grundvattensiankning som skulle kunna paverka de hydrologiska forhallandena séder om
befintlig E22 och vid vitmarken i Natura 2000-omradet forvantas inte uppkomma. Det som ocksa
skulle kunna ske ar att det blir en minskad grundvattenbildning till f61jd av forandrad/minskad
avrinning i omradet dar ny E22 byggs. Detta skulle i sin tur kunna leda till minskat grundvattenflode i
fuktstraket norr om Natura 2000-omradet. Den eventuella skillnad i avrinning och
grundvattenbildning som uppkommer med ny E22 norr om befintlig E22 bedéms dock med dagens
kunskap vara forsumbar och darmed inte ha nédgon betydelse for vatmarken. Nagon paverkan pa
Natura 2000 bedoms darfor inte uppkomma.

En naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI, enligt Svensk Standard SS
199000:2014) genomfordes i ett tidigt skede i planeringen i hela det ursprungliga utredningsomradet,
och kompletterande riktade inventeringar av bland annat fridlysta arter har darefter genomforts for att
fordjupa kunskapsunderlaget. Utpekade naturviardesobjekt har i utformningen av vigplaneforslaget
varit en parameter som vigts in och vigen med sldnter har dir s varit mojligt anpassats for att
efterstrava att minska paverkan pa omraden med hoga naturviarden. I vissa fall gar det dock inte
undvika ingrepp som medfor negativa konsekvenser for naturmiljon. Vagplaneforslaget innebar att tre
av naturviardesobjekten av klass 1, 8 av naturviardesobjekten av klass 2, 6 av naturviardesobjekten av
klass 3 samt 5 av naturvardesobjekten av klass 4 berors. Klass 1-objekten bestér av vagslant vid
Bjorketorp samt tradklidda marker vid Farmanstorp och Bjiarby. De tva senare hyser aven flera
skyddsvirda trad som kommer att paverkas av planforslaget nir den nya vagen anldggs genom
omréadena. Konsekvensen av planforslaget for den biologiska mangfalden bedoms utifrén paverkan
och effekter pad omraden ingdende i NVI, tillsammans med ingdende arter och biologiska strukturer
och element i omradet. Sammantaget bedoms konsekvensen for den biologiska méngfalden bli
mattlig-stor negativ.

Planforslaget gor dven intrang i ett drygt 30-tal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.
Dessa utgors huvudsakligen av stenmurar och smévatten, men dven odlingsrosen och négra alléer
bedoms péverkas av planforslaget. Storleken pa intrdngen varierar. For stenmurar som paverkas
efterstravas att dessa ska byggas upp i liknande omfattning och pé ett sitt sa att de behaller
biotopskyddet. Odlingsrosen foreslds kompenseras genom rosen uppfors pa lampligt stélle inom
vagomradet och alléer foreslas kompenseras med att dubbelt antal allétrad planteras.

Planforslaget innebar en direkt pdverkan pa en damm for lingbensgroda vid Bjarby, samt ett habitat
for sandodla vid Bjorketorpskorsningen. For dessa arter ska kompensationsatgirder utforas i form av
skapande av nya habitat innan de nuvarande ianspraktas av vagen.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora mattlig negativ konsekvens for naturmiljon.

4.4.3.1. Viltstyrning
Viltstdngsel kommer att anlaggas langs hela E22 strackning och det férordas att faunasténgsel for
medelstora och storre daggdjur anvinds. Nya faunapassager planeras strax oster om Listerby, vid
Vambasa och vid Skillinge/Bjarby. Passager for medelstora daggdjur/utterpassager foreslas anlaggas
vid Rodeback/Lerakrabicken, Listerbyan och Vambésabécken.

Med foreslagna dtgarder for viltsyrning bedoms effekterna i form av barridrer for viltet i omradet bli
mattliga. Faunastangsel i sig hindrar djur att na vagbanan och utgor sdledes en barriir, men effekten
jamfort med dagens E22 bedoms vara likvardig. Dessutom dr denna barriar av skyddande karaktar och
hindrar viltet fran att dodas i trafiken. Skapandet av faunapassager majliggor for vilt att korsa E22
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sdkert, vilket anses vara en forbattring jamfort med dagens situation. Sammantaget bedoms siledes ny
E22 medfora positiva konsekvenser for viltstyrningen i omradet.

4.44. Kulturmilj®

Paverkan pa omraden med virdefulla kulturmiljoer kan ske bade genom en direkt fysisk paverkan pa
fornldamningar och genom att kulturmiljon kan bli stord av buller eller visuell paverkan. Den fysiska
paverkan sker under byggtiden, medan den visuella paverkan och bullerstérningar kan férekomma
béde under byggnation och driftskedet.

Sammantaget gors bedomningen pé en 6vergripande niva att genom att lokalisera ny E22 i befintlig
strackning dir sa ar majligt, och intill befintlig E22 pa resterande stracka minimeras intrang i
omkringliggande marker liksom paverkan pé kulturmiljéerna.

Riksintresset Johannishus &sar bed6ms inte péverkas av vigens breddning i befintlig strackning, dels
eftersom kommunikationsstriken mellan E22 (den gamla kustlandsviigen) och Tvingvigen (Asvigen)
kommer att bestd men dven eftersom asstrackningen och Bjorketorpsstenen som béda ar uttryck for
riksintresset inte bedoms paverkas ytterligare da den nya vagen gér i samma lage som den befintliga
strackningen. Sammantaget bedoms séledes bedoms riksintressets uttryck inte paverkas av
utbyggnaden av E22 och inga konsekvenser uppstér.

Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck utpekade inom riksintresset Forkarla centralbygd och ar det som
berors av nya E22. Vardefullt 4r har att virna om kyrkans relation till omgivande strukturer samt dess
synlighet i landskapet. Om det breda vigrummet exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av
landskapet paverkas negativt. Dock ar landskapsrummet redan idag praglat av den befintliga E22 och
omgivande bebyggelsestrukturer bedoms bestd om den nya végen forlaggs langsmed den befintliga.
Kyrkans synlighet i landskapsrummet beddms inte paverkas. Sammantaget bedoms paverkan bli
marginell pa riksintresset och Forkarla kyrka med dess synlighet i landskapet bedéms inte paverkas.
Sammantaget bedoms konsekvensen pa riksintresset saledes bli liten negativ.

I omradet finns manga forn- och kulturlamningar som kommer att bli padverkade av planforslaget, men
i dagslaget ar inte det exakta antalet kdnt. Fortsatta arkeologiska utredningar kommer att genomfoéras
for att klargora omfattningen av fornlimningar som berors av planforslaget vilket kan bidra till att ge
ny kunskap om kulturmiljon i omradet. Sammantaget bedéms planforslaget med dagens kunskap
medfora en mattlig negativ konsekvens for kulturmiljon.

445, Vatten

4.4.5.1. Ytvatten
I planférslaget kommer utslappen av vagdagvatten vara mer kontrollerat dn idag. Detta eftersom
viagdagvattnet far infiltrera och 6versilas i sldnterna samt leds vidare till fordr6jningsmagasin
(dammar och dikesmagasin) for ytterligare 6versilning samt sedimentation. Férdrgjningsmagasinen
byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och avstingningsmojlighet samt mojlighet till
flodesutjaimning.

For Rodeback/Lerdkrabacken, Listerbyan och Nittrabyan byggs anlédggningar som ocksa har funktion
som katastrofskydd. Generellt forbéttras med planforslaget ocksa mojligheten till drift och underhall
av vigdagvattenanldggningarna. Dessa dtgirder leder till att ett renare vigdagvatten nar recipienterna
jamfort med idag. Darmed bedéms konsekvenserna for ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller
status bedoms forsdmras for ytvattenforekomsterna Listerbyan och Nattrabyan. Planforslaget
paverkar inte forutsittningarna for att nd MKN. Vid utbyggnad enligt planforslaget paverkas
dikningsforetagen men atgirdas sa dess funktion kan bibehéllas ddarmed bedoms de negativa
konsekvenserna bli férsumbara. Atgirder for att bibehalla funktionen av akerdriineringssystem och
privata dagvattensystem utfors.
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4.4.5.2. Grundvatten
Med foreslagna skyddsatgarder for grundvattenforekomsten Johannishusasen-Lerakra bedoms risken
for paverkan pa grundvattenférekomsten vara oférandrad gentemot nuldget varfor planforslaget inte
bedoms medfora ndgra konsekvenser for grundvattenforekomsten. Fa fororeningar bedoms spridas
fran végen till grundvattnet och MKN bedoms inte paverkas negativt for kemisk eller kvantitativ
status. Pa grundvattenmagasinet Vambéasa bedoms planforslaget ge en marginell effekt vilket kan ge
en liten-forsumbar negativ konsekvens.

Nedan i Tabell 9 presenteras planerade yt- och grundvattenpaverkande arbeten for aktuella broldgen
och skirningar. Utbredningen av berdknade maximala paverkansomraden for de broldgen och
skiarningar dar avstindet 6verskrider 20 m redovisas. Om berdknat pidverkansavstind anges med ett
streck (*-”) betyder det att ingen grundvattensinkning har berdknats uppkomma. Termen
paverkansomrade motsvaras av det omrade inom vilket avsdnkningen fran naturlig grundvattenniva ar

storre dn 0,3 m. Pdverkansavstandet utgors av radien pa paverkansomradet.

Tabell 9. Sammanstdllning av berékningsresultat for paverkansomrdden till féljd av grundvattensdnkningar.

Om berdknat pdverkansavstdnd anges med ett streck (”-”) betyder det att ingen betydande pdverkan pG omgivande

grundvattennivder har bedémts uppkomma.

Brolige/ .
Km B Byggskede Driftskede
2/500- | Dikesmagasin, )
2/630 Tpl Bjorketorp 116.m
Bro over E22,
2/983 Tpl Bjorketorp | ~ B
.. Ber#knat till 80 m, dock
4/400 E;S(?[e();{)erén begriansat av geologiska -
4 forhallanden till 50 m
Tpl Listerby,
4/713 skarning och 160 m 120 m
bro 6ver E22
/060 Bro over om _
S5 faunapassage 7
Bro 6ver enskild
6/566 vag, Forkarla 9om 60 m
kyrka
Bro over enskild
7/709 vag och 50 m 40 m
faunapassage
o 160 m nord-sydlig riktning,
8/887 Tpl Yambasa, begransat i 6vriga riktningar av -
bro 6ver E22 . -
geologiska forhallanden
9/659 E;g) Gver enskild 50 m 20 m, giller dven dagvattendammar
Beriknat till 160 m, dock Beriknat till 160 m, dock begriansat
10/700- | Skirningijord, | begridnsatav topografiska och av topografiska och geologiska
10/950 | Farmanstorp geologiska forhéllanden i véstlig, | forhallanden i viastlig, nordlig och
nordlig och 6stlig riktning. Ostlig riktning.
Bro 6ver enskild
vag och 120 m i nord-sydlig riktning, 70 m i nord-sydlig riktning,
10/968 | Faunapassage begréansat i 6vriga riktningar av begrénsat i 6vriga riktningar av
vid geologiska forhallanden geologiska forhallanden
Skillinge/Bjarby
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Bjarby backe,
skarning i jord
och berg, bro
over E22

11/584 160 m 160 m

Tpl Nittraby,
12/805 bro 6ver E22 B B

For nagra broldgen och skirningar kommer grundvattensédnkningar att ske under byggskedet och i
planforslaget dir det inte ar uppenbart att allmdnna och enskilda intressen inte skadas till f6ljd av
grundvattensiankningarna. Dessa grundvattensdnkningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet. I ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet kommer ocksa
beskrivningen av konsekvenser att fordjupas, men preliminart bedoms grundvattensiankningarna
kunna ge upphov till sma-stora negativa konsekvenser.

4.4.6. Jord- och skogsbruk

Utbyggnad av E22 kommer att innebéra att ca 64 hektar mark tas i ansprak av nytt vigomrade, varav
ca 32 hektar avser jordbruksmark férdelat pa ett 30-tal fastigheter och ca 24 hektar avser skogsmark
fordelat pa ett 50-tal fastigheter. Eftersom ny E22 respektive ny lokalvig placeras invid befintlig E22
har fragmentering av skiften undvikits, och de delar av aker- respektive skogsmarker som inte tas i
ansprak av ny vag bedoms fortsatt kunna brukas. Den valda lokaliseringen innebar att planforslaget
medfor att fa obrukbara jord- och skogsbruksskiften uppstar, varfor det ar den faktiska arealférlusten
inom vagomrédet som dr den paverkan som uppkommer. Vidare bedéms framkomligheten for jord-
och skogsbruksfordon liangs striackan forbattras med planforslaget. Planforslaget bedéms
sammantaget medfora liten negativ konsekvens for jord- och skogsbruk.

447, Klimat

I driftskedet kommer vaxthusgasutslapp och energianviandning ske framst fran trafikmangder
(person- och godstransport) nir viagen ar fardigbyggd, men dven fran forebyggande underhall som
behovs for att vagen kontinuerligt ska ha samma kvalitet under dess livsldngd och de halter
vaxthusgasutslapp dessa dtgirder medfor. Genom att arbeta ur ett livscykel- och hallbarhetsperspektiv
har projektet potential att minska klimatpéverkan fran ombyggnation av E22.

Konsekvenserna under byggskedet for klimatet bedoms sammantaget bli mattliga-stora negativa, men
ar beroende av hur arbetet med klimatreducerande atgérder fortskrider. Planforslaget innebér en
minskning av utslappen av COze av trafiken under en 40-arsperiod med drygt 20% jamfort med
nollalternativet och bedoms darmed som positivt. Den stora besparingen kan uppnés genom att
vigens horisontal- och vertikalgeometri forbattras jamfort med dagens situation, samt att en jamnare
hastighet kan erhélls p& vagen da alla korsningar i plan forsvinner. Troligtvis blir besparingen &nnu
storre eftersom FuelSave inte inkluderar stopp respektive kobildning orsakad av 6verbelastade
korsningar och végstrackor. En ombyggnad av E22 innebar ddrmed att vigutformningen har
anpassats s att vaxthusgasutslapp fran driftskedet (trafik) medfér en minskad klimatbelastning
jamfort med nollalternativet

Framtida klimatférandring innebar en 6kad nederbord, ett fordandrat nederbérdsmonster, och en hojd
havsniva. En 6kad nederbord kan i sin tur leda till en hogre paverka av hoga floden i
vattenforekomster. Inom ramen for projektet har utredningar gjorts for skyfall samt for hdga
vattenfloden i vattendrag. Detta har utforts for att kunna foresla atgarder som minskar risker for
Oversvamning inom projektet.

Risken for 6versvamning i planférslaget och konsekvenserna orsakade av hoga floden bedéms inte
forsamras jamfort med dagens situation med foreslagna atgirder. Darmed bedoms inga konsekvenser
uppsta fran planforslaget av hoga floden. Sammanfattningsvis bedoms med foreslagna atgarder risken
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for 6versvamning vid skyfall for E22 minskas och konsekvenserna bli oférandrade jamfort med dagens
situation.

4.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Projektet har ssmmantaget bedémts som l6nsamt med stora berdknade nyttor jamfort med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhallsekonomiska berdkningen med EVA (Effekter vid vdaganalyser) visar att projektet har en
hog samhallsekonomisk I6nsamhet, nettonuvardeskvoten berdknas till 1,77. De storsta positiva
nyttorna ar minskad restid och forbattrad trafiksiakerhet. Den nya anldggningen medfor enligt EVA-
berdkningen marginellt 6kade koldioxidutslapp pga 6kad dtgang av bensin da hastigheten langs
strackan hojs, vilket tillsammans med en 6kad res- och driftkostnad ar de enda negativa prissatta
effekterna i kalkylens. Ej prissatta negativa effekter ar det intréng i landskap och den barriar som
anldggandet av en ny vag innebir. Viagutbyggnaden riskerar att paverka kultur- och naturviarden samt
landskapsbilden negativt och ge upphov till en kad barrireffekt for djurlivet. Atgirder planeras for
att minska vagens barriareffekt.

Kinslighetsanalysen visar att projektet &ven med en hogre investeringskostnad (+1 standardavvikelse)
har en hég samhallsekonomisk 16nsamhet, med en nettonuvéirdeskvot pé 1,47.

4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen ombyggnad av E22 pé strackan kommer att forbattra mojligheten till pendling om inom
och till regionen, vilket ar positivt for regionens utveckling. Den 6kade arbetspendlingen kan medfora
béde positiva och negativa miljoeffekter beroende pa hur lang vagstrackning arbetskraften tidigare
haft till sin arbetsplats.

Den forbattrade vagstandarden kan komma att medfora en viss 6verflyttning fran kollektivtrafiken till
bil. Den okade tillgdngligheten till busshallplatserna med anslutande pendlarparkeringar underléttar
for byte mellan trafikslag langs strickan, vilket kan motverka detta. Det utbyggda GC-viagnatet kan

komma att innebéara viss 6kad arbetspendling langs strackan och stiarka géng och cykel som fardmedel.

4.7. Paverkan under byggnadstiden
4.7 1. Trafik under byggtiden

P4 strdckan mellan Bjorketorp och Listerby planeras den nya lokalvigen pé s6dra sidan av befintlig
E22 att byggas i ett forsta skede for att darefter kunna nyttjas som omledningsvag under tiden E22
breddas pa denna delstricka. Vid trafikplats Bjorketorp foreslds dven ramperna byggas i ett tidigt
skede for att kunna anviandas foér omledning och friliggande av broliaget. For att kunna bygga
ramperna och lokalviagen vid Bjérketorp behéver under kortare tid trafiken stiangas fran vag 669 i norr
och séder nar man hojer korsningarna. Forbi Listerby foreslas lokalviagen byggas forst for att pa sa sitt
frilagga trafikplats Listerby s att bron kan byggas samtidigt som den forbipasserande trafiken kan gi
pa lokalviagen. For att kunna ta hand om trafik norrifran viag 670 under byggtiden foreslas denna
trafik ledas Osterut via Smedjegatan for att sedan anslutas till den nya lokalvigen i sektion 4/900. En
provisorisk GC-vag skapas ocksa under byggtiden for att underlitta passage i Listerby.

3 Berdkningar med FuelSave visar att utsldppen av CO4. blir ligre for huvudalternativet dn for nollalternativet.
Detta beror pa att FuelSave ar en hogre upplost berakningsmodell som tar hansyn till vagens plan- och
profilgeometri och funktion fér vagbeldggning for varje 20-metersparti mm. EVA-kalkylen berdknar effekter pa
lankniva utifran generella effektsamband, dar en 6kad hastighet medfor 6kade CO2-utslapp.
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Mellan Listerby och Hasslo kan trafiken ga pa befintlig E22 nir ny motorvag byggs norr om befintlig
E22. Vid trafikplats Vambaésa foreslés lokalvigen forbi trafikplatsen pa dess sodra sida byggas forst for
att frilagga brolaget i trafikplatsen. Bron och trafikplatsen kan d4 byggas samtidigt som den
forbipasserande trafiken kan ga pé den nybyggda lokalvagen. For att ta hand om trafiken fran
norrgaende vig 672 under byggtiden foreslés en provisorisk vig byggas som ansluts till en tillfallig
cirkulation pa stdra sidan. Till denna ansluts dven trafik soderifran viag 673.

Aven pi delstrickan mellan trafikplats Vambasa och Nittraby kan trafiken ga pa befintlig E22 nir ny
motorvag byggs norr om befintlig E22. Nar trafiken kan flyttas 6ver till ny E22 kan befintlig E22
mellan Listerby och Néttraby byggas om och anpassas till lokalvagsstandard med parallell GC-vag.
Under byggtiden kommer norra delen av Bjarby skiras av fran E22. For att undvika att stinga in
Norra Bjarby och Agdatorps gard foreslas en provisorisk vig pa dkern visterut som ansluter till
befintlig korsning i sektion 11/120.

Péverkan pa trafik under byggtiden bedoms bli stor pé striackan mellan Bjorketorp och Listerby dar
omledning sker pa en smalare viagsektion. Mellan Listerby och Nittraby leds trafiken pa befintlig E22
och dar forvantas paverkan bli mindre. Tillgdngligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att
péverkas negativt langs hela strackan under pagdende arbete. Planering av arbetet behover ske sé att
tillgdngligheten till kollektivtrafiken kan bibehéllas under arbetets gang.

4.7.2. Tillfalliga upplag och etableringsomraden

For att entreprenoren ska kunna utfora sitt arbete tas mark tillfalligt i ansprak, utéver den mark som
utgor permanent vigomrade. Dessa ytor anges i viagplanens plankartor som tillfallig nyttjanderétt.
Utrymme for anldggningsarbeten erfordras pa vissa stillen inom vigomréadet och etableringsomraden
behdvs for uppstillning av arbetsbodar och fordon samt for tillfalliga upplag av material och massor.
Vidare finns det behov av vigar for transporter av fordon och material till arbetsomradet. For aktuell
stracka finns ocksa ytor inom vigomradet som tillfilligt kan nyttjas under byggtiden, detta giller tex
vid trafikplatserna, mellan befintlig E22 och ny lokalvig 6ster om Listerby etc.

Ytor som anvinds som etableringsomréden eller tillfalliga upplag kan utséttas for markpackning och
fororeningar (exempelvis spill fran arbetsmaskiner). Byggtrafik och transporter kommer att ske bade
pa befintliga och pa nya véagar i omradet. Byggtrafik, liksom rivning, schaktning samt tippning m.m.
kan medfora att damm sprids i omgivningen. Nar byggprojektet ar avslutat ska ytor som tillfalligt
anvants aterstillas och aterga till sitt ursprungliga anvindande eller till ny planerad mark.

4.7.3. Masshantering

Anliaggning av en ny vig genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga transporter
och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera omgivningspéaverkan efterstravas
alltid massbalans. Massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anldggningen efterstrivas
att ateranviandas inom projektet. En masshanteringsanalys avseende férekomst av jord- respektive
bergschaktsmassor, samt fyllningsmassor har utforts. Utover det har dven avbaningsmassor mangdats
pa generell niva.

Pa aktuell striacka bedoms tillgdngliga massor finnas i form av ca 557 000 m3 jordschakt. Av dessa
utgors ca 28 000 m3 av silt/lera. Det finns dven ca 191 000 m3 bergschakt, vilket vid sprangning sviller
till ca 287 000 m3. Dartill finns ca 120 000 m3 vegetationsavtagning, inklusive matjord.

Projektet medfor ett fyllnadsbehov som utgérs av ca 602 000 m3 bankfyllnad, ca 75 000 m3 for
bullervallar och ca 37 000 m3 for fyll for konstruktionsanliggningar. Overbyggnaden bedéms medfora
behov av ca 28 000 m3 bérlager och ca 161 000 m3 forstirkningslager och ca 1000 m3 for slitlager av
grus.

Nar det giller massbalans for schakt och fyll upp till terrass s& har projektet ett 6verskott pa
ca 130 000 m3 nir man riaknar in det spriangda berget. Med stor sannolikhet kommer entreprenoren
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att anvianda en stor del av berget till 6verbyggnadsmaterial. Antingen som litt bergbank och/eller
krossa upp berget till forstarkning beroende pa vilken typ av 6verbyggnad som entreprendren véljer.
Det gor att projektet inte kommer att ha nagot 6verskott av det battre massorna.

De delar av schakten som ar matjord/vegetation eller silt/lera ar inte ldmpliga att anvdnda for
bankfyllnad. De dr dock mdjliga att anvanda for vaxtbadd for vegetationsytor, markutjaimning och
bullervallar. Dessa massor kan till viss del aven anviandas for slantaterstéllning. Projektet berdaknas fé
ett 6verskott pa ca 33 000 m3 av denna typ av massor.

En oversiktlig provtagning av asfalt har utforts i 51 punkter. 6 av dessa prov visade pa halter av 6ver
Naturvardsverkets bedomning for farligt avfall (asfalt innehallande PAH 6ver 300 mg/kg). Denna
asfalt aterfinns pa en stricka av ca 50 m i Listerby och ca 200 m i Nittraby. Denna asfalt far inte
dteranvandas utan ska hantera och omhindertas som farligt avfall.

Samtliga 12 analyserade samlingsprover fran viagdikesprovtagning visar pa halter under
Naturvérdsverkets generella riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM). 2 samlingsprov
hade halter 6ver kiansliga markanviandning (KM) och 9 samlingsprov visade pa halter Gver
Naturvardsverkets riktvarde for MRR (mindre an ringa risk). Vid en borrpunkt i Listerby har det
patraffats halter 6ver KM i marken och ingen avgréansning av fororening har kunnat utféras. Halter
over MKM kan inte uteslutas hir och miljokontrollant ska darfor vara narvarande vid schakt vid
borrpunkten i Listerby.

Schaktmassor bedoms kunna anvindas fritt inom arbetsomradet, dir de &r tekniskt lampliga, d inga
halter 6verskrider MKM (tillimpad bedomningsgrund) férutom vid en provpunkt i Listerby. Om
dessa massor ska ateranviandas utanfor vigomradet behover en anmilan om att dtervinna icke-farligt
avfall for anldggningsdndamal, enligt 9 kap 6 § miljobalken upprittas och inldimnas till
tillsynsmyndigheten i den kommun dir massorna ska dteranviandas.

D4 utférd undersokning bestar av ett antal samlingsprover och stickprover gar det inte att utesluta att
fororeningar kan finnas inom andra delar av planomradet. Vid markarbeten bor man vara
uppmairksam pa fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg. Vid
misstanke om férorening ska miljokontrollant tillkallas for provtagning. Vid konstaterad férorening
ska entreprenoren snarast meddela bestéllaren om att fororenade massor har identifierats (enligt
Miljobalken (1998:808) 10 kap 11 §). Bestéllaren underrittar i sin tur tillsynsmyndigheten och en
anmalan om avhjilpandedtgirder gors.

4.7.4. Avfallshantering

For de fall dar befintliga byggnader eller andra anldggningar behdver rivas uppstar rivningsmaterial
som skall klassificeras efter materialtyp och fororeningsinnehall. Farligt avfall omhindertas p&
vedertaget sitt. Tva eternitledningar for ravatten finns inom planomradet vid km 2/960. Dessa
behover tas upp och omhéndertas pa vedertaget sitt.

4.7.5. Paverkan till féljd av buller och vibrationer

Under byggtiden blir det mer stérningar for boende langs strackan med trafikomledningar,
trafikavstangningar, byggtrafik samt byggbuller. Sprangningsarbeten under byggtiden kan orsaka
omgivningspaverkan med bade buller och vibrationer.

I samband med byggandet av E22 forvantas buller under byggtiden att variera beroende pa
arbetsmoment och tidpunkter. Storst pdverkan forvintas fran bullriga arbetsmoment sdsom
bergarbeten, palning, spontning och krossning. Mindre bullerpaverkan forvantas fran det allménna
bullret som uppstar inom arbetsomrédet exempelvis jordschakt, fyllning och lastbilstransporter.
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Vid vissa arbeten sdsom spriangning, pilning, spontning, packning och byggtrafik kan hogre
vibrationsnivaer till omgivningen uppsti. Atgirder och planering av arbetena gérs for att begrinsa
péverkan.

For att minska paverkan fran buller och vibrationer kan alternativa metoder anvéndas tex tystare
arbetsmetoder, avskarmning av buller och tidpunkt (under dagen och nir pa aret) nir arbetena utfors.
Mojligheten att utfora planerade fasadatgérder i vagplanen kan utforas tidigt i projektet for att
begrénsa bullerpaverkan.

For bedomning av buller under byggtiden bér bedomning ske enligt Naturvardsverkets allmidnna rad
om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

4.7.6. Paverkan pa miljon

Paverkan pé landskapsbilden under byggskedet kan uppkomma fran byggmaskiner, arbetsbodar,
arbetsomraden, tillfillig omledning av trafik etc. Dessa kan upplevas som frimmande element i
landskapet, varfor byggverksamheten i sig kan ge upphov till tillfdlliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden under byggskedet, utéver de permanenta férandringar i landskapsbild som
uppkommer av sjdlva motorvagen under driftskedet. Det buller som alstras av byggverksamheten kan i
viss man ha en negativ paverkan pa de rekreativa virden som finns utmed strackan och dven om
denna péaverkan ér tillfallig kan den upplevas besvirande.

Innan byggstart kommer fortsatta arkeologiska utredningar och undersokningar att genomforas for att
klargora fornldmningsbilden. Fornlimningar som blir direktpaverkade av vigbyggnationen och inte
kan bevaras kommer att dokumenteras och slutundersokas innan viagbyggnationen startar.
Fornlamningar i vigens narhet som kan komma att paverkas ska markas ut innan byggstart for att
sakerstélla att dessa inte skadas av byggnationen.

For nagra broldgen och skdrningar kommer grundvattensankningar att ske under byggskedet dar det
inte dr uppenbart att allmidnna och enskilda intressen inte skadas till foljd av
grundvattensiankningarna. Dessa grundvattensiankningar kommer att hanteras vidare i ans6kan om
tillstdnd for vattenverksamhet.

Dar arbeten utfors i eller i anslutning till vattendrag kan det uppsta en temporar grumling av vattnet
vilket kan fa negativa konsekvenser for vattendragens djur- och vixtliv. Det kan dven ske oavsiktliga
utslapp i samband med olyckor eller fran arbetsfordon som sprids till vattnet. Lanshallningsvatten,
som uppstar i samband med exempelvis schaktning, kan innehélla forhéjda halter av féroreningar
eller slam och behover darfor renas innan det sldpps vidare for att inte férsamra kvaliteten i en
recipient. Arbetena utfors i mojligaste man vid lag vattenforing. En temporar grumling bedoms
uppkomma i samband med att torrldggning av respektive afara paborjas och avslutas, paverkan kan
minskas med olika skyddsatgarder. Torrlaggning sker enbart inom det omrade som behévs for
arbetenas genomforande. Flodet i an uppritthélls genom forbipumpning under byggtiden.
Lanshéllningsvatten som uppkommer under brobygget kan forslagsvis ledas till planerat
fordrojningsmagasin i narheten for att sedimentera och infiltrera innan det leds till narliggande
vattendrag. Den paverkan med grumling som uppkommer ar temporar och kommer inte paverka
mojligheten att uppfylla MKN for ytvatten pé sikt.

Vid arbeten inom det vattenskyddsomrade som finns utmed strackan kan extra forsiktighetsatgarder
for att hindra spridning av fororeningar kravas. Skyddsforeskrifterna ska foljas, vilket bland annat
innebar begransningar i var hantering av petroleumprodukter och tvitt av fordon med mera far ske.

Byggarbetena kan dven resultera i skador pa naturmiljoer. Dels genom att arbets- och
etableringsomréden gor fysiska intrang i naturmiljéer och dels genom att intilliggande trad kan fa
skador p4 rétter och kronor. Aven om marken &terstills efter byggskedet kan vissa skador bli
permanenta. Huruvida skadorna blir permanenta eller inte, beror pa vilka viarden som skadas och i
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vilken omfattning. Den permanenta paverkan som uppstér pa naturmiljon i byggskedet genom
avverkning av trad och intrang i naturmiljoer giller dven for driftskedet.

Jord- och skogsbruk kan paverkas genom tillfalligt arealbortfall frin arbetsomrédet och frén
eventuella etableringsytor, samt genom att markerna under byggtiden kan bli mer svértillgédngliga,
framst for jordbrukarna som har tiatare brukande av jordbruksmark jamfért med skogsbruk som inte
behover ta sig ut lika ofta till skogsskiftena. Jordbruksmark som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt under byggskedet kommer att aterstéllas efter byggnation.

4.7.7. Klimatpaverkan

Genomforandet av projektet berdknas innebira en klimatpaverkan pé ca 27 000 ton CO2-ekvivalent.
Resultaten av klimatkalkylberdkningar visar att den fraimsta paverkan under byggskedet sker fran
anlaggning av vig med avseende pa bland annat masshantering och asfaltsbeldggning, samt
anldggning av vagbroar (material och geotekniska atgarder). Vidare leder d&ven permanent
skogsavverkning till en stor klimatpaverkan genom uttaget av timmer som péverkar kolsankan, samt
genom brénsleforbrukning frén skogsmaskiner (fossilt bréansle).

Masshanteringen ger upphov till en paverkan genom 6kad mangd transporter bade inom
arbetsomradet och genom masstransporter till och fran arbetsomradet. Trafikverket stéller krav pa
drivmedel inom investeringsprojekt for att minska péverkan frén transporter vid masshantering.
Effekterna fran masstransporter uppkommer under en begriansad tidsperiod och sammanfattningsvis
bedoms konsekvensen som liten negativ.

Projektet har som mal att striva efter en begransad klimatpaverkan, samt att projektet i sin helhet ska
strdva mot massbalans och ge upphov till sa lite avfall som mojligt. Genom att arbeta med
klimatreducerande atgirder samt hallbar masshantering som leder till bland annat minskade
masstransporter kan klimatpéverkan under byggskedet begransas. Under kommande skede ska
konkreta forslag pa klimatreducerande atgirder tas fram, och vidare stills krav vid upphandling av
entreprenad kopplat till klimatreduktion under byggskedet.

4.7.8. Atgéarder under byggtiden

Byggherren kommer att stélla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppfoljning. Under byggskedet kommer miljokontroll att utforas for att sakerstélla att
stillda krav och ev villkor i miljodomar och dispenser efterlevs.

For ytterligare information om atgarder under byggtiden, se MKB.
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5 Samlad bedomning

I detta kapitel gors en bedomning av 6verensstimmelse med och bidrag till de transportpolitiska
maélen och miljokvalitetsmélen. Den samlade bedémningen omfattar 4ven en samlad bedomning av
projektets konsekvenser.

5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande maélet har preciserats i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska bidra till
att ge alla en grundliaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hénsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa (Regeringskansliet ,
2021).

Transportférsorjningen ar annu till dominerande del beroende av fossila branslen och biltrafiken pa
strackan berdknas 6ka inom en 30-arsperiod vilket i sig gor att vigen ar negativ for det Gvergripande
maélet for en hallbar transportférsorjning. Ombyggnaden till motorvag bidrar dock till att utslapp av
COxc frén trafikeringen under vagens drifttid minskar jamfort med nollalternativet, varfor projektet
anda kan sdgas bidra mer till en hallbar transportforsorjning 4n om E22 inte byggs om till motorvag.

Ombyggnaden av E22 bidrar till uppfyllande av funktionsmaélet bade pa den lokala och pa den
overgripande nivin. P4 den lokala nivan bidrar projektet genom att nuvarande E22 kommer att fa
funktion av lokalvag med mindre trafikbelastning. Det lokala utbytet langs och tvirs vigen kommer att
forenklas och blir sikrare. Forbattringarna for gdng- och cykeltrafiken kommer att bli patagliga. Detta
kan i sin tur leda till en 6kad anvindning av kollektivtrafiken genom tryggare och sakrare vig till
hallplatser langs striackan och enklare byten mellan trafikslag. P4 den 6vergripande nivan férbattras
transportmgjligheterna pa langre avstdnd med den 6kade standarden pé vigen.

Bidrag till hansynsmélet sker bland annat genom att ombyggnaden av E22 forbattrar sdkerheten for
boende och trafikanter pa strackan. De framtagna projektmalen ligger ocksa i linje med de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. For beskrivning av méalutvirdering av projektmal se
avsnitt 5.3.

5.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det 6vergripande malet for
miljépolitiken ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhélle dér de stora miljoproblemen i
Sverige ar losta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta
overgripande mal kallas generationsmaélet. Utover generationsmaélet finns 16 nationella
miljokvalitetsméal med preciseringar samt etappmal. Sveriges miljomal dr ocksa maél for det nationella
genomforandet av den miljomaéssiga delen av de globala hallbarhetsmélen, Agenda 2030. De
nationella miljomaélen giller &ven som regionala miljomal for Blekinge med undantag av malet
Storslagen fjdllmiljo som man inte arbetar aktivt med i lanet.

Relevanta miljokvalitetsmal behandlas i tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning.
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5.3. Projektmal

Projektmal

Malutvirdering

Mal kopplat till andamalet med projektet och de brister som identifierats

Ny E22 ska utformas med enhetlig standard som
stodjer vagens funktion och framjar en 6kad
framkomlighet och trafiksikerhet mellan
Bjorketorp och trafikplats Nittraby.

Malet uppnés genom ombyggnation till
motorvig pa hela strackan.

Vaganlaggningarna ska utformas s att
forutsattningar for en god kollektivtrafik finns.
Restiden ska bibehallas eller forbattras i
forhéllande till dagens situation.

Planering och placering av busshéllplatser,
pendlarparkeringar samt géng- och cykelvagar
har varit viktiga parametrar som dven samratts
med berdrda intressenter under projektets gang
for att hitta en sa optimal 16sning som majligt.

Losningen i planforslaget bidrar till att malet
uppfylls.

Utformning av ny E22 och lokalviagnit ska
mojliggora for effektiva byten mellan
transportmedel for att 6ka andelen som aker
kollektivt (buss — regional och fjarrtrafik,
samékning).

Planering och placering av busshéllplatser,
pendlarparkeringar samt gang- och cykelvigar
har varit viktiga parametrar som &ven samratts
med berdrda intressenter under projektets gang
for att hitta en s& optimal 16sning som majligt.

Losningen i planforslaget bidrar till att malet
uppfylls.

Viganlaggningarna ska utformas sa att
anvandarna inte begréansas pga upplevd

otrygghet;

o Okad trafiksikerhet genom enhetlig
standard pa ny E22 samt trafikplatser
med planskildhet.

e Okad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter genom utredning och
anpassning av gang- och cykelviagnatet
samt utformning av trafikplatser.

Maélet uppnéas genom ombyggnation till
motorvag pa hela strackan vilket ger planskilda
korsningar i trafikplatserna.

Géng- och cykelvignitet har varit med i arbetet
som en viktig planeringsparameter, och
projektet ger ett ssmmanhallet gdng- och
cykelvagnat hela vagen fran Bjorketorp till
Nattraby.

Anliggande och anpassning av lokalvagnitet
parallellt med ny E22 ska ske pa sddant sitt att
en okad tillganglighet och framkomlighet samt
forbattrade omledningsmajligheter ges.

Lokalvag kommer att finnas ldngs hela strackan

fran Bjorketorp och Gsterut efter ombyggnation.

Detta ger goda omledningsméjligheter vid en
eventuell olycka pa E22. Lokalviagnitet
mojliggor ocksa for framkomlighet for
langsamtgdende fordon.

Losningen i planforslaget bidrar till att malet
uppfylls.

I de fall befintlig E22 ska nyttjas till lokalvag och
gc-vag ska den anpassas till sin nya funktion.

Befintlig E22 anpassas till lokalvig pé strackan
mellan Listerby och Nittraby. Losningen i
planforslaget bidrar till att méalet uppfylls.
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Mal kopplat till den hansyn som behover tas (buller/landskap/natur/kultur/vatten

mm)

Projektet ska utreda vad som &r tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt vad giller
bullerskyddsatgirder, for att om mdjligt uppna
oforandrad eller forbattrad miljo fér narboende
genom bullerskyddsatgirder.

Ombyggnation av E22 till motorvag medfor
ljudnivaer som kan leda till stérningar for de
som bor utmed strackan. Redan idag dr den
aktuella strackan utsatt for hga bullernivaer.
De vignara bullerskyddsatgiarder som foreslas i
planforslaget resulterar i att antalet fastigheter
med bullernivaer 6ver riktvardet vid fasad
minskar jamfort med nollalternativet (ca 35 %
farre) och oforandrat jamfort med nulaget.
Forutom de vignara atgiarderna foreslds aven
fastighetsnira skyddsatgiarder som ytterligare
forbattrar ljudmiljon vid bostadshusen.

Losningen i planforslaget bidrar till att malet
uppfylls.

Viaganldggningens barridreffekt ska vigas in som
en parameter i planeringen och om mgjligt
begransas for boende, vilt och landskapsbild.

Barridreffekten har varit en av ménga
parametrar som har utviarderats i arbetet med
planforslaget. En lokalisering av ny E22 i eller i
anslutning till befintlig strackning har
sammantaget bedomts vara det basta
alternativet. Denna forutsattning med E22 och
lokalvig intill varandra skapar ett brett vigrum
som bitvis kan upplevas som en barriar i
landskapet. Med de atgidrder som beskrivs nedan
bedoms barridreffekten 4nd& kunna begriansas
och l6sningen i planforslaget bidrar till att mélet

uppfylls.

Faunapassager langs med vagen minskar
barridreffekten for vilt.

Planskilda korsningar underlittar for boende att
korsa motorvigen.

Projektet ska planeras och utforas pa ett sddant
satt att paverkan pa yt- och grundvatten samt yt-
och grundvattenberoende ekosystem begrénsas.

Ytvatten langs strackan foreslas forses med
atgarder sa som oljeavskiljande funktion och
avstangningsmojlighet for att minimera
péverkan pa vattenmiljéerna och dess
ekosystem. For att minimera barridreffekt i
vattendragen foreslas passager for medelstora
daggdjur inklusive utter anlaggas vid
Rodebick/Lerdkrabicken, Listerbyan och
Vambasabiacken.

Vattenskyddsomrédet forses med téta diken
samt tat mittremsa eller atgdrd med
motsvarande riskreducerande effekt for att
minimera risk for paverkan pa
grundvattenforekomsten.
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For nagra brolagen och skiarningar kommer
grundvattensdnkningar att ske dar det inte ar
uppenbart att allmanna och enskilda intressen
inte skadas till f6ljd av
grundvattensinkningarna. Dessa kommer att
hanteras vidare i ansdkan om tillstdnd for
vattenverksamhet.

I planeringen ska hinsyn tas till befintliga
strukturer och pidgdende markanvindning,
ekologiskt kiansliga omraden samt omraden med
hoga kulturmilj6- och landskapsvirden.
Avvagningar mellan intressen ska goras sd att
negativ paverkan sa langt som majligt
begransas.

Vid planeringen av viagen har dessa parametrar
vagts in tillsammans med en rad andra
parametrar. Tidigt identifierades en strackning i
och intill befintlig vdg som mest 1amplig. Denna
strackning tar ocksa i storsta mojliga méan
hénsyn till pAgdende markanvindning.

Omraden med hoga kultur- och
landskapsvarden forekommer i omradet,
framforallt kring Forkarla kyrka dar omradet
aven ar av riksintresse for kulturmiljévarden.
Placeringen av motorvagen strax norr om
befintlig E22 anses sammantaget vara det mest
lampliga nar en sammanvéagning mellan
intressen sd som markanvindning,
fragmentering av akermark och kulturmilj6- och
landskapsvarden gors, 4ven om det breda
vagrummet kan uppfattas som en barriar i
landskapet.

Vid planering av ny E22 och lokalvagnatet ska
aven mojligheter att utveckla och stirka varden i
landskapet vagas in.

Detta delmal har indirekt hanteras i andra
hansynsmal i projektet. Genom att arbeta med
till exempel gestaltningen av trafikplatserna har
landskapsvarden beaktats.

Projektet i sin helhet ska strava mot massbalans
och ge upphov till sd lite avfall som majligt.

Utredning av massbalans har genomforts och
berdkningar visar pa ett mindre massoverskott i
projektet. Bullervallar istéllet for bullerskarmar
foreslas pa négra platser. Massbalans
efterstravas och massor ateranviands i storsta
mojliga mén inom projektet.

Mal kopplat till klimat

Projektet ska strava efter att dar majligt, vilja
effektiva tekniska l6sningar utifran ett
helhetsperspektiv med hiansyn till dess
livscykelkostnader, bade for byggande,
underhall och anvindande. Detta gors genom en
nytdnkande, l6pande process i arbetet kring att
fanga aspekter som bor tas hiansyn till i ett LCC-
perspektiv.

Under projektets géng har LCC-fragan hanterats
och avviagningar har gjorts dven utifran detta
perspektiv. I det skede projektet nu befinner sig
ar det viktiga att i planen skapa forutsattningar
for att i kommande skeden mojliggora val och
I6sningar som dr gynnsamma utifran ett LCC-
perspektiv.

Projektet ska under utredningsarbetet viga in
energiforbrukning och koldioxidutsldpp under

Den plan- och profilgeometri som valts for vigen
innebdr att utslippen av CO.. frin trafiken
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vagens driftsfas som en parameter att ta hinsyn
till vid avviagning mellan olika intressen och
mellan olika vagutformningsalternativ.

jamfort med ett nollalternativ blir drygt 20%
lagre pé en 40-arsperiod under vagens drift.

Losningen i planforslaget bidrar till att malet
uppfylls.

Projektet ska striva efter att begrinsa
klimatpéverkan under byggnation av vagen.

Genom att arbeta med klimatreducerande
atgarder samt hallbar masshantering som leder
till bland annat minskade masstransporter kan
klimatpaverkan under byggskedet begrinsas.
Under kommande skede ska konkreta forslag pa
klimatreducerande &tgarder tas fram, och vidare
stills krav vid upphandling av entreprenad
kopplat till klimatreduktion under byggskedet.
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6 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel utgor en central del av miljobalken och reglerar all
verksamhet och alla atgiarder som kan paverka miljobalkens mél i 1 kap. 1 § miljobalken. Dessa regler
giller parallellt med annan lagstiftning om det inte anges sarskilt att de inte ska tillampas. Syftet med
de allmanna hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allmidnna hansynsreglerna i
miljébalkens andra kapitel iakttagits.

Nedan foljer en utvirdering av projekt E22 Ronneby-Karlskrona, delen Bjorketorp - Nittraby, sett till
de allmanna hansynsreglerna.

Bevisbordsregeln innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird som ska
visa att hansynsreglerna f6ljs. Under framtagande av vigplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
gors kontinuerligt en sammanviagning av olika aspekter och miljohansyn vilket innebar att
hansynsreglerna ocksa vigs in i det kontinuerliga arbetet med vigplanen. Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvands i syfte att sikerstalla hantering och uppfoljning av de miljofragor som hanteras
inom ramen for projektet. Genom miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att kunskap om relevanta miljoférhéllanden inhdmtats under hela vigplaneprocessen genom
faltbesok, samrad, inventeringar och utredningar. Den kunskap som har inhdmtats under
planeringsprocessen har vagts in i utformningen av planforslaget s att negativa miljokonsekvenser
har undvikits eller begréansats.

Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begrénsa eller
forhindra negativ paverkan redan dar risk finns for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebir att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK
2012:22) samt stiller krav pa entreprendrers och uppdragstagares miljohdnsyn genom publikation
2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer
stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att rdvaror och energi ska anvindas sa
effektivt som mgjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstravas vid
vagbyggnationen. Dar 6verskott av massor uppstar efterstravas ateranviandning.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en saddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskor och miljo. Alternativa lokaliseringar har studerats i
tidigare utredningar och efter Vagutredningen 2003 fattade dévarande Vagverket ett inrikiningsbeslut
om att projektet skulle drivas vidare med en striickning i nuvarande vigstrak. Aven den AVS som
genomfordes 2016 stillde sig bakom detta tidigare beslut. Projektets uppdrag, nar planprocessen
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startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ nuvarande vigstrak. I samband med detta
gjordes en ny utvardering av den valda lokaliseringens lamplighet. Utifran den utvirderingen finns det
inte nagot som talar for att Trafikverket skulle gora en annan bedomning dn vad som utforts tidigare
avseende en ny vagstrackning i anslutning till nuvarande végstrék for E22 pa strackan Ronneby 6st —
Nittraby. Bedomningen av lokaliseringens lamplighet i anslutning till nuvarande vagstrak kvarstar
aven for projektets nuvarande omfattning mellan Bjorketorp och Nittraby. Trafikverkets avvagningar
och bedomningar av lokalisering och utformning inom utredningsomradet kvarstar ocksa.

Inom ramen for arbetet med végplanen har alternativ for den nya vigens lokalisering och utformning
studerats i anslutning till befintlig E22, dvs inom det utredningsomrade som identifierades i
inledningen av arbetet med viagplanen. Styrande parametrar for lokaliseringen av E22 inom
utredningsomradet har varit den befintliga vagens plan- och profilgeometri samt forutsattningarna i
det omgivande landskapet utifran allménna och enskilda intressen.

Se dven avsnitt 3.1 och 3.2 for mer detaljerade beskrivningar kring lokaliseringen av vigen.

6.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i miljobalkens femte
kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pé vetenskapliga grunder och ange den miljokvalitet som
manniskan och/eller miljon kan anses tala. Fér narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

e luftkvalitet (utomhusluft) omfattande kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, bensen,
kolmonoxid, bly, partiklar och ozon

e buller

e fisk- och musselvatten
e vattenforekomster

e havsmiljon

Luftkvalitet har avgransats bort i detta projekt, se motivering i MKB. Fisk- och musselvatten samt
havsmiljon ar inte aktuellt inom utredningsomradet.

Buller

Miljokvalitetsnormen f6r buller inférdes ar 2004 genom forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Normen har sitt ursprung fran de krav pa kvaliteten pa miljon som foljer av Sveriges medlemskap i
Europeiska unionen (5 kap. 2 § p 4. miljobalken).

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller dr en slags malsidttningsnorm. I férordningen skriver
regeringen "Det ska efterstriavas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors
hilsa”. Med omgivningsbuller menas ett oonskat och skadligt utomhusljud frén vagar, jairnvagar, flyg,
industrier, byggarbetsplatser, vindkraft, skjutfalt, motorsport- och bilprovningsbanor.

Primirt dr det kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer foljs. Det frantar
dock inte verksamhetsutévare skyldigheten att genom sin egenkontroll striava efter att begrinsa
bullerstorningar. Normen f6ljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter pa manniskors hélsa av
omgivningsbuller.

I Trafikverkets &tgardsprogram enligt Férordning om omgivningsbuller, 2019-2023, redovisas
Trafikverkets méalsdttning med arbetet med buller genomfors pa ett 6vergripande plan.

Vid planering och planldggning enligt vaglagen s& ska miljokvalitetsnormer och atgardsprogram fran
storre vigar (6ver 3 miljoner fordon/ar) dvs ADT storre dn 8300 foljas. E22 har en ADT storre dn
8300 och darmed ska miljokvalitetsnormen f6ljas.
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Planforslaget med foreslagna bullerskyddsitgirder kommer att minska antalet boende som utsétts for
skadligt buller (ljudnivéer 6ver riktvardet) och ddrmed foljs miljokvalitetsnormen for buller.

Vattenforekomster

Alla ytvatten och utpekade grundvatten i Sverige ar indelade i vattenforekomster vilka klassificeras
utifran vattnets nuvarande status av Vattenmyndigheten. Miljokvalitetsnormer (MKN) och
statusklassning av yt- och grundvatten ar bestimmelser om kvaliteten pa vattenmiljon, vilka faststalls
med stéd av 5 kap MB, enligt vattenforvaltningsforordningen.

Planforslaget med foreslagna skyddséatgarder kommer leda till att ett renare vigdagvatten nar
recipienterna dn idag i och med mindre diffus paverkan frén viagen. Utloppen fran
dagvattenanldggningen anordnas med flodesreglering sé att ingen negativ flodespaverkan mot dagens
situation sker pa vattendragen. Darmed bedoms ingen kvalitetsfaktor eller status férsamras for
ytvattenforekomsterna Listerbydn och Nittrabyan. Planforslaget paverkar inte forutsattningarna for
att nd MKN.

Med de foreslagna skyddsétgarder for grundvattenforekomsten Johannishusasen-Lerdkera bedoms
passagen av grundvattenforekomsten inte forsamras jamfort mot nuliget. Fa fororeningar bedoms
spridas fran vigen till grundvattnet och MKN bed6ms inte paverkas negativt.

6.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens inledande kapitel beskriver att miljobalken ska virna om méanniskors hilsa och miljon,
verka for bevarande av vardefulla natur- och kulturmiljéer och biologisk méngfald samt verka for en
langsiktigt god hushallning med mark- och vattenomréden. En ldngsiktigt god hushallning innebar att
marken pé varje geografisk plats ska nyttjas pa ett for den geografiska platsen lampligt sitt. Vid en
forandrad markanvandning innebéar det att olika intressen som samexisterar ibland behover vigas mot
varandra.

Val av lokalisering och avstimning mot de nationella intressen som framgar av 3 och 4 kapitlen i
miljébalken gjordes i samband med viagutredningen 2003 d& alternativ nuvarande végstrak valdes.
Projektets uppdrag, néar planprocessen startades 2019, var att projektera vidare enligt alternativ
nuvarande vagstrak. I samband med detta gjordes en ny bedomning av den valda lokaliseringens
lamplighet, dvs i anslutning till befintlig E22, vilket redogors for i avsnitt 3.1.

En ny- och ombyggnad av E22 till motorvig inom det valda utredningsomradet kan komma att
innebéra paverkan pa olika intressen och viarden, oavsett var viagen lokaliseras. I arbetet med
framtagandet av vagplanen och vagens strackning inom det valda utredningsomradet har en viktig del
av arbetet varit att gora sammanvagningar mellan olika intressen och bedéma vilken lokalisering och
utformning av vigen som ar den sammantaget mest lampade.

E22 dr en vig av nationell betydelse som omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 68§
miljobalken. Projektet innebar att E22:s karaktar som nationell stamvéag forstarks. Tillgangligheten
savil inom som mellan regionerna kommer att forbéttras genom projektet och storningarna kommer
att minska. Att 6ka framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten pa vigstriackan bedéms som ett
vasentligt allmanintresse som motiverar att mark tas i ansprak for bygganden av den nya véagen.
Foreslagna atgarder medfor dven att kollektivtrafiken far en battre framkomlighet och att
mojligheterna att valja gdng och cykel som fairdmedel lings strackan starks.

P& grund av plan- och profilgeometrin ar en breddning av befintlig vag majlig pa strackan mellan
Bjorketorp och Listerby, men pa strickan mellan Listerby och Nattraby behover ny viag byggas vid
sidan av den befintliga. Att bredda végen i befintlig strackning, med en ensidig breddning pa norra
sidan, mellan Bjorketorp och Listerby bedéms sammantaget vara den mest fordelaktiga lokaliseringen
och utformningen sett till projektets helhet och registrerade allménna intressen langs strackningen.
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Att bredda végen i befintlig strickning bedoms dven vara det mest skonsamma for det
vattenskyddsomrade som finns i Johannishusésen. Mellan Listerby och Nittraby foreslas ny vig
lokaliseras norr om befintlig E22. Styrande for lokaliseringen pé denna stracka har framfor allt varit
Natura 2000-omradet Vambésa norra samt Forkarla kyrka som béda ligger pé sodra sidan E22, varfor
en byggnation av ny E22 lokaliseras norr om befintlig vig. Langre 6sterut finns Skillinge gravfalt med
hoga natur- och kulturmiljovarden pa sodra sidan befintlig E22. Ny E22 lokaliseras darfor fortsatt
lampligast norr om befintlig vdg. Plangeometrin for motorvagen, dvs att det inte gar att svinga vigen
for mycket fram och tillbaka i sidled, ar ocksa styrande for den fortsatta placeringen pa norra sidan.
Placeringen av ny E22 bredvid befintlig vig mojliggor ocksé anpassning av den befintliga E22 till
lokalvag.

I vagens ndromrade finns ett Natura 2000-omrade (Vambasa norra) samt nigra utpekade omraden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken (MB).

Intréng i Natura 2000-omradet undviks i och med vigens lokalisering pa norra sidan av befintlig E22.
Péaverkan pa Natura 2000-omrédet skulle ocksa kunna ske genom att grundvattenférhallanden i
omrédet forandras till foljd av byggnation av ny E22 vilket i sin tur skulle kunna paverka vatmarken i
norra delen negativt. Nidgon grundvattensankning som skulle kunna paverka de hydrologiska
forhéllandena soder om befintlig E22 och vid vatmarken i Natura 2000-omradet férvéntas inte
uppkomma. Det som ocksa skulle kunna ske ar att det blir en minskad grundvattenbildning till foljd av
forandrad/minskad avrinning i omradet dar ny E22 byggs. Detta skulle i sin tur kunna leda till
minskat grundvattenflode i fuktstraket norr om Natura 2000-omradet. Den eventuella skillnad i
avrinning och grundvattenbildning som uppkommer med ny E22 norr om befintlig E22 bedoms dock
med dagens kunskap vara forsumbar och darmed inte ha ndgon betydelse for vitmarken. Nigon
paverkan pd Natura 2000 bedéms darfor inte uppkomma.

Utbyggnadsforslaget genomkorsar pa tva stillen riksintresse for kulturmiljévarden; Johannishus dsar
mm och Forkdrla centralbygd.

Riksintresseomradet Johannishus dsar bedoms inte paverkas av viagens breddning i befintlig
strackning, dels eftersom kommunikationsstraken mellan E22 (den gamla kustlandsvigen) och
Tvingvégen (&sviagen) kommer att bestd men &ven eftersom asstrackningen och Bjérketorpsstenen
som bada dr uttryck for riksintresset inte bedoms paverkas ytterligare dd den nya vigen gar i samma
ldge som den befintliga strackningen.

Forkarla kyrka ar ett av flera uttryck utpekade inom riksintresset Forkarla centralbygd och ar det som
berors av nya E22. Vardefullt 4r har att virna om kyrkans relation till omgivande strukturer samt dess
synlighet i landskapet. Om det breda vigrummet exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av
landskapet paverkas negativt. Dock ar landskapsrummet redan idag praglat av den befintliga E22 och
omgivande bebyggelsestrukturer bedoms bestd om den nya vagen forlaggs langsmed den befintliga.
Kyrkans synlighet i landskapsrummet bedoms inte paverkas. Sammantaget bedoms paverkan bli
marginell pa riksintresset och Forkirla kyrka med dess synlighet i landskapet paverkas inte.

Tva omréden av riksintresse for naturvarden genomkorsas av utbyggnadsforslaget; Vambasa
hagmaker — Forkdrla — Bloto och Skdrva — Danmarksfjdrden -Ndttrabydn. For riksintresseomradet
vid Vambasa bedoms vigens lokalisering i dess norra delar medféra marginella effekter och darmed
liten negativ konsekvens. Den del som genomkorsas av E22 av riksintresset vid Nattrabyan ar just
sjalva an, och eftersom ingen forandring sker kring Néttrabyan bedoms inga konsekvenser for detta
riksintresseomrade uppsta.

Utbyggnaden tangerar dven ett omrade som ar klassat som riksintresse for hogexploaterad kust enligt
4 kap 48 miljobalken. Riksintresset bedoms inte paverkas av planforslaget.
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Intréngen i omrédena av riksintresse bedoms inte paverka deras barande varden. Sammantaget gor
detta att projektet bedoms uppfylla de allmdnna hushallningsbestimmelserna i 3 kap. MB och de
sdrskilda hushéllningsbestaimmelserna i 4 kap. MB.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

Vigplanen for “E22 Ronneby-Karlskrona, delen Bjérketorp - Nattraby” reglerar vagstrackans ny- och
ombyggnad. Nytt vigomrade for vagatgiarder som foreslas vid allmén vag omfattar, forutom sjdlva
véagen, utrymme for de viganordningar som kravs. Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa
diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken, belysning med mera som har direkt koppling till
vagen. Vagritten innebdr inte att fastighetsgranserna andras.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med vagritt eller
inskrankt vagratt. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir
vigen dras in.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full riatt att bestimma 6ver anvindningen av marken.
Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

71. Permanent markansprak vag

7.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess vaganordningar tas i ansprik med vagratt.

For att mojliggora drift och underhall ingér i vigomradet en kantremsa utanfor faunastangsel som ar 1
meter i akermark och 2 meter i skogsmark. Dar faunastangsel saknas ingér i vigomradet en kantremsa
pa 0,5 m i dkermark utanfor bankfot eller slantkron inklusive avrundningar for drift och underhéll av
slianten. I skogsmark ar kantremsan 2 m bred utanfor bankfot eller slantkron med avrundningar for att
undvika att trad vaxer in i sldnten. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak.

Vigplanen tar i ansprak ca 64 ha mark med vagritt som bestar av nytt vigomrade. Ytterligare ca 35 ha
mark bestar av befintligt vigomrade som Trafikverket redan har vagratt for.

Végplanen innebar att nytt vigomrade tar ca 3 ha med vigratt inom detaljplaneomréde i ansprak.

Vigplanen innebar att totalt 12 bostadsfastigheter kommer att behova 16sas in i sin helhet. De
fastigheter som kommer att behova 16sas in ar Ronneby Listerby 4:15, 4:18, 4:20, 4:22, 4:23, 4:309,
14:14, 14:17 och 14:19, Karlskrona Agdatorp 3:2, Karlskrona Gredeby 3:9 samt Karlskrona Fredriksdal
8:56. Fastigheterna Ronneby Listerby 14:35, Karlskrona Agdatorp 3:9 och Karlskrona Gredeby 3:13
foreslas forvarvas. Fastigheten Listerby 14:3 kommer inte att 16sas in, men delar av fastigheten tas i
ansprak med véagratt och bostadshus och ekonomibyggnader behover darfor rivas.

7.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den inskréankta vagratten innebar att berord markégare tillats nyttja omradet pa ett sddant sétt att
viagens och tillhorande anldggningars funktion, drift eller brukande inte hindras. Vagritten ar saledes
inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas for allmén platsmark eller av markégaren. Vagratten ar
dven inskrankt pa det sittet att vighallaren inte har ritt att anvanda tillgdngar som kan utvinnas ur
marken.

Markansprak med inskrankt vagratt (Vi) redovisas pa plankartorna med foljande kategorisering;
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Vi1 Faunapassage. For majlighet att utforma slanter anpassade for faunapassage vid Vambésa i sektion
7/720 samt att fa atkomst till och utféra skétsel och underhall av slanterna, tas vigomrade med
inskrankt vagratt. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver
anvandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur
marken eller utrymmet. Vaghéallaren har inom vigomrade med inskrankt vagratt endast ritt att
anldgga och underhalla slanter samt sakerstilla dess funktion. Markégaren far anvinda marken sa
lange denna anviandning inte riskerar att forsvara atkomsten for underhall av slanter. Anvandningen
far heller inte medféra negativ paverkan pa vigens eller viganordningarnas utformning, funktion eller
brukande.

Vi2 Dagvattenledning och dike. For majlighet att f& atkomst till och utfora skotsel och underhéll av
dagvattenledningar och diken, tas vigomrade med inskrankt vagritt. Inskrankt vagraitt innebar att
véghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av marken eller utrymmet samt att
tillgodogora sig material och andra tillgngar ur marken eller utrymmet. Viaghéllaren har inom
vagomrade med inskrankt vagritt endast ritt att anldagga, underhalla och byta ut ledningar samt
sakerstélla dess funktion genom exempelvis rensning av anslutande dike. Markégaren far anvinda
marken s linge denna anvandning inte riskerar att forsvéra atkomsten for underhéll och byte av
ledningar och diken. Anvandningen far heller inte medf6ra negativ paverkan pa vigens eller
viaganordningarnas utformning, funktion eller brukande.

Vi3 Erosionsskydd i vattendrag. For majlighet att & atkomst till och utféra skotsel och underhall av
erosionsskydd i vattendrag, tas vigomrade med inskrankt vagratt. Inskrankt vagratt innebar att
véghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av marken eller utrymmet samt att
tillgodogora sig material och andra tillgangar ur marken eller utrymmet. Viaghéllaren har inom
vagomrade med inskriankt vagratt endast ratt att anldagga, underhalla och byta ut erosionsskyddet samt
sakerstiélla dess funktion. Markégaren far anvinda marken sa linge denna anvindning inte riskerar att
forsvéra atkomsten for underhéll av erosionsskydd. Anvandningen far heller inte medfora negativ
paverkan pé vigens eller viganordningarnas utformning, funktion eller brukande.

Vig Jordspikning. For majlighet att & atkomst till och utfora skotsel och underhéll av jordspikad slént,
tas vigomride med inskriankt vagratt. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att
bestimma 6ver anvandningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra
tillgdngar ur marken eller utrymmet. Vaghallaren har inom vigomrade med inskrankt vagratt endast
ratt att anldgga och underhélla jordspikning samt sékerstilla dess funktion. Markigaren far anvanda
marken sa linge denna anvindning inte riskerar att forsvara atkomsten for underhall av
jordspikningen. Anvindningen far heller inte medf6ra negativ paverkan pa végens eller
vaganordningarnas utformning, funktion eller brukande.

Vis Drift av anldggning. For majlighet att fa atkomst till och utféra skétsel och underhall av driftvag i
Listerby samt stodmurar i Listerby och Néttraby tas vigomrade med inskrankt vagratt. Inskrankt
vagratt innebar att vighéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken eller
utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Véghéllaren har inom vigomrade med inskrankt vagratt endast rétt att anlagga och underhalla
driftvdg och stodmurar samt sikerstalla dess funktion. Markégaren far anvianda marken s lange
denna anviandning inte riskerar att forsvara dtkomsten for underhall av driftvdg och stodmurar.
Anviandningen far heller inte medféra negativ paverkan pa viagens eller viganordningarnas
utformning, funktion eller brukande.

Totalt tas ca 2 ha mark i ansprék for vigomrade med inskrankt vagratt.

Vigplanen innebar att omréde med inskrankt vagratt tar ca 0,2 ha inom detaljplaneomréde i ansprak.
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7.2. Tillfalligt markansprak - tillfallig nyttjanderatt under byggtiden

Omraden med tillfallig nyttjanderatt beh6vs for att vagen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, uppstéllning, etablering, upplag osv. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden och
markytorna kommer att aterstillas innan de aterlamnas. Generellt dr den tillflliga nyttjanderatten i
dkermark 5 m och i skogsmark 2 m.

Mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjandertt (T) redovisas pa plankartorna och kan nyttjas for:
T1 for byggande av bro och forbiledning av trafik

T2 for upplag av massor, justering av slanter och byggande av faunastangsel

T3 for anldggande av dagvattenledning och dike

T4 for etablering av arbetsplats

Ts for anldggande av grundforstarkning

Totalt tas ca 15 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderétt.
Véagplanen innebar att tillfallig nyttjanderatt tar ca 0,7 ha inom detaljplaneomréde i ansprak.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock ldngst till och med tre manader efter
slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfdlligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetsigaren.
Byggtiden uppskattas till ca 3 ar, med planerad byggstart 2027.

7.3. Forandringar av vaghallningsansvar

Vigplanen omfattar dven ett forslag pa dndring av vaghéllningsansvar for befintligt vigomrade. Detta
géller vag 675 (Idrottsviagen) som foreslas dras in fran allméant underhéll. Eftersom planforslaget
innebdr att befintlig E22 gors om till lokalviag och méjlig omledningsvig pa den aktuella strackan, sa
finns det inte ndgot motiv till att vig 675 (Idrottsvigen) ska omfattas av allméant underhall. I
lantmateriforrattning kommer att beslutas om kommande vaghallningsansvar.

Ca 0,6 ha utgar ocksé fran allméant underhéll vid Forkarla eftersom rastplatsen dar utgar och ytan som
tidigare utgjorde rastplats och parkering utgér fran allméant underhall.
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Figur 62. R6d streckad linje visar vég 675 (Idrottsvégen) ddr dndring av vdghdllningsansvar féreslds.
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8 Fortsatt arbete

Viégplanen har under oktober 2022 varit ute pa samrad i skede samradshandling och inkomna
yttranden har sammanstallts i samradsredogorelsen. De inkomna synpunkter som har foranlett
justeringar i planforslaget har inarbetats och MKB:n har fardigstallts och skickats till lansstyrelsen for
godkannande. Lansstyrelsen godkande MKB:n 2023-05-05. I och med forkortningen av projektet, dar
delen mellan Trafikplats Ronneby 6st och Bjorketorp har utgétt, har MKB:n omarbetats och en ny
version har skickats till lansstyrelsen for godkdnnande. Lansstyrelsen godkinde den omarbetade
MKB:n 2023-10-05. Niar MKB ar godkiand och planen fardigstillts kungors den och stills ut pa
granskning. Aven i granskningshandlingsskedet kan berérda limna synpunkter pa viigplanen. Efter
genomford granskning skickas slutligen vagplanen for att faststéillelseprovas av Trafikverket. Nar
planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen slutligen vinner laga kraft. Forst efter det
att planen vunnit laga kraft far Trafikverket sé kallad vagratt och bygget av vagen kan paborjas. Da tas
bygghandlingar fram och byggskedet startas. Som ett forsta steg i byggskedet tas ett
forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr fram. Darefter kan byggnationen péborjas.

8.1. Tillstand, anmalan och dispenser

Vissa verksamheter och atgirder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgirder som kan vasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6§
miljobalken. Detta giller under forutsittning att fragan ar samradd med Lansstyrelsen och att hdnsyn
tagits till miljévardet vid utformning av planforslaget.

Yt- och grundvatten

Bestaimmelser om vattenverksamhet finns i 11 kap miljébalken (1998:808) (MB), Lag (1998:812) med
sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet (LVV) och i Férordning (1998:1388) om
vattenverksamhet m.m. (FVV). Den verksamhetsutovare som planerar en vattenverksamhet ska
normalt soka tillstdnd eller gora en anmélan. Huvudregeln ar att all vattenverksamhet ar
tillstdndspliktig (11 kap. 9 § MB). For vissa vattenverksamheter kravs i stéllet anmaélan (11 kap. 9 a §
MB och 19 § FVV). Tillstdnd for vattenverksamhet soks hos mark- och miljodomstolen och anmalan
gors till lansstyrelsen. Begreppet vattenverksamhet omfattar bland annat anldggningar i
vattenomréde, bortledande av yt- eller grundvatten och utrivning av befintlig anlaggning i ytvatten.
Tillstdnd eller anmélan behdvs inte om det 4r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena, den si kallade undantagsregeln
(11 kap. 12 § MB).

Inom projektet har ett underlag for stillningstagande om vattenverksamhet tagit fram. De vattendrag
som blir paverkade av planforslaget behover inte ansoka om vattenverksamhet utan det ar tillrackligt
med en anmalan eftersom samtliga har ett flode under 1 m3/s och vattenomradet som berdérs ar under
500 mz2. De vattendrag/diken dar arbete i vattenomradet kommer ske behéver en anmélan om
vattenverksamhet tas fram. De vattendrag/diken det géller bedoms vara f6ljande:

e Rodebick/Lerakrabiacken

Listerbyan

e Dike vid km 5/650

e Vambaésabicken

e Esketorp-Tromtesundabicken

e Buatorp-Skillingabiacken
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e Dike vid km 12/500

For nagra broldgen och skiarningar kommer grundvattensankningar att ske, under byggskedet och i
planforslaget, dar det inte dr uppenbart att allmidnna och enskilda intressen inte skadas till foljd av
grundvattensidnkningarna. Dessa grundvattensiankningar kommer att hanteras vidare i ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet.

Eftersom anldggningen av nya E22 sker inom ett vattenskyddsomrade bor en dialog héllas med VA-
huvudman for att sikerstalla att byggnationen inte medfor nagra onddiga risker for vattentédkten.
Vister om Johannishusasen planeras dikesmagasin pa bada sidor om nya E22, inom
vattenskyddsomradet. Har kan det bli aktuellt med tillfallig schaktning under grundvattennivan, vid
anlaggning av dikesmagasinet, vilket kan krava dispens fran vattenskyddsomradets skyddsforeskrifter.

For att vidare bedoma om omprévning av dikningsforetag behover goras kommer f6ljande kriterier att
anvandas:

e Avrinningsomradets grians dndras da nytt vatten leds till dikningsforetaget. Detta géller d&
ytan som dndras ar pataglig.

e Dikningsforetagets strackning dndras.

e Agarforhallandena dindras inom bitnadsomradet.

Naturmiljo
Dispens fréan artskyddsbestimmelserna kommer behéva sokas for flera arter, se bedomningar i MKB.
Fororenad asfalt och fororenade massor

Schaktmassor bedoms kunna anvindas fritt inom arbetsomradet, dir de ar tekniskt l1ampliga, d inga
halter 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kénslig markanvandning
(tillampad bedomningsgrund). Jordprover uttagna med borrbandvagn och vagdikesprover 6verskrider
Naturvardsverkets riktvarde for kdnslig markanvandning och nivan f6r mindre 4n ringa risk. Om dessa
massor ska ateranviandas utanfor vigomradet behover en anmaélan om att tervinna icke-farligt avfall
for anlaggningsandamal, enligt 9 kap 6 § miljobalken upprittas och inldamnas till tillsynsmyndigheten i
den kommun dir massorna ska dteranvindas. Asfalt med halter 6ver Naturvirdsverkets bedomning
for farligt avfall (asfalt innehéllande PAH 6ver 300 mg/kg) har patraffats pa en stracka av ca 250 m.
Denna asfalt far inte ateranvandas utan ska hanteras och omhéndertas som farligt avfall. En anmélan
om avhjidlpandeatgirder enligt 28 § Forordning (1998;800) om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd
ska uppréttas och lamnas till tillsynsmyndigheten om férorenade massor patraffas med halter 6ver
mindre kénslig markanviandning.

Kulturmiljo

For de objekt som ar klassade som fornlamningar, eller som blir klassade i och med slutligt resultat
fran arkeologisk utredning steg 2, och som berdrs av utbyggnaden behovs tillstand fran lansstyrelsen
(2 kap. 128§ kulturmiljélagen) for vidare arkeologisk undersokning och eventuell dokumentation och
slutundersokning. Om en fornlamning patraffas under byggskedet ska arbetet enligt 2 kap. 10§
kulturmiljolagen omedelbart avbrytas och forhéllandet ska anmalas till ldnsstyrelsen.

8.2. Uppfdljning

For att 4 en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fi kunskap om hur
vidtagna tgirder fungerar bor projektet foljas upp under byggtiden och efter idrifttagande av viagen.
For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet kommer det ocksa att kravas ett
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fortsatt aktivt miljoarbete i den efterfoljande detaljprojekteringen, samt i upphandlingar och
entreprenadverksamheter.

For att motverka och forebygga oldgenheter for hélsa och miljo ar verksamhetsut6varen, enligt
miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och
kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksé att verksamhetsutovaren, genom

undersokningar eller pa annat sitt, ska hélla sig underrattad om verksamhetens paverkan pa miljon.

Gallande lagstiftning och Trafikverkets faststillda riktlinjer och rutiner for bygg- och
anldggningsprojekt bor sdkerstilla att miljohadnsyn tas, exempelvis genom att tillrackliga miljokrav
stills vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i
entreprenadbesiktning och slutbesiktning.

Byggherren bor stélla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark, vegetation, trad samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppf6ljning.
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9 Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vagplan kungors for granskning for att sedan genomga faststéllelseprévning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga l1amna synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakdgare som berors
kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter p vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén viag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare ersiattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. P&
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur 1ang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sé fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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9.2. Berorda detaljplaner

Fem detaljplaner i Listerby och nio detaljplaner i Nattraby berors av vigprojektet, se mer information
under 1.4.2 och 4.2.1. Trafikverkets bedomning ar att vigplaneforslaget innebar en storre avvikelse och
strider mot detaljplanernas syfte for 8 av de detaljplaner som berérs (BPL 10-LIS-950, BPL 10-LIS762
och BPL-10-LIS-684 i Listerby samt DP 1080-P11/3, BPL 1080-P84/9, DP 1080-P90/10, BPL 10-
NAT-1334 och BPL 10-NAT-965 i Nittraby).

I Listerby kommer delar av de detaljplaner som innebar storre avvikelse mot géllande detaljplan att
upphaivas, detta sker genom forenklat forfarande vilket innebar att enbart ett samrad kommer att dga
rum innan beslut om upphivandet tas. For detaljplanerna i Nattraby som innebar storre avvikelse mot
gillande detaljplan kommer éndring av detaljplaner att ske. Dar vagplan strider mot detaljplan
kommer detaljplanerna siledes att upphévas eller 4ndras innan viagplanen faststills.

9.3. Genomforande

9.3.1. Organisation
Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

9.3.2. Oversiktlig tidplan
Vigplanen planeras bli faststilld under 2024 och byggstart ar planerad till ar 2027.

9.3.3. Produktion

Efter framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Bygghandlingen fungerar som
underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt och skyddsétgarder.

Nir en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en sddan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare och kdnda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas om tilligget. Om en
avvikelse fran vagplanen inte anses vara ovasentlig méaste planen dndras och dndringen faststallas.

9.4. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgér till ca 1185 Mkr enligt 2021 &rs prisniva. I
totalkostnadsprognosen ingar forutom bedomd entreprenadkostnad dven kostnader for
projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker och osékerheter. Projektet
finansieras genom den nationella vagtransportplanen.
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