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Forord

Detta gestaltningsprogram &r framtaget inom ramen for ny vigplan for
E22, mellan Bjorketorp och Néttraby. Syftet dr att uppnéd motorvigsstan-
dard. Projektet omfattade tidigare strickan mellan trafikplats Ronneby st
och Nittraby.

Strackan har varit foremal for olika utredningar och alternativa lokalise-
ringar har utretts i flera omgangar. De tidigare utredningarna har alla pe-
kat pa att en ombyggnad i eller i anslutning till befintlig strackning ar den
mest fordelaktiga med hénsyn tagen till bland annat natur- och kulturmil-
joer, hushéllning med naturresurser och utifran aspekter sd som paverkan
pa landskapsbilden och fragmentering av landskapet. Nér planprocessen
startade upp igen 2019 gjordes en utviardering av den tidigare valda lokali-
seringens lamplighet.

Utifran utvirderingen finns det inte nagot som talar for att Trafikverket
skulle gora en annan bedémning avseende en ny vagstrackning i anslut-
ning till nuvarande véagstrak for E22 pa strackan Bjorketorp — Néttraby.

Vid den senaste kostnadsbedémningen visade det sig att projektet berak-
nas kosta mer dn vad som finns avsatt i den nationella infrastrukturpla-
nen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby
Ost och Bjorketorp, fram till strax vaster om Lerdkrabicken, ska utgé ur
projektet. Detta medfor en besparing pa ca 100 MSEK.

Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp ar idag en motesseparerad
motortrafikled som ar viltsakrad med viltstangsel och har goda mdjligheter
till omledning av trafik vid handelse av olycka eller planerat underhall av
vagen. Detta innebar att framkomligheten och trafiksiakerheten pa denna
del av striackan &r battre d4n pa ovriga delstrackor och besparingen som
gors genom att denna stracka utgar kan goras utan att fi for stora konse-
kvenser pa projektets andamaél.

Gestaltningsprogrammet bygger vidare pa PM Gestaltningsavsikter samt
Landskaps- och kulturarvsanalysen fran skedet samradsunderlag. Pro-
grammet dr samordnat med planbeskrivning och miljokonsekvensbeskriv-
ning.

Programmet beskriver hur anldggningen ska utformas. Har redovisas
stillningstaganden som gjorts under planprocessen avseende gestaltnings-
fragor samt rekommendationer for det fortsatta arbetet med att ta fram
forfragningsunderlag for entreprenadupphandling.
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1 Inledning

Lasanvisning

Programmet presenterar forst 6vergripande gestaltningsfragor och gar
darefter vidare till vilka gestaltningsprinciper som ska foljas, generellt
eller platsspecifikt. De 6vergripande frigorna inleds med varsin serie med
tre oversiktskartor, se Figur 1.

Figur 1. Den del av Blekinge som E22 passerar i 6st-vastlig riktning karaktériseras av
sprickdalar som gér frén norr till séder. | sprickdalarna flyter vattendrag ut till Ostersjén. Grétt
omréade visar utredningsomradet for ny E22 med trafikplats Bjorketorp till vénster och
Nattraby till héger. Svarta ramar visar placering av 6versiktskartorna.Vanster ram inrymmer
a-serien (s.12,16,22), mittersta ramen b-serien (s.13,17,23) och i héger ram aterfinns
c-serien (s.14,18,24). Gula ringar visar trafikplatser: Bjorketorp TPL (BT), Listerby TPL (LT),
Vambasa TPL med rastplats (VT) och Néttraby TPL (NT). R6da cirklar visar portldage vid
Férkérla (F) och brolége vid Bjarby (B). Gréna ringar visar Faunapassager vid Listerby (L),
Vambasa gard (V) och Skillinge/Bjarby (S).

Landskapets overgripande struktur

E22 stricker sig fran Trelleborg till Norrkoping. Den stracka som ar
aktuell for ombyggnad har bristande framkomlighet och trafiksikerhet pa
grund av hoga trafiksiffror och 1ag vagstandard.

Landskapet utmed strickan #r vixlande. Oppna uppodlade dalgéngar och
slutna skogbeklddda ryggar vaxlar om vartannat. Ryggarna priglas av ste-
nig tallskog eller av hagmarker med stora 16vtrad. Bebyggelsen i Listerby,
Forkarla, Bjarby och dven Nattraby ligger pa upphéjda mindre ryggar
mellan dalgangarna. Ur ett resandeperspektiv ar ett omvéxlande landskap
uppiggande.

Vambasa trafikplats ligger i ett 6ppet landskap, Bjorketorp i barrskog och
Listerby i en befintlig titort med inslag av hagmarkskaraktar.




2 Gestaltning

I detta Gestaltningsprogram beskrivs bade generellt och platsspecifikt de
slutsatser och rekommendationer kring gestaltning som vuxit fram under
projektets géng.

2.1 Projektmal

Andama3let med projektet ir att forbéttra framkomligheten och dka
trafiksdkerheten genom ombyggnad av strickan till motorvag. Samtidigt
sdkerstills den lokala trafikens behov av transporter genom anldggande av
ett parallellt vigsystem mellan Bjorketorp och Nittraby. Den nya E22 ska
hélla en motorvigsstandard med en viagbredd pa 21,5 m.

Tidigt i projektet identifierades olika projektmal varav ett antal hansyns-
mal har direkt koppling till landskapet:

« Viganldggningens barridreffekt ska vigas in som en parameter i plane-
ringen och om mojligt begriansas for boende, vilt och landskapsbild.

« Iplaneringen ska hinsyn tas till befintliga strukturer och pagéende
markanvindning, ekologiskt kidnsliga omraden samt omraden med
hoga kulturmiljo- och landskapsviarden. Avvigningar mellan intressen
ska goras sa att negativ paverkan sa langt som mojligt begransas.

« Vid planering av ny E22 och lokalvagnitet ska dven mojligheter att
utveckla och stirka varden i landskapet vigas in.

« Projektet i sin helhet ska strdva mot massbalans och ge upphov till s&
lite avfall som majligt.

Indirekt ingar gestaltningsfragor dven i andra projektmal som ar kopplade
till buller, befintliga brister och &ndamalet med projektet samt klimat. Alla
projektmal finns redovisade i Planbeskrivningen.

2.2 PM Gestaltningsavsikter

Gestaltningsfragor hanterades tidigt i planskede Samradsunderlag i form
av PM gestaltningsavsikter. Gestaltningsavsikterna kan sammanfattas i
foljande punkter:

« Dagens varierande landskapsbild ska vara mélbild for bevarande, stér-
kande och aterskapande av vagprojektets omgivningar.

« Massbalans ska efterstravas. Avbaningsjord ska ateranvandas och
slanter ska tickas med avbaningsjord fran platsen. Mgjligheten att an-
vianda eventuella 6verskottsmassor till bullervallar ska studeras utifran
landskapets forutséattningar.

« For att inte ge ett oroligt intryck langs strackan ar det onskvart med ett
enhetligt materialval.

— Sten och stenmurar ar vanligt forekommande i landskapet. Sten
i form av block och murar kan fungera som ett aterkommande
inslag vid trafikplatserna.

+ Vid Forkarla kyrka ar det 6nskvirt att minska intranget i kulturmiljon
och minimera intrycket av ny motorvag.

+ Vid trafikplats Nattraby behovs en tydligare struktur och gestaltningen
behover element som kopplar samman norra och sodra sidan med
varandra.

+ Vid trafikplats Listerby dar ny E22 gér i skiarning ska vigrummet hal-
las sé smalt som mojligt for att minska intrénget i bebyggelsen.



Trafikplats Vambasa hgjer sig 6ver ett 6ppet landskap. Har behover
landskapsanpassning med flacka slanter avvagas mot 6kat intrang i
jordbruksmark.

Ny rastplats vid trafikplats Vambasa utformas med parkering for last-
bilar, bilar och husbilar.

— Hir ska dven finnas informationstavla och grupper med rastplats-
mobler samt servicehus med toaletter och latrintémning.

— Den nya rastplatsen ska inpassas i landskapet och samplaneras
med trafikplatsen och intilliggande busshaéllplats och pendlarpar-
kering sd att en funktionell och attraktiv helhet skapas.

— Servicehus, informationstavlor och mobler ska vara lattskotta och
ha ett gemensamt uttryck som inte kdnns fraimmande i Blekinges
kustnira odlingslandskap.

Figur 2. Mébbler och informationstavia vid befintlg rastplats 6ster om Férkérla kyrka.
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2.3 Utmaningar och styrande parametrar
for vagens placering i landskapet

Styrande parametrar for lokaliseringen av E22 inom utredningsomradet
har varit den befintliga vigens plan- och profilgeometri samt forutsatt-
ningarna i det omgivande landskapet.

+ Den nya anléiggningen ska ligga inom en korridor som foljer
den befintliga viigen. Det medfor att fastigheter behdver 16sas in,
t.ex. dar den nya vigen passerar genom bebyggelse.

« Ambitionen ir att anpassa den nya anlaggningen till land-
skapet. Forenklat uttryckt; Vagen ska helst folja terrdangen sa nara
befintlig mark som mgjligt, ligga 1agt genom o0ppna landskap, félja
bergssidor och undvika djupa skiarningar.

« Den nya viigen ska byggas med motorvigsstandard vilket inne-
bar en “stel” viag utan mdjlighet till tvara kurvor eller snabba 6vergang-
ar mellan upp- och nedforsbackar, vilket skulle kravas for att smalta in
i det befintliga landskapets topografi.

« Den nya anliggningen ska striva mot att massbalans upp-
star. Forenklat uttryckt; Blir det ménga skarningar genom berg och
hog terrang behover detta kompenseras med att 1ata vigen ga pa bank
genom nésta dalgang.

Exempel pa évervaganden

Olika 6vervaganden har gjorts utmed strickan och nedan foljer fyra exem-
pel:

1. Byggande av parallellviig intill ny vig behovs for lokaltrafik samt
ldngsamtgaende fordon och majliggér omledning av trafik vid drift-
och underhéllsarbeten och olyckor.

Mellan Bjorketorp och Listerby breddas befintlig E22 till motorvag. Vid
Bjorketorp anldggs en trafikplats. Fran denna samt Osterut mot Listerby
anlaggs en parallell lokalvag pa sodra sidan av E22.



Att bredda végen i befintlig strickning med en ensidig breddning pa norra
sidan mellan Bjorketorp och Listerby bedoms vara den mest fordelaktiga
lokaliseringen utifran befintliga registrerade natur- och kulturmiljoom-
raden. Att bredda vigen i befintlig strackning bedoms dven vara det mest
skonsamma for det vattenskyddsomrade som finns i Johannishuséasen.

2. Att placera ny E22 norr om den befintliga vigen mellan Lis-
terby och Niittraby med hinsyn till allménna intressen.

Styrande for lokaliseringen av ny E22 pa denna striacka har framfor allt
varit Natura 2000-omradet Vambasa norra samt Forkarla kyrka som bada
ligger pa sodra sidan av E22, varfor en byggnation av ny E22 lokaliseras
norr om befintlig vig som pa denna striacka inte gar att bygga om i befint-
lig strackning p& grund av att plan- och profilgeometrin inte uppfyller kra-
ven for motorvag. Fran Listerby till Néttraby byggs den befintliga vigen
om till en smalare lokalvag och gc-vag.

3. Att skapa en trafikplats i centrala Listerby.

Den 6vergripande intentionen har varit att minimera intrang och halla
ihop bebyggelsen genom att utforma trafikplatsen i en ruterform som dven
mojgliggor bra héallplatslagen for regionbuss. Bron &r placerad i samma
niva som den befintlig korsningen mellan ST1-macken och Bistro BIA.

Den fria h6jden under bron innebar att skdrningen for ny E22 behover bli
sé djup att en extra skyddsvall behover anldggas for att den ldgre liggande
E22 inte ska bli 6versvimmad vid extrema skyfall. Anldggandet av vallen
har dven bidragit till att bullerskyddsatgéarden pa den sidan av viagen utfor-
mas som vall i stéllet for med plank.

4. Attuppna krav pa motorvigsstandard pa vigprofil och sam-
tidigt minska intrang i Bjarby bymiljo.

Vid Bjarby finns en hojdrygg som den nya végen skir genom i en djup
skirning. Oster om Bjirby gir viigen pa bank genom det 6ppna landskapet
fram till Nattraby diar ny E22 ansluter till befintlig vag. Skdrningens djup
och vigbankens hdjd har avvigts mot varandra, dels for att undvika ett allt
for stort intrang i Bjarby och dels for att uppnéa krav pa motorvagsstandard
pé vagprofilen. Att folja titt inpa det befintliga landskapet har inte varit
mojligt och har medfort att utsikten, sett fran lokalvigen, begransas av
vigbanken till E22.

Figur 3. Vy mot 6ster, frén bef. E22 med ny motorvég pa bank till vénster bakom bullerskarm.




3 Generella gestaltningsprinciper

3.1 Overgripande principer

Anpassning till platsen

Den 6vergripande gestaltningsidén ar att understodja det varierande
landskapet och om mgjligt tona ner intrycket av motorviagen utan att det
blir rorigt.

Landskapet understods tydligast genom att lata platsens karaktaristiska
vegetation fa aterkomma i den nya utformningen.

Intrycket av motorvagen tonas ner genom att slantkron och slantfot ges
en mjuk avrundning. Slantovergangar mellan skarning och plan mark
utformas som propellerbladsslanter. Begreppet avser en gradvis 6kning

eller minskning av lutning i slant for att Astadkomma en mjukare 6vergang

till omgivande mark.

Bullervallar och -skarmar utgor tilldgg till landskapet. Med olika utform-
ning forstiarks platsens karaktar av titort eller landsbygd. Platser med
likartad karaktar knyts ihop med gemensam utformning.

Detaljutformningen av vagportar och broar som ar placerade i olika sor-
ters landskap kan utformas olika varandra. Broar pé platser med likartad
karaktar ska ges en likartad utformning.

Sammanhallande element

Enhetlighet i den lilla skalan med adterkommande detaljer bidrar till en
sammanhallen gestaltning samtidigt som variationen i den stora skalan
behalls.

Sten och stenmurar ar vanligt forekommande i landskapet. Sten i form
av block och murar kan fungera som ett ssmmanhallande element och
anvandas i stodmurar och broarnas vingmurar.

10

Figur 4. Hagmark med stenmurar ar en aterkommande landskapstyp i omradet.

Ricken ska i forsta hand viljas efter funktion. Ur underhéallssynpunkt ar
det dven Onskvart att halla nere antalet varianter och leverantorer. Likar-
tade broracken, i t.ex. titorterna, fungerar som sammanhéllande detalj.

Utrustning som aterkommer pa flera platser, t.ex. vid busshéllplatser och
pendlarparkeringar bor vara likartade, bade for igenkédnning men dven ur
underhéllssynpunkt.



3.2 Vegetation

Jord och avbaningsmassor

Det ar viktig att skilja pa fet och mager jord. Avbaningsmassor fran skog
och 6ppen mark ska héllas isar. Genom att dven lagra massorna nara kal-
lan ges forutsittningar for en ateretablering med lokal frokalla.

Ytor som ir tankta for en extensiv skotsel med magert grasflor ska ocksé
ha en naringsfattig vaxtjord tagen frin magra avbaningsmassor eller ren
alv. Magra avbaningsmassor av sand och grusig morén dterfinns framst
i omridden med barrskog men aven vid gamla dngs- och betesmarker pa
strackan.

Uppodlade jordar ger feta avbaningsmassor. Jordmassor fran éker far inte
flyttas frén en aker till en annan pa grund av risk for sjukdomsspridning.
Den naringsrika akerjorden passar dar mélbilden ar klippt grasmatta: vid
trafikplatser, runt parkeringsytor och pa rastplatsens vistelseytor. Aker-
jord, fri frén rotogras, fungerar aven i planteringar.

Pé ytor dar lokala avbaningsmassor inte ricker till, anvands flyttade eller
inkopta jordmassor anpassade till platsen.

Sjalvetablering och sadd

Principen ar att i forsta hand lita pa spontanetablering frén fron i avba-
ningsmassorna. P& ytor dar avbaningsmassor inte anvants behover dessa
besis med grasfroblandningar anpassade till jordménen och den efter-
kommande driften. Kompletteringssidd av ettériga vixter kan anvéandas
for att ge liv &t ytor redan forsta dret.

Plantering

For att undvika invasiva och potentiellt invasiva arter vid plantering ska
inhemska arter av trad och buskar anvandas, valda utifrdn Trafikverkets
vaxtlista, sarskilt i samband med olika miljoatgarder. I Nattraby och Lis-
terby kan artvalet breddas med frimmande men dnda hardiga arter.

Skotsel

Vanligtvis skots sidoomraden med hjilp av en slatterbalk fastsatt pa en
arm ut fran ett skotselfordon som kor utmed viagrenen och armen nar
cirka 10 m frén viagkanten. Generellt ska slatter ske pad sensommaren for
att gynna artrikedom langs vigkanterna. En liknande skotsel foreslas for
sidoomradena i detta projekt. Slanterna i trafikplatser och nara tiatorter
kan behova slés oftare.

Yittre delar av 1anga sldnter (utanfor slatterbalkens rackvidd) foreslas
generellt att utvecklas fritt mot skogsbryn; eventuellt med en komplette-
rande plantering av vanligt forekommande buskar och sméatrad. Darefter
behover dessa brynzoner skotas med dterkommande réjningar. Detta for
att ta bort sjalvsddda storvuxna tradsorter som kan medfora trafiksdker-
hetsrisker.

Aterstalining av avsnérda vagavsnitt

Det uppstar korta avsnitt diar den befintliga vigstrackan hamnar mellan
den nya E22 och lokalvigen och "blir 6ver”. P4 dessa avsnitt ar forslaget
att viagens over- och underbyggnad rivs och det anldggs nya viaxtbaddar
och planteringar anpassade efter platsens jordman och vaxtlighet. Den nya
anldggningen anpassas i h6jd efter omgivningen. Diken som inte behovs
fylls igen och vigen som gatt i skarning fylls upp till omgivande nivaer.

"



3.3 Sidoomraden

Landskapskompletteringar

P& oversiktskartorna till detta kapitel aterfinns forslag pé platser dar det
passar med nyplanteringar i mellanomradet: Dar befintlig vag rivs, som
vid den gamla rastplatsen, passar det med allétrdd. Dar det ar extra brett
mellan viagarna, som vid Vambésa gérd, passar det med storre traddungar
likt akerholmar.

Utmed bullervallar och ldnga vigbankar, som 6ster om Bjarby, passar
lagre brynlika buskage pé nagra korta strackor.

Som en kompensationsatgird for nedtagna allétrad foreslis nyplantering
av ek vid Forkarla. Dels vésterut langs ge-vag, fran befintlig ekallé pa s6dra
sidan av nuvarande avfartsvag till Forkarla dels norrut, utmed befintlig
allé langs Arvidstorpsvigen, se Oversiktskarta 1b.

Figur 5. Akerholme
Oversiktskarta 1a. Sidoomraden, stréckan Bjérketorp till km 4/260

Diken ska hallas separata
Diken kan sammanféras
Diken ska sammanféras

Vattendelare / Recipient / Damm
Tradplantering / Allé

Bullervall - se 3.6

TPL Bjérketorp, se kap 4. '
Parallell lokalvéag borjar hér
ara 900 : Spara skog i TPL
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Ytterslanter

Principen ar att vigomrade har sdkrats for att kunna anlidgga ytterslanter
med en lutning 1:2, dven pa stillen dar det finns en misstanke om berg
men dir osdkerhet rader. Om det finns berg ska skarningen stillas bran-
tare.

Diken

Végdagvattnet fran E22 samt frén lokalvagnatet avrinner till diken 1angs
viagarna dar vattnet kan infiltrera och 6versila i sldant och dikesbotten.
Overskottsvatten fran E22 rinner i diken och ledningssystem till fordrdj-
ningsmagasin som antingen anliggs som dikesmagasin eller som friliggan-
de dammar. Utloppen frin dagvattenanldggningen anordnas sé att flodet
kan regleras, stingas och avskilja olja innan det ansluts till recipienter,
t.ex. dikningsforetag eller vattendrag.

Nya trad i
féridngingen av
bullervallen mot
gamla rastplatsen

TPL Listerby, se kap 4

Nya trad dér
beftintlig vdg
rivs

Omradet mellan motorvag och parallell lokalvag

Aven om motorvig och lokalvig placeras parallellt i plan kommer de

inte att ha parallella vagprofiler. Det innebar att den ena viagen pa vissa
strackor kommer ligga hogre eller ldgre dn den andra och pa vissa strackor
kommer denna variation att skifta ofta. Detta paverkar at vilket héll diken
kan avvattnas och hur bred skiljeremsa som behovs for att rymma utbred-
ning fran olika hoga skiarningar eller vigbankar.

Utmed vissa strackor dér de finns plats for storre dagvattenmagasin och
avrinningen gar at samma hall, har de bada vigarnas diken sammanforts
till ett gemensamt dike. Det fungerar daremot inte avvattningsmassigt att
ha ett gemensamt dike pa hela strackan. Gemensamt dike innebar dess-
utom mer schakt och transport av massor adn tva parallella diken, vilket
maste vigas mot projektets totala massbalans.

Oversiktskarta 1b. Sidoomraden, stréckan km 4/260 till km 8/560

Diken ska hallas separata
Diken kan sammanféras
Diken ska sammanféras

Vattendelare / Recipient / Damm

|l ©

== Trédplantering / Allé

Bullervall - se 3.6
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En grov gestaltningsprincip ar att kombinera diken i 6ppet landskap for att
rymma gemensamma dikesmagasin och att hélla isar diken genom skog
och hagmarker for att kunna spara uppvuxna trad mellan dikena. Utmed
strackor med separerade diken kan respektive dikes ytterslant komma att
mota varandra. Den vall som bildas ska utforas med rundat kron, se figur

nedan.
h 12

LOKALVAQ
VAG E22

1.2

Figur 6. Normalsektion som visar separata diken, atskilda med en lagre vall med rundat krén,
markerad med grén linje.

Diken ska héllas separata
Diken kan sammanféras
Diken ska sammanféras

Vattendelare / Recipient / Damm
Tradplantering / Allé

Bullervall - se 3.6

"

TPL Vambasa |
se kap 4
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Figur 7. Normalsektion som visar gemensamt dike.

Oversiktskarta 1c. Sidoomraden, stréckan km 8/560 till Nattraby

I

Plantering av
Bjérby lang végbank
e kap 4

LY

Naturvérde,
stora tréd bér
sparas



Dikesmagasin och dammar

For att ta hand om dagvatten langs strackan anliggs i forsta hand di-
kesmagasin. Dessa ar utrymmeseffektiva och det ar en viktig aspekt i
projektet att minska intranget i jordbruksmarken sa mycket som mojligt.
Dikesmagasin ar lite djupare och lite bredare &n de vanliga dikena och har
mestadels inget synligt stdende vatten. Slanterna i den hir typen av diken

ar relativt branta med en lutning av 1:2. I de fall da framraknad dagvatten-

mangd som ska tas omhand ar storre dn vad dikesmagasinet kan rymma
breddas det lokalt. I en sddan del av diket blir slanten négot flackare 1:4.

Flack slantlutning gynnar vegetationen och djurlivet - insekter, grodor och

faglar. En stor andel starr och andra halvgris efterstriavas. Vass, kaveldun,
brunskéra och rosendunort ska undvikas da de ar for snabbvéaxande och
kan ge igenvaxning.

Dikesmagasin och dammar utformas for f6rdréjning och rening av dag-
vatten via sedimentation samt fastlaggning av partiklar vid infiltration.
Slanterna beklds med gras. Vaxtlighet gynnar reningen genom att finga
upp partiklar samt 6verskott av naringsimnen ur vattnet.

En sirskild del av dammen eller en separat damm kan fungera for forse-
dimentering. Dar det bedoms vara platsmissigt mojligt foreslas dven en
vatmarkszon lings med dammkanten med djupet 0,2 m.

Under normala forhallanden kommer det inte finnas négon vattenspegel i
dammarna, utom mdjligen vid Listerby dar grundvattennivan ar hog.

Ett satt att 4nda fa till en fuktighetsgradient i dammarna &r att luta bot-
ten pd dammen mot den del som ligger dr narmast driftfickan. D& blir

det tillfalligtvis en liten vattenspegel i den delen och mer av slammet kan
sedimentera i den dnden.

Vid dammar intill trafikplatser foreslas plantering av trad och buskar — se
illustrationskartor i kapitel 4. Dammarna pa illustrationskartorna har
ritats schematiskt med raka sidor, men for att undvika ett stelt och ona-
turligt utseende pd dammen foreslas att sidorna ges en litt bojning och att

slinternas lutning varieras lings kanten. Aven stérre stenar och block kan
laggas till.

Figur 8. Bilden illustrerar en malbild for de stérre dagvattenmagasinen med en varierad
vegetation vid stranden. Artvalet behéver klara perioder med torka da magasinen som regel
inte &r vattenfyllda.

Underhall kravs for att sdkerstilla magasinets funktion. In- och utlopp
maste hallas fria och vid behov krivs rensning av vixtlighet. I dammar och
dikesmagasin sker sedimentation, vilket betyder att de behover tommas
och slamsugas pa sediment. Hur ofta det behover ske beror pa sediment-
tillvaxten, vilken kan variera beroende pa fororeningsbelastning och omgi-
vande markbeskaffenhet. En malbild f6r strand- och vattenvegetation ska
finnas for varje magasin och skdtseln ska anpassas mot méalbilden.
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3.4 Fauna- och bullerskyddsatgarder

3.4.1 Faunaatgarder
Faunastangsel

Utmed ny E22 anldggs nytt faunastingsel pa bada sidor av vigen. Befint-
ligt viltstangsel slutar strax oster om Listerby. Detta ersatts utmed den nya
vagstrackan.

Till skillnad fran viltstingsel har ett faunasténgsel en finmaskig natdel
narmast marken. Nitdelen kan dven vara nedgravd en bit i marken for att
forhindra att bland annat vildsvin békar upp den och tar sig under stings-
let. Principen for den foreslagna placeringen av faunastangsel ar att de pla-
ceras pa slantkron i skdarningsslant eller i nederkant av bankslant vid bank.

Faunasténgsel placeras antingen pé bullervallen en bit ned fran kronet
eller pé dess baksida for att ta ned den visuella héjden av vallen, sett fran
bostader.
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Faunapassager for klovvilt och for medelstora daggdjur under E22 finns
foreslagna pa nagra platser. Djuren ska kunna finna passagerna genom att
folja stangslet. Darfor far inga andra stangsel anslutas direkt mot dessa
och vegetationen narmast ska héllas 1ag. Dessa atgarder underléttar dven
for underhallet av stingslen.

Vid passager for vilt eller medelstora daggdjur leds faunastingslet fram
till broar eller 6ver trumogon. I vissa lagen ar det nodvandigt att 1ata
faunstingslet passera 6ver dikesbotten. Da det dr generellt olampligt att
placera stingsel i vigdikets ytterlant bor sneddningen utféras succesivt
over ett langre avsnitt eller vinklas tvirt mot trumogon eller brovingar.

Faunastingsel ansluts titt mot broar och andra konstruktioner. Vagnira
bullerskarmar ersitter parallella viltstangsel dér det ar lampligt. Vid dessa
platser far bullerskdrmen en dubbel funktion som béde bullerskydd och
faunaskydd.

Oversiktskarta 2a, Fauna- och bullerskyddsétgérder, stréckan Bjérketorp till km 4/260
1

Befintligt viltstdngsel som behalls
Nytt faunasténgsel

Bullerskdrm
Bullervall.

Viltuthopp

Projektets start

Faunapassager for kléwvilt

Faunapassage fér medelstora daggdjur

______________________________

_______________

Stangselbppningar
vid TPL Bjérketorp



Faunapassager for klovvilt

I Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas behovet av nya passager for
djur. Har i gestaltningsprogrammet redovisas forslag pa hur passagerna
kan utformas. Placering av passagerna redovisas i 6versiktskarta 2b-2c
och pa vagplanens illustrationskartor.

Passager av E22 for klovvilt ska anordnas i form av faunaportar vid km
5/060 och 10/990 samt via en viagport vid km 7/700. Befintliga vigportar
mellan TPL Ronneby 6st och Bjorketorp fungerar redan idag som lagef-
fektiva passager for klovvilt. Faunaportarna ska utformas enligt VGU rad
och Trafikverkets temablad Natur: "Viltanpassning av befintliga broar".
Som &tgird for att hdja biologisk méngfald och for att forstarka rorelse-
riktningen kan tradstammar placeras utmed viltstrdken. Se aven figurer i
kapitel 4.7.

Faunapassager for medelstora daggdjur

Vid trummor och broar for vattendragen Rodeback/Lerakrabéacken, Lis-
terby&n och Vambasabicken anliggs torrtummor for medelstora daggdjur,
framst utter. Torrtrummor utformas enligt VGU, (TDOK 2020:029, kap
15.3.2.3.3). och Trafikverkets temablad Natur: "Faunapassager for utter
och medelstora daggdjur".

Faunaskarm

Vid de tva faunaportarna och vigporten vid km 7/700 ska en effektiv
avskdrmning mot ljus finnas ldngs viagen som passerar pé broarna. Dessa
faunaskiarmar ska utseendemassigt likna de vagnira bullerskarmar som
anliggs pa strackan och med en héjd pé 1,4 m enligt VGU. Faunaskdrmen
placeras tillsammans med broracket samt utmed E22 at vartdera héllet.
Langden bestdams utifrén de lokala forhallandena mellan passage och vag.

Oversiktskarta 2b, Fauna- och bullskyddsatgérder, strdckan km 4/260 till km 8/560

— e R

Befintligt viltstdngsel som behalls
Nytt faunastédngsel

Bullerskédrm
Bullervall.

Viltuthopp

Faunapassage for klvvilt

Faunapassage fér medelstora déggjur
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Viltuthopp

Viltuthopp placeras langs strackan for att djur som kommit ut pa vigen
ska kunna ta sig tillbaka till omgivningarna men inte kunna ta sig fran om-
givningarna ut pa vagen. Forslag till placeringar finns pa oversiktskartorna Ovre niva, utho
nedan. For att undvika att klassa uthoppet som ett byggnadsverk far inte
den synliga stodmursytan vara hogre dn 1,5 meter. Se Figur intill

3

Effektiv
h&jd 1,6-1,8m

For att dnda tillgodose kravet pa en hojdskillnad pé 1,6—1,8 m behéver | Hlfacaredn 12

stodmuren sta pa en kort slant. Bredden pa ett uthopp behdver vara minst KM&@
4 meter for att djuren ska hitta det. Landningsplatsen foreslas vara minst el
3 m i hoppriktning. Stodmurskonstruktion utformas vanligen av betong
men ska ocksa utgé fran vad som passar ihop med omgivningen. Figur 9. Principsektion for viltuthopp frén VGU 2022.

Oversiktskarta 2c, Fauna- och bullskyddsatgérder, stréckan km 8/560 till Néttraby.

Befintligt viltstdngsel som behalls
Nytt faunastdangsel

Bullerskdrm
Bullervall

Viltuthopp

Faunapassage for klbvvilt

Bjarby. Stangsel/
fallskydd ansluts
mot ny bro

Sténgseléppningar
vid TPL Vambasa

18



Figur 10. Exempel pa viltuthopp i sléntfot, uppbyggd av L-stéd i betong. Observera hur
viltstangslet ansluter till uthoppet ovanpa stédkonstruktionen. Foto: Mats Lindqvist, TRV.

Viltuthopp placeras i férsta hand dar fins en befintlig hjdskillnad. Det ar
enklast i lagen dar vagen gar pa bank och uthoppet kan placeras som en
utvidgning av slantfoten. Dar vigen gar pa lg bank eller i skdarning beho-
ver uthoppen placeras utanfor vagdikets ytterslant eller utanfér skarning-
ens slantkron och dé behéver uthoppet byggas upp som en forlangning av
dessa slianter, se fiurer intill.

Figur 11. Sektion med viltuthopp i sléntfot. Erhalls genom att placera stédmuren i eller
utanfér sléntfoten och tillrdckligt langt ut fér att fa till ett vilplan och for att faunasténgslet ska
kunna dras i riktning bort fran motorvdgen mot uthoppet.

Figur 12. Sektion med viltuthopp utanfér dikesbotten. Uthoppet byggs upp med en férlédngd
ytterslant for att uppna den héjdskillnad som behévs.

L/4L70

Figur 13. Sektion med viltuthopp utanfér dikesbotten i mellanomréadet. Fér att uthoppet ska
rymmas kan lutningen pé uthoppets ramp behéva géras brantare &n 1:3.
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Figur 14. Exempel pa viltuthopp uppbyggd av gabioner och med sand pa landningsytan.
Observera den tjocka och tata grastorven ovanpa gabionen som hindrar djur fran att trampa
ner i stenfyllningen. (E20 etapp Vargarda — Bélinge)
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3.4.2 Bullerskyddsatgarder

Beriakningar av bullret ldngs strickan har visat att skyddsatgarder behovs
pé ett flertal stéllen.

I flera delavsnitt 1angs E22 kommer vagbullret att skdrmas av med vall
eller skarm samt i vissa fall med atgérder i den bullerutsatta byggnaden.
Bullerskyddsétgiarden ska antingen placeras nara kéallan, det vill sdga
vagen, eller nira det som ska bullerskyddas, till exempel bostader och
uteplatser. Bostadsnéra atgarder hanteras inte i gestaltningsprogrammet.
Nedan ges exempel pa vagnira atgarder som bullervallar och bullerskar-
mar

Bullerdampande vall

Bullerskydd i form av vallar utformas med slantlutning 1:2 i direkt anslut-
ning till dikenas bakslanter. Vallens yttre sliant, bakom slantkronet, kan
utformas med en flackare lutning om det finns utrymme.

Vegetation pa bullervallar utformas pa samma sitta som for hoga slanter
fram till slantkronet. Bakom slantkronet anpassas skotseln till att efter-
likna den vegetation som viaxer bakom bullervallen: Om det ar skog bakom
ar mélbilden for skotseln att ytan ska vixa igen till skog och ett l14gre bryn
mot viagen. Om det ar 6ppen mark bakom ar malbilden for skotseln att
ytan halls 6ppen dven i fortsattningen.

Bullerdampande skarm

For att en bullerskdrm ska fungera maste den vara tillrackligt kraftig och
tung. Skiirmen méste vara helt it och glipor fir inte forekomma. Opp-
ningar kan utforas genom att 1ata skirmarna g omlott. Overlappet ska d&
vara minst tre gdnger sa ldngt som 6ppningen ar bred.

Huvuddelen av husen ldngs strackan har trafasader med stdende trapanel
Bullerskdarmar foreslas utformas pé ett liknande satt med ett ytskikt av
trapanel med stdende lock eller lister.



Som en generell princip langs strackan foreslas att trapanelen ges en
naturgra kulor. Undantag utgor Nattraby dar principen ar att bullerskar-
marna ska efterlikna det vid Villa Fehr, se kap 4.

Jamn 6verkant pa skdrmar ska efterstravas i storst mojliga man. Trapp-
ning sker endast om hgjdskillnader kraver det och héjdskillnaden mellan
sektionerna blir for stor.

Om skdrmen ger ett allt for massivt intryck kan det med fordel lattas upp
med ett parti med genomsiktlig skarm. Bullerskydd av genomsiktligt
material ska utformas enligt Trafikverkets temablad: Natur — Faglar och
genomsiktliga skdrmar, bestiallningsnummer 100838.

Figur 15. Bullerskdrm. Hér visas en naturgré variant med staende lister i fyllningen och i
kombination med genomsiktliga partier. Exempel frdn vég 19, norr om Ystad.

Figur 16. E22 ny stréckning norr om Bjarbylund busshallplats. Exempel fran illustrationspla-
nen dér viltstédngsel (rod linje) pa den norra sidan, évergar i bullersk&rm (grén linje) och
viltstédngsel igen (réd linje) som féljer baksidan av en bullervall (rosa linje).
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3.5 Byggnadsverk

Broar

Ett antal nya vagportar och rorbroar tillkommer bade under lokalviagen
och ny E22. Generellt utformas dessa utifran dess funktion och vad som
ar konstruktionsmaissigt lampligt. Gjutformar ska foretradesvis besté av
stdende raspont. Brovingar och brokoner till vigportar ska utformas med
hénsyn till faunastangsel sa att dessa kan ansluta tatt mot brokonstruktio-
nen.

Brokoner med slantlutningar som ar brantare dn 1:2 ska beklds med sten,
ovriga med jord eller avbaningsmassor. Synlig stenkross tillats endast
inom den niarmaste halvmetern fran brokonstruktionen.

Broriacken 6ver E22 ska utforas med stinkskydd motsvarande den typ som
finns i Néttraby idag, med strackmetall som fyllning. Rickeshéjd m.m.
enligt gillande regelverk.
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Oversiktskarta 3a, Broar och platsspecifika atgérder, stréckan Bjérketorp till km 4/260

TPL Bjérketorp

Ny véagport
Foérléngd véagport

Ny bro
Befintlig bro

Trumma/Valvbro

Sléantstabilisering

Ny stengérdsgard



Bergskarning och jordspikning

Bergskarningar stills 10:1 eller 5:1, beroende pa bergets kvalitet. Vid
stora bergskarningar blir det snyggast om man kan f6lja naturliga slag vid
sprangningen men det innebar att lutningarna behover varieras och att
mer utrymme kan behovas.

Jordskarningar har beskrivits tidigare och stills normalt 1:2 eller flackare.
For att minska intrang vid djupa skdrningar kan det bli aktuellt med
slantstabilisering sasom jordspikning. D4 stills sldnten i lutning 5:2.
Beroende pa jordlagrens forutsattningar kan jordspikarna antingen slas
eller borras in i jorden. For att hindra erosion foreslas vidare att slanten
kapslas in med geo-nét och sprutbetong. Tillsammans bidrar atgdrderna
till att jorden ligger sakert.

Slantstabilisering i form av jordspikning foreslas i skarningarna mellan Figur 17. Jordspikning. Exempel fran breddning av bangard i Sodertélje. NRC Group.
lokalvig och ny E22 vid Skillinge gard och Bjarby, se 6versiktskarta 3c
samt kapitel 4.5.

Bild: Trafikverket.

Oversiktskarta 3b, Broar och platsspecifika atgérder, stréckan km 4/260 till km 8/560
; NI
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Murar

Stengardsgardar forekommer traditionellt i omradet. Den nya anldggning-
en péverkar flera av dessa. Stengirdsgardar som skadas ska aterstallas
med en stabil konstruktion och tydliga avslut. Oversidan bor vara jamn.

Ateruppbyggnad av stengirdsgardar och stenrésen i form av kompensa-
tionsatgarder, beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa ska pla-
ceras intill odlingsmark for basta ekologiska effekt. Nya stengardsgardar
foreslas vid Vambésa gard och Vambasa trafikplats, se oversiktskarta 3b
och 3c.

Ny végport
Férléngd vagport

Ny bro
Befintlig bro

Trumma/Valvbro
wm Sléntstabilisering

OO0 Ny stengérdsgéard

TPL Vambéasa
(e b

Rastplats
Kontrollplats
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Murar kan dven utgoras av gabioner, d.v.s. stenfyllda staltradskorgar.
Dessa kan utforas som enhetliga block och travas pa varandra eller som
platsanpassade murar som fylls pa plats till 6nskad hgjd. Det finns en
befintlig gabionmur vid Forkarla kyrka.

Gabioner foreslas vid Listerby, Forkirla och Bjirby se Oversiktskarta 3b
och 3c samt kapitel 4

Oversiktskarta 3c. Broar och platsspecifika atgérder, stréckan km 8/560 till Néttraby
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TPL Nattraby . -
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Figur 18. Bilden visar en kallmur av naturstenblock i férgrunden och i bakgrunden en
gabionmur. Att kombinera bada murtyperna pa samma stélle ser bra ut om de bestar av
samma blandning av bergarter och har samma kul6r. Annars bér de placeras med ett
avstand fran varandra. Bilden &r tagen i Helsingborg.
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4 Platsanknutna gestaltningsprinciper

Foregdende kapitel redovisar generella gestaltningsprinciper for hela 4.1 Bjorketorp trafikplats
striackan. I detta kapitel har fokus lagts pé f6ljande lokala platser och
detaljer: Landskap
Landskapet kring Bjorketorpskorsningen domineras av barrskog. Har
1. Bjérketorp trafikplats och lokalviigens vistra del finns en del naturviarden och dven nagra potentiella kulturviardesobjekt att

ta hansyn till, se figur nedan. Sydvist om vigen ligger en deponi.

2. Listerby trafikplats

3. Forkarla kyrka med stodmurar och ny vagport
4. Vambasa trafikplats och rastplats

5. Bjarby med djup bergskirning och bro

6. Nittraby trafikplats och lokalvigens 6stra del

7. Faunapassager vid Listerby, Vambasa gard och Skillinge/Bjarby

."' . - i
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Figur 20. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Landskapet kring Bj6érketorpskorsningen
domineras av barrskog. Blétt i kartbilden marker planerat omrade for breddning av vdg samt
anldggande av ramper och lokalvdg. Mérkrosa markerar registrerade forn- och kulturlam-
ningar och grént markerar utredningsobjekt. Streckad vit linje markerar den gamla kustlands-
vagen.

Figur 19. Oversikt av fokusomréden med platsanknutna gestaltningsprinciper.
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Utformning

Planskild korsning med bro 6ver E22 placerad vid befintlig korsning.

Av- och péfartsramper anliggs mot Ronneby i vister. Mot Oster finns inga
av- och pafartsramper, men pé den sédra sidan av E22 borjar den paral-
lella lokalvigen som fortsatter hela viagen fram till Nattraby.

Figur 21. lllustration vid Bjérketorp trafikplats: Placering av ramper och lokalvdg har
anpassats for att minska intréang i vardefull natur och befintlig deponi. P& den norra sidan har
en extra grusig vall lagts till for att gynna sandédlor. Av samma skél gors flera av de solvdnda
sldnterna grusiga. Nér trafikplatsen och den nya bron byggs behéver sa mycket som mdjligt
av den befintliga skogsvegetationen i trafikplatsens kvadranter skyddas. Pa sikt &r malet att
alla kvadranterna ska ha barrskogsvegetation.

Biotoper

Placering av ramper och lokalvdg har anpassats for att minska paverkan
pa vardefull natur. I solvinda ldgen pa den norra sidan har atgéarder i form
av flacka grusiga slanter lagts till f6r att gynna sandodlor.
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Bro

Bron 6ver E22 utformas forslagsvis som balkrambro med ett vélvt spann
och en fri 6ppning som minst uppfyller kraven frén vagutformning och av-

vattning. Brofésten eller separata vingmurar ska ha en konvex form (radie

20 m i plan) och utforas i betong med vertikal struktur eller med matris
lika den vid trafikplats Vambésa. Vid Bjorketorp ticks anslutande broko-
ner med mager grasvegetation samt grus narmast betongkonstruktioner.

SIKTON A b
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Figur 22. Elevation och sektion alternativ 2 — Balkrambro, PM byggnadsverk

Figur 23. Plan alternativ 2 — Balkrambro med mjukt svdngda vingmurar. Vingmurarna
utformats med en genomgaende konvex form i plan (radie 20 m). Lika som fér trafikplats
Vambasa for att bidra till en sammanhaéllen gestaltning ldngs strédckan. PM byggnadsverk



Figur 24. Bjérketorp trafikplats, vy fran vaster. Mellan motorvdgen och avfarten till héger i bild
syns sparade trdd. Utanfér pafarten till vanster i bild, anldggs sandiga slénter fér sandédlor,
dessa har illustrerats med gul farg.
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4.2 Listerby trafikplats
Landskap

Vid Listerby framtrader sprickdalslandskapet tydligt. Tatorten ligger pa en
ho6jdrygg mellan tva 6ppna dalgéngar. Pa kartbilden nedan skymtar nésta
hojdrygg i Oster.

Figur 25. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Den nya trafikplatsen med nya anslutningar
och lokalvdgssystem planeras inom det blamarkerade omradet. Rosa markerar forn- och
kulturlamningar och grént markerar utredningsobjekt. Streckad vit linje markerar den gamla
kustlandsvégen.

Utformning

Dagens situation med cirkulationsplats ersatts av en planskild korsning
med bro 6ver E22 i ungefiar samma ldage. Ny E22 placeras i en cirka 6 m
djup skiarning och lokalvigen forlaggs soder om nuvarande E22. Den nya
trafikplatsen utformas som en ruterlosning for att minimera intranget i
Listerby. Ersattningsvégar, av- och pafarter till den nya bron, lokalvig och
ny motorvig har anpassats till landskapet men har and& medfort stora in-
trang i fastigheter. En hog bullervall och dagvattenmagasin blir nya inslag
ilandskapet.
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Kollektivtrafik

Listerby ar en knutpunkt for kollektivtrafik, vilket ger orten en betydelse
som en modern kommunikationsnod. Busshallplatser och pendlarparke-
ringar placeras vid de bada avfartsramperna. Vid pendlarparkeringarna
finns plats dven for cyklar. Hogre vegetation med framfor allt Adellovtrad
foreslas intill pendlarparkeringarna.

Figur 26. lllustration av Listerby trafikplats, véaster om bron: Ny E22 i ungefér samma ldage
som befintlig. Erséttningsvégar, av- och pafarter till den nya bron och den nya lokalvdgen
séder om E22 medfér stora ingrepp i landskapet samt att ndgra byggnader behéver rivas.
Nya trad har illustrerats vid busshallplatser och pendlarparkeringar. (Prickad cirkel represen-
terar fastighet som I6ses in eller féreslas férvarvas) Sektion enligt figur 27.

Slanter och skyddsvallar

Skirningens slintlutning foreslas bli 1:2 och klis med gris. Oster om bron
och utmed den norra sidan 6vergar skiarningen till graskladda skyddsval-
lar med samma lutning. Vallens hogre delar och kron kan kompletteras
med en hagmarkslik buskvegetation.



Murar

Véster om bron utmed den norra sidan kompletteras grasslanten med

en stodmur parallellt med E22. Stédmuren utformas férslagsvis som en
gabionmur for att knyta an till stenmurarna i landskapet. Oster om bron
aterkommer stenmursmotivet som en fristdende gabionmur vid pendlar-

parkeringen.

Dagvattendammar

Oster om trafikplatsen i Listerby anliggs tva dagvattenmagasin, mellan

Faunapassage

Faunapassagen Oster om dammarna beskrivs i kapitel 4.7.

Aterstalining till skog inom vagplanen
Utmed en kort stricka gar lokalviagen soder om befintlig E22. Har behover

den gamla vagen rivas och marken aterstillas till skog. Omradet ligger
inom véagratten och forslaget ar att marken tacks med avbaningsmassor

fran skog for sjalvetablering och att trad dven planteras for att uppna en

snabbare effekt. Se Figur 28 pa nista sida.

E22 och lokalvigen. Oster om dammarna gir en faunapassage for klovvilt
under E22. Den 6stra dammen ges en flack sldntlutning (1:5) nadrmast fau-
napassagen. Botten pa bada dammarna anldggs med en djupdel narmast

lokalvigen dar bil for slamsugning kan angora.

Dammarna atskiljs av ett cirka 5 m brett omrdde som rymmer en avvatt-
ningsledning fran odlingsmarkerna norr om E22. Detta omrade i dalgéng-
ens mitt halls fritt fran hogre vegetation. Vaxtlighet i och kring magasinet
anpassas efter olika fuktighetsgradienter men i huvudsak for att tala torka.

Figur 27. Sektion norr - séder vid km 4/661 som visar Ny E 22 med av- och pafart, pendlar-

parkering och lokalvég/parallellvdg

Stédmur av Skarningsslénterna mellan Tréd planteras ovanfor sléntkron Skérningsslént med varierarande lutning:
gabioner E22 och av- och péafartsvagar och i nérheten av pendlarpare- 5:1 vid lokalt berg och 1:2 vid morén och
anldggs som en tét grésyta ring och busshallplatser. finare jordar.Slént utan berg tdcks med
som slas oftare &n végsléanter avbaningsmassor. | flackare partier
generellt. / planteras stamtrad.
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Figur 29. Denna och nésta sida.
Sektion vés-6st genom dagvattenmagasin och faunapassage

Figur 28. lllustration av Listerby trafikplats, 6ster
om bron: Dagvattendammar och faunapassage.
Oster om bron féridggs ny E22 norr om befintlig
vég. Lokalvdg och cykelvag gar i kanten av
befintlig ekdunge och leds dsterut mot Férkérla i
samma ldge som befintlig vag. Erséttningsvéagar,
av- och péfarter till den nya bron, lokalvdg och ny
motorvag har anpassats till landskapet men har
dnda medfort att fler hus behéver rivas. En hég
bullervall och dagvattenmagasinen blir nya inslag i
landskapet.

Nya tréd har illustrerats vid pendlarparkeringar,
dammar och faunapassage samt dér befintlig E22
rivs och aterstélls med skog. (Prickad cirkel
representerar fastighet som Iéses in)

Sektion enligt figur 29.

Trad planteras. Ekar i de hégre omradena och
asp och salix i de lagre.

Dagvattemagasinets sldnter module-
ras ytterligare sa att anldggningen blir
mer anvéndbar som grényta.

Dagvattens botten utformas med djuphélor
for att 6ka pa variationen av olika fuktighets-
gradienter och skapa livsmiljer for fler arter.
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Bro

Vid Listerby trafikplats utformas som en balkrambro . Brofasten eller
separata vingmurar ha en konvex form (radie 20 m i plan) och utforas i
betong med vertikal struktur eller med matris.

Anslutande brokoner ska vara klidda med plattor eller natursten satt i
bruk. Det forenklar skotseln och starker intrycket av tatort. Avvattning
fran broarna ska ledas till rinndalar i slanterna under bron och vidare till
vagdike.

Figur 30. Exempel pa balkrambro. Bild: Trafikverket
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Figur 31. Elevation och plan alternativ 5 — Balkrambro, PM byggnadsverk

Dagvattemagasinets botten lutas sa
att en djupdel bildas ndrmast ang6-
ringspunkt fér slamsugningsfordon.

Dagvattemagasinets slént ndrmast

fuanapassagen ges en lutning pa 1:5
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Figur 32. Perspektiv fran 6st mot trafikplats. Till vanster skymtar den nya lokalvdgen bakom
de nya dagvattenmagasinen. | héjd med med den nya bron skymtar macken till vénster och
Bistro Bla till héger. Av- och pafarter leder upp mot bron. Till hbger om avfarten antyds
blommande busktrad pa den nya bullervallen.
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4.3 Forkarla

Landskap

Vid Forkarla gar E22 en langre striacka genom 6ppet landskap. Forkarla
kyrka och den intilliggande gamla bytomten med flera stora 16vtrad utgor
ett karaktaristiskt inslag i landskapet och finns beskrivet inom riksintres-
set for kulturmiljo Forkarla centralbygd.

E22 bildar idag en kort skiarning mellan kyrkan och bytomten och med ny
E22 och lokalvig blir avstdndet dubbelt sé brett. En farhéga har varit att
den nya vigen ska sla sonder den 6ppna landskapskaraktiaren och bryta
den historiska kontakten i landskapet; men viagarnas profil foljer landska-
pet och vid kyrkan bidrar de stora traden till att hélla ihop de béda sidorna
aven efter att vigrummet breddats.

Figur 33. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Planbild éver omradet kring Férkérla dér
sammanhanget mellan Férkéarla kyrka och bytomten med tréddungen norr om kyrkan &r
markerat med en gul oval. Blamarkerat omrade visar laget for planerad ny E22. Mérkrosa
markerar registrerade forn- och kulturldmningar, ljusrosa markerar nyupptéckta FMI-enheter
och grént markerar utredningsobjekt. Streckad vit linje markerar den gamla kustlandsvégen.

Figur 34. E22 och bytomten till vénster och Férkérla kyrka till héger. Aven om avstandet blir
mycket bredare med den nya végen till védnster om den befintliga, gar det att ldsa ihop bada
sidornas tradstrukturer som en historisk enhet. Mycket tack vare att bada sidor bestar av
&dla I6vtrad avtecknade mot ett 6ppet landskap.

Utformning

Befintlig E22 gors om till lokalvag och cykelvig. Vid Forkarla dras cykel-
vagen delvis i samma strackning som nuvarande infart mot rastplatsen.
Rastplatserna flyttas till trafikplatsen vid Vambasa, men det blir fortsatt en
liten knutpunkt kvar vid kyrkan.

Bro

En ny viagport anlaggs under nya E22 for f4 till en planskild anslutning
mellan s6dra och norra sidan. P& den sodra sidan ska brovingarnas utse-
ende efterlikna den intilliggande stédmuren som behovs mellan lokal- och
och cykelvag.

Stodmur

Hojdskillnaden pa cirka 2 m, mellan cykelvigen och den nedsénkta lokal-
vagen, tas upp av stodmur utformad med hjilp av gabioner med synliga
delar av huggen sten. Utformningen knyter an till de stenmurar som finns
intill kyrkan och rastplatsen idag. Mellan mur och cykelvig placeras ett
skyddsracke som gédrna far vara svartmalat for att knyta an till smidesde-
taljer vid kyrkan.
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Figur 36. Vy fran véaster ndr man nédrmar sig Forkérla kyrka. Avfarten mot kyrkan dér bilen
star parkerad smalnas av till en cykelvag, befintlig E22 smalnas av till lokalgata och Ny E22
placera till vénster om den nuvarande i bild. Den utstréckta trdddungen till véanster i bild utgdr
Férkérla gamla bytomt. Delar av trdddungen (gul inramning pé bilden) férsvinner nér ny E22
dras strax norr om den befintliga vagen.

Figur 35. lllustration vid Férklérla kyrka som visar lokalvdg dér nuvarande E22 gar och ny
motorvag norr om denna. Intill nedfarten till védgporten har nya trad illustrerats ovanfér
slénterna. Dar ny E22 skdr genom den gamla bytomten har ny brynvegetation illustrerats
med tre sma trdd i den s6dervédnda slénten. Ytterligare tva illustrerade trdd markerar
befintliga stora trédd inom vdgomradet som &r méjliga att sékerstélla.

Mur

Kyrkogarden omgirdas idag av en stengiardsgard och E22 avskidrmas
visuellt fran rastplatsen med en gabionmur. Delar av gabionmuren
behdver rivas for att astadkomma nedfarten till bron. For att behalla
avskarmningen beh6vs en ny mur utmed cykelvigen fram till befintlig
kyrkogardsmur, eventuellt kan den befintliga gabionmuren ateranvindas
till detta. Betraktat frin E22 kommer kyrkan fortfarande vara synlig.

Figur 37. Kyrkogarden till vénster och bytomten till héger. | vagslénten véxer bland annat
slanbérsbuskar. Den tillkommande s6dervénda slénten féreslas planteras med hagtorn och
annan lag brynvegation for ett mjukt intryck som ldker ihop mot bytomten.

36



Plantering

Vid Forkarla foljer cykelvigen den gamla infarten till kyrkan. Lokalvagen
sianks och forbinds med en vagport under nya E22. For att undvika att
lagga lokalvigen i en allt for djup och 1ang skiarning fram till vigporten sa
placeras vigen i en dubbel boj.

For att pd avstdnd uppmérksamma svingarna anldggs tvé 14ga graskullar
pa ytorna dar befintlig E22 rivs. Aven trdd kan planteras dar som kom-

pensation for de ekar vid bytomten som behover tas ner for den nya vigen.

For att mjuka upp intrycket och lika ihop mot bytomten foreslas att den
sodervinda sldnten planteras med hagtorn och annan lag brynvegetation,
likt dagens sldnt pa hoger sida av nuvarande vag, se figur 37.

PARALLELLYAG vID FARKARLA KYREA

4“TT PL&K- GCH PRAF _LAGE FE% PARALLELL VG
Fil AHPASSHING ¥ 2T HY ZHSKILD v AG UNDER E22
750

Figur 38. Sektion med stédmur mellan lokalvéag och cykelvég vid Férkérla.

Figur 39. lllustration Vy fran lokalvdgen mot 6ster och Foérkérla kyrka. Ny E22 till vénster.
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4.4 Vambasa trafikplats och rastplats

Landskap

Trafikplatsen med ramper och bro 6ver E22 kommer att resa sig drygt 6 m
over den flacka omgivningen. Narmast trafikplatsen ar det 6ppna marker,
men skog ramar in hela omrédet och ligger som narmast séder om trafik-
platsen.

Figur 40. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Planbild éver trafikplats Vambasa. Blamarke-
rat omrade visar utbredningen av trafikplatsen tillsammans med planerad rastplats i den
sydéstra kvadranten. Mérkrosa markerar registrerade forn- och kulturldmningar, ljusrosa
markerar nyupptéckta FMI-enheter och grént markerar utredningsobjekt. Streckad vit linje
markerar den gamla kustlandsvégen.

Utformning

Det 6ppna landskapet far bilda tema &t trafikplatsen som utformas med
griaskladda diken och sidoomraden och utan nagon hogre vegetation mel-
lan vég, av- och péafartsramper.

38

Omrédet mellan lokalvag och ramp utformas for att hantera dagvatten,
vistra delen i form av en damm med vegetation runt om och den Gstra
delen i form av vegetation i lagpartier runt om den trafikkontrollplats
som planeras mellan pafartsrampen pa sodra sidan och lokalvigen. Den
halvoppna vegetationen bildar en 6vergang mellan trafikplatsens 6ppna
grasytor och den tradplanterade rastplatsen.

Figur 41. lllustration av Vambasa trafikplats och rastplats: Nya trdd har illustrerats vid
dagvattenmagasin och trafikkontrollplats samt rastplats med pendlarparkering.



Bro och belysning

Trafikplatsen och trafikkontrollplatsen kommer att fa en ordinir viagbelys-
ning. For att uppvéga detta ska bron - som ges en svagt vilvd undersida
belysas underifran.

Brofisten eller separata vingmurar ska ha en konvex form (radie 20 m i

plan) och utforas i betong med vertikal struktur eller med matris likt den
vid trafikplats Soderakra soder om Kalmar, se figurer nedan. Anslutande
brokoner ticks med gris samt kullersten narmast betongkonstruktioner.
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Figur 42. Elevation alternativ 2 — Balkrambro

Figur 43. Exempel pa broféaste, trafikplats S6derakra, séder om Kalmar. Bild Trafikverket.

Rastplats och pendlarparkering

For att forankra rastplatsen i ndgonting forslas att den utformas som en
upphdjd dkerholme med hagmarkslika 6ppna ytor och trad, foretradesvis
storre 16vtrad som med tiden dven bidrar med skugga for de rastande. Till
dess traden blivit stora kan en pergola bidra med skugga. En stenmur
utmed den sodra sidan forstarker forankringen i kulturlandskapet och
ger skydda &t insekter och smédjur. Variation i rumslighet av ljus, skugga,
stenar och vaxtlighet, ska inspirera till rorelse och lek.

Rastplatsens parkeringsytor placeras runt om den centrala 16vdungen och
dagvatten avleds mot intilliggande gronytor samt mot ett bredare dike
innan vattnet avleds mot intilliggande back.

Forutom parkeringarna sa forses rastplatsen med belysning, laddstolpar,
informationstavlor, sittplatser och fikabord samt ett servicehus med toa-
letter samt mojlighet for husvagnar och husbilar att tomma latrin.

Servicehus, informationstavlor och mobler ska vara lattskotta och ha ett
gemensamt uttryck. Servicehuset far girna vara rodmalat likt en enklare
lantbruksbyggnad, med svart tak samt utan vita knutar. Staldetaljer far
girna vara smickra och svartmalade.

Belysningsstolpar vid rastplatsen bor vara av en 1ag variant och
vara svartmalade, till skillnad fran belysningen pa trafikplatsen.
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Figur 44. lllustration av rastplatsen med pendlarparkering: Rastplatsen ska likna en
akerholme med en upphdjd mitt. Stora trdd omger en 8ppen glénta med plats for rérelse och
lek. En tillgénglighetsanpassad servicebyggnad &r placerad ndrmast pendlarparkeringen i
norr. Gangvégar leder ut fran servicebyggnaden. Sittbdnkar har placerats nédra gangarna. En
pergola éver den véstra gangen ger skugga till dess att trdden véxt sig stora. En stenmur
avgrédnsar mot lastbilsparkeringarna i séder och ramar in "akerholmen”.

Figur 45. Exempelbilder pa servicebyggnad, utrustning och detaljer till rastplatsen.
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4.5 Bjarby

Landskap

Vid Bjarby framtrader sprickdalslandskapet tydligt. Byn ligger
p4 en hojdrygg mellan tva 6ppna dalgangar. Aldre strukturer
och gamla trad paverkas av den vagen.

Figur 46. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Planbild éver Bjarby. Ny motorvdg kommer att
ligga nedskuren i férhallande till omgivningen med synliga bergskérningar vid passage av
byn. Blamarkerat omrade visar planerat lage for ny E22. Mérkrosa markerar registrerade
forn- och kulturlamningar, ljusrosa markerar nyupptéckta FMI-enheter och grént markerar
utredningsobjekt. Streckad vit linje markerar den gamla kustlandsvégen.

Utformning

E22 anliggs i djup skdrning norr om befintlig E22 som blir lokalvag. En ny
bro 6ver nya E22 anliggs i ungefar samma lage som dagens korsning.

Den nya viaglinjen innebér att befintlig dagvattendamm foérsvinner och att
en ny damm kommer att anlaggas for att uppratthélla funktionen. For att
knyta an till de narliggande tradgardarna foreslas att vaxtligheten kring
den nya dammen kompletteras med buskar av prydnadskaraktar.

Bergsskarning och jordspikning
Bergets kvalitet och djup varierar, varfor forslaget bygger pa en kombina-
tion av bergsskarning, jordspikning och stodmurar.

Bergsskarning stalls 5:1. Jordspikning behovs dir det saknas berg och dar
stills slanten i lutning 5:2.

Beroende pé jordlagrens forutsattningar kan jordspikarna antingen

slds eller borras in i jorden, darefter kapslas sldnten in med geo-nit och
sprutbetong. Tillsammans bidrar de till att jorden ligger sikert. Genom att
komplettera geo-nétet med vertikala strukturer ges en effekt som efterlik-
nar bergsskarningarna.

For att undvika en allt for abrupt 6vergang mellan skdrning och 6ppen
mark har bergskiarningen pa den norra sidan vinklats ut frén vigen, enligt
figuren nedan.

i w Xk ’
Figur 47. lllustration Bjarby. Ny E22 gar i djup skarning norr om den nuvarande strdckningen.
Fér att undvika en allt for abrupt évergang mellan skérning och éppen mark, km 11/750 -
11/820, har bergskédrningen pa den norra sidan vinklats ut fran védgen (A), och dikets bakslént
succesivt breddats (B).
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Bro

Bro vid Bjarby utfors som balkbro med rak undersida for att passa ihop
med bergsskirningarna. Stédmurar behovs i anslutning till brons sodra
sida for att ta upp sldnterna fran lokalvagen.

Figur 48. Typsektion Bjéarby: Bergsskéarning stélls 5:1. Jordspikning behévs pa sédra sidan
dér det saknas berg, mellan ny och befintlig vag. Slédnt med jordspikning stéll i lutning 5:2.
Utsnitt fran Typritning 000T0403. Pa norra sidan, dar det finns mer utrymme, kan jordslént
stéllas med lutning 1:2
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Figur 49. Elevation betongbalkbro med &ndskdrma. PM Byggnadsverk

Bron och anslutande stdmurar i betong foreslas fa en ra yta med hjalp
av trafodrade gjutformar (forslagsvis vertikalt stillt formvirke av olika
grovlek och bredd).

Stodmurar

Lagre stodmurar kan behdvas mot lokalvigen i 6vergangen mellan jord-
spikning/bergsskarning och vanlig slidnt. Dessa utfors i sa fall foretrades-
vis med springstensfyllda gabioner. Stenfyllningen ska i farg och struktur
efterlikna det intilliggande frilagda berget.

Fallskyddsracke ovanfor skarningarna

Generellt géller att fallskyddsracke ska finnas, att hogre vegetation utanfor
racket ska undvikas och att stor hdnsyn behover tas till arbetsmiljorisker
vid underhall ovanfor skarningen samt risker for nedfallande sten till
vagbanan.



Figur 50. lllustration av bergsskdrning genom Bjérby. Vy mot ster.

Figur 51. lllustration av bergsskédrning genom Bjérby. Vy mot véster
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4.6 Nattraby trafikplats
Landskap

Trafikplatsen i Nadttraby skiar genom en héjdrygg mellan ett 6ppet land-
skap i vister och Nittrabyén i 6ster. Omradet har en blandad bebyggelse
med bade bostdader och smaindustri. Grona tradgéardar, asfalterade parke-
ringsplatser och en stor trafikapparat.

Figur 52. Landskaps- och kulturarvsanalysen: Blamarkerat omrade visar omradet som
kommer att tas i ansprék vid Néttraby. Gamla stenbron syns i kartan nordost om det bla
omradet. Mérkrosa markerar registrerade forn- och kulturldmningar. Streckad vit linje
markerar den gamla kustlandsvégen.

Utformning

Trafikplatsen byggs om i befintligt 14ge. Bron och den norra sidan behalls,
men GC-vag byter sida 6ver bron for att ge tryggare passagemdojligheter for
gang- och cykeltrafikanter. P4 sodra sidan av E22 anlaggs en cirkulations-
plats dir rampen, lokalvigen, Idrottsvigen och Avigen ansluts. Cirkula-
tionsplatsen samlar ihop vigsystemet och skapar en port in till Nattraby.
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Figur 53. lllustration vid Néttraby trafikplats med nya lokalvdgen, cirkulationsplats och
dagvattendammar. Nya trad har illustrerats vid busshallplatser, pendlarparkeringar och
dagvattenmagasin. Den nuvarande péafarten (réd skraffering) ska rivas och marken fyllas upp
till omgivande niva. Sektioner enligt figurer 56 och 57.

Rondellytan foreslés fa en vagformad markmodulering som en anspelning
pé narheten till kusten och planteras med gris och orter.

Forutom kantsten av granit foreslés att gatsten eller kullersten lagd i jord-
fuktad betong anvinds i refuger och runt rondellens kant.

Omdaningen av trafikplatsen medfor att befintliga vigramper behover
rivas och modelleras om till gronytor. Flera storre trad behover tas ner for
att ge plats at ny péfart och cirkulationsplats. Nya trad foreslas vid pend-
larparkeringen samt runt om cirkulationsplatsen och utmed anslutande
vagar, dar siktforhallanden medger.



Pendlarparkering

Anliaggandet av den nya cirkulationsplatsen innebar att en fastighet be-
hover 16sas in. P4 denna anldggs en ny pendlarparkering. Grans mellan
parkering och angransande skol- och bostadsfastighet markeras med ett
rodmalat staket.

Figur 54. Exempel pa rédmalat staket.

Dagvattendammar

Oster om bron kommer det att anliggas dagvattendammar i trafikbarna pa
omse sida om motorviagen. Dammen pa norra sidan ges en rundad form
med en flack sldnt pa den norra sidan. Trafikoarna &ar primaért inte &mnade
for vistelse och slanter utformas likt idag med en angslik vegetation samt
lovtrad. Plantering av hogre gris och busktrad i dammarnas kortédndar
bidrar till ett mer naturligt utseende.

Stodmur

I slutet av avfartsrampen mot Gster behovs en stodmur for att ta upp hojd-
skillnaden mot detaljplanelagt omrade, se nedan. Muren som blir cirka 80
m lang och 2 m hog, foreslas utformas som gabionmur.

Bullerskydd

Oster om viadukten féreslas en viignira bullerskirm pé sédra sidan av
E22. Den foreslagna bullerskarm ska utformas med farg och material som
efterliknar den intilliggande bullerskarm (Polyplank) som anlédggs vid Villa
Fehr. Med detta i atanke foreslas att alla nya bullerskdarmar inom trafik-
plats Nattraby ska fargsattas lika med den skarmen.

Figur 55. Planerad bullerskdrm vid Villa Fehr, fastighet Vastra Néttraby 6:96. Féreslagen
bebyggelse inom planomréadet sett fran sydvést med atriumhus utmed Avégen, omkring

dammen och Bruksvdgen samt ett punkthus éster om villa Fehr. Bild Karlskrona kommun (5).
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Trafikytan vid dagvatten-
magasin utformas med
en angslik grésyta samt

Det sédra magasinet behéver all plats den kan fa
med en slént sldnt 1:2. Slanten ligger i norrldge och
ges ett rufft utseende med langgrés och buskar.
Dammens 6stra kortdnda é&r spetsig och planteras
med lag vegetation som ger dammen ett mer

Dagvattemagasinet ligger djupt.
Den norra slénten gors flackare
och kortédndarna planteras med

trad busktrad och hégre grés for ett naturligt utseende utan att paverka sikten vid
mer naturligt utseende. péafarten.
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Avfart fran ést buss
Figur 56. Sektion norr - s6der vid km 12/837 som visar Ny E22 med av- och péfart, och
dagvattenmagasin.
Grénomréade Befintiga av- och pafarter rivs Tréd planteras i ndrheten
mellan E22 och marken modelleras om. av busshallplatser.
och Gamla
landsvégen | Néttraby ges vagslanterna utmed E22 en Viltuthopp placeras )
modeleras generell utformning med en &ngslik vegetation. ¢a@ 100 m fran Busshaliplats
och planteras \ faunasténgslets dnde /
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Figur 57. Sektion norr - séder vid km 12/755 som visar Ny E22 med av- och pafart samt
lokalvdg och cykelvég.
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Figur 58. lllustration. Vy mot s6der 6ver Néttraby trafikplats sedd fran Gamla landsvégen.
Till héger bild syns GC-védgens nya placeringa 6ver bron, en av busshallplatserna och den
ombyggda avfarten fran E22 mot den nya cirkulationsplatsen, mitt i bild. Till vénster syns de
tva dagvattenmagasinen, en pa vardera sidan av E22. Bakom dessa skymtar Villa Ferh och
den nya pafarten mot Karlskrona. Utbyggnaden pé fastigheten Véstra Néttraby 6:96 &r inte
med pa illustration eftersom dessa har tillkommit efter att illustrationen skapades.
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4.7 Faunapassager

4.7.1 Faunapassage vid Listerby

Oster om Listerby korsar E22 en flack dalging pa bank och gir direfter i
en ny skidrning genom nésta hojdrygg. I 6vergangen mellan bank och skar-
ning passerar E22 pa bro 6ver en faunapassage. Faunapassagen utformas
som ett gront strak som stracker sig mellan lokalvag och ersattningsvag.
Under bron tdcks marken med sandig jord medan 6vriga ytor i faunapas-
sagen beklds med vegetation; gras och ris tillkommer utmed viltstrakets
mitt samt buskar och trdd utmed sidorna.

Figur 59. lllustration. Faunapassage éster om Listerby.
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4.7.2 Faunapassage vid Skillinge/Bjarby

Passagen vid Skillinge/Bjarby gar under tva st 12 m vida och 4,7 m hoga
vagportar av plattramstyp.

Faunapassagen utformas som ett gront ledstrak med en markvig vid sidan
om. Ledstriket utférs med sandig jord och kantas av buskar och trad.
Ledstréket forstarks aven med stenblock och stockar. Dessa forhindrar
ocksa bilar fran att kora in pa ledstréket.

Figur 60. lllustration. Faunapassage vid Skillinge/Bjérby, Nya trad har illustrerats utmed
faunapassage och mot intilliggande skog.



4.7.3 Faunapassage vid Vambasa gard

@ 4 @ Oster om Forkirla, vid cirka km 7/700 anliggs en planskild passage under
TOTAL BROL"ANGD L béde ny E22 och lokalvéag. Passagen har tva syften, dels for markatkomst
JEORETISK SPANNVIDD 12, mellan jordbruksfastigheter pa vardera sidor om vigarna, dels ett komple-
/ ment till faunapassagerna vid Listerby och Skillinge/Bjarby. Passagen ar
F ! e S S — | utformad som en grusviag med grasslanter. For att underldtta for vilt att ta
| ’ []7T ———— — T T sig till vigporten gors slinterna i ytterkurvorna flackare. I de flacka slin-
a o £Ri HOD :””\ o terna foreslas plantering av, for viltet smakliga ungtrad, typ ronn och asp.

s
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Figur 61. Elevation av bro med markvég till vdnster. Hégre vegetation utmed faunapassagen
illustrerad pa den 6stra (hdgra) sidan.

Figur 62. Plan som visar markvdgen och faunapassagen som passerar under lokalvdgen och
ny E22. Hégre vegetation utmed faunapassagen illustrerad pa den éstra (nedre) sidan.
Stockar och stenar hindrar att bilar kér in pa gronstraket fran markvégen. (Broillustrationer
fran PM Byggnadsverk)

Figur 63. lllustration av kombinerad markvég och faunapassage vid Vambéasa gard: Nya trad
har illustrerats utmed faunapassagen och tillsammans med befintliga stora trad i "églan”.
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5 Fortsatt arbete

I nésta skede ska ett forfragningsunderlag tas fram och en totalentrepre-
nad handlas upp.

Gestaltningsprogrammets intentioner ska arbetas in i forfragningsun-
derlaget och justeras mot viagplanens slutliga utformning. I arbetet med
forfragningsunderlaget behover vissa forprojekteringar goras for att
lattare styra gestaltningen i form av tekniska losningar i stéllet for bara
funktionskrav.

Foljande punkter identifierades tidigt och ska arbetas in i forfragningsun-
derlaget:

« Listerby, Vamb4sa och Nittraby trafikplatser: Overgripande gestalt-
ning med markmodellering, vegetationsforslag, utformning och
behandling av synliga ytor pa konstbyggnader (avser bide broar och
stodmurar). Aven forslag till effektbelysning ska tas fram.

Gestaltningen redovisas pa situationsplaner/markplaneringsplaner dar
overgripande hojdsattning och materialval framgér, planteringsplaner
samt elevationer och detaljer i erforderlig omfattning.

« Rastplats vid Vambasa trafikplats: Fortsatt gestaltningsarbete av rast-
platsens servicebyggnad, informationstavlor, sittplatser och vegetation
samt skuggande pergola.

« Bullerskdrmar och -vallar. Nar det giller vallar tas kompletterande
forslag till modellering och plantering fram och nir det géller skarmar
definieras materialval, firgsattning och utseende.
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Forutom punkterna ovan kan ytterligare nagra delar behova forprojekteras
i samband med forfragningsunderlaget for att lattare styra gestaltningen:

+ Bjoketorp trafikplats: Framforallt behover atgarder for sandédlan
beskrivas.

» Forkarla kyrka: Liksom vid trafikplatserna ovan behover ny vegetation,
stodmur och synliga ytor pa bro beskrivas som teknisk 16sning vilket
kan behova en forprojektering.

+ Miljoatgiarder: Kompensationsatgirder for nedtagna alléer och rivna
stengérdsgardar och stenrdsen samt platsanpassade atgarder som gyn-
nar fauna, behover beskrivas som tekniska l6sningar vilket kan behéva
en forprojektering.

+ Skotselplan: Ta fram malbilder for den framtida driften av vegeta-
tionsytor som underlag till skotselplan for vegetation.

« Miljosdkring plan och bygg: Komplettera med en flik for arkitektur och
landskap for att sdkerstilla att gestaltningsprogrammets arkitekto-
niska delar efterlevs.



6 Kallor

VGU Vigar och gators utformning, (Publikation 2020:029). Tra-
fikverket

Rekommendationer for arkitektonisk utformning av cirkulations-
platser, (Publikation 2020:182) Trafikverket

En plats som berikar resan - gestaltning av rastplatser. Trafikver-
ket 2015

Oppna dagvattenanliggningar (Publikation 2015:147) Trafikverket

Beskrivning till detaljplan for Vastra Nattraby 6:96 m fl, Nattraby,
Karlskrona kommun, Blekinge lan

Riksintressen for kulturmiljévarden -Blekinge 1an, Riksantikvarie-
dmbetet

Vissa materialleverantorer, i forekommande fall angivna.
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