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1. Forutsattningar

E22 ingér i det nationella viignitet och stricker sig fran Trelleborg och Oresundsregionen genom
Skéne och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergétland upp till Norrkoping.
Strackan ar totalt 56 mil 1ang. E22 ingar i det funktionella prioriterade vagnitet och ar dven utpekad
som rekommenderad led for transporter av farligt gods.

Befintlig E22 pa den aktuella strackan mellan Bjorketorp och Nittraby har idag bristande
framkomlighet och trafiksikerhet pa grund av hoga trafiksiffror och ldg standard pa viagen. Under
2000-talet har en rad atgéarder gjorts pé strackan for att forbattra trafiksdkerheten. Stora delar ar
idag motesseparerad och stérre korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Atgirderna
har haft stor effekt pa trafiksikerheten och idag héinder 3 allvarliga olyckor. Atgirderna har dock
haft en hammande effekt pa framkomligheten och mindre olyckor med t.ex. rackespakorningar ar
idag valdigt vanliga och innebdr ofta att vigen maste stdngas av for raddningsarbete och reparation.
Mojligheten till omledning av trafiken vid olyckor ar mycket begriansad pé strackan.

Trafikverket planerar mot bakgrund av ovan for en ny- och ombyggnad av E22 till motorvig i eller i
anslutning till befintlig strackning pa strackan mellan Bjorketorp och Nattraby, se Figur 1.

1.1. Utredningens omfattning

Vigplanen omfattar E22 samt lokalvig pa striackan mellan Bjorketorp och trafikplats Nittraby.
Vigen planeras att byggas om till motorvig i befintlig strackning mellan Bjorketorp och Listerby. Pa
denna striacka planeras en ny lokalvag med gang- och cykelvig att anldggas soder om befintlig E22.
Oster om Listerby planeras E22 att byggas i ny striickning intill befintlig E22 p4 norra sidan. Befintlig
E22 anpassas och anviands pé denna striacka som lokalvag. I vagplanen ingar ocksé fyra trafikplatser,
varav tre nya. De nya trafikplatserna planeras vid Bjorketorp, Listerby och vid Hasslo vigskil och
benamns trafikplats Bjorketorp, trafikplats Listerby och trafikplats Vambésa. Trafikplatsen i
Nittraby ingéar i planforslaget och byggs om. En rastplats vid trafikplats Vambasa ingér ocksa i
planforslaget. Totalt omfattar vigplanen 11 km, varav ca 8 km motorvig i ny strackning, men
parallellt med befintlig vag.
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Figur 1. Vdgplanens omfattning

Projektet omfattade tidigare strackan mellan trafikplats Ronneby st och Nittraby. Vid den senaste
kostnadsbedomningen visade det sig att projektet berdknas kosta mer dn vad som finns avsatt i den
nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats
Ronneby 6st och Bjorketorp, fram till strax vaster om Lerakrabacken, ska utga ur projektet. Detta
medfor en besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 6st och Bjorketorp ar idag en
motesseparerad motortrafikled som ar viltsakrad med viltstangsel och har goda mgjligheter till
omledning av trafik vid handelse av olycka eller planerat underhéll av vigen. Detta innebér att
framkomligheten och trafiksikerheten pa denna del av strackan ar battre &dn pé 6vriga delstrackor
och besparingen som gors genom att denna stracka utgir kan goras utan att & for stora konsekvenser
pé projektets andamal. Observera hur lingdmétning fortfarande utgar fran den tidigare plangransen
vid trafikplats Ronneby 0st. Projektets nya grins i vaster ligger pa ca km 2/250.

1.2. Syfte

PM Buller ar ett underlag till vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Har beskrivs
vilka konsekvenser som projektet medfor med avseende pa trafikbuller och vilka
bullerskyddsatgiarder som foreslas att genomforas.

Konsekvenser av projektet stills i relation till hur dagens situation ser ut samt dven mot ett
nollalternativ som beskriver situationen i framtiden om projektet inte genomfors.




1.3. Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kdnner oss storda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver allvarligare storningar i samhallet.
Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet, huvudvirk och trétthet, kan uppkomma vid
langvarig exponering. Forskning har visat att det dven kan finnas risk for forhgjt blodtryck och i
forlangningen hjartkarlsjukdom. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet kan forstirka andra psykosociala och
psykosomatiska besvir.

Luftburet buller ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens 6ra. Nar vi
i vardagslag talar om buller ar det i allméanhet luftljud som avses. For beskrivning av ljud anviands
oftast ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats
pa ett satt som motsvarar hur det manskliga orat uppfattar ljud. I Sverige anviands tva stérningsmatt
for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den
maximala ljudnivan dr den hogsta forekommande ljudnivan med tidsvigning F (Fast, 0,125 sekund),
under exempelvis en fordonspassage.
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Figur 2. Exempel pé ljudtrycksnivéer.

1.3.1. Paverkan pa& manniskor

Buller och hoga ljudnivéer paverkar manniskors halsa pa olika sitt beroende pa typ av buller, vilken
styrka som bullret har och vilka frekvenser det innehéller, hur bullret varierar 6ver tid och vilken tid
pé dygnet som det uppstar. Hoga ljudnivéer under lang tid kan orsaka horselskador i form av
horselnedsittning, tinnitus och ljudoverkanslighet. Ljud fran trafik uppgar normalt inte till sa hoga
nivéer att det orsakar horselskador, men kan istillet bli ett hinder for en god livskvalitet genom att
exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller somn stors.

Buller kan medfora sémnstorningar och 6ka risken for hjart- och kirlsjukdomar sdsom hajt
blodtryck, hjartinfarkt och stroke. Sémnstorningar dr en av de allvarligaste effekterna av
samhallsbuller eftersom ostérd somn ar en forutsittning for att manniskan ska fungera bra bade
fysiologiskt och mentalt. Forskning visar att for att minimera risken f6r sémnstérningar bor den
maximala ljudnivan i sovrum inte 6verskrida 45 dB(A).



Buller kan dven ddlja vart tal och gora det svarare att kommunicera. Det kan dven vara svéarare att
uppfatta ljud fran tv och radio, telefonsamtal, det kan inverka p4 talforstielsen och
kommunikationen, férsvéra inldrning och ge en simre prestation. Samtalsstorningar uppkommer
genom att buller kan maskera talet och diarigenom forsvara mojligheten till att fora samtal.
Samtalsstorningar uppkommer normalt vid maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A). Effekter pa
prestation och inldrning uppkommer om viktig information maskeras.

1.4. Berakningsfall

Foljande berdkningsfall ingar i utredningen.

1.4.1. Nulage ar 2019

Dagens situation har berdknats med trafikuppgifter for ar 2019.

1.4.2. Nollalternativ, ar 2049

Nollalternativet ar den situation som forvintas uppkomma ar 2049 om planforslaget inte genomfors.
E22 byggs inte om, men trafiken pa viagen bedoms oka. Nollalternativet ar jamforelsealternativet
som planforslagets konsekvenser jamfors mot.

1.4.3. Utbyggnadsforslag utan atgarder, ar 2049

Visar situationen om planforslaget skulle genomf6ras och for ett framtida trafikar 2049 utan att
négra bullerskyddsatgiarder genomfors. Denna situation anvinds endast for att bedoma behovet av
bullerskyddséatgirder.

1.4.4. Utbyggnadsférslag med atgarder, ar 2049

Visar situationen om planforslaget skulle genomforas och med de bullerskyddsatgarder som foreslas
inarbetas i vagplanen och darmed kommer genomféras nir vagen byggs. Beskriver hur den faktiska
situationen kommer att bli med genomf6rt planforslag och framtida trafikar 2049.



2. Bedomningsgrunder

Trafikverket anger i sin riktlinje TDOK 2014:1021 (version 3.0, gdllande frdn 2021-01-01) riktvirden
for tillampning i projekt dar statlig infrastruktur byggs om eller byggs ny. Nedan visas dessa

riktvarden.

Tabell 1 Riktvédrden fér buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, | ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniv, | vibrations-
Leq24h, Leq24h Lmaxr Leq24h Lmaxr IliVﬁ, mm/ S
utomhus | utomhus pd | utomhus pa | inomhus | inomhus | vigd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgérd

Bostader:! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA ¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Vérdlokalers 30 dBA 45 dBAS | 0,4 mm/s?

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA1° 30dBA 45 dBAu

undervisnings- 60 dBA4

lokaler?

Bostader i omrdden | 45 dBA

med lag

bakgrundsnivé12

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell och annat 30dBA 45 dBA

tillfalligt boende= 3

Kontor:2 4 35 dBA 50 dBA

Nir buller forekommer fran flera killor ska detta beaktas. Det innebar att buller dven fran 6vrig
statlig infrastruktur inkluderas i bedémningen.

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet Iagre &an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hégst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.
8 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.
7 Avser trafikarsmedelnatt (22-06) fér de spar/ vagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebér att vibrationsnivan
0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
8 Avser utrymme fér sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

% Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebdr att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hégst fem ganger per timme.

Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

" Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hégst fem ganger per timme.

Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverstigas regelbundet dagtid.

'2 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
3 Avser gastrum fér sémn och vila

4 Avser rum fér enskilt arbete




2.1.1. Hogsta acceptabla nivaer vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad

Atgirder ska alltid erbjudas om nedanstiende buller- eller vibrationsnivaer éverskrids och den
aktuella viigen eller jirnviigen klassats som nybyggd eller viisentligt ombyggd. Overskridanden far
endast ske om fastighetsigaren tackat nej till forvirv eller annan erbjuden &tgard.

e Bostidder och vardlokaler: Ljudnivin Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare dn fem ganger
per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen for somn och vila. Avser trafikdrsmedelnatt
(22 — 06).

e Bostidder: Ekvivalenta ljudnivéer; 40 dBA inomhus och 65 dBA péa uteplats.
e Skolor: Ekvivalenta ljudnivéer; 40 dBA inomhus och 60 dBA pé del av skolgérd.

e Bostéder: Vibrationsnivaer; 0,7 mm/s.

2.1.2. Avsteg fran riktvarden

De riktvdarden som beskrivs i tabell 1 ovan, ska normalt uppnas vid genomforandet av ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller vidsentlig ombyggnad av infrastruktur.

Bullerskyddsatgirder utreds for samtliga bullerberérda byggnader och omréden. I fall dar det
bedomts att det inte dr tekniskt mojligt eller inte ekonomiskt rimligt att vidta skyddsétgarder sa att
samtliga riktvarden uppnaés fullt ut ska alternativa atgirder 6vervigas. For ytterligare beskrivning av
hur 6verviagande av atgiard genomfors se kap 3.3.

2.2. Val av planeringsfall

Bedomningen for projektet ar att ljudnivaer fran trafiken ska provas utifran planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vig, da projektet innebir en genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som
viasentligt och permanent forandrar viganlaggningen



3. Metod och berakningsforutsattningar

3.1. Berakningsmetod och berakningsinstallningar

Ljudnivaer fran vagtrafik och frén jairnvagstrafik har berdknats i enlighet med Naturvardsverkets
berakningsmodell for buller frén vigtrafik's och berdkningsmodell for sparburet buller® i
berdkningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. I programmet har en berdkningsmodell skapats
som innehaller markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk),
bullerskyddsskarmar samt ingdende vagar och jarnvag. Darefter har ljudnivabidraget beraknats till
omgivningen.

Spridningsberakningarna har genomforts pa héjden 2,0 meter ovan mark och inkluderar en
reflektion. Berdknade ljudnivaer vid fasad avser frifaltsviarde, vilket ar ljudniva utan inverkan av
ljudreflex i narmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer fran 6vriga byggnader, skirmar med
mera. Ljudniva vid bostadshusen har berédknats for respektive vaningsplan och byggnad och
inkluderar tre reflektioner. Ett varde per vaningsplan och fasad ar framraknat med forsta viningens
berdkningspunkter placerad 2,4 meter 6ver mark och dérefter med 2,8 meters hijd mellan Gvriga
vaningsplan. Det innebir att for ett 2-vaningshus &r forsta vaningsplanets berakningspunkter
placerade 2,4 m 6ver mark och vaning 2 ar de placerade 5,2 m 6ver mark. Det hogsta vardet vid fasad
och véning redovisas i fastighetstabellen. Ljudnivier som redovisas som fargfilt avser berdknad
ljudniva som inkluderar ljudreflex i fasad och visar inte ljudnivé som frifaltvarde dvs ljudniva visas
med inverkan av ljudreflex i ndrmaste reflekterande objekt sisom byggnader, skarmar etc. Redovisat
varde i fastighetstabellen dr mer korrekt an motsvarande virde i ljudutbredningskartan och ligger till
grund for slutsatser géllande eventuella 6verskridanden av riktvarden.

Storsta s6kavstand i berdkningarna ar 1000 m mellan vag och berdkningspunkt.

Dygnsekvivalent ljudniva visar det berdknade medelvirde for ljudnivan under ett helt dygn. Normalt
redovisas dygnsekvivalent ljudnivé for trafiken under ett &rsmedeldygn, det vill siaga
arsmedeldygnstrafik (ADT).

Den maximala ljudnivan avser beriknad ljudniva som 6verskrids fem ginger under den tidsperiod
som avses. Normalt redovisas hogsta trafiktimman eller nattetid kl. 22-06. Den maximala ljudnivan
kan péverkas av fordndrad trafikvolym, andel tunga fordonspassager och forandrad hastighet. Om
forandringarna ar sma brukar den maximala ljudnivan oftast forandras marginellt. Om antalet
fordonspassager av dimensionerande fordonstyp ar maximalt 10 for den studerade tidsperioden
(max trafiktimma eller nattetid kl. 22-06) motsvarar ljudnivan det artmetriska medelvardet av
passagerna. Detta ger en lagre ljudniva adn niar man har ett stérre antal fordon for den tidsperiod som
redovisas.

3.1.1. Noggrannhet

Giltigheten for berdkningsmodellen for vagtrafik ar begransad till avstdnd upp till 300 meter mitt
vinkelratt mot vigen vid neutrala eller méttliga medvindsforhéllanden det vill sdga 0-3 m/s medvind
eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osdkerheten i berdkningsresultaten bedoms vara cirka 1
dBA pa 50 meters avstind och cirka 4 dBA pa 200 meters avstand.

15 Vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvardsverket
16 Buller fran sparburen trafik, Nordisk berékningsmodell, rapport 4935, 1999, Naturvardsverket
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Osikerheten i berdknad ekvivalentniva for tagtrafik kan bedomas med hjilp av uppgifter i rapport
4935 fran Naturvardsverket. Osidkerheten beror pa avstdndet och bedéms vara mindre dn 2 dB nara
spéret och 3 dB pé upp till 300 — 500 m avstind. Fér maximala ljudnivéer beriknas osékerheten till
cirka 1 dB hogre varden 4dn de ekvivalenta ljudnivderna.

3.1.2. Berakningsresultat

Berdkning har utforts for dygnsekvivalent (Leg24) och maximal ljudniva (Lrmax) 1 dBA fran véag- och
spartrafik. Berdknade ljudnivéer vid fasad avser frifaltsvirde, vilket ar ljudniva utan inverkan av
ljudreflex i narmast bakomvarande fasad men inklusive reflexer fran 6vriga byggnader, skarmar etc.
Beriaknade ljudnivaer som redovisas som fargfilt pa ljudutbredningskartorna avser ej frifaltvarde,
dvs ljudniva inklusive inverkan av ljudreflex i ndrmaste byggnad, skirm etc.

3.2. Metod for avgransning av bullerberérda

Byggnader

Bullerutredningen omfattar de byggnader samt omraden som identifierats som bullerberorda.
Bullerberorda ar de byggnader som har ljudnivaer 6ver riktvirden utomhus vid fasad, inomhus eller
pé uteplats. Avgransning av bullerberorda genomfors i tidigt skede innan byggnader har inventerats.
Metoden, som beskrivs i Trafikverkets styrande dokument E3.10 vi15, innefattar tva steg:

A. Buller berdknas endast frdn den nya eller ombyggda infrastruktur som planen avser.
Byggnader som far 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva eller 70 dB(A) maximal ljudniva vid
fasad identifieras som bullerberorda enligt steg A.

B. Idetta steg kontrolleras utfallet av bullerberdrda fastigheter. Finns det fastigheter som inte
kommit med men som bedoms som rimliga att de 4nda bor vara med, ska dessa laggas till.
Giller exempelvis enstaka hus i en grupp av bostdader/kvarter dar alla 6vriga kommit med.

Resultatet av avgransningen presenteras 6vergripande i kapitel 0 och detaljerat i bilaga 5
(bullerkartor) och bilaga 6 (tabell).

Omraden

Omréaden som omfattas av riktvirden ar sddana vars kvalitéer idag till viss del bestar av att de ar
opaverkade av buller, men som pa grund av projektets genomférande far en 6kad bullerniva. Det kan
vara friluftsomraden, parker, betydelsefulla figelomraden eller bostadsomraden med lag
bakgrundsniva.

P& grund av att vigen byggs om i befintlig strackning bedoms det inte finnas nigra omraden nira
vagen som 4r s tysta att de omfattas av riktvarden.

3.3. Metod foér dvervagande av atgard

Bullerskyddsatgirder utreds enligt den avstegstrappa som beskrivs i Trafikverkets handledning till
riktlinjerna for buller och vibrationer TDOK 2016:0246, avsnitt 3.7.1. Overvigande av alternativa
atgarder.

Overvig i ett forsta skede kallatgirder och killnira atgirder. Om dessa inte bedmts vara tekniskt

mojliga eller rimliga for att uppné samtliga riktvirden, komplettera med att &ven Gverviga
fastighetsnira dtgirder. Det kan sammantaget innebira en kombination av atgarder som minskar
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storningarna Aven om inte ljudnivin reduceras inda ner till riktvirdesnivierna. Overvigandet av
atgirder ska goras utifran en helhetsbedomning som omfattar badde miljon inomhus och utomhus.
Nir det ar aktuellt med sddana avsteg fran riktvarden ska dessa goras stegvis, och motiveringar ska
dokumenteras.

Foljande avstegstrappa utgor ett stod vid utredningar om alternativa atgarder vid bostider, skolor
och undervisningslokaler.

- Riktviarden uppnés: Utfor atgirder s att samtliga riktvirden innehalls.

- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad pa markplan.

- Avsteg 3. Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats.

- Avsteg 4. Avkall gors pa att innehélla riktvirden inomhus.

3.3.1. Projektspecifika forutsattningar for atgardskostnader

I de samhaéllsekonomiska berdkningarna som genomforts med Trafikverkets excelbaserat verktyg
“vag -BUSE”, samt i bedomningar om andra atgidrdskostnader har enhetskostnader enligt tabell 2
och tabell 3 nedan anvants.

Tabell 2 Projektspecifika kostnader for vdgnéra Tabell 3 Projektspecifika kostnader for

bullerskyddsatgérder fastighetsnéra atgérder
Atgard a-pris, kr Atgard a-pris, kr
per m?/m3
Traskarm, upp till 2 m, per | 3200 Byte av fonster 13 600
m? Byte av ventil 700-3500
Traskdarm, 2-4 m, perm?> | 3600 Skydd av uteplats, 62 000 — 104
Skarm pa vagracke, upp 4200 smahus 000
till 2,5 m hog, per m?
Vall, massor fran 70
projektet, per m3

3.3.2. Overvaganden om vagnara atgard

For att dimpa ljudnivan utomhus vid fasad vid en bullerberord byggnad till riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva kravs att ljudet frin vigen skdrmas av innan det nar byggnaden. Detta kan
exempelvis goras med en bullerskidrm eller en bullervall. For samtliga bullerberérda byggnader gors
en atgiardsutredning dar majligheten till denna typ av vignara atgard studeras. Rimligheten bedoms
genom en samlad bedomning om ekonomisk 16nsamhet, teknisk genomférbarhet och
landskapspéverkan. En kostsam viagnira bullerskyddsatgiard med lag effekt ar ofta inte en
ekonomiskt rimlig atgard. Det ar flera olika aspekter som avgor om det 4r mgjligt att hitta vignara
atgiarder som ger god effekt. Bland annat paverkar avstand mellan vigen och byggnaderna som skall
bullerskyddas, topografin mellan vig och byggnader, hur byggnaderna ligger lokaliserade och om de
ar grupperade eller utspridda. Som en tumregel bor ett vignira bullerskydd vara minst tva ganger sa
lang som avstdndet mellan huset och vigen.
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Figur 4 Princip éver skdrmléngd fér god bullerdédmpande effekt.

Vid o6verviagande om vagnara atgirder har bullerskyddens maximala hojd begransats till 3 m Gver
vagytan eller cirka 4 m 6ver mark. Hogre bullerskydd innebar kraftigt 6kade kostnader och
problematik med avseende pé bland annat vindlaster, sn6 och grundliggning. Dessutom medfor
alltfor hoga skarmar en negativ paverkan rent gestaltningsmassig.

Bedomningen om ekonomisk l6nsamhet gors genom en samhillsekonomisk kalkyl i Trafikverkets
verktyg Vag-Buse!”. Med verktyget virderas den sdnkning av bullernivin som atgéarden ger i form av
samhillsnytta (exempelvis genom positiva hilsoeffekter) och stills i relation till atgidrdens kostnad.
Resultatet redovisas som en “nettonuvardeskvot” (NNK), dar ett resultat 6ver noll visar att nyttan av
atgarden ar storre an kostnaden.

3.3.3. Overvaganden om fastighetsnara atgard

Dar vignira atgarder inte bedoms som rimliga att genomfora (avsteg 2 i avstegstrappan ovan) och
dir ljudnivan inomhus eller pa uteplats berdknas att 6verskrida riktvirden foreslas istéllet
fastighetsnira atgarder. Dessa bestar av atgird pé fasad (i forsta hand atgéard av fonster och ventiler)
samt lokal avskdarmning som skydd for uteplats.

I fall dar inte heller fastighetsnara atgarder bedoms rimliga att genomféra (avsteg 4) erbjuds i vissa
fall frivilligt forvarv av bostadsbyggnader. Detta kan intréffa dar ljudnivaer ar mycket hoga eller att
byggnadens konstruktion ar vek (ofta genom tunna viggar eller snedtak) pa s satt att tgird av
enbart fonster och/eller ventiler inte racker for att innehalla riktvirden inomhus. I sddana fall blir
atgarder ofta sé pass kostsamma att de inte gir att motivera utifrin ett samhallsekonomiskt
perspektiv.

3.4. Metod for beddmning om byggnaders ljudisolering

Ljudnivén inomhus i en byggnad beror pé ljudnivan utomhus vid fasaden samt p& hur mycket av
ljudet som dampas av fasaden. Olika vagg- och fonsterkonstruktioner, rumsvolymer, rums placering i
byggnader samt utformning/placering av fonster och ventiler har stor betydelse for ljudnivan
inomhus. For att kunna gora en bedomning om riktvarden inomhus 6verskrids maste det alltsa
finnas information om hur huset och husets fasad ar uppbyggd.

Genom erfarenhetsviarden, sammanstillt av Trafikverket i projekt Fasadatgirder som bullerskydd”:8
har en forenklad bedomning om en byggnads ljudisolering genomforts. I tabellen nedan redovisas
generella virden for olika typer av vaggar, fonster och ventiler. Vardena redovisas for bade C och Ctr-

7 Excelbaserat berakningsverktyg, tillgangligt pa https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/Prognos--och-analysverktyg/BUSE/

'8 Fasadatgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt. Uppdaterad 2018-
04-04. Publikation 2018:142
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spektrum, vilket kan ségas vara ljudspektrum fran trafik i hog respektive 1ag hastighet (ca 100km/h
for C-spektrum, ca 50 km/h och lagre for Ctr-spektrum). Med en hogre hastighet 6kar innehéllet av

hogfrekvent ljud, vilket i hogre grad dampas i fasader.

Tabell 4 Generella varden for ljudisolering fér byggnadselement, fran projekt "Fasadatgarder som bullerskydd”
(2018, Trafikverket).

Viéggatyp R'w (dB) Fénstertyp R'w (dB) Ventiltyp Dnew (dB)
+C | +Ctr +C | +Citr +C | +Ctr

Enkel trévédgg 37 | 33 Kopplade 1+1 28 | 23 Fénsterventil (spalt) 34 33

Medelbra 43 | 39 Enkelbéade 3- 32 | 27 Véggventil 32 31

trévégg glas

Bra trédvédgg 48 | 43 Moderna 2+1 34 28 Ljudddmpad véggventil, | 55 54

Trafikverket FOI

Lé&ttbetong 43 | 39 Enkelfénster 22 19

Tegelfasad 49 | 45 Ljudfénster 47 | 45

Tung fasad 54 50

Under sommaren 2021 har en utvindig inventering genomforts av de bullerberérda byggnaderna.

Under 2022 har det tillkommit byggnader som inte &r inventerade. En okuldr beddmning 6ver

byggnadernas fasadkonstruktion, fonstertyp samt ventiltyp har gjorts fran utsidan av huset och
uteplatser lage dokumenteras. Med denna information, tillsammans med virdena i tabellen ovan,

har en forenklad berdkning gjorts av husens ljudisolering. Berdakningarna genomfors for ett
“standardrum” med matten B x L x H=5 x 4 x 2,5 meter samt tva fonster med matten 1,4 x 1,4 meter.

3.5.

Underlag for bullerberakningar

I foljande kapitel redovisas indata och forutsattningar for genomforda bullerberdkningar. Material ar
delgivet via andra teknikomraden och fran Trafikverket.

3.5.1.

Grundkarta

En digital grundkarta har legat till grund for berdakningarna. Grundkarta ar erhallen fran
vagprojektor frin Ramboll.

3.5.2.

Trafikuppgifter vag

Uppgifter om vagtrafiken pad E22 och lokalvigarna redovisas i trafikprognosen som har tagits fram
inom projektet och som dr daterad 2020-09-30 (T140004 - Trafikprognos_uppdaterad 2020-09-

30.pdf).

Trafikuppgifter som har anvants i berakningar for nuldge redovisas i Figur 3 och Figur 4 nedan.
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Figur 4 Trafikfléden for tung trafik och nuldget ar 2019. Trafikflédena visas som arsdygnstrafik.

Trafikprognos for r 2049, som anvénts i berakningar av bade nollalternativ och
utbyggnadsalternativ, redovisas i Figur 5 och Figur 6 nedan.
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Figur 6. Trafikfléden for tung trafik och prognosar 2049. Trafikflodena visas som arsdygnstrafik.

I samband med utbyggnad av E22 kommer det att skapas nya lokalvégar parallellt med E22. For
anslutande vagar och lokalvigar har trafikdata enligt Figur 7 nedan anvénts. Angivna trafikfloden
avser ADT=4rsdygnstrafik.
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Figur 7. Korsningspunkter mellan E22:an och sekundéarvagnétet. De bla cirklarna visar korsningar som é&r/skall

bli trafikplatser och kryssen visar vilka av dagens korsningar som inte kommer vara anslutna till E22:an. Siffror
anger arsdygnstrafik och andel tung trafik (procent). Réda pilar visar nya lokalvdgar och bedémd trafik pa
dessa.

Hastigheten pa vag E22 dr idag skyltad for olika hastigheter mellan 50-110 km/h. Se figur 8 och figur
9.

Hatdso Hastighetsgréns

Bjorketorp — GAngfan— 80
30 — a0
40 100
50 — 110
— B0  — 120
s 70 == Awikande
LPC'MN Binga,
Forkarla
- Lerakra I ?:'.erby
Bygdegérd
Figur 8. Hastighet i nuldget pa vdgarna inom delen Ronneby-Listerby.
Hastighetsgrins
— Gangfat— 80 : SXECO <
30 — 80 1 —
40 100 S Acdiin ///’_
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Figur 9. Hastighet i nuldget pa vdgarna inom delen Listerby-Néttraby.

I samband med utbyggnad av viag E22 hojs hastigheten till 110 km/h ldngs hela strickan.
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3.5.3. Trafikuppgifter jarnvag

Trafik pé jarnvagen mellan Ronneby och Nattraby visas i nedanstéende tabell, Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Trafikering pa jarnvdgen mellan Ronneby-Néttraby.

Scenario Tagtyp Antal Hastighet Taglingd (Medel) Tagléangd (Max)

Nulage O-tag (X31) 33 105-160 81m 160 m
km/tim

Prognos 2040 | EC250 (X60) 33 105-160 125 m 125 m
km/tim

Det sker farre dn 5 tAgpassager nattetid och farre dn 5 tdgpassager per timma dag och kvillstid. Da
det enbart bedoms ske cirka 2 passager av persontag per timma dagtid (for att bedéma péverkan pa
uteplats dagtid kréavs 5 tigpassager) omfattas inte maximal ljudnivé frén tag vid bedomning av
bullerskyddsatgirder. Nattetid passerar farre dn 5 persontag vilket innebar att persontgen inte ger
upphov till att riktvirdet 45 dBA maximal ljudnivé inomhus nattetid 6verskrids. Vidare far inte 50
dBA maximal ljudniva inomhus nattetid eller 80 dBA maximal ljudniva pa uteplats 6verskridas.

3.54. Befintliga vagnara bullerskydd

I nuvarande viaganldggning finns i dagslaget vignéra bullerskydd vid sex platser. De befintliga
bullerskydden ingar i bullerberdkningarna for nuldget och nollalternativet 2049.

De befintliga bullerskydd som efter vagplanens genomférande kommer att kvarsta och inga i
Trafikverkets forvaltning ingér i bullerberakningar for utbyggnadsalternativ 2049. I
utbyggnadsforslagets bullerberikningar utgar tre av de befintliga bullerskdrmarna; vid Gredeby 6:7
och Gredeby 6:9, vid Bjarby 7:2 och Vastra Nattraby 6:3 samt skdrm pé bron 6ver Nattrabyan. P&
dessa platser utreds behov av nya bullerskyddsatgéarder (se kapitel 5).

Observera hur langdmétning fortfarande utgar fran den tidigare plangransen vid trafikplats Ronneby
Ost. Projektets nya grians i véster ligger pa ca km 2/250.

3.5.4.1. Bullerskyddsskadrm s6der om vag E22 ca 11/520.

Vid befintlig vag E22 finns i nuliget en bullerskyddsskarm placerad s6der om vigen i syfte att skydda
fastigheten Bjarby 7:1. Skirmen bedoms ha en hojd av cirka 2 m 6ver befintlig viag och en langd av
cirka 40 m.

3.5.4.2. Bullerskyddsskédrm s6der om vég E22 ca 11/750.

Vid befintlig vig E22 finns i nuldget en bullerskyddsskiarm placerad utmed den sodra viagkanten och
som skyddar fastigheterna Bjarby 7:2 och Vastra Nattraby 6:3. Skarmen bedoms ha en hgjd av cirka 1
m 6ver befintlig vag och en lingd av cirka 120 m.

I utbyggnadsforslaget foreslas att denna bullerskyddsskiarm rivs och ingér darfor inte i berdkningar
for utbyggnadsalternativet.
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3.5.4.3. Bullerskyddsskdrm séder om vég E22 ca 12/130.

Vid fastigheterna Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9 finns i nuléget en bullerskyddsskarm placerad pa en
lag vall. Skirmen bedéms ha en hojd av cirka 2 m 6ver befintlig vig och en lingd av cirka 9o m.

I utbyggnadsforslaget foreslés att denna skdarm utgar fran allmant vigunderhall. Skarmen foreslas
inte att rivas men vigomradet flyttas sa att bullerskdrmen inte langre ar beldgen inom vigomradet.
Denna skidrm ingér darfor inte i berdkningar for utbyggnadsalternativet.

3.5.4.4. Bullerskyddsskadrm séder om vag E22 ca 13/000.

Utmed sodra vigkanten vid bron 6ver Nittrabyan finns i nuldget en bullerskyddsskdarm. Skdrmen
bedoms ha en hgjd av cirka 1,5 m 6ver befintlig vig och en langd av cirka 110 m.

I utbyggnadsforslaget foreslas att denna bullerskyddsskiarm rivs (pa grund av ombyggnad av bron)
och ingir darfor inte i berdkningar for utbyggnadsalternativet.

3.5.4.5. Bullerskyddsskdrm séder om vég E22 ca 13/500.

Utmed sodra vigkanten vid bron 6ver Gamla Dalbyvigen finns i nuldget en bullerskyddsskarm.
Skiarmen bedoms ha en hojd av cirka 2 m 6ver befintlig viag och en ldngd av cirka 120 m. Denna
bullerskyddsskiarm ar placerad precis utanfor den 6stra projektgransen.

3.5.4.6. Bullerskyddsskédrmar séder om vdg E22 ca 12/500.

Inom fastighet Vastra Nattraby 6:96 i Nattraby har ny bebyggelse nyligen uppforts. Bebyggelsen
skyddas av bullerskyddsskidrmar inom fastigheten, bade mot E22 och mot den kommunala vigen
Avigen. Bullerskirm utmed E22 har en liingd av cirka 160 m och en hojd av 4,5 m. Bullerskirm
utmed Avigen har en lingd av cirka 130 m och en héjd av 2,4 m.

3.5.5. Fastigheter som tidigare har fatt bullerskyddsatgarder

Foljande fastigheter har fatt bullerskyddsatgarder utforda av Trafikverket.

Fastighet Vig Ar ‘ Atgérd
GARESTAD 1:24 E22 2002 Fasadatgird
BINGA 5:9 E22 2002 Fasadatgard
BJORKETORP 5:3 669 - -
BJORKETORP 5:4 669 2015 Fonsteratgird
LISTERBY 14:19 E22 2005 Tillaggsrutor
LISTERBY 14:3 E22 2003 Fonsteratgard
LISTERBY 4:22 E22 2003 Fonsteratgiard
LISTERBY 4:23 E22 2003 Fonsteratgard
LISTERBY 4:20 E22 2002 Fonsteratgiard
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Fastighet Vig Ar ‘ Atgérd

LISTERBY 4:18 E22 2002 Fonsteratgard

LISTERBY 1:7 E22 2005 Tillaggsrutor

ASKETORP 13:5 E22 - -

BJARBY 7:1 (hus 1) E22 1999 Fonsteratgird

BJARBY 7:1 (hus 2) Eoo 1999 Fonsteratgird och skdrm 2005
(privat skidrm)

GREDEBY 3:9 Eo2o 1999 Tillaggsrutor, samt skarm vid
uteplats 2017

BJARBY 7:2 E22 - Bullerskirm

VASTRA NATTRABY 6:3 |E22 2001 Bullerskiirm

GREDEBY 6:9 E22 1999 Tillaggsruta, vall och skdrm 1999

GREDEBY 6:7 E22 1999 Tillaggsruta, vall och skarm 1999

NATTRABY 23:31 E22 2012 Bullerskyddsskirm

NATTRABY 23:32 E22 2012 Bullerskyddsskiarm

NATTRABY 23:33 E22 2012 Bullerskyddsskirm

NATTRABY 23:34 E22 2012 Bullerskyddsskiarm

NATTRABY 23:35 E22 2012 Bullerskyddsskirm

NATTRABY 23:37 E22 2012 Bullerskyddsskiarm

3.5.6. Nya detaljplaner och bygglov

I Nattraby finns en lagakrafttagen detaljplan, detaljplan for Vistra Ndttraby 6:96 m.fl., (laga kraft
2019-03-01) som angrénsar till vigplanomradet och pafartsrampen Osterut. Beslut om bygglov har
beviljats 2020-02-2619 och ny bebyggelse samt bullerskyddsskdrmar har darefter uppforts inom
fastigheten. Nya byggnader (bostadshus och 6vriga byggnader) och nya bullerskdrmar har ingétt i
denna bullerutredning. Dock har inte ytterligare bullerskyddsitgirder studerats i bullerutredningen
da de nya bostadshusen fatt bygglov med ljudkrav avseende trafikbuller. Ljudkraven i detaljplan och
bygglov utgér fran Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. D& bygglov har
beviljats med ljudkrav avseende trafikbuller och vignara bullerskarmar har byggts anses behov av att
foresla bullerskydd i denna végplan inte vara motiverbart for denna fastighet. I denna véagplan
foreslas inte erbjudande om viagnara bullerskyddsatgérder eller fastighetsnira atgérder, dvs

19 Beslut om bygglov, MSN-2019-5167.4.4.2.1, 2020-02-26, Karlskrona kommun.
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fasadatgarder eller skyddad uteplats. Fragan om bullerskyddsatgirder ska vara hanterad och
sdkerstalld i bygglovet.

Inom fastighet Vambésa 1:47 har en ny bostadsbyggnad uppforts. Byggnaden har féatt bygglov med
krav avseende trafikbuller. I denna vigplan foreslas inte fastighetsnara atgarder erbjudas denna
byggnad, dvs fasadatgirder eller skyddad uteplats erbjuds inte. Fragan om fastighetsnara atgarder
ska vara hanterad och sikerstilld i bygglovet.
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4. Resultat

4.1. Sammanfattning

Tabell 6. Antal fastigheter i projektet dér respektive riktvérde bverskrids. | tabellen ingar &ven péverkan fran
jarnvégen.

Riktvarden Antal fastigheter (bostadshus) dar respektive riktvarde overskrids [st.]
enligt Nuldge ar | Nollalternativ Utbyggnads- Utbyggnads- Utbyggnadsalt
TDOK 2019 ar 2049 alternativ ar alternativ ar 2049  ernativ ar 2049
2014:1021 2049 utan med vagnéara med vagnédra
vagnara atgarder och fastighets-
atgarder nara atgarder
Bostéader
55 dBA
. 80 101 124 81 81
ekvivalent
vid fasad
55 dBA
ekvivalent 64 84 106 64 64
vid fasad,
van 1
55 dBA g
1 (0] 2 (0]
ekvivalent 3 49 5
vid uteplats
70 dBA 3 3 3
(0]
maximal vid K
uteplats
30 dBA 8 6 3 6
(0}
ekvivalent 3 5 5 3
inomhus
45 dBA 3
1 1 11 o
maximal 7 9
inomhus

*En fastighet foreslés forvarvas.

4.2. Bullerberérda byggnader

Totalt har 131 byggnader inkluderats som bullerberérda av vigplanen. Av dessa har 123 berdknats
som bullerberdrda och ytterligare 8 inkluderats trots att de klarar riktvardena, eftersom de ligger i en
grupp med i 6vrigt bullerberorda bostadshus.

I Listerby finns en grundskola och tva forskolor, vilka ar beldgna i sodra delen av Listerby, cirka 1,5
km s6der om E22. Varken skolan eller forskolorna har beraknats vara bullerberorda.
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I Nittraby, soder om vag E22, finns en grundskola, Nittrabyskolan, och 4 forskolor. Varken skolan
eller forskolorna har berdknats vara bullerberérda.

Bullerberorda byggnader redovisas pa kartor i bilaga 5 och i bilaga 6. Detaljerad redovisning av
fastighetsinventeringen gors i separat underlags PM.

Byggnader som foreslés att 16sas in ingar inte som bullerberérda. Byggnader som foreslés att
erbjudas forvarv (av andra orsaker dn buller) ingar som bullerberérda och utreds for atgirder.

Nyligen uppforda bostadsbyggnader som uppforts med krav i bygglov avseende trafikbuller

inkluderas som bullerberoérda, men utreds inte for ytterligare bullerskyddsatgirder. Detta giller ett
flertal bostadsbyggnader inom Vistra Nittraby 6:96 samt en bostadsbyggnad inom Vambasa 1:47.

4.3. Bullerberorda omraden

Det finns inga omréden runt planomréadet som omfattas av riktvarden.

4.4, Ljudnivaer i dagens situation ar 2019

Dagens situation i omradet redovisas som en referenssituation. Genom en beskrivning av dagens
situation ar det lattare att relatera till de ljudnivaer som beskrivs for framtida situationer.

I nuldgessituationen exponeras 80 bostadshus for ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva
och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 55
dBA ekvivalent ljudnivé och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

4.5. Ljudnivaer i nollalternativ ar 2049

Nollalternativet ar ett referensalternativ som visar situationen ar 2049 om vigplanen inte
genomfors. Konsekvenserna av planforslaget ska jamféras mot nollalternativet.

I nollalternativet exponeras 101 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé och/eller

70 dBA maximal ljudnivé vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivier 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.

4.6. Ljudnivaer for planférslag utan skyddsatgarder ar 2049

Situationen med planforslag utan atgarder ar en fiktiv situation som anvands for att identifiera
bullerberorda byggnader och att bedoma vilka atgarder som behover genomforas inom vagplanen.
Nar vagen byggs kommer atgarder enligt plankartan att genomforas.

For den framtida situationen, med utbyggd E22 ar 2049, berdknas riktvirdet 55 dBA ekvivalent
ljudniva 6verskridas vid 124 bostadshus, innan genomférda bullerskyddsatgéarder. Inga
skolbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal
ljudniva vid fasad.
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4.7. Ljudnivaer for planférslag med skyddsatgarder ar 2049

Vagplanen forutsatter att skyddséatgarder som har faststallts i planen genomfors nar vigen byggs.
Ljudnivaer i planforslag med atgéarder ar alltsa den situation som kommer att uppsta nar viagen ar
byggd. Atgirdsforslag for varje bullerberord fastighet kan ses i bilaga 6.

Berakningar visar att riktvardena overskrids for ett flertal fastigheter ndrmast E22. For den framtida
situationen, med utbyggd E22 ar 2049 och bullerskyddsatgarder, berdknas riktvirdet 55 dBA
ekvivalent ljudniva 6verskridas vid 81 bostadshus. Inga skolbyggnader exponeras for ljudnivier Gver
55 dBA ekvivalent ljudnivé och/eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad.
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5. Foreslagna skyddsatgarder

5.1. Foreslagna vagnara atgarder

Totalt foreslas vagnara bullerskydd uppforas pa nio platser inom planomrédet. De vignira
bullerskydden bestir av totalt 6 skiarmar och 6 bullervallar (i vissa fall kombinerat vall och skarm).
Den totala lingden pa bullerskyddsskdrmarna uppgar till cirka 900 m med skdrmhdéjder pa 2-3 m
hojd 6ver vigytan pa E22. Bullervallarnas totala langd uppgar till cirka 1200 m och kronhgjder cirka
1,5 -3 m Over vag. Vid bullervallen i Listerby, ca 9/470—9/650, kommer kronet pa vallen att vara upp
till 8 m Gver vigen.

Observera att langdmatning fortfarande utgér fran den tidigare plangransen vid trafikplats Ronneby
Ost. Projektets nya grins i véster ar beldgen ca km 2/250.

Tabell 7. Sammanstélining av féreslagna végnéra bullerskyddsatgérder. Ingen av de féreslagna
Skdrmarna har krav om att vara absorberande.

Langdmétning (km+m), ort Typ av vdagnara atgard, langd, hojd.

Hojden pa bullerskdrmen anges i forhallande till hdjden
pa ny vigyta E22 (hojdniva pa asfaltsytan) om inte annat

anges.

Cirka 3/850-4/250 Listerby soder Bullervall, 400 m lang, 3,0 meter hog

Cirka 4/790-4/955 Listerby norr Bullervall 165 m lang, cirka 0-8 meter hog (6ver vagyta
ramp)

Cirka 5/700-5/870 Oster Listerby | soder Bullervall 170 m lang, 1,5-2,0 meter hég

Cirka 9/320-9/470 Skillinge norr Bullerskdarm 150 m lang, 2,5 meter hog (cirka -0,5—-1,3 m
over vagyta E22)

Cirka 9/470-9/650 Skillinge norr Bullervall 180 m lang, 3,0 meter hog (cirka 4-8 m dver
mark)

Cirka 9/660 Skillinge norr Bullerskdarm 50 m lang, 2,0 m hog.

Cirka 9/670-9/730 Skillinge norr Bullervall 60 m lang, 3,0 meter hog (cirka 4-8 m dver
mark)

Cirka 9/840-10/030 Skillinge norr Bullervall 190 m lang, 3,0 meter hog (cirka 2-4 m 6ver
mark)

Cirka 11/970-12/140 vaster soder Bullerskdarm 170 m lang, 2,0 meter hog

Nattraby

Cirka 12/550-12/700 Nattraby norr Bullerskdarm 170 m lang, 3,0 meter hog

Cirka 13/000-13/100 Nattraby soder Bullerskdarm 110 m lang, 2,0 meter hog

Cirka 13/090-13/300 Nattraby soder Bullerskdarm 215 m lang, 2,0 meter hog (6ver mark och
cirka 3,5-5 m 6ver véagyta E22)

Med foreslagna vagnara bullerskyddsétgiarder kan ljudnivin utomhus vid fasad sinkas till under 55
dBA ekvivalent ljudniva vid 43 bullerberérda byggnader. Det innebar att for 6vriga 81 bullerberérda
byggnader har det inte bedomts vara tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt att genomfora vignira
atgirder. Av dessa 81 6verskrids riktvardet enbart pa forsta vaningsplan vid 64 bostadshus.
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5.2. Foreslagna fastighetsnara skyddsatgarder

Efter foreslagna viagnira atgiarder berdknas totalt 38 bullerberérda byggnader fa 6verskridande av
riktvirde inomhus. For dessa byggnader foreslas fastighetsnara atgarder i form av fasadatgard.

Atgird av uteplats foreslis for 25 bullerberérda byggnader. En fastighet, Vambaésa 1:47, foreslas inte
fa uteplatsatgird da den har byggts med bullerkrav.

Efter genomforda atgarder berdknas merparten av bostadshusen att klara riktvirdena inomhus efter
atgirder av fonster och friskluftsventiler, men for 6 byggnader bedéms det finnas risk for
overskridande av riktvirde inomhus dven efter genomforda atgarder.

5.3. Avsteg fran riktvarden

Efter foreslagna bullerskyddsétgirder kvarstar ett antal 6verskridanden av riktvarden. Det ar i fall
dar det inte bedomts som tekniskt eller ekonomiskt rimligt att genomfora atgarder for att klara
samtliga riktvirden. Avsteg fran riktvirden redovisas per fastighet i bilaga 6, och motiv till valda
atgarder redovisas i kapitel 6.

For 81 bullerberorda byggnader 6verskrids riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus.

For 6 bullerberérda byggnader 6verskrids riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva eller 45 dBA
maximal ljudniva inomhus efter att fastighetsnira atgiarder genomforts. Vid inga av dessa beroérda
byggnader riskerar hogsta acceptabla nivier inomhus att 6verskridas. En av dessa, Listerby 14:35,
foreslas erbjudas forvarv, av andra orsaker dn buller.

Inom en fastighet, Listerby 14:35 bedoms inte riktvirden pa befintlig uteplats kunna innehéllas
genom fastighetsnira atgarder. Denna fastighet foreslas att erbjudas forvarv av andra orsaker dn
buller.

5.4. Erbjudande av forvarv

Tre bostadsbyggnader kommer att erbjudas forvarv av andra skil an buller.
e Agdatorp 3:9
e Gredeby 3:13
e Listerby 14:35

Dessa byggnader ingér i bullerutredningen som bullerberérda och erbjuds atgarder inom vagplanen.

5.5. Fastigheter som tas i ansprak

Fastigheten Listerby 14:3 kommer inte att 16sas in i sin helhet, men delar av fastigheten kommer att
tas i ansprdk med vagritt och bostadshus och ekonomibyggnader behover darfor rivas.
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5.6. Fastigheter som foreslas att I6sas in

Foljande 12 fastigheter 16ses in i sin helhet. Inom 9 av dessa finns bostadshus. Byggnader som l6ses
in pa grund av intrdng, och ddrmed behdver l6sas in for att vagplanen ska kunna genomforas, ingar
inte som bullerberorda.

Agdatorp 3:2
Fredriksdal 8:56
Gredeby 3:9
Listerby 14:14
Listerby 4:15
Listerby 14:17
Listerby 4:18
Listerby 14:19
Listerby 4:20
Listerby 4:22
Listerby 4:23
Listerby 4:39



6. Motiv till foreslagna skyddsatgarder

6.1. Motiv till féreslagna vagnara atgarder

Vid beriakning och redovisning av den samhallsekonomiska bedomningen av dtgiarder redovisas detta
som nettonuvardeskvot, NNK. I vissa fall kommer NNK att vara negativ vilket innebar att kostnaden
for atgérden ar storre dn bullernyttan. Har foreslas dnda att dtgdrden genomfors da den ger ett okat
bullerskydd med sinkta ljudnivéer. Syftet med den samhéllsekonomiska bedomningen ar att den
skall vara ett stod vid bedomning och det betyder inte att en atgird skall undantas 4ven om NNK ar
negativ. I kapitel 6.3 redovisas studerade men bortvalda alternativ och hir har negativ NNK i vissa
situationer anvints som skal till att inte foresla dtgird pa grund av for stor kostnad i relation till
bullernyttan.

Med utgangspunkt i studerade mojliga vagniara skyddsatgarder har det i projektet foreslagits vignara
skyddsétgarder som bedoms ge den basta balansen mellan atgardsbehov, mojlighet att genomfora
atgiarden och atgirdens nytta (kostnad mot bullernytta).

For samtliga foreslagna vagnara bullerskyddsétgarder uppgar den genomsnittliga nyttan (NNK) till
0,3 (mellan -0,3 till 1,7) vilket innebar att samtliga atgdrder sammantaget blir positiva och da
motiverbara. Den totala kostnaden for samtliga vignara bullerskyddsatgiarder uppgar till cirka 10
miljoner kr.

I vissa fall kan det inom en fastighet finnas mer &n ett bostadshus.

6.1.1. Ca 3/900 so6der om vag E22

Vister om Listerby och soder om E22 foreslas en ny bullervall placerad i vignira lage vid E22,
mellan E22 och ny lokalvag. Syftet med atgérden &r att skydda gruppen med bostadshus soéder om
E22. Bullervallens hojd ar cirka 3,0 meter (6ver E22) och ldngden cirka 400 meter. Berdkning visar
att det for nagra av fastigheterna gar att klara riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus.
Ekvivalenta ljudnivier i markplan reduceras cirka 10 dB med atgirden. Atgirden beriknas vara
samhallsekonomiskt positiv med en nettonuvardeskvot pa cirka 1,3 det vill sdga att nyttan med
bullerskdarmen &r storre dn dess kostnad. Kostnad for atgidrden berédknas till cirka 850 000 kronor.
Kompletterande fasadatgirder foreslas for 1 bostadshus.

6.1.2. Ca 4/700 bullerskarm vid Listerby 14:11

I vastra delen av Listerby och s6der om E22 foreslas en bullerskdarm placerad i fastighetsnira lige for
att skydda ett bostadshus, Listerby 14:11. Bullerskdrmen placeras cirka 0,5 m utanfor fastighetsgrians
mot Oster och norr for att skydda fasad mot Oster och uteplats s6der om huset. Bullerskdrmens hojd
ar cirka 2,5 meter (6ver mark och cirka 3,5-7,5 m 6ver vagyta E22) och langden cirka 35 meter.
Beridkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé utomhus vid
fasad mot norr, dock gér det att klara 55 dBA vid fasad mot 6ster och Yxnarumsvigen. Atgirden
beriknas vara samhillsekonomiskt neutral med en nettonuvirdeskvot pa cirka o det vill sdaga att
nyttan med bullerskdrmen ir lika stor som dess kostnad. Kostnad for atgidrden berzknas till cirka
300 000 kronor.
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6.1.3. Ca 4/800 norr om vag E22 i Listerby

I 6stra delen av Listerby och norr om E22 foreslas en bullervall placerad i vagnira lage vid den norra
avfartsrampen till E22. Syftet med dtgirden ar att skydda bostadshusen norr om E22.

En vignira bullervall i detta 14ge kommer att innebéra ett stort fysiskt ingrepp i boendemiljon.
Vigen flyttas norrut jamfért med befintlig vag, hastigheten hojs och buller fran vigen kommer att
oka jamfort med om ingen utbyggnad sker. I nollalternativet berdknas dygnsekvivalenta ljudnivaer
vid de narmaste bostadshusen till 57-60 dBA vid fasad och efter utbyggnad 59-63 dBA, vilket innebar
att dygnsekvivalenta ljudnivaer berdknas 6ka 2-3 dB vid en utbyggnad om inga viagnira atgarder
genomfors. Med vignara atgirder (bullervall) berdknas dygnsekvivalenta ljudnivaer motsvarande
nollalternativet.

Bullervallens hojd ar cirka 4,0 meter (6ver mark) och upp till 8 m 6ver rampen. Liangden av
bullervallen ar cirka 165 meter. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvirdet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva utomhus for 3 bostadshus. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt
neutral med en nettonuvirdeskvot pa cirka o det vill sdga att nyttan med bullervallen dr samma som
dess kostnad. Kostnad for tgarden berdknas till cirka 460 000 kronor. Kompletterande
fasadétgarder foreslés for 1 hus.

6.1.4. Ca 5/800 soder om vag E22

Oster om Listerby och séder om E22 foreslas en bullervall placerad i viigniira lige. Vallen placeras
mellan E22 och lokalvagen dar syftet dr att skydda fastigheten Listerby 1:7. Bullervallens hdjd ar
cirka 1,5-2,0 meter (6ver E22) och langden cirka 170 meter. Berdkning visar att det inte gar att klara
riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus. Med bullervallen beriknas cirka 4 dB lagre
ekvivalent ljudniva. Atgirden berdiknas vara samhillsekonomiskt positiv med en nettonuvirdeskvot
pa cirka 1,7 det vill sdga att nyttan med bullervallen ar storre 4n dess kostnad. Kostnad for atgarden
beriknas till cirka 120 000 kronor.

6.1.5. Ca 9/500 norr om vag E22

Mellan Vambésa trafikplats och Bjiarby och norr om E22 foreslds atgarder med tva bullerskdrmar och
tva bullervallar placerade i vagnira lage. Syftet med atgirden &r att skydda 7 bostadshus norr om
E22. Den vistra bullerskdrmens héjd ar cirka 2,5 meter (6ver E22) och langden cirka 150 meter.
Oster om skiirmen byggs en cirka 180 m 1ng bullervall med héjden 3,0 m 6ver viig E22. I sektion
9/660 planeras en lokalvdag under E22 dar det blir avbrott i bullervallen. Bullervallen fortsitter oster
om lokalvigen med cirka 60 m lingd och héjden 3,0 m 6ver viag E22. Vid sektion 9/660 placeras en
cirka 2,0 m h6g och 50 m ldng bullerskidrm for att skirma 6ppningen mellan bullervallarna.

Berakning visar att det inte gar att klara riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus for
samtliga bostadshus. Med bullerskydden beriknas ekvivalent ljudniva att sinkas med cirka 5-9 dB.
Atgiirden beriiknas vara svagt samhillsekonomiskt 16nsam med en nettonuvirdeskvot pa cirka o till
0,6 det vill sdga att nyttan med foreslagna bullerskydd ar storre dn dess kostnad. Kostnad for
atgirden beraknas till cirka 3,3 miljoner kronor, varav kostnaden for den vastra bullerskarmen
beréknas till cirka 1,5 miljoner och kostnaden for bullervallarna och den 6stra skarmen till cirka 1,8
miljoner kr. Kompletterande fastighetsnara atgarder foreslas med fasadatgarder for 1 bostadshus och
skyddad uteplats foreslas for 1 bostadshus.
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6.1.6. Ca 9/900 norr om vag E22

Mellan Vambésa trafikplats och Bjarby och norr om E22 foreslds en bullervall placerade i vignira
lage. Syftet med atgdrden ar att skydda ett bostadshus, Skillinge 40:1, norr om E22. Bullervallens
hojd ar cirka 3,0 meter (6ver E22) och langden cirka 190 meter. Berdkning visar att det gar att klara
riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivi utomhus. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt
positiv med en nettonuvardeskvot pa cirka 0,3 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen &r storre dn
dess kostnad. Kostnad for atgarden beriknas till cirka 400 000 kronor.

6.1.7. Ca 12/000 sdéder om vag E22

Oster om Bjirby och norr om E22 foreslas en bullerskirm placerade i vignira lige. Syftet med
atgirden ar att skydda tva bostadshus, Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9, soder om E22. Bullerskirmens
hojd ar cirka 2,0 meter (6ver E22) och ldngden cirka 170 meter. Dessa fastigheter har sedan tidigare
atgard med bullerskdarm pa vall invid fastigheterna. I utbyggnadsforslaget foreslas att denna skiarm
utgar fran allmént vagunderhall. Skdrmen foreslés inte att rivas men bullerskdrmen kommer inte
langre att vara beldgen inom vigomradet. Den nya végen placeras liangre fran bostadshusen men far
en hogre hojd 6ver mark (cirka 4 m) och 6kat trafikbuller vilket innebar cirka 1 dB hogre ljudnivaer
jamfort med om ingen utbyggnad sker. Dygnsekvivalenta ljudnivéer efter utbyggnad och utan
vagnara atgirder berdknas till 64 till 69 dBA vid fasad. Berdkning visar att det inte gér att klara
riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus, dock reduceras ljudnivaerna cirka 5 dB med en
vignira atgird. Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt negativ med en nettonuvirdeskvot pa
cirka -0,3, det vill sidga att nyttan med bullerskdrmen &r nigot lagre an dess kostnad, dock bor den
kunna motiveras. Kostnad for atgarden berzknas till cirka 1,1 miljoner kronor. Kompletterande
fasadatgarder foreslds for 1 bostadshus och skyddad uteplats for 2 bostadshus.

6.1.8. Ca 12/600 norr om vag E22 i Nattraby

I vistra delen av Nattraby norr om E22 foreslds en bullerskarm placerade i vagnara lage. Syftet med
atgirden ar att skydda bostadshus pa tre fastigheter ,Vastra Nittraby 12:1, Vastra Nittraby 12:2 och
Vistra Nittraby 13:1, norr om E22. Bullerskdrmens hdjd ar cirka 3,0 meter (6ver E22) och langden
cirka 170 meter. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
utomhus. Ekvivalent ljudniva beriknas reduceras cirka 2-6 dB i markplan med bullerskarm.
Atgirden beriiknas vara samhillsekonomiskt negativ med en nettonuvirdeskvot pa cirka -0,3, det vill
séga att nyttan med bullerskdrmen ar nigot lagre an dess kostnad, dock bor den kunna motiveras.
Atgirden ger en stor forbittring och innebér sinkta ljudnivier i markplan men dven mdjlighet att
klara riktvirden inomhus. Kostnad for dtgarden berdknas till cirka 1,8 miljoner kronor.
Kompletterande fasadatgarder foreslas for 3 bostadshus.

6.1.9. Ca 13/000 s6der om vag E22 i Nattraby

I Nittraby och sder om E22 foreslas att den befintliga bullerskdrmen som idag ar placerad i vignira
lage vid bron 6ver Nattrabyan ersatts med en ny bullerskdarm. Syftet med atgarden ar att skydda en
grupp med bostadshus séder om E22. Bullerskiarmens hojd ar cirka 2.0 meter (6ver E22) och
langden cirka 110 meter. Skirmen berdknas vara samhillsekonomiskt positiv med en
nettonuvardeskvot pa cirka 1,0 det vill sdga att nyttan med bullerskdrmen ar storre dn dess kostnad.
Denna berdkning utgar fran att det inte finns nigon bullerskirm idag. Kostnad for atgarden berdknas
till cirka 700 000 kronor.
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6.1.10. Ca 13/100 soder om vag E22 i Nattraby

I Néattraby och soder om E22 foreslas att den befintliga vallen som idag skyddar bostadshusen s6der
om E22 och Oster om bron 6ver Nittrabyan kompletteras med en ny bullerskdarm. Syftet med
atgirden ar att skydda gruppen med bostadshus séder om E22. Bullerskdrmens hgjd ar cirka 2.0
meter (0ver mark) och lingden cirka 215 meter. Skdrmen ar tiankt att placeras pa kronet till den
befintliga skyddsvallen och hamnar d& cirka 10 m fran viagkant. Skirmen berdknas nistan vara
samhallsekonomiskt neutral med en nettonuvardeskvot pa -0,1 det vill sdga att nyttan med
bullerskdarmen &ar nagot lagre dn dess kostnad. Kostnad for dtgiarden berdknas till cirka 1,4 miljoner
kronor.

6.2. Studerade men bortvalda atgardsalternativ

Vister om Listerby och norr om E22, cirka sektion 4/600, har en bullerskarm studerats i vignara
lage vid E22. Syftet med atgarden har varit att skydda husen narmast E22. D4 en av fastigheterna
Listerby 14:35 foreslés 16sas in berdknas atgird med bullerskdarm inte att vara samhéllsekonomiskt
motiverbar. Den studerade och bortvalda bullerskdrmen var cirka 200 m 14ng och med en hojd av 2-
3 m 6ver mark. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
utomhus. Ljudnivaerna vid Listerby 14:13 och vid Listerby 14:37 berdknas reduceras med cirka 1 dB
(frén 62 till 61 dBA ekvivalent ljudniva vid vining 1, markplan). Atgiirden beriiknas vara
samhaillsekonomiskt negativ med en nettonuvardeskvot pa cirka -0,8 det vill sdga att nyttan med
bullerskdrmen ar betydligt mindre dn dess kostnad. Kostnad for dtgidrden berdknas till cirka 1,8
miljoner kronor.

I sodra delen av Listerby ligger 2 bostadsfastigheter, Listerby 14:4-2 och 14:4-3. Bostadshusen ar
beligna cirka 150 till 175 meter fran E22. Att utfora vignira bullerskyddsatgirder for dessa 2
fastigheter skulle vara svart att fa god ljuddampande effekt till rimlig atgérd da bade husen ar pa
stort avstand fran vigen. Vagnara atgirder skulle behdva anléiggas bade vister och oster om
Yxnarumsvigen. Det skulle vara svirt att fa ett sammanhéngande skydd som ger tillracklig
ljuddampande effekt och till en rimlig atgirdsinsats. For Listerby 14:4-2 klaras riktvirde inomhus
och pé uteplats utan fastighetsnara atgard. For Listerby 14:4-3 foreslas fastighetsnira atgarder sa att
riktvarde inomhus och pa uteplats klaras.

Strax Oster om Listerby och norr om E22 vid sektion 5/100 har en véignara atgird med en cirka 200
m ldng och 3 m hog bullerskdarm studerats i syfte att skydda fastigheten Listerby 4:5. Berdkningarna
visar att det inte gér att reducera ljudnivierna s att riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus
klaras. Nyttan med atgirden berdknas vara mindre &n dess kostnad och atgirder blir svar att
motivera samhillsekonomiskt. Kostnaden for bullerskdrmen ir cirka 2,2 miljoner och bullernyttan
beriknas till cirka -0,8. Atgird med bullervall bedéms inte vara mojlig att genomfora di utrymmet
mellan E22 och lokalvigen ar begransat samt att det kommer att byggas en passage under E22 dir en
bullervall inte kan anldggas.

Oster om Listerby i sektion 6/100 och séder om E22 ligger fastigheten Vambasa 1:16. Bostadshuset
ar belédget ca 150 m fran E22. I detta ldge har en viagnira dtgird med bullervall mellan E22 och
lokalvagen studerats. Det har konstaterats att det inte gér att anldgga en bullervall i detta lage
utformningsmassigt. En viagnira bullerskarm skulle inte vara rimlig samhillsekonomiskt da skiarmen
skulle kosta mer dn den nyttan den ger. For denna fastighet foreslas fastighetsnira atgarder.

Vid Skillinge och s6der om E22, vid sektion cirka 9/400, har en viagnira atgard med en 200 m lang
och 2, m hog bullerskirm studerats i syfte att skydda fastigheten Asketorp 13:5. Berikningarna visar
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att det inte gar att reducera ljudnivaerna si att riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus klaras.
Nyttan med atgirden berdknas vara mindre dn dess kostnad och &tgirder blir svar att motivera
samhillsekonomiskt. Kostnaden for bullerskdrmen ar cirka 1,3 miljoner och bullernyttan berdknas
till cirka -0,8.

Vid Bjarby och norr om E22, vid sektion cirka 11/700, har dtgird med en bullerskidrm i vignira lage
studerats. Syftet med atgirden ar att skydda ett bostadshus, Gredeby 3:13. Bullerskdrmens hgjd ar
cirka 2,5 meter (6ver E22) och ldngden cirka 50 meter. Berdakning visar att det gér att klara riktvardet
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus, dock enbart i markplan. Atgirden beriknas vara
samhallsekonomiskt negativ med en nettonuvardeskvot pa cirka -0,5 det vill siga att nyttan med
bullerskdarmen &r ldgre &n dess kostnad och atgidrd bedoms inte vara motiverbar. Kostnad for
atgiarden beraknas till cirka 450 000 kronor. Gredeby 3:13 foreslés erbjudas forvarv.

Mellan Bjiarby och Nattraby har det studerats att ersétta befintlig fastighetsnéra bullerskarm vid
Gredeby 6:7 och Gredeby 6:9. For att uppna motsvarande bullerreducerande effekt som den
foreslagna viagnara bullerskdarmen ( 170 m 1ang och 2 m hog) skulle en ny fastighetsnara bullerskdrm
behova ha en hojd av cirka 4-4,5 m 6ver befintlig vig. Denna atgérd skulle innebéra en dominerande
bullerskdarm nira bostadshusen och dir kostnaden bedoms bli hogre jamfort med den foreslagna
vagnara skirmen. Vidare behover den nya skirmen ha en stabilare konstruktion da en 6kad hojd ger
storre skarmyta vilket paverkar konstruktionen och grundlaggningen.

I 6stra delen av Nittraby har mojligheten att bullerskydda Nittraby 3:38 studerats. Atgirden kan
omfatta vignira eller fastighetsnira bullerskydd.

Fastigheten Nattraby 3:38 ar beldgen cirka 9o m norr om E22 i Nittraby. Den dr redan idag
bullerutsatt med ekvivalenta ljudnivéer > 60 dBA vid fasad. Med en framtida situation och
utbyggnad av E22 beridknas ytterligare cirka 1-2 dB hogre ekvivalenta ljudnivéer. Som hogst
berédknas 64 dBA vid vén 1 och 66 dBA vid van 2. Studie har gjorts av vignira bullerskdarmar och
fastighetsnira skarm. Ingen av de studerade atgidrderna ger sinkta ljudnivéer si att 55 dBA
ekvivalent ljudniva klaras vid fasad. Med en mycket h6g och ldng vignira bullerskirm ( 5 m hog och
290 m lang) beriknas 60 dBA ekvivalent ljudniva vid vin 1 och 61 dBA vid vén 2. Atgirden beriknas
kosta minst 5,2 miljoner kr och NNK=-0,9. Fastighetsnira bullerskirmar berdknas inte ge séankta
ljudnivéer sé att 55 dBA ekvivalent ljudniva klaras vid fasad. Ingen av de studerade fastighetsnira
dtgarderna ger tillrackligt stor effekt bullermaéssigt och blir samhéllsekonomiskt motiverbar. Med 3-4
m hoga skdrmar vid sodra fastighetsgriansen berdknas 63 dBA ekvivalent ljudniva vid van 1 och 65
dBA vid vin 2. Atgiirden beriiknas kosta cirka 500-600 000 kr och NNK=-0,6. Fastigheten Nittraby
3:38 ar beldgen enskilt och inte i grupp med andra bostadshus vilket férsvirar mojligheten att
genomfora en vignara atgird. De studerade viagnira atgiarderna ger inte stor bullerreducerande
effekt och dr inte samhillsekonomiskt motiverbara. Fastighetsnira bullerskiarmar nara Gamla
landsvigen bedoms inte heller ge ndgon storre bullerreducerande effekt och bedoms heller inte vara
samhallsekonomiskt motiverbara. D& det inte bedoms motiverbart med varken viagnira atgiarder
eller fastighetsnira atgirder ar forslag ar att genomfora de foreslagna atgarderna med fasadétgarder
och skyddad uteplats

6.3. Fastigheter dar riktvardena inomhus ej klaras

Nedanstdende fastigheter bedéms inte kunna klara riktviardena inomhus efter atgarder av fonster
och friskluftsventiler och med foreslagna viagnira atgirder. Totalt ar det 6 fastigheter dar riktvirdena
inomhus inte bedoms klaras.
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Redovisningen och bedémning av forviantade ljudnivder inomhus av de bostadshus dar riktvardena
inomhus inte klaras har gjorts utan detaljerad information om husen. Bedomningen har flera
osikerheter dé det i detta skede inte har samlats in tillrdckliga uppgifter for att kunna gora exakta
berdkningar och bedomningar. Utan detaljstudier av varje byggnad redovisas nedan de bostadshus
dar det finns en risk att inte riktvirdena inomhus klaras. Berdkning av vilken effekt atgiarder kan
goras har gjorts enligt den forenklade metod som finns redovisa i "Fasadatgiarder som
bullerskydd”=°.

Utgdende fran de berakningar som har gjorts ar bedomningen att inget bostadshus riskerar att fa
ljudnivaer 6ver hogsta acceptabla niva. Risken for 6verskridande av riktvirde inomhus kommer att
hanteras i samband med framtagande av bygghandling for fonsterdtgirder da en noggrannare
bedomning goras av fasaden. I de fall 6verskridande fortfarande konstaterats kommer i férsta hand
ventiler och fonsteratgiarder utféras darefter kommer en uppféljande matning genomforas och en
bedomning om ytterligare atgirder som tex atgird med tillaggsisolering invandigt dr rimliga att
utfora.

Listerby 14:6. Beridknas fi -/41 dBA ekvivalent ljudniva inomhus innan atgard. Maximala
ljudnivaer inomhus berdknas till 47 dBA. Byggnaden antas ha medelbra traviagg, fonster med
isolerglas och viaggventil. Med fonsteratgird och ljudskyddad friskluftsventil berdknas riktvardet 30
dBA ekvivalent ljudnivd inomhus inte att klaras men kan reduceras till 31 dBA . Maximala ljudnivéer
beriaknas klara 45 dBA inomhus.

Listerby 14:35: Beriknas fa 72 dBA ekvivalent ljudniva utomhus och 45 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus innan fastighetsnira atgarder. Maximala ljudnivaer inomhus beriknas till 52 dBA.
Byggnaden har enkel traviagg och kopplade 1+1-fonster. Med fonsteratgiard beridknas riktvardet 30
dBA ekvivalent ljudnivd inomhus inte att klaras men kan reduceras till 35 dBA. Maximala ljudnivier
beridknas klara 45 dBA inomhus. Pa befintlig uteplats bedoms inte lokala atgarder kunna gora att
riktvarde for ekvivalent ljudniva klaras, utan bedoms som bast kunna reduceras till ca 60 dBA.
Alternativ ar att uteplats flyttas till [judskyddat 14ge dar riktvardena pa uteplats klaras. Fastigheten
foreslas erbjudas forvarv av andra orsaker dn buller.

Listerby 4:5. Beridknas fa 37/40 dBA (vaning 1/2) ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgérd.
Maximala ljudnivaer inomhus beridknas klara riktvardet 45 dBA. Med fonsteratgird och ljudskyddad
friskluftsventil berdknas riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus att klaras pa vining 1 men
overskridas pa vaning 2, dar ljudnivén berdknas kunna reduceras till 33 dBA . Maximala ljudnivaer
beréknas klara 45 dBA inomhus.

Listerby 2:4 Beriknas fa 33/35 dBA (vaning 1/2) ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgird.
Maximala ljudnivaer inomhus beridknas klara riktviardet 45 dBA. Byggnaden antas ha enkel travigg,
fonster med kopplade bagar (1+1 fonster) och vaggventil. Med fonsteratgard och ljudskyddad
friskluftsventil berdknas riktviardet 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus att 6verskridas pa vaning 1
dir ljudnivan berdknas kunna reduceras till 31 dBA . Maximala ljudnivaer berdknas klara 45 dBA
inomhus.

Asketorp 11:1. Beriknas fi 36/41 dBA (vaning 1/2) ekvivalent ljudnivd inomhus innan atgird.
Maximala ljudnivier inomhus berdknas 6verskrida riktvardet 45 dBA, som hogst berdknas 46 dBA.
Denna fastighet har ej kunnat inventeras. Byggnaden antas ha enkel traviagg, fonster med kopplade

20 Fasadatgéarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt. Uppdaterad 2018-
04-04. Publikation 2018:142
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bagar (1+1 fonster) och viaggventil. Med fonsteratgéard och ljudskyddad friskluftsventil berdknas
riktviardet 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus inte att klaras. Ekvivalent ljudniva berdknas kunna
reduceras till 34 dBA inomhus pé vaning 1 och till 39 dBA pa vaning 2. Maximala ljudnivéer berdknas
klara 45 dBA inomhus.

Asketorp 13:5. Beriknas fi 38/41 dBA (véning 1/2) ekvivalent ljudnivd inomhus innan &tgérd.
Fastigheten har fatt atgdrder men exakta uppgifter saknas. Maximala ljudnivaer inomhus berdknas
klara riktviardet 45 dBA. Med fonsteratgird och ljudskyddad friskluftsventil berdknas riktvardet 30
dBA ekvivalent ljudniva inomhus inte att klaras. Ekvivalent ljudniva berdknas kunna reduceras till

30 dBA inomhus pa vaning 1 och till 34 dBA pa vaning 2. Maximala ljudnivéer beraknas klara 45 dBA
inomhus.
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