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Figur 5.14 Bullerskdrmar, idébild

4451  Barridreffekter

Akallaldnken utgor idag en barriér f6r djur och
ménniskor pa Jirvafiltet. E4 Forbifart Stockholm
innebir en omférdelning av trafiken och barriéref-
fekten minskar genom Akallatunneln och mojlig-
heten att smalna av Akallalinken fran fyra korfilt
till tva korfalt. Dar E4 Forbifart Stockholm gar i
ytlige byggs planskilda gang- och cykelvigar f6r
att minska barridrverkan. En sadan férbindelse
finns vid Kronasen. Dir E4 Forbifart Stockholm
gar i tunnel utgor trafikleden ingen barriir.

415.2 Buller

Bostéiderna i Akalla ligger hogt i forhallande till E4
Forbifart Stockholm. Effekterna av bullerskidrmar
har beriknats och de ger ingen bullerdimpande
effekt vid bostdderna. Det mest effektiva &r fons-
teratgirder. For de bostider dér bullernivaerna
kommer att vara 6ver 55 dB(A) vid fasad erbjuder
Trafikverket fonsteratgirder. Dessa fastliggs inte

i arbetsplanen utan regleras i avtal mellan fastig-
hetségare och Trafikverket i samband med den
fortsatta planldggningen.

E4 For att minska bullerstorningarna i Hansta
naturreservat omfattar arbetsplanen en 2,5 meter
hog bullerskidrm 6ver vigyta mellan bergskérning-
en norr om Akalla industriomrade och norrut forbi
naturreservatets grins. Denna ger horbart ligre
bullernivaer i omradet.

Uppréttad den 5 maj 2011

415.3 Luftféroreningar

Inga atgéirder foreslas eftersom de omraden déar
griansvirden for luftkvalitet 6verskrids inte dr om-
raden dir ménniskor uppehaller sig.

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge stérningar

for de boende. Projektet E4 Forbifart Stockholm
kommer i den fortsatta detaljprojekteringen att
utforma vigarnas grundliggning sa att riktvirdena
for vibrationer i byggnader inte 6verskrids.

4415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

Vattenflodet i Stordiket kan komma att paverkas

- mer #n vad det dr idag - nér vigen byggs vilket
ocksa kan ge effekter pa en damm dér det bor
salamandrar. Atgirder ska vidtas for att konse-
kvenserna f6r miljon inte ska bli stora. Det kan t.ex.
handla om att tillféra Stordiket mer vatten och ge
det en mer naturlik utformning.

Grundvattennivan vid Hansta Natura 2000-om-
rade kan paverkas av den djupt liggande trafikplat-
sens paverkan pa grundvattnet. Villkor for grund-
vattenniva i dalgangen kommer att inga i ansdkan
om miljodom.

Om éldre ekar behover avverkas bor de ldggas i
intilliggande naturmark for att bidra till férutsatt-
ningar f6r den biologiska mangfalden.

Bergtunneln under Igelbicken foreslas fa en uto-
kad tétning for att minimera forslusten av grund-
vatteninstromning till Igelbécken.

Pa sikt kan inléickande grundvatten fran tunneln
ledas till Igelbdcken under férutsittning att vatt-
net inte innehaller féroreningar med skadliga
koncentrationer eller har visentligt annorlunda
kemisk karaktir dn bickens vatten.

Utover en stor forsiktighet vid arbeten intill forn-
lamning 434:1, stenstridng - om denna ska sparas
till eftervirlden - foreslas inga sérskilda atgirder
for kulturmiljon.
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E4 Forbifart Stockholm gor ett intrang i Hansta
naturreservat. Utformningen i landskapet har inte
primirt inriktats pa att begrénsa markintranget
utan pa att anpassa vigen sa att den blir behaglig
for trafikanterna och sa att den stor sa lite som
mojligt for dem som vistas i viigens nirhet.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

Vid trafikplats Akalla leds dagvattnet fran vigen
via ett dike och haveriskydd till Jirva dagvatten-
tunnel. Det vigdagvatten som inte direkt kan
avledas till Jarva dagvattentunnel, avvattnas till
vigtunnelns avloppsvattensystem, dir det renas
och pumpas till Jirva dagvattentunnel.

Vid trafikplats Akalla korsar E4 Forbifart Stock-
holm Stordiket. Diket kommer att delas av. Pa Gst-
ra sidan om végen leds vattnet mot befintligt dike
och precis som i dag vidare till Jirva dagvatten-
tunnel. Pa vistra sidan rinner Stordiket vidare
genom Hansta naturreservat till Djupanbicken.

Grundvatten

For att minimera forlusten av instrémmande
grundvatten till Igelbdcken foreslar Trafikverket
en utokad tdtning i tunneln under Igelbicken.

For att sdkerstilla att Natura 2000-omradet i
Hansta inte paverkas av grundvattennivasinkning,
kommer Trafikverket att som villkor i ans6kan om
miljodom féresla att grundvattennivan i dalgangen
inte far paverkas mer &n att redovisat paverkans-
omrade kan hallas.

4.15.7 Skyddsatgirder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfoljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden ir lang och méanga blir berérda
ar det viktigt att atgiarder vidtas innan byggskedet
startar.
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Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssitt av byggstérningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgéirder faststills
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

For att Trafikverket ska fa plats att bygga den

nya trafikplatsen som ska ansluta Hanstaviigen

till E4 Forbifart Stockholm kommer trafiken pa
Akallalanken under byggtiden att ledas om. Efter-
som byggtiden &r sa lang r det viktigt att atgirder
vidtas innan byggskedet startar.

Trafiken pa Akallalinken planeras att under bygg-
tiden ledas om med en ny anslutning mot Hans-
tavigen for att ddrigenom minimera stérningarna
fér de boende i nordvéstra delen av Akalla.

Stomljud fran drivningen av bergtunneln kan na
den vistra delen av Akalla samt Hésta gard dir
stomljudsnivaer 6ver 35 dB(A) kan uppsta under
en begrinsad tid. For att minska storningarna for
de boende kommer Trafikverket att utforma rikt-
linjer f6r hur tunneldrivningen far bedrivas.

Landskap med natur-, kultur- och rekreationsvarden
Norra delen av Akallalinken utgér idag en bar-
ridr som behover stingas av under byggtiden for
att den nya trafikplatsen vid Hanstavigen ska
kunna byggas. Trafiken pa Akallalinken planeras
att under byggtiden ledas om med en ny anslut-
ning mot Hanstavigen. Byggarbetsplatsen mot

ny Akallalink inhégnas for att hindra att gaende
korstar Akallalinken och for att barn inte ska s6ka
sig mot arbetsplatsomradet.

Akallaléinken dr idag en barridr och oskyddade
trafikanter korsar den planskilt framférallt via

en gangport mellan Finlandsgatan och Marie-
hamnsgatan. I samband med bygget kommer den
gangvig som leder fran porten ut i Hanstaomradet
att schaktas bort. Tillfdlliga gang- och cykelvigar
forbi arbetsplatsen kommer att ordnas.

Etableringsomradet kommer att tas i ansprak sa
att det i gorligaste man tar hinsyn till befintliga
ekar.
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Luft

Ventilation kommer att ske genom tunnelmyn-
ningar, arbetstunnlar och eventuella ventilations-
schakt. Byggtrafik, arbetsmaskiner och spring-
gaser bidrar lokalt, i ndgon man, till en simre
luftkvalitet.

Ytvatten

Processvatten som innehaller laga férorenings-
halter renas i tillfdlliga reningsanldggningar med
sedimentering och oljeavskiljning. Vattnet leds
efter rening till Jirva dagvattentunnel.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler hoga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Bromma reningsverk.

Grundvatten

Tunnel i berg tétas genom forinjektering med
cementbaserade titningsmedel i det omgivande
berget. Hur mycket som t#tas beslutas utifran ber-
gets genomslipplighet och omgivningens kénslig-
het. Dir E4 Forbifart Stockholm passerar under
Igelbickens dalgang foreslas utokad titning for att
inte paverka Igelbécken indirekt genom minskad
grundvattentillrinning. Behov av eventuell skydds-
infiltration bestidms i miljodomen.

Kvarter med byggnader som har okénd eller
grundvattenberoende grundldggning dr kvarteren
Tornea, Malax och Karis.

Trafikverket kommer att vidta rimliga atgirder for
att forhindra och kompensera for de skador som
uppstar vid grundvattenséinkning. Skador kan vara
sdttningar i byggnader, ledningar och hardgjorda
ytor. Ett kontrollprogram upprittas for att i tid
forhindra att skador uppstar.

416 Ovriga vaganordningar

Viganordningar behandlas generellt for alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behdvs i ytvignitet.
I arbetsplanen drivs projekteringen sa langt att det
gar att bedoma behovet av mark for dessa trafikan-
ordningar.

Upprattad den 5 maj 2011

4161 Belaggning

Alla vigytor kommer att beldggas. Betongbeldgg-
ning planeras for huvudkérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Belysningen féljer konceptet i gestaltningspro-
grammet som presenteras i samband med arbets-
planen. Huvuddragen beskrivs i delen Hela linjen.

416.3 Driftvandplatser och servicevagar

For trafikplats Akalla finns inga behov av drift-
vandplatser da cirkulationsplatsen kan utnyttjas
for att vinda och kora in i motriktat tunnelror.

En serviceviig byggs som ansluter till en teknikki-
osk nordost om trafikplats Akalla.

4.16.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstillningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.

Inga parkerings- och uppstéllningsytor i 6vrigt
anordnas i ytldge pa denna delstriicka.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Racken och skyddsbarridrer

Pa strickan dr barridrelement och upphéjd mitt-
remsa aktuellt genom trafikplatsen och vidare mot
Héggvik. Barridrelement anvinds som samman-
hallande element mellan ytldge och tunnel. Vig-
ricke, broricke och rickesavslutningar samordnas
gestaltningsmiéssigt.

416.7 Skyltar, signaler och dvrig vagutrustning

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angréins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem
som omfattar signaler, detektorer, avstingnings-
anordningar samt upplysande utrustning som till
exempel fasta skyltar, variabla skyltar och vigmér-
ken.
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Trafikplats Akalla bestar av en cirkulationsplats
ovanfor E4 Forbifart Stockholm. Cirkulations-
platsens tillfart fran Hanstavéigen foreslas reg-
leras sa att trafik till tunneln kan stoppas for att
underlitta evakuering av tunneln i samband med
tunnelutrymning. Tillfarten forses dven med
tunnelentréskyltar for att informera trafiken om
tunneln skulle vara avstingd. Franfarterna i cir-
kulationsplatsen mot nya E4 Forbifart Stockholm
utrustas med fallbommar. Fallbommar foreslas
dven vid tillfarterna till cirkulationsplatserna fran
tunnlarna for att kunna hindra att trafik kér ned i
fel tunnelrér da det ritta dr avstingt, till exempel
under driftavstdngningar.

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angrins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att overvakas och styras av ett trafikstyrsystem.
Trafikstyrsystemets uppgift beskrivs i delen Hela
linjen.

416.8 Vdagmarkering

Viagmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krivs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller vigmirken. Det ir forst i bygg-
handlingsskedet som det detaljerade utférandet av
dessa redovisas.

416.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar.

416.10 Ventilation

Ventilationskonceptet bygger pa kolvverkan av tra-
fiken i huvudtunneln under Jarva. Skulle trafikens
hastighet sjunka driver impulsfliktar luftstrom-
men. Principerna beskrivs i delen Hela linjen. Pa
denna delstriicka finns endast en kortare tunnel
och dirfor inget behov av franluftsstation.

416.11 Utrymningsvagar

Principerna redovisas i Hela linjen.
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417 Andra atgarder och anordningar

For att genomfoéra projektet kréivs atgérder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
dérfor att de genomférs av annan huvudman.
4171  Anslutnings- och parallellviagar

I vigutredningen redovisades att Akallaldnken
klassades ner till en lokalvig med anslutning
endast i Finlandsgatans férlingning. Fordndrad
markanvindning och behovet av ett kapacitets-
starkt huvudvignit innebér att Akallalankens
framtida funktion ses 6ver. Trafikverket har dérfor
initierat ett planeringsarbete dir berérda kommu-
ner och SL deltar.

417.2 Jord- och luftledningar

Soder om trafikplats Akalla kommer en av Norr-
vattens huvudledningar, dimension 1000 mm, i
konflikt med E4 Férbifart Stockholm. Ledningen
maste flyttas. Norr om trafikplats Akalla korsar tva
strak med lufthingda hégspédnningskablar E4 For-
bifart Stockholm. Ledningarnas stolpar hamnar i
det planerade vigomradet och maste flyttas. Strax
norr om detta strak finns ytterliggare tva strak
med hogspinningskablar. Motsvarande atgérd
utfors fér dessa strak.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsi-
garna. Direfter ombesorjer ledningséigarna att
ledningarna flyttas.

For att fa vattenmatning till tunnlarna slidckvatten-
system ldggs en ny vattenledning fran tunnelmyn-
ningen till Stockholm Vattens huvudvattenledning
vid Akalla. En vattenanslutningskammare placeras
i anslutning till véig vid arbetstunneln.

417.3 Kompensationsatgarder

Program f6r kompensationsatgirder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och Lénsstyrelsen i Stockholms ldn. Kompen-
sationsatgérder regleras genom avtal efter samrad
med kommunen respektive ldnsstyrelsen.
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1  Forandring av
vaghallningsomrade

Ingen forandring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 Byggande av allmin vag

Staten genom Trafikverket ir vighallare for vig
E18. Trafikverket blir vighallare f6r Forbifart
Stockholm som blir framtida véig E4. I denna ingar
cirkulationsplatsen i trafikplats Akalla.

Stockholms kommun ér vighallare for vig 275
Bergslagsviigen - Akallavigen. Vig 275 Bergslags-
vigen ansluter i Hjulsta trafikplats till E4 och
foljer vig E4 till Akalla trafikplats ddr kommunen
ater blir vighallare for viig 275. Fran Akalla trafik-
plats gar viig 275 i form av Hanstavéigen fram till
korsningen med Vandavigen dér den ansluter till
nuvarande vig 275.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grinserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allman vag

Indragning av allmén vig féreslas av nuvarande
vig 275 pa delen fran Bergslagsvigens anslutning
till Hjulsta trafikplats och fram till Akallaldnkens
korsningen Norrviksvigen med Vandavigen.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

Vigforslaget innebér att vigkapaciteten i Saltsjo-

Trafiktekniska konsekvenser

Milarsnittet 6kar med sex korfilt. Det ger en posi-
tiv inverkan pa tringsel i vigsystemet samt stirker
de regionala kiirnorna. Det bidrar ddrmed till en
sammanhallen region.

I delomradet har forslaget utformats sa att ett
redan stort trafikomrade utnyttjas. Trafikkorrido-
ren maste dock breddas. Det kompenseras i viss
man av att forbindelserna tviirs 6ver trafikleden
forbattras.
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Figur 5.15 Vardagstrafik under eftermiddagens trafiktopp 2035, fordon per timme.
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6.1.1

Trafikfloden har beriknats for formiddagens och
eftermiddagens maxtimfloden, se figurerna 5.15
och 5.16. De storsta trafikstrommarna upptriader

Trafikmédngder

under eftermiddagen da manga som arbetar i
Kista — Akalla ska resa s6derut pa E4 Forbifart
Stockholm.
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Figur 5.16 Vardagstrafik under férrmiddagens trafiktopp 2035, fordon per timme.

6.1.2 Framkomlighet

Trafiksimuleringar har anvénts for att berikna for-
dréjningar. De storsta férdrojningarna upptrader

i den signalreglerade korsningen pa Hanstavigen
dir medelfordrojningen blir cirka en halv minut
under maxtimmarna.

Trafiksdkerhet

Trafikplats Akalla utgérs av en 6verliggande tva-
filtig oval cirkulationsplats.

6.1.3

Cirkulationsplatsen i trafikplats Akalla utformas
med tva korfilt och dimensioneras enligt Tra-
fikverkets anvisningar fér 50 km/tim och moj-
lighet att komma férbi med specialtransporter.
Cirkulationsplatser r en trafiksiker korsning.
Olyckor som intriffar mellan bilar leder séllan till
allvarliga personskador.

Lutningen pa ramperna séderifran upp mot cir-

Al
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kulationsplatsen &r 5 procent vilket ger en nagot
forhojd olycksrisk. Lutningen dr nédvindig for att
ramperna ska kunna ansluta i tunnelréren som
ocksa ligger i lutning.

Utformningen med tunnel och trag innebér att
inga oskyddade trafikanter ska kunna korsa trafik-
leden. Stingsel mot Hanstareservatet forhindrar
att oskyddade trafikanter soker sig ut i cirkulatio-
nen. Istillet finns planskilda forbindelser kopplade
till dagens gang- och cykelvignit samt méjlighet
att passera ovanpa Akallatunneln.

Hanstavigen ansluter i trafikplats Akalla med tva
korfilt i vardera riktningen. I korsningen med
Vandagatan anpassas signalregleringen till de nya
trafikflodena och till gaendes behov av att korsa
gatorna.

Hasta gard och Akalla till Hansta
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6.1.4 Barnkonsekvenser

Trafiken utg6r idag ingen barriér for barnen

i Akalla da omradet &r trafikseparerat och det
finns planskilda passager under Akallaldnken till
Hanstaomradet. E4 Forbifart Stockholm, som pa
denna delstriicka till stérsta delen forldggs i tun-
nel, paverkar inte barnens rérelseménster. Barnen
berors diremot under byggtiden.

Delar av gronomradet nordvist om Akalla tas

i ansprak for att bygga trafikplats Akalla vilket
paverkar barns mojligheter till fri rorlighet i gron-
omradet. Ytan som tas i ansprak dr dock liten och
ligger i anslutning till befintlig vig varfor paver-
kan bed6ms som ringa.

Vidare kommer byggtrafik till och fran bygget att
medfora 6kad trafik och 6kad andel tung trafik
pa Hanstavigen norr om Akalla. Om byggtrafiken
medfor att den totala trafikméngden 6kar kan
olycksrisken forvintas 6ka nagot pa dessa végar.
Detta bedéms dock fa relativt sma konsekvenser
fér barnen da de redan idag anvénder de plan-
skilda passager som finns och da industriomradet
norr om Hanstaviigen inte utgdér en malpunkt for
barnen.

Trafiken pa Akallaldnken planeras att under bygg-
tiden ledas om med en ny anslutning mot Hansta-
végen. Det ér da viktigt att kanalisera gangtrafiken
till de planskilda korsningarna. Gang- och cykel-
vignitet kommer att paverkas under byggandet
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av E4 Forbifart Stockholm. Da manga barn nyttjar
gang- och cykelvignitet ska framkomligheten for
gaende och cyklister ej begrinsas under byggtiden.

Sarskild vikt bor vidare ldggas vid avgriansning

av etableringar, arbetsbodar etc. foér att hindra
nyfikna barn att skadas. Barn i omradet och deras
fordldrar bor informeras om vad som sker pa byg-
get och skolor i omradet bor erbjudas mojlighet till
studiebesok pa byggarbetsplatsen. Konflikter med
barnens skolvigar och byggtrafik ska undvikas

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Trafikekonomi beriknas i Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Mellan trafikplats Hjulsta och trafikplats Akalla
gar vigen delvis i 6ppet ldge. T Akalla gar viigen i
ett djupt trag med 6verliggande cirkulationsplats. I
trafikplats Akalla domineras trafikantupplevelsen
av det byggda rummet. Hyllor mellan huvudvigen
och bergskirningen samt i stédmurar for ramper-
na ger mojlighet till planteringar som mjukar upp
vigrummet, se illustration i figur 5.17.

Inga trafikserviceanldggningar planeras pa stréck-
an.

Figur 5.17 Avsatser utmed bergskdrning och stédmurar motverkar kéinslan av ett trangt schakt och ger plats fér enstaka trddgrupper.
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6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna
ir inte bara ett dokument utan ocksa en process

Miljokonsekvenser

som sikerstéller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkéndes av ldnsstyrelsen den xxxxxxx.

6.2.1 Halsa och sdkerhet

Buller

E4 Forbifart Stockholm kommer att gé i tunnel
och i nedsénkt ldge f6rbi bostéderna i Akalla vil-
ket begrinsar bullerspridningen. Trafikbullret
minskar i sydvistra Akalla jamfért med idag och
dir kan manga bostéder fa runt 50 dB(A). Vid
flerbostadshusen i nordvéstra Akalla 6kar buller-
nivaerna. E4 Forbifart Stockholm medfoér bullerni-
vaer pa runt 55-60 dB(A). Bostidderna ligger hogt i
forhallande till E4 Forbifart Stockholm och buller-
skdrmar ger inte ndgon bullerdimpande effekt vid
bostidderna. Den effektivaste atgirden fér boende
ir da fonsteratgirder som trafikverket kommer att
erbjuda i de fall 6vriga atgirder inte hjilper. Rikt-
virden fér inomhusmiljon kan da klaras (se avsnitt
4.15 Skadeforebyggande dtgdrder).

Tunnelf6érliggningen under Jarvafiltet medfor att
omradet kring Hésta och Igelbédckens dalgang blir
tystare dn idag. Omradet kring Hégerstalund far
nagot okat buller. E4 Forbifart Stockholms ytlige
mellan Akalla och Héggvik medf6r att Hansta
naturreservat far mer buller. Genom bullerskirm
pa den norra dele av delstrickan begriansas buller-
spridningen. Att viigen gar i nedséinkt ldge begrin-
sar ocksa bullerspridningen.

Luft

Med planerat ventilationssystem kan verskridan-
det av miljokvalitetsnormen f6r partiklar i princip
begrinsas till vigomradet. Undantag utgors av ett
mindre omrade precis intill tunnelmynningen, ett
omrade dér ingen vistas. Miljokvalitetsnormen
for kvivedioxid 6verskrids inte. I bostadsomradet
Okar luftféroreningshalterna men deras negativa
paverkan pa hilsa blir marginell.
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Sakerhet

Inga byggnader ligger inom végens riskomrade.
Risksituationen i omradet bedoms bli acceptabel
utan atgirder.

6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

Storre delen av den mark som E4 Forbifart Stock-
holm tar i ansprak ligger i Hansta naturreservats
Ostliga kant, fran Mariehamnsgatan till Akalla
industriomrade. Detta omrade bestar av barrskog
som fungerar som buffert mellan Akalla och de
inre delarna av reservatet. Intranget tar bort stora
delar av de landskapsvirden som finns i denna del
av reservatet och skjuter delvis buffertzonen in i
reservatet. Den tillkommande gang- och cykelbron
kommer att delvis kompensera for den barridr som
vigen kommer att utgéra mellan det som nu ir
Akalla industriomrade och Hanstaskogen.

S6der om Mariehamnsgatan lamnas Jirvafiltet i
stort sett orort fram till Hista gard. Genom tunnel-
forlaggningen pa strickan kring Igelbécken finns
mojligheten att pa sikt forstirka landskapets sam-
band i Igelbédckens dalgang.

Fran de hogre vaningarna i husen i Akalla ndrmast
vigen kommer man ha utblick 6ver E4 Forbifart
Stockholm och cirkulationsplatsen. Den visuella
fordndringen bedéms kunna skapa oro och olust
hos vissa ménniskor.

Det vatten som kommer fran platsen for trafikplat-
sen kommer inte ldngre att rinna mot Igelbdcken
utan tas om hand i Jirva dagvattentunnel. Detta
motsvarar en forlust av vatten pa cirka 0,07 pro-
cent av den totala tillrinningen till bicken. Aven
tunneln under bicken kan minska grundvatten-
instrdmningen till Igelb4cken och dirfor féreslas
utokad téitning av tunneln i detta avsnitt.

Resterande del av Stordiket kommer att fa mer vat-
ten eftersom det dike som betjénar skogen leds till
Stordiket istéillet f6r som idag till Jirva dagvatten-
tunnel.

6.2.3 Hushallning med naturresurser

E4 Forbifart Stockholm gor intrang i Hansta na-
turreservat. Delvis kompenseras detta genom att
Akallalinken kan goras smalare.

Hasta gard och Akalla till Hansta
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Intranget i Hansta naturreservat kommer att bli
cirka 120 000 m? under byggtiden och 68 000 m?
for den firdiga anldggningen i form av ny véig och
ovanjordsanldggningar.

For intrang i Igelbdckens kulturreservat se del-
stricka 4, Fran Lunda till Hdsta gard inklusive
trafikplats Hjulsta.

Med de atgirder fér grundvattenhantering som
foreslas i miljodomsansdkan kommer inte Hansta
Natura 2000-omrade att paverkas av E4 Forbifart
Stockholm.

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-
holm boér i férsta hand anviindas inom Stockholms-
regionen och for projektets egna behov.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

E4 Forbifart Stockholm har funnits med i plane-
ringen under lang tid och pa denna delstricka gar
E4 Forbifart Stockholm i tunnel under Jarvafiltet.
Akallaldnken avlastas och kan smalnas av vilket
Okar rekreationsvirdet i omradet. Akallaldnkens
slutliga utformning och ldge planeras i samrad
med berérda kommuner och SL. Grinsen fér Han-
sta naturreservat kommer att anpassas till grinsen
for vigomradet.

Vid trafikplats Akalla kommer byggverksamhet
att paga i nirheten av motorcrossbanan men an-
vindandet begrinsas inte. Norr om trafikplatsen
gar E4 Forbifart Stockholm genom kvartersmark
planlagd for industridindamal. Den del av fastighe-
ten som berors dr inte bebyggd. Fastigheter som
paverkas framgar av Forteckning dver sakdgare
som redovisas i en egen pirm, se arbetsplanens
innehallsforteckning.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

Akallatunneln drivs bade norrut och séderut fran
en arbetstunnel vid Higerstalund, se kapitel 9,
Fortsatt arbete. Vid trafikplats Akalla dér det dr da-
liga grundférhallanden utfors till exempel spont-
ning och forstdrkningsarbeten.

I projekterings och byggskedet utfors grundvat-
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tennivamétningar, precisionsavvigning av sétt-
ningsdubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthalla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.41 Buller

Under byggskedet ir risken f6ér stérningar hos
boende i bostéder i viistra Akalla stor. De kommer
att beroras av stomljud, byggbuller fran ovan-
marksarbeten och ¢kat trafikbuller till f6ljd av
vigomliggning. Ungefir 1 300 boende riskerar att
fa stomljudsnivaer mellan 35-45 dB(A). Byggtiden
har beriknats till 6-8 ar. Trafiken pa Akallalinken
planeras att under byggtiden ledas om med en ny
anslutning mot Hanstavigen. Om trafiken leds via
den idag for trafik stingda Finlandsgatan skulle
det ge bullernivaer pa 6ver 60 dB(A) vid en del av
de nérmaste bostiderna under dessa sex ar. Inte
bara trafiken utan dven byggarbeten kommer un-
der perioder att skapa buller. Som hogst beréknas
bullernivéerna bli 75-80 dB(A) vid spontning.

6.4.2 Landskap

Delar av gang och cykelvigen som forbinder
Akalla med Hansta naturreservat kommer fa ny
strickning under byggtiden. Nir tunnelarbetena

avslutats aterliggs vigen.

6.4.3 Luft

Vigomliggningen innebér hogre halter av luftforo-
reningar. Vid byggarbeten uppstar luftfororeningar
fran tunnelarbeten, fran dieseldrivna fordon och
arbetsmaskiner samt fran transporter av massor
och 6vrigt material. Tunneldrivning ger upphov
till sprianggaser (kolmonoxid och kviveoxider)
samt kvévehaltigt damm. Luftféroreningarna pa-
verkar luftkvaliteten inne i tunneln, vid eventuella
utsldppspunkter f6r ventilation, inom arbetsomra-
dena och pa transportvigarna. For att arbetsmiljon
vid tunnelarbetena ska kunna vara acceptabel
behdver tunnlarna ventileras. Ventilation kommer
att ske genom tunnelmynningar, arbetstunnlar och
eventuella ventilationsschakt. Avgaser fran bygg-
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trafik och arbetsmaskiner forsdmrar luftkvaliteten
nagot. De kommer dock inte att férekomma i den
omfattningen att de ger nagra nya 6verskridande
av miljokvalitetsnormerna. De kommer inte hel-
ler att forekomma i den omfattningen att de lokalt
verkar storande. Daremot bidrar bade byggtrafik,
arbetsmaskiner och springgaser lokalt, i nagon
man, till en simre luftkvalitet.

Under byggtiden kommer Akallalinken att behova
stingas av vid trafikplats Akalla och trafiken kom-
mer att ledas om fran Hanstaviigen. Beroende pa
hur trafiken leds om kan luftkvaliteten for boende
lings Finlandsgatan paverkas. Omledning via Fin-
landsgatan innebér att trafiken kommer att pas-
sera cirka 35 meter fran de ndrmaste bostiderna.

6.4.4 Vatten
Ytvatten

Vatten renas pa plats eller fors vidare till kommu-
nens reningsverk. Paverkan pa recipient blir liten.

En fordjupad inventering av féorekomst av sala-
mander i dammarna vid Djupanbécken och Stordi-
ket gors.

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvat-
tensidnkning. Grundvatten kan séinkas av i savél
jordlager som i berg. Paverkan under byggskedet
bedoms generellt vara storre for de delar av tun-
neln som gar i jord dn i berg. Det &r t.ex. tunnel-
mynningar, ramper och betongtunnlar som byggs
ijordschakt. Tunnel i berg téitas genom forinjek-
tering med cementbaserade titningsmedel i det
omgivande berget. Hur mycket som titas beslutas
utifran bergets genomsliapplighet och omgivning-
ens kinslighet. Dér E4 Forbifart Stockholm pas-
serar under Igelbdcken foreslas utdkad titning for
att minimera paverkan pa vattendraget.

Sittningskénsliga byggnader och ledningar {6-
rekommer i omradet, frimst dir storre samman-
hingande och djupa lerlager finns. Paverkan inom
omraden med séittningskénsliga jordlager kan ge
konsekvenser i form av sittningsskador pa bebyg-
gelse, anlidggningar, ledningar och hardgjorda ytor
med grundvattenberoende grundlidggning. Det dr
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foretriadesvis mindre och littare bebyggelse och
klenare ledningar som har grundldggning som
kan vara kénslig for grundvattenpaverkan. For
hardgjorda ytor kan konsekvenserna bli sprick-
bildningar, gropar och férdndrad avrinning. Effek-
ten av en grundvattenbortledning for trafikplats
Akalla kan bli markséttningar inom kontors- och
industriomradet. Trafikverket kommer att vidta
rimliga atgrder for att forhindra och kompensera
for de skador som uppstar.

Garagehusen tillhorande kvarter Tornea, liksom
Hista gard och Hégerstalund bedéms inte paver-
kas av E4 Forbifart Stockholm. Fér de omraden
déir okénd grundliggning forekommer foreslar
Trafikverket en férdjupad inventering.

Hasta gard och Akalla till Hansta
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7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och ge-
nomga faststillelseprévning. Kédnda dgare till
fastigheter dar mark skall tas i ansprak kommer
att underrittas med brev. Detsamma giller kéinda
innehavare av nyttjanderitt eller annan rétt till
sadan mark. Under utstillningstiden kan berérda
sakdgare inkomma med anmérkningar mot planen.
De anmirkningar som inkommer halls tillgingliga
hos vighallningsmyndigheten under utstillnings-
tiden. Anmérkningar sammanstélls och kommen-
teras i ett utlatande som upprittas da utstillnings-
tiden &r slut.

De inkomna anmérkningarna kan féranleda att
vighallningsmyndigheten i begrinsad omfattning
reviderar arbetsplanen. De sakégare som berors av
revideringen kommer att kontaktas och far ta del
av dndringen. Om revideringen innebér en dndring
som inte endast ir ovisentlig, ska planen stillas ut
pa nytt samt lénsstyrelsens yttrande inhdmtas.

Arbetsplan samt det upprittade utlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbets-
planen. Dérefter 6verlimnas arbetsplanen till Tra-
fikverket i Borldnge med begiiran om faststéllelse.

Faststéllelseprévningen genomfors vid Trafikver-
ket i Borldnge och inleds alltid med en s.k. kom-
munikation vilket innebér att de som anmérkt mot
arbetsplanen ges mojlighet att ta del av det upprit-
tade utlatandet och lidnsstyrelsens yttrande.

Om de krav som finns uppstillda i gillande lag-
stiftning beaktas, kan beslut tas av Trafikverket att
faststélla planen. Beslutet kungors och berdrda
sakigare ges méjlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner arbetspla-
nen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om
arbetsplanen ska aterséndas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.
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Ovanstéende regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36
§§ vigkungorelsen.

.Faststillelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas

i planens beskrivning samt pa plan- och profilrit-
ningarna samt villkor m.m. som tas upp i beslutet.
Ett omfattande material kommer att stéllas ut.
Delar av detta #r av informativ karaktir och andra
delar ar fordjupningar av projekteringsarbetet
som legat till grund f6r beslut i olika skeden.

I beskrivningen redovisas ocksa de delar av pro-
jektet som inte faststills i arbetsplanen. De genom-
fors istillet i samrad med ber6rda kommuner med
stod av plan- och bygglagen och forutsitter att
avtal triffas med kommunerna om genomférandet.

711 Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger f61-
jande réttsverkningar:

o Vighallningsmyndigheten erhaller tillstand till
byggande av allmén vig i enlighet med beslutet
och dess villkor

e Vad som utgor viganordning liggs fast.

e Vighallningsmyndigheten erhaller ritt att ta i
ansprak mark med vigritt.

e Vad som utgor avgriansning av det allménna
vighallaransvaret ldggs fast.

7.2 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén viig i féreliggande plan
omfattar forutom sjilva viigen utrymme for de
viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dess-
utom ingar en skyddszon runt huvudtunnelan-
laggningen pa 20 meter. Syftet med skyddet &r att
sikra tunnelns hallfasthet och téthet. For att inte
stora pagaende eller planerad markanvindning
har skyddszonen minskas under vissa fastigheter.

For arbetstunnlarna dr skyddszonen 10 meter.
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Pa planritningarna framgar det nuvarande vig-
omradet och det framtida vigomradet. Det ir det
tillkommande vigomradet som &r angivet i saké-
garforteckningens arealberikning, det vill siga det
som ligger utanfér det nuvarande vigomradet for
allmén vig.

Viagomrade for allmén vig kan antingen tas i an-
sprak med végritt, inskrinkt vigritt eller genom
detaljplan.

I denna arbetsplan redovisas omfattningen av nytt
vigomrade for allmén viig (med och utan vigritt
samt inskridnkt vigritt) i Hela linjen.

7.21  Vigomrade fér allmin vig med vigritt

Vigritt uppkommer genom att viighallaren tar i
ansprak mark med st6d av upprittad och faststilld
arbetsplan. Vigritten ger vighallaren rétt att
nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for
vigen. Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens
stiillle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare
far vighallaren tillgodogéra sig jord- och bergmas-
sor och andra tillgangar som kan utvinnas ur mar-
ken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen
dras in.

Byggnationen av vigen kan starta nir vighallaren
har fatt véigritt &ven om man inte har tréffat nagon
ekonomisk uppgorelse gillande intrang och annan
skada. Viardetidpunkten for intranget 4r den dag
marken togs i ansprak pa fastigheten. Slutlig er-
sdttning uppriknas fran dagen for ianspraktagan-
det med rénta och index tills betalning sker. Even-
tuella tvister om ersittningen avgoérs i domstol.

Vigritt uppkommer bara utanfér detaljplanelagt
omrade. Inom E4 Forbifart Stockholm giller det
i huvudsak pa Lovo, del av Kungens kurva samt
Hiéggvik. Inom detaljplanelagt omrade nyttjar
vighallningsmyndigheten marken med ritt enligt
detaljplan.

Pa denna delstricka ligger 4ven en del av anligg-
ningen i Stockholms kommun, utanfér detaljpla-
nelagt omrade, varfor denna del kommer att fast-
stillas genom vigritt for allmén vig.
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Vigomrade for allmén vig utan vagratt
inom detaljplan

7.2.2

Inom detaljplan dir kommunen &r huvudman for
allménna platser uppkommer ingen vigritt. Kom-
munen tillhandahaller den mark eller det utrym-
me som behovs for vigen.

For tunnlarna avses att skapa viigritt genom tredi-
mensionell fastighetsbildning. Végritt for allmén
vig i ovrigt skapas genom kommunens planligg-
ning av allmén plats.

7.2.3 Vigomrade fér allmén vig med inskrinkt
vagratt
For de delar av bergtunneln som inte ligger inom
detaljplan med kommunalt huvudmannaskap
ar vigritten begrinsad till tunneln och dess zon
genom s.k. inskrédnkt vigritt. Inskrinkt vigratt
innebér att vighallaren inte far full rétt att bestim-
ma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet.
Vigritten inskrinks for vighallaren pa sa sitt att
végritten endast omfattar arbetstunnlar, vigtunn-
lar, och ramper inklusive skyddszon under jord. Pa
markytan kan den pagaende markanvéndningen i
stort sett fortga opaverkad.

Inom det underjordiska vigomradet (skyddszo-
nen) maste pagaende markanvindning dndras.
Brunnar, energibrunnar eller annat som finns
inom tunnlarna och dess skyddszon kommer att
tas bort.

Pa denna delstricka ligger huvuddelarna av vig-
omradet inom detaljplan och markanvindningen
regleras da genom detajpla nebestimmelserna.

Den del som omfattas av inskrénkt viigritt pa
denna delstricka i arbetsplanen ligger inom Stock-
holms kommun med en mindre del i Jarfilla kom-
mun.

Hasta gard och Akalla till Hansta
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Omrade med tillfallig
nyttjanderatt

73

Omraden med tillfillig nyttjanderitt finns sarskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. Tillf4l-
ligt nyttjande behovs bland annat f6r trafikomlégg-
ningar, for att kunna genomfora anliggningsarbe-
ten och for etableringsomraden.

Etableringsomraden behovs for kontor, manskaps-
bodar, verkstadstilt och parkeringsplatser. Last-
bilstransporter kommer att férekomma till och
fran samtliga etableringar och lastmaskiner kom-
mer att underhallas inom omradet. Etableringsom-
radenas utbredning faststélls inte men redovisas
pa illustrationsritningarna och listas i tabell 5.5.

Trafikomldggningar redovisas dversiktligt i kapitel
9. For byggskedet gors en mer detajerad planering.

Anliggningsarbeten kan stricka sig 6ver hela bygg-
tiden, till exempel f6r komplicerade betongtunnlar
eller for en kortare tid, till exempel for att uppfora
ett bullerskydd.

Tillfalligt nyttjande for att genomféra anliggnings-
arbeten har indelats i kategorier med foljande
beteckningar.

Kategorierna markeras pa planritningarna som
anldggningsarbete kategori A respektive B.

A, Anldggningsarbete under hela byggtiden samt
2 ar efter for aterstéllning av omradet. Exempel pa
anldggningsarbeten dr vig- , tunnel- och brobygg-
nad inklusive omrade for trafikomliggning

Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggningsar-
beten markeras pa planritningarna.

e Arbetstunnel

e Hamnanliggning
e Transportband

* Byggvig

e Krossanlidggning
e Betongstation

e Etableringsomraden
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B, Anlédggningsarbeten med start tidigast 2 ar ef-
ter projektets byggstart och genomférande under
en tidsperiod av 4-5 ar.

Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggningsar-
beten markeras pa planritningarna.

e Dagvattendamm
e VA-station,

e Luftutbytesstationer och franluftsanlidggningar

Bullerskydd anldggs normalt inom vigomradet
men omrade med tillfillig nyttjandertt kan beho-
vas for byggandet. Tidsmissigt genomfors arbetet
under en kortare period men dr beroende av om-
givande arbeten och kan dérfor inte lasas i till ett
visst skede. Malséttningen dr dock att om mojligt
bygga bulleratgirderna sa tidigt som mojligt.

Efter att omradet inte léingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna till sitt ursprung-
liga skick eller enligt annan 6verenskommelse.
Byggnader som funnits pa platsen aterlimnas i
den man det varit mojligt att bevara dem under

byggtiden.
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Tabell 5.5 Etableringsomrdaden med planerad tillféllig verksamhet

Upprattad den 5 maj 2011

Beteckning Verksamheter Ritning Marktillgang Tider (ar)
600_1 AE 600 T 90 K2 Ej planlagt omrade 1
600_3 A,CE 600 T 90 K2 Naturreservat/Ej 10
planlagt
600_4 ACE 600 T 90 K3 Naturreservat/Ej 6
planlagt
600_5 B,E 600 T90K3 Allmén platsmark 6
600_7 B,E 600 T90K3 Allmén platsmar 2
600_8 B,E 600 T 90 K3 Naturreservat/Ej 2
planlagt
600_9 B,E 600 T 90 K3 Allmén platsmar 2
600_10 B,E 600 T 90 K4 Allman platsmar 7
A mindre etablering under begrinsad tid
B storre etablering under ldngre tid
C Dbergarbete under jord under ldngre tid
E materialupplag

Hasta gard och Akalla till Hansta
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8 Kostnader

Kostnaderna separeras inte for olika delstrickor utan sammanstills i Hela linjen.
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9 Fortsatt arbete (genomforande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan uppriittats.
Arbetsplanen bedéms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet forutsitter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplaner avslutas.

Forhandlingar infor mark- och miljodomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beriknas
kunna #ga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedoms kunna starta ar
2012 under forutsittning att nédvindiga tillstand
finns. Byggtiden dr 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

Pa denna delstricka beriiknas arbetena pa ytvigni-
tet ta drygt sex ar i ansprak.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund fér upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas for bergtunnlarna, installationerna, och
de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna omfat-
tar hela projektet, de delar som faststills i arbets-
plan savil som de delar som utgér kommunernas
ansvar. Arbetet med bygghandlingar paborjas ar
2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd krivs for ovanmarks-
anlédggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsdomraden
och vattenskyddsomraden. Dispens kommer att
sbkas hos Stockholms stad for reservaten pa Jirva-
filtet och i Hansta samt hos Lénsstyrelsen i Stock-
holms Lin for Ostra Jirvafiltet.

Tillstand krivs for att bedriva verksamhet som
pa ett betydande siitt paverkar miljon i ett natura
2000-omrade.

Upplag av massor kan kréva tillstand hos ldnssty-
relsen om féroreningsrisken ej ar ringa.

Fornldmningar skyddas av lagen om kuturminnen
mm. Tillstand soks hos lansstyrelsen. Vissa omra-
den paverkas av viigbygget och férundersokningar
fordras.

Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av ledningsi-
garna.

9.3 Produktion

Den metodik och det uppligg som beskrivs utgar
fran forutsittningar som styrts av miljokrav, ar-
betsmiljokrav, forutsittningar i mark- och berg-
forhallanden, férutséttningar givna i regeringens
tillatlighet samt produktionstekniska krav pa pro-
duktivitet for att klara projektets firdigstillande
inom en byggtid pa 8-10 ar.

De byggmetoder som féreslas bygger pa kinda
tekniker och far anses som helt igenom konven-
tionellt byggande. Den utveckling som kommer

att ske inom de kommande aren innan projektet
startat upp anses inte paverka metodvalet - di-
remot forviintas produktiviteten 6ka inom vissa
enhetsoperationer. Likasa kan det forvéntas att det
under pagaende byggtid utvecklas en effektivise-
ring av byggmetoderna for bergtunneldrivning och
betongtunnelbyggande.

Metodiken vid ovanjordsarbetena, spont, schakt
och betongtunnelarbeten kommer for méanga av
trafikplatserna styras av hur effektivt omledningen
av befintlig trafik kan goras. Byggtiderna styrs hér
av hur manga ganger trafiken maste ldggas om och
hur manga skedesindelningar som maste goras for
en viss arbetsplats.

Hasta gard och Akalla till Hansta
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9.3.1 Forberedande arbeten

Arbeten som av tids- och eller produktionsskél bor
goras fore de stora entreprenaderna kallas férbe-
redande arbeten. Grundférutsittning dr att dessa
arbeten skall vara firdiga innan huvudentreprena-

derna borjar.

I forberedande arbeten ingar etablering och storre
ledningsomliggningar mm. Det kan noteras att
vatten for de stora forbrukarna i tunnlarna, borr-
maskinerna pa borriggarna och dammbindningen
pa denna delstricka tas fran huvudvattenledning-
arna och aterfors efter sedimentering till avlopps-
systemet.

Ledningségaren har huvudmannaskapet for be-
fintliga ledningar och omliggningar gors i olika
entreprenader beroende pa geografiskt lige och
storlek pa arbetet. Ledningar som kommer att
behdova liggas om, antingen provisoriskt eller fa
permanenta nya ldgen, ir vattenledningar och
hogspéanningsledningar.

Sadana ledningar som idag l6per i omradet be-
skrivs under avsnitt 4.17.2, Jord- och luftledningar
och inom denna delstricka maste h6gspiannings-
ledningar flyttas. Det 4r dock inte kritiskt for
tidsplanen.

Pa denna delstricka redovisar miljokonsekvens-
beskrivningen att det forekommer kéinda fornlim-
ningar. Omfattningen av arkeologiska utredningar
och eventuella utgriavningar avgors av lansstyrel-
sen.
9.3.2 Underjordsarbeten

Bergarbeten utfors i huvudsak med borrning/
springning. Undantaget dr drivningen av schakten
for ventilation av eldriftsutrymmen samt till- och
franluftsschakten som ingar i luftbytesstationerna.
Dessa schakt kommer sannolikt att raiseborras,
dvs. schaktet borras mekaniskt till avsedd diame-
ter.

I en arbetscykel for springd tunnel ingar vanligt-
vis: borrning for férinjektering, forinjektering,
borrning for salva, laddning och koppling av
spriangkapslar, sprangning och ventilation, last-

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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ning, skrotning med renslastning samt forstirk-
ning med ingjutna bultar och sprutbetong.

Ventilationsschakt borras ner till driftutrymmena,
néir halen eller schakten &r firdiga byggs ovan-
jordsanlidggningarna.

Ett etableringsomrade f6r delstrickan kommer att
ligga utefter schakterna f6r E4 Forbifart Stock-
holm inklusive omradet mellan Finlandsgatan och
Hanstavigen. I anslutning till arbetstunneln vid
Higerstalund liggs ocksa ett etableringsomrade.

Arbetstunneln ansluter till huvudtunnlarna va-
rifran drivningen sker norrut ca 150 meter samt
soderut mot Hista ca 1130 meter. Tunnlarna drivs
relativt langt fran bostidder varfor restriktioner i
framdrift inte ar att forvéinta.

Tunnelberget kommer att transporteras okrossat
med lastbil fran arbetsplatsen mot E4, E18 och
Norrortsleden. Cirka 1,0 miljoner m3 berg kommer
att transporteras med som mest 0,4 miljoner ton
per ar. Det innebdr cirka 100 lastbilar lastade och
olastade per dag pa anslutande vigar vilket utgor
en liten andel av den totala trafiken pa Akallalédn-
ken.

9.3.3 Ovanjordsarbeten

Arbetet trafikplats Akalla kommer att beh6va
bedrivas inom en djup schakt som maste for-
stirkas med till exempel spont. Schakter av lera
och fyllning komplicerar arbetet. For att uppna
schaktbarhet av massorna och leran &r kalkstabi-
lisering av leran den metod som foreslagits for att
sedan schaktas upp pa bil fér vidare transport till
upplag dir férddling av massorna kan ske. Arbetet
kan komma att behéva goras i olika indelningar av
den temporirforstirkta strickan. Bergbotten och
bergslianter (fér betongtunneln och betongtraget)
ska rida- och botteninjekteras.

Vid sektion km 28/400 ir ett friskluftsintag for el-
driftutrymme placerat. Detta ligger inte vid nagon
annan markanliggning varfor det krivs ett eget
arbets- och etableringsomrade vid byggandet.
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Byggnadsverk och trafikplatser

Betongtunneln utfors som en vattentét konstruk-
tion och grundléggs pa fast berg. Injektering av
bergviggen kan behdvas f6r byggskedet. Mellan
berg- och betongviggarna kan vattentita skirmar
behova utforas for att inte avtappa hogre liggande
grundvattenmagasin.

Traget grundléggs i sédra delen pa palar och i
norra delen pa berg. Palning utfors med slagna
spetsburna stal- eller betongpalar. Dér trag ligger

Figur 5.18 Trafikféring under byggnadstiden Akalla dr 1-6

Upprattad den 5 maj 2011

ijorden kan det behovas féorankring mot grund-
vattenupptryck.

En omledning av Stordiket kommer att krévas.

Trafikomliggningar foregas av att bygga tillfilliga
végar och anslutningar till lokalgator i omradet.
Den befintliga Akallalinken kan under byggtiden
anvindas, med vissa justeringsatgirder, som in-
och utfart till arbetsplatsen.
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9.3.4 Trafikforing under byggnadstiden

For att fa en acceptabel framkomlighet och till-
ginglighet for trafikanterna maste projektet byg-
gas i flera olika etapper/skeden.

Detta innebir att tillrdckligt utrymme pa olika sétt
maste skapas genom delutbyggnad av vigstrickor
samt utnyttjande av omraden vid sidan av trafik-
lederna for att skapa tillfilliga 16sningar. Vidare
maste omledning av trafik ske pa befintliga trafik-
leder, huvudviigar samt det lokala vignitet, gang-
och cykelvigar vid olika tillfillen, se figur 5.17.

Akallaldnken flyttas till ett 6stligare lége for att ge
utrymme att bygga E4 Forbifart Stockholm i ytldge,
se figur 5.18. Trafiken pa Akallaldnken planeras att
under byggtiden ledas om med en ny anslutning
mot Hanstavigen. Hastighetsnedséttningar dr
osannolika men kan férekomma. Eventuellt maste
korsningen mellan Porkalagatan och Finlandsga-
tan trafikregleras med signaler. Efter byggandet av
trafikplats Akalla gors inga atgirder for att ligga
tillbaka trafiken till sitt ursprungliga ldge.

Stockholms stad avser att ligga Akallaldnken i ett
slutligt lige och anpassa sektionen till de mins-
kade trafikflédena efter att E4 Forbifart Stockholm
tagits i drift.

Information om trafikféring under byggtiden gors
innan avstingningar eller trafikomliggningar.

9.4 Kontroll och uppféljning

1 bilaga 1 till denna beskrivning, Skadeforebyg-
gande dtgdrder som genomfors, listas skadefore-
byggande atgirder som genomfors fér bygg- och
driftskedet.

Dessa atgérder kontrolleras och foljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer Trafikverket att tillsam-
mans med berérda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, férorenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturviarden
samt information och klagomal.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Ett sdrskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivamitningar, méitning av inléckage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sidttningsrorelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. For hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.

Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f6ljas upp. Trafikverket
kommer som verksamhetsutévare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sikra att miljokrav
efterlevs. Ett sirskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rorelser och
kvalitet samt métning av séttningsrorelser.

Forordningen (2006:421) om siikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomfér kontroller utviarderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhallaren, den
kommunala organisationen for riaddningstjanst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sikerhetssamordnaren, genomfoéra gemen-
samma 6vningar i riddningsinsatser i en tunnel
som &r i drift.
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10 Sakagare

(Kapitel 10-13, Sakdgare, Samrddsredogdrelse, Ord och begrepp, Underlagsmaterial, kan lisas i Hela linjen.

Véghallningsmyndigheten
Trafikverket Region Stockholm
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