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JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

TRAFIKERING OCH RESANALYS

Sammanfattning

Denna underlagsrapport sammanfattar forutsattningar
och resultat fran de trafikerings- och resandeanalyser
som genomforts inom ramen for jarnvagsutredningen
for Vastlanken.

Regional utveckling

For att klara de uppsatta malen om social, ekonomisk
och ekologisk hallbarhet har Vastra Gétalandsregionen
tagit beslut om att utveckla den regionala kollektivtra-
fiken dér jarnvégstrafiken ar stommen. Vasttrafik har
tagit fram en malbild for den regionala kollektivtrafiken
som innebar en kraftig utbyggnad av tagtrafiken.

Genom att kollektivtrafiken gors snabbare och mer
bekvam kan tidsavstand kortas och attraktionen okas.
Att tidsavstanden blir kortare innebar att regionen blir
rundare vilket &r en viktig forutsattning for tillvéxt och
regional balans. Fler manniskor kan inom kritiska tids-
avstand na regionens utbud av arbetsplatser, utbildning
och kultur.

Forutom malsattningarna om langsiktig hallbarhet ar
fragan om att klara kraven pa luftkvaliteten i hogsta
grad aktuell. Om det skall vara mgjligt att minska
biltrafiken som en del i att minska luftféroreningarna
maste alternativa kollektiva resmojligheter erbjudas.
Biltrafiken ar omfattande och prognoserna tyder pa en
stark tillvéxt varfor det kravs ett kapacitetsstarkt och
attraktivt kollektivtrafiksystem for att klara uppgiften
dar tagtrafiken ses som det mest realistiska alternati-
vet.

Banverkets aktuella framtidsplan innehaller en kraftig
utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen i Vastsverige. Pa
langre sikt finns planer pa utbyggnad av Gétalandsba-

r"’
%,

-.ll/—"

Principskiss regionfdrstoring

nan. For att kunna utnyttja denna kapacitet pa banorna
in mot Goteborg krévs att kapaciteten vid Goteborgs
central forstarks. Kapacitetsokningen behovs for att
klara en utokning av saval nationell, regional trafik
som pendeltagstrafik.

Losningen pa kapacitetsbehovet skulle kortsiktigt
kunna vara att bygga ut den befintliga sdckbangarden.
For att klara kapacitetsbehovet pa langre sikt ar 16s-
ningen att forandra Goteborgs C till en station med
genomgaende spar. Denna losning skulle &ven medféra
att tillgangligheten till Goteborgs centrala delar kar.

Persontrafik

Idag gar samtliga persontag som ska till Goteborg in i
sackstationen pa Goteborg C. En séckstation innebar att
samtliga tdg kommer in pa stationsomradet fran samma
hall och att de aker ut samma véag som de kom, vilket
medfor att det kravs ett stort sparomrade for att klara
av kapaciteten. Sackstationen pa Goteborg C bedoms
redan idag ha bristande kapacitet under hogtrafik och
tillater inte en utokning av tagtrafiken.

Enligt Vasttrafiks och Banverkets planer for ar 2020
kommer turutbudet under maxtimman till och fran
Goteborg C att utokas fran dagens cirka 16 dubbel-
turer till cirka 22 dubbelturer. Genom att dubbelspér
har byggts ut pa Norge/Vanerbanan samt delar av Kust
till kustbanan kan dessa strak fa 30-minuterstrafik.
Dessutom utokas den ovriga regiontagtrafiken. For
att klara av den planerade trafiken kravs en utokning
av tagkapaciteten for sparomradet in mot Goteborg C,
vilket redan finns med i dagens planer. Detta alternativ
kallas i utredningen for Nollalternativet.
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Nollalternativet

Sammantaget har fyra alternativ studerats; ett for-
starkningsalternativ samt tre som innebar en tunnel
under centrala Goteborg. Forstarkningsalternativet
innebar att en ny tagtunnel anlaggs parallellt med da-
gens Gardatunnel via station Liseberg. De tre dvriga
alternativen mojliggor genomgaende tag vilket inne-
bér att belastningen pa sackstationen endast omfattar
fjarrtagstrafiken och vissa dvriga tag.

Genom att med en tagtunnel under Géteborg bygga om
Gateborg C till en station med genomgaende spar kan
antalet tag som belastar sackstationen reduceras, vilket
i sin tur mojliggor en utdkning av trafiken. En tunnel
under Goteborg maéjliggér ocksa att nya stationer kan
byggas i Goteborg.

De utredningsalternativ som har studerats och som
innebar en ny tagtunnel med genomgaende spar un-
der Goteborg &r Korsvdgen, Haga-Korsvégen samt
Haga-Chalmers.

Pa lang sikt ar malet att pendeltagstrafiken pa straken
in mot Goteborg ska kunna uttkas till 10-minuterstrafik
under hogtrafik, vilket inte Noll- och Forstarknings-
alternativet klarar.

it S A

Forstarkningsalternativet

Utredningsalternativen med olika strackning mellan Ols-
kroken och Almedal

Godstrafik

Goteborg ar ett regionalt och nationellt betydelsefullt
transportcentrum for godstrafik. Fram till &r 2020 &r
det godstagstransporterna till framst Goéteborg som
forvantas oka kraftigt. Genom att leda storre delen av
persontagen genom Vastlanken frigors kapacitet pa
sparen in mot Géteborg och da framst i den befintliga
Gardatunneln, vilket mojliggor en utékning av gods-
tagstrafiken.
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Efterfragan pa kollektivtrafikresor

Idag genomfors inom samt till och fran Géteborgs-
omradet (Géteborg, Partille, vastra Harryda och norra
Madlndal) drygt 400 000 kollektivtrafikresor varje
vardagsdygn. Av dessa sker néastan 350 000 inom Go6-
teborgsomradet och resterande 50 000 &r regionala och
langvéga resor till och fran Goteborgsomradet.

Enligt den prognos som tagits fram gemensamt med
K2020-projektet for ar 2020 beraknas kollektivtrafik-
resandet inom Goéteborg i en trendutveckling oka till
ca 450 000 vilket &r en ©6kning med 30 % jamfort
med ar 2004. De regionala och langvéga resorna som
har start eller mal inom Géteborgsomradet fordubblas
och okar till 110 000. Den sistnamnda kategorin av
resor &r den grupp som framst kommer att attraheras
av den framtida tagtrafiken och fa nytta av Vastlanken.
K2020 har som utgangspunkt en ytterligare 6kad kol-
lektivtrafikandel.

Genom att Vastlanken byggs finns kapacitet pa
Goteborg C att ta emot fler tag sa att tagsystemet i
vastsverige kan byggas ut. Turutbudet kan utdkas och
aktiderna forkortas. Utbyggnad av nya stationer innebér
att omradena kring stationslagena far en kraftigt for-
battrad tillganglighet med tag. Kollektivtrafikandelen
for regionala och langvaga resor for omradena kring
stationslagena ar idag cirka 20%. Med Vastlanken antas
pé sikt att andelen narmar sig nivan vid Goteborgs C
som &r cirka 45%. Tagresorna kommer att 6ka genom
overflyttning av resenarer fran bil och buss, men ocksa
genom att nya resor genereras.

Sammantager kommer enligt berdkningarna kollektiv-
trafikresorna till och fran Goteborgsomradet att oka
enligt féljande diagram:
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Efterfrgan pa kollektivtrafikresor i de olika alternativen

Storst resandedkning erhalles for alternativ Haga-Kors-
vagen med cirka 16 000 resor vilket motsvarar 15 %
jamfort Nollalternativet. Forstarkningsalternativet far
minst resandedkning vilket forklaras av att tillganglig-
heten med tag kring stationslagen ar oforandrad jamfort
nollalternativet.

Tagresande pa banorna in mot Goteborg

Idag genomfors knappt 40 000 resor per dygn med tag
till och fran Goteborgsomradet. Till &r 2020 beraknas
antalet tagresor Gver snittet till Goteborgsomradet
oka kraftigt, framst pa Norge/Vanerbanan och Vastra
stambanan.

Samtliga utredningsalternativ innebar att tagresorna
okar till och fran Goteborgsomradet jamfort med
Nollalternativet.
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Foréndring av antalet passagerare per bana i snittet till
Goteborgsomradet jamfort med Nollalternativet

Det alternativ som ger storst 6kning av antalet tagresor
in mot Goteborg ar Haga-Korsvédgen foljt av Haga-
Chalmers.

Tagresande inom Goteborg

Vastlanken medfor att pendeltagslinjerna blir genom-
gaende, vilket innebar att antalet passagerare som byter
minskar jamfort med Nollalternativet. De byten som
anda kommer ske mellan taglinjer kommer i samtliga
alternativ framst genomforas pa Goteborg C.

I samtliga utredningsalternativ utom Forstarkningsal-
ternativet tillkommer det nya stationer, vilket medfor
att fler passagerare far gangavstand till en station fran
sin start- eller malpunkt. Hur manga passagerare som
berdrs beror framst pa stationernas narhet till viktiga
malpunkter och storre arbets- och studieplatser.
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Framforallt Goteborg C far stora passagerarokningar
fran till &r 2020. Enligt berakningarna innebar det att
passagerarantalet pa Goteborg C oOkar fran dagens
cirka 35 000 till mer &n 80 000 i Nollalternativet och
Forstarkningsalternativet. Med de 6vriga utredningsal-
ternativen blir 6kningen mindre och belastningen blir
drygt 50 000 passagerare.

Pa station Liseberg okar antalet passagerare till det
dubbla i Noll- och forstarkningsalternativet jamfort
med idag. Antalet passagerare &r dock tdmligen mar-
ginellt, ca 4 000 per dygn.

I de alternativ dér station Haga ingar kommer stationen
att utnytjas av nastan lika manga passagerare som Go-
teborg C idag, dvs cirka 30 000 per dygn. Samma géller
for station Korsvéagen. Antalet passagerare pa station
Chalmers beraknas uppga till drygt 10 000 per dygn ar
2020 om alternativ Haga-Korsvégen byggs.

Oavsett alternativ visar analyserna att byten mellan
olika taglinjer framst sker pa Géteborg C.

Lokalt resande pa tagnatet inom Goéteborg

Idag genomfors ungefar 3 000 lokala resor per dygn
pa tagsystemet inom Goteborgsomradet, vilket mot-
svarar 8 % av det totala antalet tagresor till och fran
omradet. Flertalet av passagerarna byter till det lokala
kollektivtrafiknatet vid Goteborg C eller station Lise-
berg. Ungeféar 200 passagerare véljer att byta mellan
tva taglinjer.

En analys av resandet pa stationerna visar att till ar
2020 okar antalet lokala passagerare i tagsystemet med
800 per dygn samtidigt som andelen lokala passagerare
minskar fran 8 % till 4 % jamfort med idag. Forstark-
ningsalternativet innebar inga storre fordndringar for de
lokala resendrerna varfor utvecklingen blir densamma
som i Nollalternativet.

De 6vriga utredningsalternativen innebar en 6kning
med mellan 400 - 1 100 lokala passagerare pa sta-
tionerna jdmfort med Nollalternativet. Storst 6kning
berdknas ske for Haga-Korsvédgen. Samtidigt mer &n
halveras antalet lokala passagerare pa Géteborg C i de
tre alternativen da fler véljer att promeneratill och fran
eller byta till det lokala kollektivtrafiknatet vid ndgon
av de nya stationerna.

Haga-Korsvagen ar enligt analysen det utredningsal-
ternativ som innebar storst lokalt resande i tagsystemet
foljt av alternativ Korsvégen. De lokala resenérerna
kommer i forsta hand att utnyttja station Korsvégen
i andra hand station vid Haga och i tredje hand G6-
teborg C.

Kapacitetsanalys

I analysen har resandet berdknats for varje utrednings-
alternativ for ar 2020. For att kunna ta hand om detta
resande stalls det krav pa att bade tagsystemet och
Goteborgs lokala kollektivtrafiksystem har kapacitet
att ta emot resandedkningen.

Kapacitetsanalysen utgéar fran hur manga sittande
passagerare som far plats i systemet under maxtim-
men. Antalet passagerare som reser over snittet till
Goteborgsomradet, totalt samt pa den mest belastade
linjen, har varit dimensionerande.

Om tagtrafiken i framtiden trafikeras med dubbelkopp-
lade tgset av modellen X60 finns det kapacitet for 750
sittande passagerare per tag. Analysen visar att resandet
i Nollalternativet gar att klara med 12 tag/timme och
riktning. | utredningsalternativen ¢kar kapaciteten
varfor systemet klarar 18 tag/timme och riktning.
Kapaciteten kan utdkas ytterligare i samtliga utred-
ningsalternativ utom Forstarkningsalternativet genom
att Vastlanksstationerna byggs ut till fyrsparsstationer,
vilket tillater 22 tag/timme och riktning. Genom att
bygga ut Vastlanksstationen pa Goteborg C bedoms
grovt att kapaciteten kan utékas med ytterligare
4 tag/timme och riktning.
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Sittplatskapacitet per timme och riktning om taglinjerna
trafikeras med dubbelkopplade X60-set

Den prognosticerade resefterfragan ar 2020 for de olika
alternativen bedoms kunna tas emot av det lokala kol-
lektivtrafiksystemet.

Antalet passagerare pa Goteborg C okar kraftigt i Noll-
och Forstarkningsalternativet jamfort med idag. | de
ovriga utredningsalternativen véljer fler passagerare att
byta till eller fran taget pa ndgon av de nya stationerna
varfor 6kningen av antalet passagerare pa Goteborg C
blir betydligt mindre.
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Enligt basprognosen kommer kapacitetstaket for
Nollalternativet vara natt at 2030 medan Gvriga alter-
nativ har kapacitet nog att ta emot efterfragan pa resor
fram till ar 2080.

Antal resor per timme 6ver gransen till Géteborgsomradet
for basprognosen och K2020 samt antalet tdg per timme
och riktning som krévs for att ta emot resorna

Redan ar 2020 kommer sittplatskapaciteten i ett dub-
belkopplat X60-set vara fullt utnyttjad under den mest
belastade turen i det mest belastade snittet om pendel-
tagstrafiken trafikeras med kvartstrafik. Om turutbudet
utdkas till 10-minuterstrafik antas sittplatskapaciteten
vara tillracklig.

Med utgang fran den resandeutveckling som antas i
K2020 kommer kapacitetstaket for Nollalternativet och
samliga utredningsalternativ vara natt redan ar 2020.
En utbyggnad av Véstlanksstationerna till fyrsparssta-
tioner innebar ytterligare kapacitet varfor efterfragan
pa resor kan tillgodoses fram till ar 2040.

Nollalternativet kan nér maximal kapacitet utnyttjas
byggas ut med nagot av de utredda utredningsalter-
nativen. Daremot blir det svart att bygga ut Forstark-
ningsalternativet ytterligare da sackbangarden pa
Goteborg C redan &r rejalt utbyggd och kopplingen
till Bohusbanan kan bli svar att l16sa. Foljden blir an-
tagligen att bilresandet fortsétter att 6ka och/eller att
regiontillvaxten h&mmas.

I de 6vriga utredningsalternativen finns det mojlighet
att hoja kapaciteten ytterligare genom att bygga ut Vast-
lanksstationerna till fyrsparsstationer samt VVastlanks-
stationen pd Goteborg C till en sexsparsstation.

Restider

Vastlanken medfor att kapaciteten i tagsystemet till
och fran Géteborg utokas, vilket i sin tur medfor kor-
tare restider och att turutbudet kan utdkas och darmed
forkortas vantetiderna. Dessutom blir vissa taglinjer
genomgaende vilket reducerar restiden i form av farre
byten.

| vissa relationer blir restiden dock langre vilket dels
beror pa langre gangtid pé stationerna da de ar belagna
under markytan och dels pa langre resvag for resenérer
som ska till Goteborg C soderifran. Alternativ Haga-
Korsvégen och Haga-Chalmers medfér dessutom en
extra station som tagen ska stanna vid vilket bidrar
till langre restid.

Det ar framst kollektivtrafikresenarer till och fran
Boras som far kortare restid om Vastlanken byggs.
Detta beror framst pa att Vastlanken mojliggor en ut-
byggnad av Kust till kustbanan vilken forutsatts vara
Klar till ar 2020.

Haga-Korsvagen ar det alternativ som bidrar till storst
restidsvinst, drygt 5 500 farre timmar &n i Nollalter-
nativet. Ovriga alternativ ger en restidsvinst pa cirka
4 500 farre resor an Nollalternativet, vilket motsvarar
1 % av den totala restiden.

Korsvigen | - 4500
M arternativet [-450
alternativet

T T T T T
-6 000 -5 000 -4 000 -3 000 -2 000 -1 000

Restidsvinster jamfort med Nollalternativet

Mojlighet att med direktresa na regionalt bety-
delsefulla platser i Géteborg

Samtliga utredningsalternativ utom Forstarkningsal-
ternativet bidrar till att nya tagstationer 6ppnas i Go-
teborg, vilket i sin tur bidrar till att nya betydelsefulla
platser kan nas inom gangavstand fran en station, se
figur nedan.

Haga-Korsvagen ar det alternativ som bidrar till att flest
antal betydelsefulla platser kan nar inom gangavstand
fran en station. Forstarkningsalternativet nar minst
antal platser och medfor dessutom inte nagon skillnad
jamfoér med idag.
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Regionalt betydelsefulla platser inom Goéteborg som
kan nas inom 800 meters gangavstand fran respektive
station

Goda bytesmojligheter

Det utredningsalternativ som ger flest bytesmojlig-
heter for resendrer som vill byta mellan tag och det
lokala kollektivtrafiknatet &r Haga-Korsvagen dar
resenarerna via samtliga stationer totalt far tillgang
till 17 300 avgangar per dygn. Haga-Chalmers ger
tillgang till cirka 16 900 avgangar medan Korsvéagen
ger tillgang till 15 800. Forstarkningssalternativet har
13 300 buss- och sparvagnsavgangar i anslutning till
sina stationer. Forstarkningsalternativet innebér dock
en promenad till Korsvagen for de resendrer som byter
pa station Liseberg.

Utredningsalternativ Haga-Korsvégen och Haga-
Chalmers innebdr att antalet byten reduceras med
5 500 byten per dygn jamfort med Nollalternativet. |
Forstarkningsalternativet minskar anatalet byten med
knappt 3 500 byten per dygn medan alternativ Korsva-
gen reducerar antalet byten med 500 per dygn. Det &r
framst regionala och langvéga resenarer som far farre
byten om Véstlanken byggs.

Okad regional utveckling

Ett satt att beskriva tillganglighet ar att ange hur manga
av arbetsplatserna som kan nas inom givna tidsavstand.
Ju fler eller storre andel av arbetsplatserna som kan nas
inom givna tidsavstand desto béttre tillganglighet.

Andel av antalet
sysselsatta

W Nollalternativet
Forstarkningsalternativet

B Haga-Korsvagen
WHaga-Chalmers

Restid (minuter)

Andel arbetsplatser som nas inom olika tidsavstand mellan
regionen och Géteborgsomradet

Samtliga utredningsalternativ ger dkad nabarhet till
arbetsplatser. Storst okning av tillganglighet till ar-
betsplatser erhalles for alternativ Haga-Korsvagen
som innebér att 17 % av arbetsplatserna inom Go-
teborgs- och kransomradet kan nds inom 45minuter.
Detta motsvarar att ytterligare 24 000 sysselsatta ar
nabara inom detta tidsavstand.

Okad andel resande och gods pa jarnvag

Vaéstlanken bidrar genom bland annat snabbare resti-
der till att taget blir mer attraktivt som transportmedel
vilket medfor en 6verflyttning av bilresenérer till tag.
Dessutom minskar tidsavstanden vilket bidrar till ny-
generering av tagresor.

Vilket utredningsalternativ som bidrar till stérst 6kning
av antalet tagresor beror framst pa antalet stationer samt
var de ar lokaliserade.

Samtliga utredningsalternativ bidrar till ett okat tagre-
sande. Haga-Korsvégen ar det alternativ som ger den
storsta dkningen foljt av Haga- Chalmers och Kors-
vagen. Forstarkningsalternativet &r det alternativ som
bidrar till minst 6kning av antalet tagpassagerare.

Nér det géller godstrafiken bidrar samtliga alternativ
till att frigéra kapacitet i Gardatunneln, vilket &r en
forutsattning for att godstrafiken ska kunna utdkas.

Maluppfyllelse

Alternativ Haga-Korsvégen ar det utredningsalterna-
tiv som sammantaget bedéms ge hogst maluppfyllelse
nar det géller trafikering och resande. Darefter foljer
alternativ Haga-Chalmers och Korsvégen. Forstéark-
ningsalternativet &r det utredningsalternativ som minst
uppfyller malen da det endast medfér en viss forbatt-
ring jdmfort med Nollaternativet.

11
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K2020

I K2020-projektet baseras antalet kollektivtrafikresor
pa basprognosen for ar 2020 samt ett antagande om
att kollektivtrafiken dessutom okar sin andel med re-
sultat att cirka 20 % av de prognosticerade bilresorna
i basprognosen har flyttats dver till kollektivtrafiken.
Det totala antalet kollektivtrafikresor har anvants for
att dimensionera kollektivtrafiksystemet.

Enligt K2020 kommer antalet dimensionerande resor
inom samt till och fran Géteborgsomradet uppga till
904 000 resor per dygn, vilket ar en 6kning med knappt
60 % jamfort med prognosen for ar 2020 utan Vast-
lanken samt en férdubbling jamfort med idag.

For tagsystemet inom Goteborg innebér K2020-scena-
riot att antalet passagerare pa stationerna kommer att
Oka med 45 000 passagerare per dag vilket &r en 6kning
med 50 % jamfort med basprognosen. Storst 6kning
far Goteborg C dar antalet passagerare okar med hela
75 % vilket motsvarar 27 000 passagerare per dygn.
Station Haga och Korsvégen far vardera en okning pa
cirka 30 000 passagerare per dygn vilket ar 10 % mer
an i basprognosen.

Antalet tagpassagerare i snittet mor Goteborg 6kar
med cirka 20 000 bade norr och soder ifran. Likasa
Okar antalet passagerare pa lanken mellan Goteborg
C och Haga med cirka 15 000 passagerare per dygn.
Daremot ar antalet passagerare som aker pa lanken
mellan Haga och Korsvéagen i stort sett det samma
som i basprognosen.

Efterfrgan pa tagresor inom Goteborg enligt K2020
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1. Syfte och mal

Vastlanken huvudmal &r att bidra till en hallbar tillvéxt
i Sverige genom att fler resor och transporter kan ske
med jarnvag. Malet ska uppfyllas ur bade ett socialt,
ekonomiskt och miljomassigt perspektiv.

Syftet med denna underlagsrapport ar att beskriva
effekterna for resendrer och samhélle genom den ut6-
kade tagtrafik till och fran Géteborg som Vastlanken
mojliggor.

2 Regional utveckling

Ett matt pa en regions funktion &r storleken pa dess
lokala arbetsmarknader. Den grundlaggande tesen
for denna mattenhet ar att storleken pa den lokala
arbetsmarknaden ar avgoérande for tillvaxten — namli-
gen tillgdng pa lamplig arbetskraft och arbetsplatsers
tillganglighet. Att genom forbéttrad tillganglighet sla
samman flera arbetsmarknadsomraden till ett stort
arbetsmarknadsomrade - s.k. regionforstoring — fram-
hélls som viktigast for att regionen skall né ytterligare
framgang i ekonomisk och social utveckling.

Transportsystemets utveckling &r avgorande for
att denna regionforstoring skall komma till stand.
Genom frekventa och snabba tagférbindelser kan till-
gangligheten till regionens utbud av arbetstillféllen,
bostader, studiemdjligheter och ndjen forbattras. God
tillganglighet ar darmed en forutsattning for regional

il

WO W A

utveckling.

En utbyggd trafikinfrastruktur, framfor allt jarnvég,
kommer att drastiskt paverka resmojligheterna i
Vastsverige. | manga resrelationer sésom Trollhattan/
Vanersborg — Goteborg och Jonkdping/Boras —
Goteborg kommer restiderna med tag att reduceras
kraftfullt. Trollhattan och Boras kommer att hamna
inom en halv timmes resavstand till Goteborg. Jonko-
ping kommer med Gotalandsbanan att hamna inom en
timmes resavstand. Detta kommer inte enbart att inne-
béra goda pendlingsmajligheter till och fran Goteborg.
Det kommer ocksa att innebara nya majligheter till
pendling mellan orter i regionen via Goteborg.

Det véstsvenska jarnvagssystemet ar till stora delar
otillrackligt. Tagtrafiken maste utvecklas for att stétta
asyftad samhallsutveckling, men kan inte utvecklas i
tillracklig omfattning om inte sparkapaciteten byggs ut.
Konkurrenskraftiga restider kan inte erbjudas om inte
banornas hastighetsstandard forbattras. Forvantning-
arna ar darfor stora pa den utbyggnad av jarnvagssyste-
met som planeras och som i vissa delar redan pagar.

Den framtida tagtrafik som skisseras for vastsverige
innebar att Goteborg C skall ta emot narmare 700 tag
per dygn jamfort med knappt 400 tag idag. For att klara
denna trafikutokning krévs flera olika forstarkningar av
sparkapaciteten dar Vastlanken ar en nodvandighet for
att de 6vriga atgarderna skall kunna utnyttjas fullt ut.

Figur 1 Principskiss 6ver regionforstoring dar tatorternas tidsavstand till Géteborg mins-
kar. Rod cirkel visar dagens lage och bla cirkel upplevt Iage efter utbyggnad av trafiken ar
2020. Kalla: Vasttrafik Malbild 2010 och 2020 for storregional trafik och pendeltagstrafik.
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3 Overgripande
forutsattningar

I féljande kapitel redovisas vilka forutséattningar
som galler for analysen samt var forutsattningarna
kommer ifran.

3.1 Befolkningsutveckling

Fram till &r 2020 bedoms befolkningen inom Gote-
borgsregionen 6ka med cirka 200 000 personer. Ok-
ningen ar framtagen utifran en analys som Géteborgs-
regionen har genomfort om Vastsveriges andel av den
totala befolkningsokningen i landet. Okningen bedéms
utifran de forandringar som ligger med i kommunernas
Oversiktsplaner samt antaganden om en kraftig tillvaxt
i regionens centrala delar och andra kollektivtrafiknéra
omraden.

3.2 K2020 -
Framtidens kollektivtrafik i
Goteborgsomradet

K2020-projektet som &r en dversyn av kollektivtrafi-
ken genomfors i samverkan mellan Goteborgs stad,
Véagverket, Banverket, VVasttrafik, Goteborgsregionens
kommunalférbund och Vastra Gotalandsregionen. Pro-
jektets syfte ar att skapa en gemensam framtidsbild av
kollektivtrafiken i Goteborgsomradet.

1 K2020-projektet har gjorts en prognos for det framtida
kollektivtrafikresandet ar 2020 i tva steg. | det forsta
steget gors en basprognos som &r en trendframskrivning
utifran pa befolkningsprognos och samma konkurrens-
forhallande mellan bil och kollektivtrafik. Det andra
steget innebar att kollektivtrafikens marknadsandel
Okar genom o&verflyttning av bilresor. Sammantaget
innebar de bada stegen att kollektivtrafikresorna
fordubblas jamfort dagens niva, se kapiter 3.5 for
detaljer.

Det resande som tagits fram for ar 2020 i steg 1 i
K2020-projektet & gemensam med JU Vastléankens
Nollalternativ. Det trafikeringsforslag for den lokala
kollektivtrafikering som tagits fram i K2020s malbild
ingar och &r densamma i JU Vastlankens samtliga
alternativ.

3.3 Tidshorisonter

I projektet har tre tidshorisonter anvants;

- Ar 2004 — Nul4ge/idag
- Ar 2020 - Noll- och utredningsalternativen
- Ar 2040 — P4 lang sikt

3.4 Geografisk indelning

I denna utredning har resandet delats in i tre kategorier:
lokala, regionala och langvaga.

Med lokala resor avses resor med start och mal inom
Goteborgsomradet, dvs Goteborg och Partille kommun
samt norra Mdélndal och vastra Harryda kommun.

Regionala resor avser resor som passerar dver gransen
mellan Géteborgsomradet och kransomradet, se figur
nedan. Kransomradet omfattar det omrade som fran
Goteborg gar att nd inom cirka en timme med dagens
kollektivtrafik

Med langvéga resor avses resor som passerar bade
over gransen mellan krans- och Géteborgsomradet
samt gransen mellan krans- och fjarromradet.

Pilarna i figuren nedan visar principiellt regionala och
langvéga resor.

3.5 Trafikering

Med dagens trafik avses den trafik som framgar av
2004 ars vintertidtabeller.

Den framtida tagtrafikeringen baseras pa den malbild
som Vasttrafik har tagit fram for den storregionala
trafiken i Vastra Gotalands 1an samt Banverkets fram-
tidsplaner for jarnvégstrafiken.

Det lokala trafikutbudet i Géteborg har tagits fram inom
ramen for K2020.
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3.6 Efterfragan pa kollektiv-
trafikresor

Uppgifter om dagens kollektivtrafikresande &r hamtade
fran Vasttrafiks resvaneundersokning (RVU 1997-2002)
kompletterat med statistik dver resandet med flygbuss
mellan G6teborg och Landvetter samtenseparatresvane-
undersdkning pa Gaéteborg C ar 2004. Darefter har
resandet per linje beréknats fram med hjélp av en be-
rakningsmodell baserad pa programvaran VISUM.

Basprognosen for ar 2020 utgar fran prognoser om att
befolkningen i Géteborgsregionen 6kar med ungeféar
200 000 personer samt att den ekonomiska tillvéxten
medfor att resandet med kollektivtrafik 6kar med 0,5%
per ar.
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Figur 2 Princip for regionala och langvaga resor
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4 Utrednings-
alternativen

I jarnvégsutredningen har fyra alternativ studerats :

- Forstarkningsalternativet
- Korsvégen

- Haga-Korsvégen

- Haga-Chalmers

De olika alternativens utredningskorridorer framgar i
figuren nedan.

Féljande varianter for alternativen har legat till grund
for analysen:

* Fortsérkning; Finns endast en variant
* Korsvégen; Via Johannebergsgatan
* Haga-Korsvigen; Via Sodra Alvstranden

* Haga-Chalmers; Via Sodra Alvstranden
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Figur 3 Vastlankens utredningsalternativ med varianter
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4.1 Nulage - ar 2004

| dag stannar samtliga persontag som ska till eller fran
Goteborg pa Goteborg C. Vissa taglinjer soderifran gor
dven ett stopp pa station Liseberg.

Goteborg C ar en sdckstation, vilket innebér att samt-
liga taglinjer kommer in pa stationen osterifran och
maste aka ut samma vag som de kom.

4.2 Nollalternativet

I Nollalternativet forblir Goteborg C en sackstation,
men tagkapaciteten i sparomradet in mot Goteborg
C har 6kats nagot efter genomforande av i dagslaget
planerade kapacitetshdjande atgarder som exempelvis
breddning av midjan. | vrigt innebér Nollalternativet
samma sparsystem som idag.

Kusd B
Kusfbanan
Vagtkwst
banan

Figur 4 Dagens sparsystem med sackstation pa
Goteborg C och genomgéende station vid Liseberg

4.3 Utredningsalternativen

Sparsystemet for Forstarkningsalternativet ar det-
samma som i Nollalternativet men med undantaget att
Gardatunneln norr om station Lisebergs har forstarkts
med ytterligare ett tunnelrdr for att 6ka kapaciteten
soderifran in mot Géteborg C. Sackbangarden pa Go-
teborg C &r dessutom ombyggd for att klara det uttkade
tagtrafikutbudet.

Dadddaring s
Gavomiusmein

K B4
Kusfbanan
Vagtiwst
banan

Figur 5 Sparsystem for Forstarkningsalternativet
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De dvriga utredningsalternativen, dvs. Korsvégen,
Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers, innebdr att en
ny tagtunnel med genomgaende spar anlaggs under
Gateborg. Principen med genomgaende spar ar den
samma for alla tre alternativen, men var tunneln gar
samt var de nya stationerna ligger skiljer sig at mellan
alternativen, se illustrationer nedan. Tunnelalternativen
medfor att alla pendeltagslinjer kommer ga via Vast-
lanken vilket innebér att station Liseberg kommer att
fa mycket fa turer som passerar och stannar.

Fasihsr-
hanan

Figur 7 Sparsystem for
utredningsalternativ Haga-Korsvagen

Fosl-
TR En

Figur 6 Sparsystem for
utredningsalternativ Korsvagen

Fasivwst
Figur 8 Sparsystem for banan
utredningsalternativ Haga-Chalmers
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5 Trafikering persontag

| foljande kapitel redovisas den trafikering som &r
dimensionerande for de olika sparsystemen, dvs hur
manga tag som trafikerar systemet under dygnets
mest belastade timme. Figurerna nedan redovisar for
maxtimmen dels antalet tag i det mest belastade snittet
inom Goteborg samt antal dubbelturer som trafikerar
Goteborg C.

Med en dubbeltur avses tva avgangar - en tur i de bada
riktningarna. Exempelvis om linjen Kungsbacka - G6-
teborg har 4 dubbelturer betyder detta att det gér 4 turer
i varje riktning. For Goteborg C innebér detta exempel
4 avgaende tag och 4 ankommande tag. .

5.1 Idag - ar 2004

Idag trafikeras Goteborg C under maxtimmen av totalt
15,5 dubbelturer, vilket ger 31 tag per timme i det mest
belastade snittet.

Da samtliga linjer gar in i sacken staller det krav pa
att det finns tillrackligt med perronger pa stationen for
att betjana samtliga ankommande och avgaende tag
samt att sparomradet Gster om stationen har tillracklig
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Figur 9 Trafikering Géteborg C under antagen maxtimme

idag

kapaciteten for att ta emot tagen.

Sackstationen pa Goteborg C bedéms redan idag ha
bristande kapacitet under hogtrafik och tillater inte en
utokning av trafiken.

5.2 Utan Vastlanken ar 2020
— Nollalternativet

Trafikeringen i Nollalternativet omfattar utifran Vast-
trafiks malbild s mycket trafik som bedéms vara moj-
ligt att kdra med hansyn till kapacitetsbegransningen
pa Goteborg C, vilket motsvarar 22 dubbelturer och 44
tag under maxtimmen.

Nollalternativet innebdr i férhallande till dagens tag-
trafik en utdkning av turutbudet for i princip samtliga
taglinjer. | Gotadlvdalen ersatts expressbusstrafiken
med pendeltagstrafik genom att Norge/Vanerbanan ar
utbyggd och mot Boras &r delar av Kust till kustbanan
utbyggd sa att tagtrafiken mot Boras kan utokas till
halvtimmestrafik. Utbyggnaderna av banorna innebér
att aktiderna forkortas markant jamfort dagens ban-
standard.
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Figur 10 Trafikering Nollalternativet
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5.3 Med Vastlanken ar 2020
— Utredningsalternativen

Samtliga utredningsalternativ gor det mojligt att
trafikera Géteborg C med genomgaende linjer dven
om Forstarkningsalternativet innebar att tigen maste in
och vanda pa sackstationen. En genomgaende station
innebdr att antalet tag pa de genomgaende linjerna som
passerar Goteborg C under maxtimmen kan halveras.

it

Figur 11 Princip for trafikering med vandande respektive
genomgaende linjer.
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Figur 12 Trafikering i Vastlanken for samtliga
utredningsalternativ

Om Véstlanken byggs innebér det att utbudet kan
utokas till 29,5 dubbelturer under maxtimmen, 25
dubbelturer via Vastlanken och 4,5 dubbelturer in till
sackstationen pa Goteborg C. Tack vare att flera linjer
blir genomgaende kommer antalet tag i det mest be-
lastade snittet minska med 10 tag under maxtimmen
jamfort med Nollaternativet, trots att turutbudet har
Okat med 7,5 dubbelturer per maxtimme.

Forslaget med genomgaende linjer baseras pa att
Alingsas- och Kungsbackapendlarna knyts ihop
till linje. Aven den regionala tagtrafiken p& Norge/
Viénerbanan knyts ihop med trafiken pa Kust till kust-
banan till genomgaende pendeltagslinjer med utokad
turtathet. Fran Bohusbanan kan en linje fortsatta
soderut mot till exempel MdIndal och Halmstad. En
genomgaende station pa Goteborg C gor det dessutom
mojligt att skapa direktresor till MdIndal for resendrer
som kommer fran Vastra stambanan.
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Figur 13 Trafikering sackstationen pd Géteborg C om
Vastlanken byggs
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5.4 Palang sikt

Av Vasttrafiks malbild framgar det att pé& sikt kom-
mer pendeltagstrafiken att utokas till 10-minuterstra-
fik under hogtrafik pa samtliga strak in mot Goteborg.
Detta medfor en trafikokning med 19 dubbelturer under
maxtimmen jamfort med utredningsalternativen for ar
2020. Utdkningen medfor att VVastlanken kommer att
trafikeras med totalt 44 tdg under maxtimmen, dvs. 22
tag i vardera riktning.

Samtliga utredningsalternativ har kapacitet att klara
Vasttrafiks trafikeringsmal. Dock klarar inte Nollalter-
nativet av en motsvarande utokning av trafiken.

6 Trafikering godstag

Goteborg ar ett transportcentrum for godstrafik i
regionen, landet och i Norden, inte minst beroende pa
att Goteborgs hamn &r Nordens stérsta hamn. Huvud-
delen av godset som hanteras i Géteborgs hamn lastas
om mellan bat och lastbil, men en del lastas om fran
bat till tg eller tvartom for vidare transport. Aven
Volvo skickar och tar emot gods via jarnvag pa plats
i Torslanda.

1] Arisl sesero
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Figur 14 Trafikering Vastlanken pa lang sikt

Det gods som transporteras kan delas in i tva kategorier;
heltdg och vagnslaster. Heltdgen &r som namnet sager
hela tag, aven kallade pendlar. Dessa tag ar tidtabells-
lagda och gar mellan givna destinationer. Totalt gar ett
femtontal pendlar dagligen mellan Géteborg och 6vriga
Sverige, varav ca tio pa Vastra Stambanan och resten
jamnt utspridda pa de Gvriga banorna.

Vagnslaster ar enskilda vagnar med gods som tillsam-
mans inte &r tillrackligt manga for att utgora ett helt
tdg med samma destination. Dessa vagnslaster samlas
darfor inop och rangeras om pa Savenas rangerbangard.
Vagnslaster med gods kommer fran alla hall i Sverige
eller fran hamnen for omrangering.

Den framtida mangden godstrafik pa jarnvag i och
kring Goteborg ar mycket svar att forutspa. Hos de
stora aktorerna - Banverket, Goteborgs Hamn och
Vastra Gotalandsregionen - finns en tro och en vilja
pa att Goteborg ska behalla och starka sin roll som
transport- och logistik-centrum i regionen, landet och
Norden. Det finns ocksa en vilja att 6verfora delar av de
landbaserade transporterna fran vag till jarnvag. Detta
innebér att antalet godstag pa banorna runt Goteborg
kan forvantas oka relativt kraftigt fram till ar 2020.

Att leda storre delen av persontagstrafiken genom en
Vaéstlank innebér att kapacitet frigors i den befintliga
Gardatunneln, vilket mojliggér en utékning av gods-
tagstrafiken.

Gémborg Tataly

'_I 1110 gadstag

-;I'— Boras

Hungatacka [q] fninl godstag

[ o ]

Figur 15 Trafikering av godstag idag pa banorna runt Goteborg.

Observera att vissa tag kan vara genomgaende
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7 Efterfragan pa
kollektivtrafikresor

| detta kapitel redovisas det totala kollektivtrafik-
resandet per vardagsdygn, dvs. bade med tag, buss och
sparvagn, med fokus pa det regionala och langvaga
resandet. Resandet redovisas bade for idag/ar 2004
samt ar 2020.

Hur resandet for ar 2004 och ar 2020 har tagits fram
redovisas i kapitel 3.6.

7.1 Idag - ar 2004

Som framgar av Tabell 1 nedan genomférdes ar 2004
varje vardag drygt 400 000 resor med kollektiva fard-
medel inom samt till och fran Goteborgsomradet. Av
dessa utgor 350 000 lokala resor inom Goéteborgsom-
radet. De resterande 50 000 resorna ar regionala och
langvaga med start- eller malpunkt inom Goteborgs-
omradet.

M Till/fran Géteborgsomradet

& Inom Géteborgsomradet

Diagram 1 Foredelning av kollektivtrafikresor inom och
till/fran Goteborgsomradet ar 2004

De resor som genomfors inom kransomradet eller mel-
lan kransomradet och omradet utanfor kan i viss man
paverka trafiken inom Goteborgsomradet och darmed
en framtida Vastlank da det i vissa relationer kan vara
ett alternativ att resa via Goteborg. FOr kransomradet
redovisas nedan samtliga resor medan det for resor till
och fran omradet utanfor kransomradet endast redovi-
sas resor som eventuellt kan ske via Goteborg.

Goteborgs- Krans- Utanfor
omradet omradet  krans-
omradet
Goteborgsomradet 348 000
Kransomradet 46 000 109 000
Utanfor 8000 12 000 16 000
kransomradet

Tabell 1 Antal kollektivtrafikresor per vardagsdygn ar 2004

7.2 Nollalternativet ar 2020

Fram till ar 2020 kommer enligt prognosen antalet
resor inom Goteborgsomradet att 6ka med 30% till
450 000. De regionala och langvéga resorna som har
start eller malpunkt inom Goteborgsomradet kom-
mer att fordubblas och kommer att uppga till knappt
110 000.

M Till/fran Géteborgsomradet

[ Inom Goteborgsomradet

Diagram 2 Foredelning av kollektivtrafikresor inom och
till/frdn Goteborgsomradet ar 2020

De cirka 110 000 regionala och langvaga resor (start
eller mal inom Goteborgsomradet) ar den kategori av
resor som framst kommer att kunna utnyttja den fram-
tida tagtrafiken och darmed fa nytta av Vastlanken.

Goteborgs- Krans- Utanfor
omradet omradet  krans-
omradet
Goteborgsomradet 450 000
Kransomradet 92 000 136 000
Utanfor 16 000 12 000 16 000
kransomradet

Tabell 2 Antal kollektivtrafikresor per vardagsdygn ar 2020
enligt prognosen for Nollalternativet

7.3 Med Vastlanken ar 2020

Om Vastlanken byggs kommer restiden for tagrese-
nérerna bli kortare genom att turutbudet utdkas, att
taglinjerna blir genomgaende samt att fler resenarer far
gangavstand till och fran taget tack vare fler stationer.
Kortare restider gor taget mer attraktivt som fardme-
del vilket i sin tur medfor att efterfragan pa tagresor
kommer att 0ka. Dels kommer buss- och bilresor
att Gverflyttas till tag och dels kommer nya tagresor
attgenereras.

Véstlanken innebdr att nya stationer kommer att anl&g-
gas i Goteborg. For kvarteren narmast stationslagena
kommer narheten till ett omfattande tagutbud att inne-
béra helt nya forutsattningar for val av fardmedel som
markant kommer att paverka konkurrensen mellan bil-
och kollektivtrafik. I nulaget ar kollektivtrafikandelen
for kvarteren kring de nya stationsldgena omkring
20 % for regionala och langvaga resor.
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Kollektivtrafikandelen for omradena kring Géteborg
C &r i dag omkring 45%, dvs an mer dubbelt sa stor
jamfort omradena kring de nya stationslagena. Pa sikt
kan man anta att kollektivtrafikandelen for kvarteren
narmast de foreslagna stationslagena kommer att bli
som vid Goéteborg C vilket innebér en éverflyttning av
resor med bil till kollektivtrafik.

Figuren till hoger visar influensomradet for de olika
stationslagena, dvs inom vilket omrade som har gang-
avstand till respektive station.

Digrammet nedan visar antalet regionala och langvaga
kollektivtrafikresor till och fran Goéteborgsomradet
idag, i Nollalternativet samt i utredningsalternativen.

Den storsta 6kningen av regionala och langvaga kollek-
tivtrafikresor sker for alternativ Haga-Korsvagen. Detta
forklaras av att den nuvarande kollektivtrafikandelen
vid Haga &r l&gre &n vid Chalmers och Korsvégen samt
att restiderna forkortas mest for detta alternativ.

| Forstarkningsalternativet sker ingen dverflyttning av stationslage

bilresor eftersom stationslégena forblir som idag. Dére-
mot forkortas restiderna nagot, vilket ger en marginell
Okning av antalet resor.

e

xl"_..;l. A

Figur 16 Influensomrade/gangavstand for respektive
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alternativet alternativet Korsvagen Chalmers

Diagram 3 Antalet regionala och langvaga kollektivtrafikresor per vardagsdygn med start eller malpunkt inom
Goteborgsomradet Idag, i Nollalternativet och i utredningsalternativen samt procentuell forandring i utrednings-

alternatien jamfort med Nollalternativet
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8 Tagresor

| foregaende kapitel redovisas den generella efterfragan
pé kollektivtrafikresor i de olika alternativen.

| detta kapitel redovisas hur kollektivresorna berdknas
fordelas pa tagsystemet i Goteborgsomradet.

8.1 Resandet pa banorna in
mot Goteborg

For att analysera hur Vastlanken paverkar det regionala
och langvéga tagresandet in mot Géteborg har antalet
passagerare per dygn som passerar med tag over snittet
till Goteborgsomradet studerats, se figur 17.

ldag

Som framgar av tabell 5 nedan &r det nastan 40 000
tagpassagerare per dygn som ar 2004 reste dver snit-
tet till Goteborgsomradet. Flest passagerare var det pa
Vastra stambanan och Vastkustbanan med over 15
000 passagerare per dygn. P4 Bohusbanan passerade
cirka 2 000 passagerare och pa 6vriga banor, Norge/
Vénerbanan och Kust till kustbanan, cirka 3 500 pas-
sagerare per dygn.

Nollalternativet

I Nollalternativet ar 2020 okar tagresandet drastiskt
jamfort med idag. Resandedkningen beror pa 6kad
befolkning i regionen, 6kad rorlighet i samhallet
samt ett utokat tagutbud. Storst resandeforandring far
Norge/ Vénerbanan dér antalet passagerare over snittet
till Géteborgsomradet blir fem ganger storre jamfort
med idag. Okningen forklaras av att banan har byggts
ut till dubbelspar och att pendeltagstrafiken mellan
Trollh&ttan/Véanersborg och Goéteborg har utdkats
kraftigt och ersatt expressbusstrafiken.

P& Bohusbanan och Kust till kustbanan sker en fyr-
dubbling av resandet jamfort med idag. Pa kust till
kustbanan beror okningen framst pa att strackan mellan
Goteborg och Boras byggts ut till dubbelspar och att
en pendeltagslinje trafikerar strackan. Aven pa Bohus-
banan har turutbudet utokats.

Aven pa Vastra stambanan och Vastkustbanan har
trafiken utokats vilket medfort ett 6kat resande. Den
relativa resandedkningen &r dock mindre &n for évriga
banor .

Norge/Vanerbanan

Bohusbanan

Vastra stambanan

Kust till kustbanan

Vastkustbanan

Figur 17 Snitt mot G6teborgsomradet dar antalet
tAgpassagerare beraknas

Ar

2004 Ar 2020
Antal passagerare i Idag Noll- Forstirknings- Korsvigen Haga- Haga-
absoluttal och relativ alternativet alternativet Korsvigen Chalmers
forindring
jamfort med Antal Antal Antal % Antal % Antal % Antal %
Nollalternativet
Bohusbanan 2 000 7500 7500 0% 7500 0% 7500 0% 7 500 0%
Norge/ 3500 17 500 20000 13% | 20500  16% | 22000  26% | 21500 24%
Vinerbanan
Vistra 15 000 33000 33000 0% | 33000 0% | 36500 10% | 35500 8%
stambanan
Kust till 3500 15 000 18 000 18% 19 500 28% 21000 39% 20 500 34%
Kkustbanan
Vistkustbanan 15500 26 000 26 000 0% 28 000 7% 32 000 23% 30000  15%
SUMMA: 39500 99 000 104 500 6% 108 000 9% 119 000 20% 115000 16%

Tabell 3 Antal tAgpassagerare per dygn som passerar snittet till Goteborgsomradet samt for utredningsalternati-
ven den relativa forandringen av antal passagerare jamférelse med Nollalternativet.

Observera att antalet passagerare ar nagot lagre an i verkligheten da en del passagerare reser genom syste-
met och passerar snittet tvd ganger
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Utredningsalternativen

I utredningsalternativen okar antalet tagpassagerare
i snittet mot Goteborgsomradet ytterligare, dels till
foljd av overflyttning av bilresenarer till tdg och dels
genom generering av nya tagresor pa grund av snabbare
tagresor och béttre turutbud.

Om Vastlanken byggs kommer antalet tagpassagerare
i snittet mot Goteborg framst att 6ka pa Kust till kust-
banan och Norge/Vénerbanan dér utredningsalterna-
tiven har kapacitet nog for att klara av en utokning
av pendeltagstrafiken till kvartstrafik. | &lvdalen langs
Norge/Vanerbanan har dessutom busstrafiken dragits
in och ersatts med tag vilket bidrar till 6kningen av
tagpassagerare.

40 000

Pa Vastra stambanan Okar antalet passagerare endast
i alternativ Haga-Korsvdgen och Haga-Chalmers
vilket troligtvis beror pa att fler resenarer far gang-
avstand mellan de nya stationerna och sin start- el-
ler malpunkt. Samma sak galler for passagerarna pa
Véstkustbanan.

Bohusbanan ar den bana dér antalet passagerare paver-
kas minst av om Véstlanken byggs eller inte.

Det &r framst i utredningsalternativ Haga-Korsvagen
och Haga-Chalmers som antalet tdgpassagerare 6ver
snittet till Goteborgsomradet forandras jamfort Nollal-
ternativet. Forstarkningsalternativet ar det alternativ
som bidrar till minst 6kning av antalet passagerare pa
tagen in mot Géteborg.

35000

30000

25000 -

20 000

Antal passagerare

15000 -

10 000 -

5000 -

Bohusbanan

Norge/Vanerbanan  Vastra stambanan  Kust till kustbanan

HlIdag

W Nollalternativet

B Forstarkningsalternativet
B Korsvagen

B Haga-korsvagen

B Haga-Chalmers

Vastkustbanan

Diagram 4 Antal passagerare per bana i snittet till Géteborgsomradet

7000

6000 -

5000

4000

3000

Antal passagerare

2000 -

1000 -

Bohusb Norge/Val Vastra stambanan

-1000

Kust till

B Forstarkningsalternativet
DKorsvagen

[ Haga-korsvagen

M Haga-Chalmers

Diagram 5 Okning av antal passagerare per bana i snittet till Géteborgs-

omradet jamfort med Nollalternativet
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8.2 Resandet inom Goteborg

| féljande avsnitt redovisas for varje alternativ antalet
passagerare som reser med tagtrafiken. Av tillhérande
figur framgar antalet tagpassagerare mellan stationerna
inom Goteborg samt passagerarbelastning for de olika
stationerna. Av stationsbelastningarna framgar aven
antalet passagerare:

- som har start eller mal vid stationen
- som byter till den lokala kollektivtrafiken
- som byter till annan taglinje.

For Nollalternativet gors jamforelser mot berakningar
for dagens situation och utredningsaltrernativen jam-
fors mot Nollalternativet.

Observera att i redovisningen anvands begreppet pas-
sagerare vilket motsvarar antalet pastigningar. Antalet
passagerare ar en funktion av hur manga byten som sker
i systemet. Om alla resor skulle fa direktforbindelser
ar passagerarantalet lika med antalet resor och om alla
resor skulle fa 1 byte blir antalet passagerare dubbelt
sa manga som antalet resor.
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ldag - ar 2004

Idag kommer drygt hélften av passagerarna in till
Goteborg C pa banorna norr- och 6sterifran via Ols-
kroken och resten kommer in pa tag soderifran via
station Liseberg.

93 % av tagpassagerarna gar av eller pa taget pa Gote-
borg C och resterande byter pa station Liseberg.

Av det totala antalet passagerare pa Goteborg C byter
72 % , dvs. cirka 24 500 tagpassagerare, till eller fran
Goteborgs lokala kollektivtrafik. 8 % byter till ett an-
nat tdg och 20 % av passagerarna har gangavstand fran
stationen till sin start- eller malpunkt.

Drygt halften av de passagerare som gar av eller pa
taget pa station Liseberg byter till eller fran det lokala
kollektivtrafiknatet. Knappt 40 % har gangavstand till
sin start- eller malpunkt och cirka 8 % véljer att byta
till en annan taglinje pa stationen.

Station Liseberg

5

ATl aees pErEne [Eh
nbicnan -
26 Figur 18 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt fordelning mellan bytes

och direktresor pa stationerna idag.
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Nollalternativet

Nollalternativet innebdr en 6kning av antalet passa-
gerare som reser pa tag till, fran eller inom Géteborg.

Merparten av de tillkomna passagerarna gar av eller
pé taget pa Goteborg C. Andelen resenarer som har
start- eller malpunkt inom gangavstand fran stationen
okar nagot medan andelen som byter till eller fran det
lokala kollektivtrafikndtet minskar med 6 procenten-
heter. Andelen passagerare som byter till en annan
taglinjer okar fran 8 % till 10 %.

Aven pé station Lisebergs okar antalet passagerare,
dock inte i motsvarande utstrackning som pa Géteborg
C. Andelen passagerare som gar av eller pa taget pa
station Liseberg och byter till eller fran det lokala kol-

Gatoborg C
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lektivtrafiknatet 6kar med 14 procentenheter jamfor
med nuldget. Antalet passagerare som byter till ett
annat tdg mer an fordubblas jamfort med nulaget och
motsvarar 14 % av det totala antalet passagerare pa
station Liseberg. Gruppen med passagerare som har
gangavstand till sin start- eller malpunkt minskar bade
i antal och andel jamfort med idag.

Nollalternativet innebar att 64 % av passagerarna
som gar av eller pa ett tag pa Goteborg C eller station
Liseberg byter till eller fran det lokala kollektivtra-
fiknatet. En fjardedel har gangavstand till fran en av
stationerna till sin start- eller malpunkt och 10 % byter
till ett annat tag.

m"'\‘
o0 _- g
Station Lisaberg
q..l

Figur 19 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt fordelning mellan bytes och

direktresor pa stationerna for Nollalternativet.
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Forstarkningsalternativet

| Forstarkningsalternativet okar antalet tagpassagerare
till, fran och inom Géteborg ytterligare jamfort med
Nollalternativet.

Trots 6kningen av antalet tdgpassagerare som pas-
serar snittet till Goteborg minskar det totala antalet
passagerare som gar av och pa taget pa stationerna.
Detta beror pa att pendeltagslinjerna &r genomgaende
i Forstarkningsalternativet, vilket reducerar antalet
passagerare som byter till en annan taglinjer.

Som en foljd av att pendeltagslinjerna blir genomga-
ende mer an halveras antalet passagerare som byter till
ett annat tdg pa Goteborg C och utgor i Forstarknings-
alternativet endast 5 % av det totala antalet passagerare
pé Goteborg C. Som foljd 6kar andelen passagerare
som byter till eller fran det lokala kollekvivtrafiken
samt andelen passagerare som har gangavstand till sin
start-eller malpunkt, trots att antalet i stort sett ar det
samma som i Nollalternativet.
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Aven pé station Liseberg paverkas resandet av att
pendeltagslinjerna blir genomgaende. En storre andel
valjer att byta till eller fran det lokala kollektivtrafik-
nétet vid Liseberg och dven antalet passagerare som far
gangavstand till sin start- eller malpunkt okar. Antalet
passagerare som byter till en annan taglinje halveras
jamfor med i Nollalternativet till foljd av de genom-
gaende linjerna.

Totalt sett innebér Forstarkningsalternativet att andelen
passagerare som byter till en annan taglinje minskar
med 5 procentenheter jamfort med Nollalternativet.
Andelen passagerare som har gangavstand till statio-
nen samt andelen passagerare som byter till det lokala
kollektivtafiknatet 6kar darmed till 28 % respektive
67 %.

Siatian Lisebem

Figur 20 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt fordelning mellan bytes och
direktresor pa stationerna for Forstarkningsalternativet.
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Korsvagen

Pa Goteborg C kommer knappt 80 % av totalt
68 000 passagerare att ga av och pa tagen pa den nya
Vastlanksstationen.

Antalet passagerare som gar av eller pa taget pa
Goteborg C minskar med drygt 40 % jamfort med
Nollalternativet, vilket motsvarar 28 000 passagerare
per dygn. Den frdmsta orsaken till minskningen &r att
pendeltagslinjerna & genomgaende och att en ny sta-
tion har 6ppnats vid Korsvagen vilket i sin tur medfér
att ett stort antal passagerare véljer att byta pa den nya
stationen istéllet fér pa Goteborg C. | Nollalternativet
valjer drygt 95 % av passagerarna att byta pa Géteborg
C. | alternativ Korsvégen minskar andelen till knappt
62 %. Resterande valjer att byta pa station Korsvéagen
da station Liseberg endast passeras av nagra enstaka
fjarrtag och anvands darfor inte som ordinarie station
i alternativ Korsvégen.

Som en foljd av att vissa taglinjer blir genomgaende
samt att en ny station har dppnats sjunker antalet
och darmed andelen passagerare pa Géteborg C som

Horsvagan
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byter till det lokala kollektivtrafiknatet nagot i alter-
nativ Korsvagen jamfort med Nollalternativet. Likasa
minskar andelen passagerare som byter till ett annat
tdg. Aven antalet passagerare med gangavstand till
start- eller malpunkt minskar nagot, men pa grund av
att det totala antalet passagerare som byter pa Goteborg
C minskar i storre utstrackning 6kar denna grupp nar
det galler andelen av det totala antalet passagerare pa
Goteborg C.

P4 station Korsvégen sker i princip inga byten mellan
olika taglinjer. Daremot &r stationen en stor bytespunkt
och knappt 80 % av passagerarna pa stationen byter har
till och fran det lokala kollektivtrafiknatet. Resterande
21 % far i och med den nya stationen gangavstand
till och fran taget fran sina respektive start- eller mal-
punkter.

Alternativ Korsvagen innebér totalt sett samma fordel-
ning av byten till tdg och det lokala kollektivtrafiknatet
som Forstarkningsalternativet.

Figur 21 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt férdelning mellan bytes och

direktresor pa stationerna for alternativ Korsvagen.

29



30

TRAFIKERING OCH RESANALYS

JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

Haga-Korsvagen

Haga-Korsvéagen ar det utredningsalternativ som
medfor flest antal passagerare pa tagsystemet inom
Goteborg.

Precis som i alternativ Korsvagen valjer en stor del av
passagerarna att byta eller ga av och pa taget pa de nya
stationerna istallet for pa Goteborg C, 24 % pa station
Haga och 27 % pa station Korsvagen. Endast 49 %
byter eller gar av och pa taget pa Goteborg C jamfort
med 95 % i Nollalternativet.

| stort sett samtliga byten som sker mellan olika tag-
linjer sker pa Goteborg C. P4 station Haga véljer drygt
héalften av passagerarna att byta till det lokala kollektiv-
trafiknatet och resterande passagerare far gngavstand
mellan stationen och sin start- eller malpunkt.

Som i alternativ Korsvégen &r station Korsvédgen en
stor bytespunkt dar 76 % av de som gar av eller pa
taget viljer att byta till eller fran det lokala kollek-
tivtrafiksystemet. Resterande passagerare som gar av

12700 1
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Korsvigen

eller pa taget har gangavstand mellan stationen och sin
start- eller malpunkt.

Fordelningen av passagerare som gar pa eller av taget
pa Goteborg C ser i princip likadan ut som i alternativ
Korsvagen.

I alternativ Haga-Korsvégen &r det framst andelen
passagerare som far gangavstand till och fran en
tagstation som okar. Gruppen motsvarar 34 % av pas-
sagerarna som gar av eller pa ett tdg inom Goteborg,
vilket &r en 6kning med 9 procentenheter jamfort med
Nollalternativet. | och med att fler passagerare far
gangavstand till stationen reduceras antalet passagerare
som byter till eller fran det lokala kollektivtrafiknatet
med motsvarande antal vilket & en minskning med 6
procentenheter jamfort med Forstarkningsalternativet
och Korsvédgen. Andelen passagerare som byter till
ett annat tag &r i princip den samma som i de ovan
nadmnda alternativen.

Figur 22 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt férdelning mellan bytes och
direktresor p& stationerna for alternativ Haga-Korsvagen.
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Haga-Chalmers

| alternativ Haga-Chalmers uppgar andelen passage-
rare som valjer att byta eller ga av eller pa taget pa
Gateborg C till 57 % medan Haga star for 31 % och
Chalmers 12 %.

Precis som i de 6vriga alternativen genomfors i princip
samtliga byten mellan tag pa Goteborg C. Pa station
Haga byter 58 % av de som gar av eller pa taget till eller
fran det lokala kollektivtrafiknatet medan motsvarande
grupp star for drygt 80 % av passagerarna pa station
Korsvégen. Resterande passagerare pa stationen har
gangavstand till eller fran sin start- eller malpunkt.

Fordelningen av andel passagerare som gar pa eller
av taget pa Goteborg C ser i princip likadan ut som i
alternativ Korsvégen.

Fordelningen av hur manga passagerare som far
gangavstand till en station, byter till ett annat tag eller
byter till det lokala kollektivtrafiknatet &r i princip den
samma som for alternativ Haga-Korsvégen.
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Figur 23 Resandestrommar pa tagsystemet inom Goteborg idag samt fordelning mellan bytes och
direktresor pa stationerna for alternativ Haga-Chalmers.
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Pa stationerna /sammanstallining

Figurerna nedan visar en sammanstallning av passa-
gerarbelastningen pa de olika stationerna och de olika
utredningsalternativen. Den undre delen av staplarna
visar antalet passagerare som har sin start eller mal i
nérheten, den mellersta &r de passagerare som byter till
tag och den Gvre delen ar de passagerare som byter till
den lokala trafiken.

Framforallt Goteborg C far stora passagerarékningar
som enligt berdkningarna innebér att passagerantalet
okar fran dagens cirka 35 000 till mer an 80 000 i
Nollalternativet och Férstarkningsalternativet. Med de
dvriga utredningsalternativen blir 6kningen mindre och
belastningen blir drygt 50 000 passagerare.
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Diagram 6 Passagerarbelastning (passagerare/
dygn) pa Goéteborg C
90000
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Diagram 7 Passagerarbelastning pa station Liseberg
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Diagram 9 Passagerarbelastning pa station Korsvagen

Pa station Liseberg Okar antalet passagerare till det
dubbla i Noll- och forstarkningsalternativet jamfort
med idag. Antalet passagerare ar dock fortfarande
sma, ca 4 000 per dygn.

| de alternativ dar station Haga ingar kommer statio-
nen att besokas av nastan lika manga passagerare som
Goteborg C idag, dvs cirka 30 000 per dygn. Samma
ska galler for station Korsvagen. Antalet passagerare
pa station Chalmers bedéms uppga till drygt 10 000 per
dygn ar 2020 om alternativ Haga-Korsvagen byggs.

| samtliga alternativ sker byten mellan olika taglinjer
framst pa Goteborg C.
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Diagram 8 Passagerarbelastning station Haga
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9 Lokala resor pa tagsys-
temet

Ett val fungerande tagsystem genom Goteborg medfor
battre forutsattningar for lokala tagresor inom Gote-
borgsomradet, dvs. mellan Géteborg, Partille, vastra
Hérryda och norra Mélndals kommun.

Idag genomfors cirka 3 000 lokala resor per dygn pa
tagsystemet inom Goteborgsomradet, vilket motsvarar
8 % av det totala tagresandet. Majoriteten av passage-
rarna byter till det lokala kollektivtrafiknatet vid Go-
teborg C eller station Liseberg. Drygt 100 passagerare
valjer att byta mellan tva taglinjer.

I figurerna nedan redovisas for de olika alternativen
resandestrommar for lokala passagerare som anvén-
der tagsystemet inom Goteborg. Att antalet passagerare

Idag

Slation Lisobang

i

e i D DT

i e na e

B
e i 4
S (AR LT

byt PR T B ,.
ol abn

i (RS ETR YR B —

[ T

Figur 24 Resandestrommar for lokala tdgresor inom Goteborg

idag

som byter mellan tva taglinjer ar fa i utredningsalterna-
tiven forklaras av att pendeltagslinjerna mellan Partille
och Malndal har knutits samman till en genomgaende
linje.

Figurerna visar dven pa skillnaden mellan de olika
alternativens méjligheter att avlasta det lokala kollek-
tivtrafiksystemet genom att mojliggora fler direktresor.
Detta ar 6nskvart eftersom sparvagnstrafiken redan
idag ar hart belastad under hogtrafik. Dessutom med-
for nya stationer fler bra bytespunkter vilket avsevart
forbattrar kopplingen mellan tagsystemet och det lokala
kollektivtrafiksystemet i Goteborg.

Nollalternativet
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Figur 25 Resandestrommar for lokala tdgresor inom Goteborg
i Nollalternativet
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Figur 26 Resandestrommar for lokala tdgresor inom Goteborg Figur 27 Resandestrommar for lokala tgresor inom Géteborg
i Forstarkningsalternativet i alternativ Korsvégen
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Figur 28 Resandestrommar for lokala tdgresor inom Goéteborg  Figur 29 Resandestrommar for lokala tagresor inom Géteborg
i alternativ Haga-Korsvagen i alternativ Haga-Chalmers
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| tabellerna nedan redovisas for de olika alternativen
antalet passagerare per station (pa- och avstigande
samt bytande) samt hur stor andel av det totala antalet
passagerare pa de olika stationerna som ar lokala pas-
sagerare.

En analys av resandet pa stationerna visar att till ar
2020 okar antalet lokala passagerare i tagsystemet
med 800 per dygn jamfort idag. Trots denna 6kning
minskar andelen lokala passagerare fran 8 % till 4 %
jamfort med idag. Forstarkningsalternativet paverkar
det lokala resandet marginellt varfér utvecklingen blir
densamma som i Nollalternativet.

De 6vriga utredningsalternativen innebar en 6kning
med mellan 400 - 2 100 lokala passagerare pa statio-
nerna jamfort med Nollalternativet. Haga-Korsvégen
star for den storsta 6kningen. Samtidigt mer an halv-
eras antalet lokala passagerare pa Goteborg C i de tre
alternativen da fler valjer att promenera till och fran
eller byta till det lokala kollektivtrafiknatet vid ndgon
av de nya stationerna.

Andelen lokala passagerare pa de nya stationerna upp-
gar enligt analysen till 6-9 % av det totala antalet pas-
sagerare pa stationerna. Storst andel lokala passagerare
far station Korsvégen foljt av station Haga.

Haga-Korsvagen ar enligt analysen det utredningsal-
ternativ som bidrar till storst lokalt resande i tagsyste-
met foljt av alternativ Korsvagen. Det &r framst station
Korsvéagen som attraherar de lokala passagerarna foljt
av en station vid Haga. Goteborg C kommer forst pa
tredje plats nar det géller antalet lokala passagerare om
nya tagstationer 6ppnas inom Gaéteborg.

Antal lokala passagerare Totalt Goteborg C Station Station Station Station

per vardagsdygn och Liseberg  Korsvigen Haga Chalmers

station

Idag 2900 2700 200

Nollalternativet 3700 3500 200

Forstarkningsalternativet 3700 3500 200

Korsviigen 4700 1700 3000

Haga-Korsvigen 5800 1100 2 600 2100

Haga-Chalmers 4100 1300 2100 700
Tabell 4 Antal lokala passagerare per station inom Goéteborg

Andel lokala passagerare Totalt Goteborg C Station Station Station Station

per station Liseberg  Korsvigen Haga Chalmers

Idag 8 % 8 % 8 %

Nollalternativet 4% 4% 4%

Forstarkningsalternativet 4% 4% 4%

Korsvigen 5% 3% 9%

Haga-Korsvigen 6 % 2% 9 % 8 %

Haga-Chalmers 4% 2% 7 % 6 %

Tabell 5 Andel lokala passagerare av det totala antalet tdgpassagerare per station inom Goteborg
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10 Overflyttning av
biltrafik

Som tidigare némnts i kapitel 7.3 medfor VVastlanken en
overflyttning av regionala och langvaga bilresendrer till
tagsystemet. Figurerna nedan redovisar 6versiktligt hur
overflyttningen i alternativen paverkar trafikmangderna
pa vagnatet inom Gaéteborg.

Forstarkningsalternativet ger en tdmligen marginell
minskning av biltrafiken. Framst paverkas straken
mot Boras (vag 40) dar trafiken minskar med cirka
300 fordon/dygn och mot norr (vég 45 och E6) dar
trafiken.berédknas minska med 200 fordon/dygn.

| E6RV45

Vag 190

Figur 30 Minskad biltrafik &r 2020 (fordon/dygn) i For-
starkningsalternativet jamfort med Nollalternativet

De 6vriga alternativen ger generellt sett betydligt storre
minskningar av trafikméangderna.

| alternativ Korsvédgen berdknas den storsta minsk-
ningen ske pa E6-soder med ungefar 14som trafiken
kommer minska.

Figur 31 Minskad biltrafik &r 2020 (fordon/dygn) i alter-
nativ Korsvagen jamfort med Nollalternativet
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Att anldgga en ny station vid Haga som i alternativ
Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers innebdr viss
overflyttning av biltrafikanter som tidigare har akt
Sérdleden in mot Go6teborg. Dessutom sker viss
minskning av antalet bilresor inne i City i och med att
bilisterna tidigare har valt till exempel Gétaleden nér
de ska till omradet kring Haga.

I Nollalternativet bedéms transportarbetet for den
regionala och langvaga biltrafiken uppga till cirka 10

E6/Rv 45

Figur 32 Minskad biltrafik &r 2020 (fordon/dygn) i alter-
nativ Haga-Korsvagen jamfort med Nollalternativet

miljoner fordonskilometer per dygn. Det alternativ som
bidrar till storst minskning av trafikarbetet jamfort med
Nollalternativet ar alternativ Haga-Chalmers dar trafik-
arbetet med bil minskar med 320 000 fordonskilometer
per dygn. Utredningsalternativ Haga-Korsvégen bidrar
med ett minskat trafikarbete pa cirka 175 000 fordons-
kilometer per dygn och alternativ Korsvégen knappt
50 000 fordonskilometer per dygn. Férandringarna ar
dock smé och beddms utgdr ett par procent av Noll-
alternativets trafikarbete.

Figur 33 Minskad biltrafik &r 2020 (fordon/dygn) i alter-
nativ Haga-Chalmers jamfort med Nollalternativet
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11 Kapacitetsanalys

Foljande kapitel beskriver en éverslagsmassig analys
av om tagsystemet och Goteborgs lokala kollektivtra-
fiksystem i de olika alternativen har kapacitet nog att
ta emot prognosticerad resandeutveckling. Analysen
grundas pa sittplatskapacitet varfor det finns ytterligare
kapacitet i form av staplatser.

11.1 FoOrutsattningar

Analysen bygger pa utredningens tidigare beskrivna
antaganden om resandeutveckling samt hur manga
passagerare som tagen har kapacitet att ta emot. Di-
mensionerande &r antalet passagerare som reser over
snittet till Goteborgsomradet.

Resornas dygnsfordelning

Diagrammen i figurerna nedan redovisar antal pasti-
gande per kvart inom Vasttrafiks verksamhetsomrade
under tre morgontimmar och tre eftermiddagstimmar
enligt Vasttrafiks resvaneundersokning (RVU).

Pa eftermiddagen ar resandet mer jamnt fordelat vilket
framgar av figuren nedan.

Resandestatistiken visar att dygnets mest belastade
timme ar mellan kl 7 och 8 da cirka 12 % av dygnets
alla resor utfors. Mellan kl 730 och 745 utférs ungefar
30 % av maxtimmans resor.

Resandeutveckling

Ar 2004 utférdes cirka 53000 kollektiva resor Gver
snittet till Goteborgsomradet och enligt basprognosen
for ar 2020 kommer antalet resor att 6ka till cirka
110 000 resor. Enligt den framtidsbild fér resandet som
redovisas i K2020 skulle antalet resor éver snittet till
Goteborgsomradet att bli drygt 190 000 resor.

Antalet resor antas enligt Banverkets anvisningar
(BVH 706) 6ka med 1,3 % per ar fran ar 2020 och
fram till ar 2030. Darefter antas antalet resor 6ka med
0,5 % per ar.

Kollektivtrafikresor
pastigande/kvart mellan kl 0600 och 1000 enligt RVU

25000

20000
15000 -
10000

5000 -

61 62 63 64 71 72 73 74 81

82 83 84 91

92 93 94

Diagram 11Antal pastigande per kvart inom Vasttrafiks verksamhetsomrade under morgonen (kl. 06-10)

dar 61 ar 1:a kvarten efter kl.6, 62 2:a kvarten etc.

Kollektivtrafikresor
pastigande/kvart mellan kl 1500 och 1900 enligt RVU
20000 -
15000 - ] ]
10000 -
5000 - H H H H
O T T T T T T T T T T T T T T 1
151 152 153 154 161 162 163 164 171 172 173 174 181 182 183 184

Diagram 12 Antal pastigande per kvart inom Vésttrafiks verksamhetsomrade under eftermiddagen (kl. 15-19)
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11.2 Passagerarkapacitet

Pa tagen

Analyserna baseras pa antagande om att framtidens
tag utgors av tagtypen X60, dar ett tagset har en kapa-
citet pa 375 sittplatser. En dubbelkopplad X60 ger 750
sittplatser och har en taglangd pa drygt 210 meter.

Ar 2004 utgér maxtimman, den mest belastade tim-
man under dygnet, cirka 12 % av alla resor under ett
normalt vardagsdygn. Riktningsfordelningen bedéms
under maxtimmen vara cirka 70 % i den mest belastade
timman.

Baserat pa de kapacitetsanalyser som genomforts be-
traffande antal tdg som maximalt kan trafikera de olika
alternativen har en omrékning gjorts till passagerare,
vilket framgar av diagram nedan.

De olika alternativen som redovisas &r Nollalternativet,
Forstarkningsalternativet samt 6vriga utredningsalter-
nativen. Dessutom redovisas kapaciteten fér de 6vriga
utredningsalternativen om Vastlanksstationerna byggs
ut till fyrsparsstationer samt om Goteborg C bygg ut
till en sexsparsstation och dvriga Vastlanksstationer
till fyrsparsstationer.

| det lokala kollektivtrafiksystemet

Utbudet av turer i den lokala kollektivtrafiken i K2020s
malbild fordubblas jamfort med ar 2004. Detta innebar
grovt sett att den prognosticerade resefterfragan kan tas
emot av det lokala kollektivtrafiksystemet.

25000

11.3 Analys av resefterfragan
mot kapacitet

I figuren pa nasta sida redovisas utvecklingen av antalet
resor per timma fran ar 2004 fram till ar 2080 med tva
alternativa resprognoser som grund. Bada prognoserna
utgar fran samma resefterfragan ar 2004 (1 i diagram
14), dvs totalt ca 4 500 resor under maxtimman in mot
Goteborgsomradet.

Baserat pa Basprognosen

Totalt resande i snittet till Goteborgsomradet

Med utgangspunkt fran utvecklingen baserad pa bas-
prognosen kommer efterfragan ar 2020 att vara knappt
8 000 resor under maxtimman (2) in mot Géteborgsom-
radet. Omkring ar 2030 (3) kommer kapacitetsgransen
for 12 tag per timme och riktning att vara uppnadd.
Daremot kommer de alternativ som bygger pa 18 tags
kapacitet per timme och riktning att klara efterfragan
under hela perioden fram till ar 2080.

Mest belastade linjeléanken

Den mest belastade linjeldnken i tAgsystemet blir enligt
analyserna pa linjen Alingsas — Goteborg — Kungsbacka
med omkring 30 000 passagerare per dygn. Omraknat
till passagerarbelastning under maxtimman med for-
utséttningen att 12 % reser under maxtimmen och att
riktningsfordelningen antas vara 70 % mot Gdéteborg
erhalles ungefar 2 500 passagerare per timma.

20000 -
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19500

tag/itimme

10000 - 9000

S22
tag/timme

5000 ———

Nollalternativet Forstarkningsalternativet

tagltimme

Ovriga utredningsalt.
2-sparsstationer

DD
24

tag/timme

Ovriga utredningsalt.
4/6-sparsstationer

Ovriga utredningsalt.
4-sparsstationer

Diagram 13 Sittplatskapacitet per timme och riktning om taglinjerna trafikeras med dubbelkopplade X60-set
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Om dven hansyn tas till att det under maxtimman
finns enskilda turer som har storre belastning far den
mest belastade turen vid 15-minuterstrafik drygt 660
passagerare och vid 10-minuterstrafik ungefar 440
passagerare vilket motsvarar 75 respektive 50 % ka-
pacitetsutnyttjande av sittplatser .

Med de framraknade passagerarflédena ovan, hansyn
till maxkvarten samt den antagna kapaciteten i tagen
kommer sittplatskapaciteten i tdgen vid 15-minuter-
strafik att vara fullt utnyttjad (100%) for X60. Vid 10-
minuterstrafik antas ar sittplatskapaciteten tillracklig.

Baserat pa K2020s framtidsbild

Totalt resande i snittet till Goteborgsomradet

Enligt K2020s framtidsbild kommer resefterfragan un-
der maxtimman att vara nastan 14 000 resor (4). Detta
betyder att kapacitetsgransen for 12 tag per timme och
riktning med rage ar 6verskriden och att man ligger
precis pa kapaciteten for de alternativ som klarar 18
tag per timme och riktning.

Med kapacitet for 22 tag per timme och riktning uppnés
kapacitetstaket omkring ar 2040. Efter detta artal kravs
ytterligare tdgkapacitet.

Mest belastade linjelanken

Som i basprognosen kommer i K2020-scenariot
pendeltagslinjen mellan Alingsas - Goteborg -
Kungsbacka fa den mest belastade linjelanken med
cirka 55 000 passagerare per dygn. Detta innebdr drygt
4 500 passagerare under maxtimmen in mot Géteborg
och knappt 1 400 passagerare pa den mest belastade
turen forutsatt 10-minuterstrafik.

Resorftimme

11.4 Utbyggnadsanalys

Nollalternativet

Nollalternativet ger kapacitet for 12 tag per timme och
riktning. For att starka kapaciteten kan nagot av de
utredda alternativen byggas ut.

Forstarkningsalternativet

Ger kapacitet for 18 tag per timme och riktning. Att
bygga ut detta alternativ ytterligare bedéms vara
mycket svart da redan den utbyggda sackbangarden har
lagt beslag pa en mycket stor yta inom Gullbergsvass.
Kopplingarna mot Bohusbanan &r endast oversiktligt
analyserade och dessa tyder pa att detta kan bli mycket
komplicerade.

Vastlanksalternativen

Ger kapacitet for 18 tag per timme och riktning med
tvasparsstationer.

Mojligheter finns att bygga ut stationerna till fyra spar
vilket ger kapacitet for 22 tag per timme och riktning.
Genom denna utbyggnad blir det sannolikt snarare
Goteborgs C som kan fa det svart att klara ytterligare
kapacitet.

En ytterligare tdnkbar utbyggnadsméjlighet ar att
forstarka Goteborgs C till sex spar vilket bedoms ge
kapacitet for 26 tdg. Denna majlighet ar inte studerad
men beddms endast kunna genomféras om Goteborg C
lokaliseras i nordligt lage via Sédra Alvstranden.

25000k — 2020
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Prognos
200004 /5"},.-- 26 tag
f};,-/ 27 tig
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Diagram 14 Antal resor per timme 6ver gtansen till Goteborgsomradet fér basprognosen och K2020 samt
antalet tdg per timme och riktning som kravs for att ta emot resorna
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12 Jamforelse mellan
alternativen och mal-

uppfyllelse

Malet med Vastlanken ar framst att bidra till en hallbar
tillvéxt i landet genom att fler resor och transporter kan
ske med jarnvég.

Malen ska studeras ur den enskilda manniskans per-
spektiv, ur samhéllets perspektiv samt ur ett miljoper-
spektiv for att faststalla vilket effekter som paverkar
respektive grupp.

| foljande kapitel beskrivs de kriterier och mél som har
satts upp nar det galler det framtida resandet.

12.1 Restider

Vastlanken medfor att kapaciteten i tagsystemet till
och fran Géteborg utokas, vilket i sin tur medfor kor-
tare restider och att turutbudet kan utdkas och darmed
forkortas vantetiderna.

Att vissa taglinjer blir genomgaende bidrar till kortare
restider for resendrer som i och med den nya linjedrag-
ningen slipper byta mellan tva taglinjer.

Samtliga utredningsalternativ utom Forstarkningsalter-
nativet medfor att nya stationer anldggs inom Gaéteborg.
De nya stationerna innebdr att tagsystemet tranger dju-
pare in i staden och att fler tAgresenarer far mojlighet
att ga av eller pa taget pa en station med gangavstand
fran start- eller malpunkt, vilket reducerar restiden.

En faktor som i vissa fall paverkar att restiden blir
langre i utredningsalternativen ar att stationerna &r
placerade under markytan, vilket medfor extra gang-
tid ndr resendren ska ta sig upp till ytan. Alternativ
Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers medfor dven att
tagen ska stanna vid en extra station, vilket bidrar till
langre restid.

For resenarer som kommer soderifran och ska ga av
pa Goteborg C blir resvdagen dessutom nagot langre,
vilket ocksa kan paverka restiden negativt.

Nedan redovisas en sammanstéllning av hur restiden
mellan nagra utvalda resrelationer kommer paverkas i
respektive alternativ.
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Diagram 15 Forandring av restid i minuter jamfoért med idag for Nollalternativet och respektive utredningsalternativ
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I de utvalda relationerna &r for samtliga utredningsal-
ternativ restidsforandringen relativt liten med undan-
tag for resor till och fran Boras dar restiden minskar
patagligt.

Att resrelationerna till och fran Boras far en kraftig
minskning av restiden beror framst pa att Kust till
kustbanan har byggts ut i Vastlanksalternativen. Aven
de genomgaende linjerna visar pa kortare restider da
resendrerna sparar in den tid det tar att byta tag pa
Goteborg C.

Om restiderna fran start- till malpunkt studeras for
samtliga kollektivtrafikresor far utredningsalternativ
Haga-Korsvagen de storsta restidsvinsterna med drygt
5 500 timmar jamfort med Nollalternativet. Ovriga
alternativ far en total restidsvinst pa cirka 4 500 tim-
mar. Tidsvinsterna motsvarar cirka 1 % av den totala
restiden i Nollalternativet.

Restidsvinsterna kommer huvudsakligen regionrese-
narerna till godo och motsvarar 1,5 % av deras totala
restid.

Haga-Chalmers

Haga-Korsvdgen

Korsvégen

-4 500

Forstarknings-
alternativet

-6 000 -5 000

-4 000

-3 000 -2 000 -1 000

Diagram 16 Restidsvinster i timmar jamfért med Nollalternativet for samtliga resor.
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12.2 Mdjlighet att med direkt-
resa na regionalt betydel-
sefulla platser i Géteborg

Samtliga utredningsalternativ utom Forstarkningsalter-
nativet bidrar till att nya stationer 6ppnas i Goteborg,
vilket medfor att nya betydelsefulla platser kan nas
inom gangavstand fran en station, se figur nedan.

Station Liseberg ligger lite avsides. Det ar gangav-
stand till t.ex. Liseberg, Scandinavium, Universeum
och Svenska méssan, men stationen nyttjas idag ytterst
lite varfor tagresendrerna troligtvis valjer att ta sig till
malpunkterna med det lokalal kollektivtrafiknatet via
Goteborg C.

En station vid Korsvagen skulle innebéara god tillgéng-
lighet till Svenska méssa, Universeum, Varldskultur-
muséet, Humanisten och Liseberg, men ocksa till Go-

Z1

taplatsen samt de sodra delarna av Kungsportsavenyn
och Evenemangsstraket.

Genom att anldgga en station vid Haga okar tillgéng-
ligheten till de sydvastra delarna av Goteborg City
markant. Dessutom nas bade Handelshdgskolan och
Pedagogen inom nagra minuters promenad.

En station vid Chalmers 6kar framst tillgangligheten for
studerande, arbetande och bestkande till hégskolan.

Det alternativ som bidrar till att flest betydelsefulla
platser kan nas inom gangavstand fran en héllplats ar
Haga-Korsvagen medan Forstarkningsalternativet nar
minst antal platser och dessutom inte medfér nagon

-/ Mscandinavium
e

e

i | A A

‘- il e =g s
#& . MSy.Massan() LISEBERG

o a0 5 —al )

Varldskult
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Figur 34 Regionalt beytdelsefulla platser i Géteborg som nas inom 800 meters gangavstand fran
respektive station

43



44

TRAFIKERING OCH RESANALYS

JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

12.3 Goda bytesmajligheter

Samtliga utredningsalternativ innebar att pendeltags-
linjerna blir genomgaende vilket innebér en minskning
av antalet passagerare som behdver byta mellan olika
taglinjer.

I samtliga utredningsalternativ utom Férstarkningsal-
ternativet tillkommer dessutom nya stationer, vilket
mojliggor att tagresendrerna kan byta transportslag pa
fler stallen an vid Goteborg C och darmed far tillgang
till ett storre utbud av buss- och sparvagnslinjer.

Station Liseberg kommer ar 2020 liksom idag inte
ligga i direkt anslutning till det lokala kollektivtrafik-
systemet. Daremot &r det gangavstand fran stationen
till Korsvéagen som trafikeras med 2 700 avgangar per

14000

dygn.

Ar 2020 kommer Alléstraket vara ett val utvecklat kol-
lektivtrafikstrak med cirka 1 500 avgangar per dygn.
En station vid Haga innebdr goda bytesmdojligheter till
och fran det lokala kollektivtrafiknatet inom gangav-
stand fran stationen.

Fran en station vid Chalmers skulle tagresenarerna fa
tillgang till samtliga buss- och spérvagnslinjer som
trafikerar Aschebergsgatan, vilket omfattar 2 200
avgangar per dygn.

Det utredningsalternativ som ger flest bytesmojligheter
ar Haga-Korsvéagen dar antalet avgangar pa de bada
stationernas anslutande kollektivtrafiksystemet till-
sammans utgér 17 300 avgangar per dygn. Alternativ
Haga-Chalmers medfor tillgang till cirka 16 900 av-
gangar per dygn pa det lokala kollektivtrafiksystemet.

13 100

12000

10000

8000 -

6000 -

4000 -

2000 -

200

2700

2200

1500

0 T

Géteborg C Liseberg

Korsvigen

Haga Chalmers

Diagram 17 Antal buss- och sparvagnsavgangar i anslutning till respektive station
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Diagram 18 Antal buss- och sparvagnsavgangar som respektive alternativ har tillgang till
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Alternativ Korsvagen har tillgang till 15 800 avgangar
och Forstarkningsalternativet 13 300 avgangar.

Idag reser merparten av alla tagresenarer i regionen in
till Goteborg C for vidare resa inom staden med annan
kollektivtrafik. Med genomgaende linjer och fler stopp
inom Géteborg kommer antalet bytesresor att reduceras
och antalet direktresemdjligheter att 6ka.

Andelen direktresor motsvarar drygt 60 % av resorna
i bade Nollalternativet och utredningsalternativen. An-
talet byten skiljer sig dock nagot i och med att antalet
1-, 2- och fler-bytesresor varierar mellan alternati-
ven.

De utredningsalternativ som medfor storst reducering
av det totala antalet byten &r Haga-Korsvagen och Haga-
Chalmers dér antalet byten minskar med 2 % jamfort
med Nollaternativet, vilket motsvarar cirka 5 500
byten per dygn. Forstarkningsalternativet bidrar med
en minskning pa 3 500 byten per dygn medan utred-
ningsalternativ Korsvégen bara minskar antalet byten
med knappt 500 stycket.

Det ar framst regionala langvéga resenarer som far

farre antal byten om Vastlanken byggs, vilket framgar
i diagrammet nedan.

12.4 Positiv regional utveckling

Som tidigare namnts i kapitel 2 &r god tillgdnglighet
en forutsattning for en positiv regional utveckling. De
frdmsta faktorerna for att 6ka tillgangligheten ar ett
Okat turutbud och kortare restider.

Turutbudet och restidsvinsterna &r i samma storleksord-
ning for samtliga alternativ. Forstarkningsalternativet
har dock pa sikt stora begransningar nar det galler yt-
terligare utokning av tagsystemet.

Ett sétt att beskriva tillganglighet &r att ange hur manga
av arbetsplatserna som kan nas inom givna tidsavstand.
Ju fler eller stdrre andel av arbetsplatserna som kan
nas inom givna tidsavstand desto béttre tillganglighet.
Samtliga resrelationer har analyserats med avseende
pa restid och hur manga sysselsatta som finns i malet
for resan.

ltorsvégeé»

-1000 -

-2000 -

-3000 -

-4000 -

Lokala resenérer

-5000 O Regionala och

langvéga resenérer

-6000

Diagram 19 Férandring i antal byten per dygn jamfort med Nollalternativet for resor som utférs av regionala

och langvaga resenarer samt lokala resenérer
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Inom Goteborgsomradet och kransomradet antas ar
2020 antalet sysselsatta uppga till 590 000.

Resultaten fran analyserna redovisas i nedanstaende
diagram. Diagram 20 ger helheten och visar att for
samtliga alternativ nas ungefar 90 % av samtliga ar-
betsplatser nas inom 120 minuter.

I diagram 21 och 22 framgar hur tillgangligheten till
arbetsplatser paverkas genom de olika utredningsalter-
nativen inom 60 minuter. Samtliga utredningsalternativ
innebér okad tillganglighet. Inom 45 minuters restid
nas i Nollalternativet drygt 13 % av arbetsplatserna
medan motsvarande tal for utredningsalternativen lig-

Andel av antalet
sysselsatta

100%

ger 6ver 16 %. Den 6kade tillgangligheten innebar att
ytterligare cirka 18 000 arbetsplatser &r nabara inom
45 minuter.

Som tidigare namnts ger samtliga alternativ 6kad na-
barhet till arbetsplatser. Storst 6kning av tillganglighet
till arbetsplatser erhalles for alternativ Haga-Korsvagen
for vilket 17 % av arbetsplatserna inom Goteborgs-
omradet och kransomradet kan nas inom 45 minuter.
Detta motsvarar att ytterligare 24 000 sysselsatta kan
nas inom detta tidsavstand.

Tillganglighet till arbetsplatser
mellan regionen och Goteborgsomradet
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Diagram 20 Andel arbetsplatser som kan nads inom olika restidsavstand
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Diagram 21 Andel arbetsplatser som kan nds inom ett restidsavstand pa 60 minuter
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Andel av antalet
sysselsatta

Tillganglighet till arbetsplatser
mellan regionen och Géteborgsomradet
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Diagram 22 Andel arbetsplatser som kan nas vid restidsavstand 15, 30, 45 och 60 minuter

12.5 Okad andel resande och
gods pa jarnvag

Vastlanken bidrar genom bland annat snabbare resti-
der till att taget blir mer attraktivt som transportmedel
vilket medfor en Gverflyttning av bilresenarer till tag.
Dessutom minskar tidsavstanden vilket bidrar till ny-
generering av tagresor.

Vilket utredningsalternativ som bidrar till stérst 6kning
av antalet tagresoggror framst na antalet stationer samt

var de ar lokaliserade.

Samtliga utredningsalternativ bidrar till ett okat tagre-
sande. Haga-Korsvégen &r det alternativ som ger den
storsta okningen, foljt av Haga-Chalmers och Kors-
vagen. Forstarkningsalternativet &r det alternativ som
bidrar till minst 6kning av antalet tdgpassagerare.

Nér det géller godstrafiken bidrar samtliga alternativ
till att friadra kapacitet i Gardatunneln, vilket &ar en

25000

20000 1

15000 -

+12 000

Bkning av antal tagpassagerare

10 000 -

+5 000

5000 -

nna utokas.

+24 000

+18 000

Lisebergsalternativet Korsvagen

Haga-Korsvagen Haga-Chalmers

Diagram 23 Okning av antalet tAgpassagerare inom lokal- och kransomradet jamfort

med Nollalternativet
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12.6 Sammanstallning av mal
och maluppfyllelse

Nedan féljer en sammanstallning av de mal som
har satts upp for jarnvégsutredningen for Vast-
lanken med avseende pa trafikering och resande.
Varje alternativ har vérderats med avseende pa om och
i vilken grad respektive mal uppfylls. Jamférelserna i

tabellen nedan &r gjorda mot Nollalternativet.

Manniskornas / resendrernas perspektiv

Ja.

Mojlighet att utan
byte na regionalt

. Ja. Ja. . a
Kortare restider Nej. ) ) Ger lagst restidsvinst pa | Ger restidsvinst pa drygt (o (R
Samma restider som idag. . ) knappt ca 5 000
ca 4 000 timmar/dygn ca 5 000 timmar/dygn. .
timmar/dygn.
Ja.
Med genomgaende linjer [Ja.

kan tagresenarer norrifran

T.ex. Liseberg, Svenska

iKti lat . Som idag. resa direkt till station massan, Scandinavium,
V'__ Iga platser | Liseberg och de viktiga  [Universeum och
Géteborg platser som nas darifran  [Gétaplatsen.
redan idag.
Ja.
Som ida Nar de ar 2020
. om cag- . utvecklade kollektiv-
Som idag. Ganglank till Korsvagen [Ja. trafikstraken | Allén och
Goda Ganglank till Korsvagen |med ca 2 700 Ca 2700 avgangar/dygn.
- A X Aschebergsgatan.
bytesmdéjligheter med ca 2 700 avgangar/dygn. Antal Antal byten minskar o
N . Ca 3 700 avgangar/
avgangar/dygn. byten minskar med ca med ca 400 per dygn.

1900 per dygn.

dygn. Antal byten
minskar med ca 5 300

per dygn.

Sambhallets perspektiv

Positiv regional
utveckling

Viss forbattring mot
idag.

Ja.

Regionala restids-
vinsterna i samma
storleksordning for

samtliga alternativ. Pa sikt

har detta alternativ en
begransning att bygga ut
tagsystemet ytterligare.
Tillgéngligheten till
arbetsplatser inom 45 min
okar med 2,7 %-enheter .

Okad andel resande
och gods pa jarnvag

Okning mot idag.

Ja.

Tagpassagerarna
okar med ca 5 000 per
dygn. Kapacitet for
godstag frigors i
Gardatunneln.

Ja.

Tagpassagerarna

okar med ca 12 000 per
dygn. Kapacitet for
godstag frigors i
Gardatunneln.

Ja.

Tagpassagerarna

okar med ca 18 000 per
dygn. Kapacitet for
godstag frigors i
Gardatunneln.

Tabell 6 Vardering av maluppfyllelse

Alternativ Haga-Korsvégen ar det utredningsalternativ
som sammantaget bedoms ge hogst maluppfyllelse nar
det galler trafikering och resande. Dérefter foljer alter-
nativ Haga-Chalmers och Korsvagen. Forstarkningsal-
ternativet ar det utredningsalternativ som medfor minst
maluppfyllelse da det endast medfor en viss forbattring
jamfort med Nollaternativet.

vardering av maluppfyllelse
[ 1 Obetydlig
C12L3g
[ 3 Mattlig
B 4 God
Il 5 Mycket god
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13. K2020 -
Kollektivtrafikplan

K2020-projektet har tagit fram en malbild framtidens
kollektivtrafik inom Goteborgsomradet. | K2020-pro-
jektet baseras antalet kollektivtrafikresor pa basprog-
nosen for &r 2020 samt ett antagande om att kollektiv-
trafiken dessutom okar sin andel med resultat att cirka
20 % av de prognosticerade bilresorna i basprognosen
har flyttats over till kollektivtrafiken. Det totala antalet
kollektivtrafikresor har anvants for att dimensionera
kollektivtrafiksystemet.

Enligt K2020 kommer antalet dimensionerande resor
inom samt till och fran Goteborgsomradet uppga till
900 000 resor per dygn, vilket &r en 6kning med knappt

Goteborgs- Krans- Utanfor
omradet omradet  Krans-
omradet
Goteborgsomradet 348 000
Kransomradet 46 000 109 000
Utanfor 8 000 12000 16000
kransomradet
Tabell 7 Efterfrdgan pa kollektivtrafikresor idag
Goteborgs- Krans- Utanfor
omradet omradet  Krans-
omradet
Goteborgsomradet 450 000
Kransomradet 92 000 136 000
Utanfor 16 000 12000 16000
kransomradet

Tabell 8 Efterfrdgan pa kollektivtrafikresor ar 2020 enligt bas-
prognosen

Goteborgs- Krans- Utanfor
omradet omradet  Krans-
omradet
Goteborgsomradet 710 000
Kransomradet 172 000 154 000
Utanfor 22000 13000 16000
kransomradet

Tabell 9 Efterfrdgan pa kollektivtrafikresor enligt K2020

60 % jamfort med prognosen for ar 2020 utan Vast-
lanken samt en fordubbling jamfort med idag.

| figurerna pa nasta sida redovisas hur resandet ser
ut for alternativ Haga-Korsvagen, dels ar 2020 enligt
basprognosen och dels enligt prognosen fér K2020.

For tagsystemet inom Goteborg innebar K2020-scena-
riot att antalet passagerare pa stationerna kommer att
Oka med 45 000 passagerare per dag vilket &r en 6kning
med 50 % jamfort med basprognosen. Storst 6kning
far Goteborg C dar antalet passagerare kar med hela
75 % vilket motsvarar 27 000 passagerare per dygn.
Station Haga och Korsvagen far vardera en ékning pa
cirka 30 000 passagerare per dygn vilket ar 10 mer &n
i basprognosen.

Antalet tagpassagerare i snittet mor Goteborg 6kar
med cirka 20 000 bade norr och soder ifran. Likasa
okar antalet passagerare pa lanken mellan Goteborg
C och Haga med cirka 15 000 passagerare per dygn.
Daremot dr antalet passagerare som aker pa lanken
mellan Haga och Korsvégen i stort sett det samma som
i basprognosen.
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Utredningsalternativ
Haga-Korsvéagen ar 2020
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Figur 35 Resandestrommar i tdgsystemet inom Goéteborg ar 2020 enligt basprog-
nosen for utredningsalternativ Haga-Korsvagen

Utredningsalternativ
Haga-Korsvagen enligt
K2020
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Figur 36 Resandestrommar i tdgsystemet inom Goteborg enligt K2020 for utred-
ningsalternativ Haga-Korsvagen
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