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Sammanfattning

Denna rapport syftar till att beskriva utformning av
Vistlankens stationer och konstbyggnader, dels for
att bidra med beslutsunderlag till val av jarnvigsut-
redningens fyra linjestrackningar och dels for att ge
underlag f6r ekonomisk kalkyl och konsekvensbeskriv-
ning avseende miljo, markanvindning m.m. Rappor-
ten har ett fokus mot att presentera alternativskiljande
gestaltningsaspekter varfor ett visst urval har gjorts.
[lustrationerna visar inte hur stationsuppgéngarna ska
utformas utan att de kan placeras dir. En heltickande
redovisning av Vistlinkens samtliga stationsalter-
nativ samt en jamforelse av utredningsalternativens
maluppfyllelse finns i underlagsrapport Stationsligen
och Stadsutveckling.

Stationerna kommer ha varierande gestaltning da de
antingen byggs relativt djupt i berg eller i grundare
lagen i betongtunnel i lera. Tre av de fyra utrednings-
alternativen har en station med fyra spar vid Géteborg
Central (Gbg C) kompletterad med ytterligare en eller
tvé stationer med bara tvé spar. Aven dessa har dock
forberetts for en mdjlig framtida utvidgning till fyra
spar. Utredningsalternativet Liseberg har ingen under-
jordisk station vid (Gbg C).

Gestaltningens malsattningar

Jamvégsutredningen har i hog grad varit mélorienterad. Fol-
jande delmél for Vastlénken ar aktuella som underlag for
gestaltning av stationer och konstbyggnader:

- Goda bytesmdjligheter

Stationer ndara knutpunkter i det lokala kollektivtrafik-
nitet och véllokalisearde uppgangar

- Hag tillgiinglighet for alla

En jarnvag anpassad for funktionshindrade. Plattformar
och utgangar som 4r létta att nd och som finns nira
anslutande fardmedel.

- Tilltalande stationer

Ljusa och dverblickbara stationer dir det kinns trygt
att vistas och dér det ar latt att forflytta sig.

Kravspecifikation

En rad tekniska krav som handlar om driftprinciper,
trafikering, sédkerhet och byggteknik har varit styran-
de for stationernas djuplége, stationsrummets storlek
och storlek pé plattformar. Kravspecifikationen
nedan dr en komplettering av dessa styrande tekniska
krav med mjuka krav utifran ett resandeperspektiv.

Kravspecifikationens ledstjarnor &r att en station vid
Vistlanken ar:

1. En effektiv och littorienterad nod i stadens
kollektivtrafiksystem

2. Tillgéinglig och trygg for alla

3. Byggd med robust och Litt underhéllen tek-
nik och material

4. En arkitektonisk helhetslosning som mark-
nadsfor resan

Gestaltning av resan

Vistlanken kommer for de flesta resenérer att vara en
del av en langre resa. Dé det inte 4r &ndamalsenligt att
efterstrdva en helhet i forhallande till de olika varie-
rande strackningarna kan Vistlanken i stéllet betraktas
som ett relativt unikt inslag i regionens jarnvégsnét;
som ett undermarkslandskap med unika upplevelser.

Tunneltvérsnittet blir dock sé litet att det inte gar att
uppfatta detaljer i tunnlarna. I brist pa detaljintryck
kan gestaltningen av Vistldnken bygga pa en rytm
baserad pa olika ljusupplevelser och en gestaltning
av tunnelpartier som tar fasta pd byggnadstekniken
och geologin.

Ljussdttningen i tunneln kan spegla geologin och
exempelvis passagerna under stadens kanaler kan
fortydligas. Utformning av stationerna blir i likhet
med stationer ovan jord viktiga d& de betraktas stil-
lastdende och med skérpt uppmirksamhet. Stationen
vid Gbg C kommer att ha goda dagsljusférhallanden,
medan de djupare delarna av tunneln vid station Haga
eller station Chalmers dr morkare men dven hér finns
det mgjligheter att ta ner dagsljus till plattformarna.
Likt reseupplevelsen 6ver jord kan resan genom tun-
neln och uppehall vid stationerna ge en rytm av olika

intryck. ] ﬂmh

Manga samtida underjordsstationer i utlandet praglas
av héga gestaltningsambitioner. Ljus betong och gott
om dagsljus dnda ner till plattformarna ger en trygg och
Overblickbar stationsmiljé vid pendeltagsstationen vid
Charles de Gaulle flygplatsen i Paris.
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Tvérsektion och spréngskiss av fyrsparstation i betong-
tunnel.

Tvérsektion och sprédngskiss av tvasparstation i berg.

Gemensamt gestaltningskoncept

Ett gestaltningskoncept bestdende av ndgra gemensam-
ma principer mojliggdr en anpassning av kravspecifi-
kationen till stationslégenas varierande forutséttningar.
Stationsentréernas utformning diskuteras mer i det pa-
rallellt framtagna programmet for detaljplan.

Béde vad avser funktion och ldge omfattar samtliga
stationer foljande gemensamma zoner:

Stationsentréer

For att underlétta orientering har varje station en hu-
vudentré kompletterad med en eller flera sekundira
entréer. Huvudentrén har utformats med tanke pa till-
ginglighet med bil och kollektivtrafik och &r place-
rade pa vilexponerade platser vid betongschakten dér
mdjligheterna till dagsljus &r goda. For att fungera som
orienteringspunkter har huvudentréerna utformats mer
uttrycksfullt &n de sekundéra entréerna som kan fa en
mer nedtonad gestaltning och en starkare koppling till
strak for gangtrafikanter.

Mezzaninplanet

Mezzaninplanet (mellanplanet) r skapat for att fungera
som passage vid byte av plattform och for att underlitta
kommunikationen mellan olika malpunkter 6ver mark.
Mezzaninplanet far inte upplevas som trangt och morkt.
Dagsljus, bra konstljus, generdsa kommunikationsytor
och servicefunktioner ar ett sétt att skapa trygga och
ljusa mezzaniner.

Plattformarna

Plattformarna behover utformas bade med tanke pa
manniskor i rorelse pa vég till eller fran tdgen och med
tanke pa de som véntar och behdver en plats att sitta pa.
Glasportar mellan en inre zon vid rulltrappor och hissar
och yttre zoner mot tdgen kan vara ett sitt att hantera
problem med fororeningar och buller och underléttar
styrning av brandgasventilationen.

Redovisning av stationslagen

Goteborg Central

For Goteborg Centralstation finns, beroende pa vilket
utredningsalternativ som véljs, tre principer for sta-
tionsutformning. Huvudorganisationen for stationerna
ar likartad men de varierar i mojligt djuplage och i hur
de kopplar till olika delar av resecentrum. Samtliga
stationsldgen kommer att bli integrerade i, och &r be-
roende av att studeras i ett sammanhang med en tankt
framtida utveckling av resecentrum.
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Stationsldge Goteborg Central Tvérs

’f h-._

Stationsldge Goéteborg Central Norr . Med mdjlig stads-
utveckling och Bangardsviadukt

Stationsldge Norr kan fa den grundaste sektionen och
det finns goda mdjligheter att ordna angodring och
entréfunktioner. Den har en god koppling till norra
delen av resecentrum, till Ostra Nordstan och det nya
Gullbergsvass. Stationsldget kan bidra till att den
norra delen av resecentrum far en dkande roll som
entrésida. Med en forldngning av operaldnken Gsterut
mot Gullbergsvass kan den norra delen fa god koppling
till lokaltrafiken.

Stationsldge Diagonal och Syd ligger nédgot djupare och
befinner sig i ett mer komplicerat lige under befintlig
bebyggelse och bangérd vilket ger nigot otydligare
rumslig organisation.

Stationsldge Tvérs har den djupaste sektionen men
en tydlig rumslig organisation och potential till bésta
koppling till bangérden. Den bor av konstruktiva skél
samordnas med planeringen av Bangardsviadukten for
att fa fungerande entréfunktioner och en optimal kopp-
ling mellan Vistlanksstationen och séckbangarden.

Stationsldgena Syd och Tvirs har en betonad koppling
mot soder. De kan bagge fa en samordnad ny huvud-
entré till badde Vistlanksstationen och resecentrum vid
Akareplatsen och Drottningtorget vilket stirker den
sOdra sidans funktion som “huvudentré” till resecen-
trum. Med bangardsviadukt och ny spéarvagnsdrag-
ning i Burggrevegatan blir kopplingen till lokaltrafiken
optimal.

Stationsldge Tvérs och Syd far en huvudentré mot
Akareplatsen. Bangéardsviadukten ger bra kontakt med
lokaltrafiken
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EVEMSKA MASSAN

LISEHERLD

EVESOHA

Station Karsvdgen Johannebargsgatan

VWS
ERAR

Station Korsvégen Orgrytevédgen

Stationslédge Korsvégen. Huvuduppgang vid lokaltrafik-
knutpunkten

Korsvégen

Vid Korsvégen finns tre olika mojliga stationslégen.
Alla stationerna har en uppgang mot hallplats Korsva-
gen som genom Vistlanken kommer att fa en kraftig
Okning av resendrer och darfor behover forbattrade
kommunikationer for gangtrafikanter. En huvudupp-
gang med en stor mezzaninvaning med trappor mot
Svenska Missan och Universeum kan bidra till 6kad
tillgdnglighet.

Stationsutformningen varierar i 6vrigt i hog grad da
stationerna har mycket olika forutsittningar och loka-
lisering. Lage Skénegatan dr en renodlad betongstation
med relativt goda ljusforhéllanden och en klar organi-
sation. Lage Johannebergsgatan ligger helt i berg med
relativt langa underjordiska gangar mellan uppgéngar
i staden och plattformar. Liget i Orgryteviigen ir en
kombination av berg- och betongstation med mgjlig-
heter att skapa dagsljus vid Korsvigens hallpats men
med en l&ng underjordisk gang mot Gotaplatsen. De
tva senare lagena har bada uppgéng mot Gotaplatsen
vilket dr atravart ur stadsbyggnadssynvinkel.

Station Korsvédgen. Uppgéng Gétaplatsen
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Station Haga

Stationen dr en kombination av station i berg och sta-
tion i lera. Vid Rosenlund kommer den att ha ett djupt
schakt som ger mojlighet till dagsljus och en tydlig
huvudentré som har bra koppling till kollektivtrafiken.
En sekundér entré kan lokaliseras till det syddstra hor-
net av Hagaparken.

Station Chalmers

Stationen &r en renodlad bergstation som ligger djupt.
Huvudentrén ligger rakt under héllplats Chalmers och
en sekundir entré kan med en relativt 1dng underjor-
disk tunnel kopplas mot Landala torg. Huvudentrén kan
tydliggoras med ett glastak dver hallplatsen.

Station Liseberg

Utredningsalternativ Liseberg har vid sidan om den
utvidgade séckstationen vid Goteborg-C en mojlig
station i befintlig station Liseberg vid Orgrytemotet.
Stationen maste av sakerhets- och utrymmesskal utvid-
gas mot norr med en koppling under E6 och uppgéngar
i Gérda och rakt 6ver perrongéndan i villaomradet oster
om E6.
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Universalsédcken. 8 spar plus 4 reservspar, norr om
sparomradet illustreras méjligt stadsbyggnadsomrade.

Utvidgad séckstation i Férstérkningsalternativet. 18
spar plus 8 reservspér, norr om sparomradet illustreras
mdjligt stadsbyggnadsomrade.

Sé&ckbangarden

Valet av ett Vistldnksalternativ eller av Forstark-
ningsalternativet har stora olikheter i konsekvenser
for bangédrdens utformning och av planerad utveck-
ling av resecentrum samt av mojligheter for framtida
stadsutveckling runt bangarden.

[ samband med Véstlanken kan bangarden minskas fran
dagens 16 spar till 8 spar med en reserv om ytterligare
4 spar for framtida behov av eventuell kapacitetsokning
(universalsdcken). Den frigjorda ytan 6ppnar for ny
stadsbebyggelse norr och soder om den koncentrerade
bangérden. I kombination med tvé av vistlanksalter-
nativen dr en senare nedsénkning av bangéarden, vilket
ytterligare okar exploateringen, mdjlig. I bilden ovan
har reservkapaciteten forutsatts soder om bangérden
under den nya bebyggelsen.

Universalsdcken och stationsldge norr. Bilden visar en
ny lokaltrafiknod mellan Bangardsviadukten och Krut-
husgatan.

Utvidgad séckstation. Bilden visar en ny lokaltrafiknod
mellan Bangardsviadukten och Bergslagsgatan.

For att klara kapaciteten i Forstarkningsalternativet be-
hover sdckstationen byggas om fran 16 till 18 spar med
en reserv om ytterligare 8 spar. Plattformarna behover
breddas och forlédngas och nya infarter norr om Skansen
Lejonet behdver byggas. Utvidgningen kraver att Post-
terminalen och langtidsparkeringen, fjarrbusstermina-
len, samt byggnaderna norr om bangérden rivs. For att
klara det 6kade resandet behdvs uppgéngar dven i den
Ostra dndan av plattformarna. Detta kan med fordel
kombineras med en Bangardsviadukt for att kompen-
sera forlorad biltillgénglighet. Reservkapaciteten ar
fordelad pa bagge sidor om bangérden. Forstarknings-
alternativet innebér alltsé att sdvil befintlig, planerad
och mojlig framtida stadsutveckling forhindras och att
barridreffekten forstirks samt att en mdjlig nedsank-
ning av bangérden forsvaras avsevért.

11
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Ovriga konstbyggnader

Forutom stationer omfattar Vistlanken foljande konst-
byggnader som bor utvérderas utifrén vilken effekt de
har pa stadsbild och markanvéndning.

Véstlénkens anslutningar och tunnelmynningar vid
Olskroken samt ev. station vid Gamlestaden.

Anslutning vid Olskroken

Alternativ tunnel respektive alternativ bro. Tunneln
innebdr en planskild linjedragning under befintliga
spar i Olskroken. Dragningen har konsekvenser for
lokala byggnader. Broalternativet innebér en storre
paverkan pa stadsbilden, med okade storningar som
konsekvens. Bron kan dock forses med perronger och
darigenom skapa ett mojligt stationslédge.

Véstlénkens anslutning vid Olskroken
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Tunnelmynning wid Marlen Krakowleden
Tunnelmynning vid Skansen Lejonet alt. nord
Tunnelmynning vid Skansen Lejonet alt. syd
Bro vid Skansen Lejonet

O A L R

1. Tunnainmmning ot frdg § Adrmaalel

_

o

1.Trag i Almedal.

1. Trag vid Almedal

Passage 1berg under bostadsbebyggelse vid S6dra vi-
gen. Troligen i berg. Passage under MéIndalsén. Tunnel
under lagerhallar vid Saabs véxeladdefabrik.

2. Trag Vid Marten Krakowleden

Ny bro over E6 vid befintlig godstagsbro. Betongtrag
i nordligt lage parallellt med spéren in till Kombiter-
minalen pd Gullbergsvass.

2. Trag vid Marten Krakowleden.

13
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3. Trag och tunnel under Skansen Lejonet. 4. Trag och tunnel vid Skansen Lejonet.

3. Trag vid Skansen Lejonet alt. nord 5. Bro vid Skansen Lejonet linje alt. Liseberg

Bro over E6. Betongtrag under eller bredvid Skansen Bro frén utvidgad sdckbangérd 6ver Postterminalen

Lejonet och vidare vésterut genom Gullbergsvass. norr om Skansen Lejonet, over Olskroksmotet, over
o ] befintliga bostadshus vid Gubberogatan och in i ny

4. Trag vid Skansen Lejonet alt. syd tunnel parallellt med befintlig Gardatunnel.

Bro 6ver E6 vid befintlig tdgbro vid Olskroken. Be-
tongtrag brevid Skansen Lejonet och vidare vésterut
genom Gullbergsvass.

5. Jarnvégsbron vid Skansen Lejonet.
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Jamforelse avseende maluppfyllelse

I linje med jarnvdgsutredningens syfte att jimfora
utredningsalternativen med dess respektive stationer
utifran i vilken grad uppstillda delmél uppfylls presen-
teras en beddmning av stationslidgenas maluppfyllelse
avseende gestaltning. Bedomningen koncentreras till
stationerna men dven tunnelpartiernas, tragens och an-
dra konstbyggnaders paverkan pé stadsbilden végs in
i den slutliga bedomningen av utredningsalternativen.
Bedémningen avser stationernas rumsliga organisation,
djup, ljusforhallanden och trygghetsaspekter samt den
rumsliga kopplingen till lokaltrafiken.

Manga forutséttningar for att skapa fungerande, trygga
och trivsamma stationer dr gemensamma for samtliga
stationer varfor jamforelsen betonar forutsittningar
som &r alternativskiljande. Kvalitetskriterier for sta-
tionsmiljoerna ar i hog grad beroende pa om stationen
ar byggd i lera eller i berg, beroende pd geometrin i
stationsrummet och djuplédget, da stationer i lera ligger
betydligt grundare 4n stationer i berg.

Ett annat viktigt kriterium ar hur vél stationen kopplar
till buss- och sparvagnshéllplatser i planled och hur
man ndr plattformarna fran uppgéngarna med avseende
pa géngavstand och trygghetsaspekter. De viktigaste
utvérderingskriterierna &r:

- Djup pé station
- Avstand mellan uppgangar och plattformar
- Mojlighet att skapa entréfunktioner

- Mezzaninplanets funktion i gatunitet

UA Haga-Chalmers/Haga-Korsvéagen

Med ett viktigt undantag kan de allménna kvalitéerna
for de sydliga och de nordliga stationslédgena vid Go-
teborg Central anses vara jaimforbara, da utformningen
i stort 4r densamma. Undantaget utgdrs av station Go-
teborg Central ”Syd-krokt”. Stationsldget har sin ena
dnde soder om Skansen Lejonet och sin andra énde i
Stora Hamnkanalen.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som
mycket vil tillgodosedd for stationslaget ”Nord”, vl
tillgodosedd for ”Diagonal”, relativt vil tillgodosedd
for ”Syd-krokt, "Haga” och ”Orgryteviigen samt min-
dre vil tillgodosedd for "Chalmers”.

UA “Korsvégen”

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som
vil tillgodosedd for stationslidget Goteborg Central
”Tvirs” och Korsvégen - ”Skanegatan” samt mindre
vil tillgodosedd for stationslidget Korsvégen - ”Jo-
hannebergsgatan”.

Férstérkningsalternativet

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som myck-
et vil tillgodosedd for stationslédget Goteborg Central
“Forstarkningsalternativet” (utvidgad séckstation) samt
som ofordelaktig for stationsliget Liseberg.

Jamfbrelser av utredningsalternativ

Sammantagen grad av méaluppfyllelse avseende gestalt-
ning for utredningsalternativens samtliga stationer:

Mycket hog

Korsvégen via Skanegatan

Hog .
Haga - Korsvigen via Sa. Alvsstranden
Forstarkningssealternativet
Haga - Chalmers via Sa. Alvsstranden

Mattlig Korsviagen via Johannebergsgatan

Nollalternativet

Lag Haga - Korsvigen via Sa. Alvsstranden
Haga - Chalmers via St. Hamnkanalen

Obetydlig
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1. Inledning

Denna rapport ar en av tva underlagsrapporter inom
deluppdraget Markanvindning och gestaltning for
jarnvagsutredning Vistlinken som avser en ny tig-
tunnel genom centrala Goteborg. Rapporten syftar
till att beskriva utformning av jirnvigsanldggningens
stationer och konstbyggnader, dels for att bidra med
beslutsunderlag till val av linjestrickning, dels for att ge
underlag for ekonomisk kalkyl och konsekvensbeskriv-
ning avseende miljo, markanvindning m.m.

Arbetet med att ta fram underlagsrapporten har skett
parallellt med stadsbyggnadskontorets arbete med att
ta fram program for detaljplaner for Vastlanken och
de tva rapporterna presenterar stationerna ur liknande
men dven ur olika synvinklar. Vissa illustrationer f6-
rekommer i bigge rapporterna. D& rapporterna visar
olika utformning for samma station skall det ses som
olika mdjligheter till utformning. Syftet med jarnvégs-
utredningen r inte att visa hur en stationsuppgang ska
utformas utan att en uppgang kan ordnas.

For att kunna fungera som underlag for konsekvens-
beskrivningar har utformningen av stationer och
konstbyggnader behdvt nd en viss grad av detaljering.
[lustrationer och ritningar i denna rapport har tagits
fram 1 detta syfte och skall inte ses som forslag till
slutlig utformning vilket bestéms i senare skeden. Den
slutliga utformningen av stationerna for Vistlanken &r
ett omfattande arbete som varierar beroende pa vilket
utredningsalternativ som slutligen viljs. De olika 13-
gena kommer att resa olika fragestéllningar som maste
beaktas. D& denna rapport behovt undersoka samtliga
mojliga ldgen ur ett nagorlunda jaimforbart sitt har vi
valt att genomgaende arbeta med ett likartat formsprak
som getts ett individuellt uttryck beroende pé platsens
lage och omgivning. Detta skall inte heller ses som ett
slutgiltigt forslag pa arkitektoniskt uttryck utan snarare
pa ambitionen att ge Véstlidnken en tydlig identitet som
tar sig olika former beroende pa stationslégets specifika
forutsittningar.

Dé jarnvdagsutredningen enbart skall lagga fast
en korridor for jarnvédgens tekniska delar och inte
bestdmma stationsutformning och ldgen for uppgangar
skall dven stationslayouten ses som illustrationer av
mojliga 16sningar som inte dr lasta utan enbart en
illustration av hur krav pa sikerhet och tillgédnglighet
kan 16sas.

Forslag till planer och sektioner och angivna ldgen
for entréer har tagits fram for samtliga stationslagen.
Antalet stationsvarianter har inneburit att en &versikt-

lig studie av samtliga alternativ prioriterats framfor en
djupgaende studie av ett firre antal stationer.

I samarbetet med stadsbyggnadskontoret har gréns-
dragningen mellan utformning av stationen och ut-
formning av trafikytor och ytor runt stationen samt
den omgivande staden varit flytande. Det &r svart
att dra griansen for var stationen slutar och staden
borjar. Vissa av stationerna forutsétter fordndringar i
infrastrukturen pa markplan medan andra &r tydligare
avgriansade. Rapportens fokus ér dock satt pa sjdlva
jarnvagsanlaggningens fysiska delar mer dn ordnande
av trafikytor runt stationerna som forutsitts diskuteras
i program for detaljplan.

Utredningsarbetet har omfattat studier av fler alter-
nativ och varianter d4n vad som valts att lyftas fram
1 underlagrapporten. I vissa fall har vi valt att enbart
visa ett av alternativen dé skillnaderna varit s sma att
bigge varianter inte nddvéndigtvis behover illustreras.
En fullstindig redovisning av Vistldnkens samtliga
varianter och alternativ finns i Underlagsrapporten
Stationsldgen och stadsutveckling samt 1 jarnvags-
utredningens huvudhandling. Urvalet i denna rapport
har gjorts med tanke pa att kunna jimfora de olika
utredningsalternativen.

For att fordjupa projektgruppens kunskap om gestalt-
ning av underjordiska stationsanlédggningar har studier
av stationsutformning i underjordsmiljé genomforts.
Studioresor till moderna och véilformade underjords-
stationer i London, Paris och K&penhamn har gjorts.
Rapportens manga referensbilder dr huvudsakligen frén
studerade stationer som ldmnat ett bestende intryck.

Ett seminarium om stationsutformning presenterade
erfarenheter fran studier och omfattade &ven erfaren-
hetsaterforing fran arbetet med Citybanan i Stockholm
och Citytunneln i Malmé. Ansvariga for arbetet med
en handbok i stationsutformning frdn Banverkets
huvudkontor deltog i seminariet. Som underlag for
stationsutformning har dven studier av andra hand-
bocker gjorts. (TRAST kapitel 7.4 resecentrum och
storre bytespunkter, arbetskoncept for Banverkets
Stationsmiljohandbok, SLTF:s program for en trygg
och séker kollektivtrafik samt Svenska lokaltrafikforen-
ingens policy for en trygg och sdker kollektivtrafik).

Utredningen har dven omfattat att ta fram alternativ-
skiljande gestaltningsaspekter for att se om det finns
sédana skillnader avseende utformning att det borde
paverka val av utredningsalternativ. Dessa aspekter
presenteras i samband med respektive station medan
jamforelsen av utredningsalternativen sammanstéllts
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i underlagsrapport Stationsldgen och stadsutveckling
som har en jimforelse av 4ven andra aspekter.

Efter denna inledning och en presentation av delpro-
jektets mal foljer ett kapitel som presenterar kravspe-
cifikation generella utformningsprinciper som arbetats
fram under utredningen foljt av tvéa kapitel som dels
redovisar utformning av stationer samt dvriga konst-
byggnader som broar och trag.

1.1 Gestaltningens
malsattningar

Foljande delmal for Vistlanken dr aktuella som underlag
for en bedomning av en god gestaltning av jairnvégs-
anldggningen:

- Goda bytesmdojligheter

Stationer ndra knutpunkter i det lokala kollektivtrafik-
nitet och véllokalisearde uppgangar

- Hog tillgiinglighet for alla

En jarnvig anpassad for funktionshindrade. Plattformar
och utgangar som &r ldtta att nd och som finns nira
anslutande fardmedel.

- Tilltalande stationer

Ljusa och dverblickbara stationer dir det kénns trygt
att vistas och dér det dr latt att forflytta sig.

Stadsbyggnadskontoret har i detaljplanearbetet med
Vistldnken formulerat foljande mél for stationer:

"Stationen ska fungera for mdnniskan,
staden och trafiken”
Om man fortydligar detta ska stationen:

- Fungera som god bytespunkt for regional
och lokal kollektivtrafik

- Vara littillginglig for alla
- Vara en fungerande del av staden
- Bidra till att utveckla staden

- Marknadsfora resan

Gestaltningens malséttning &r att skapa val sammanhallna miljéer dér funktion och estetik samverkar. Miljéerna skall

17



18

UNDERLAGSRAPPORT GESTALTNING

JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

Fig 2.1 Gare St Lazare, Paris. Stationsentrén kontrasterar mot den omgivande staden. Platsen framf6r det gamla
stationshuset har en viktig funktion som ett samlande stadsrum.

2. Kravspecifikation

Stationernas utformning &r en avgoérande faktor for
Vistlankens méluppfyllelse. Bade den pedagogiska
utmaningen med introduktion av ett underjordiskt
kollektivtrafiksystem och utmaningen att marknads-
fora kollektivresandet som ett attraktivt alternativ till
bilresande stiller stora krav pa gestaltningen. I Vist-
lankens stationer kommer detta tydligast till fysiskt
uttryck. Stationerna behdver fylla hogt stillda krav pa
funktion, trygghet och skonhet. En rad tekniska krav
som handlar om driftprinciper, trafikering, sikerhet och
byggteknik har varit styrande for stationernas djuplage,
stationsrummets storlek och storlek pé plattformar.
Kravspecifikationen nedan dr en komplettering av
dessa styrande tekniska krav med mjuka krav utifran
ett resandeperspektiv. Studierna av andra underjordiska
stationer har resulterat i nagra slutsatser som kan fung-
era som teman for en kravspecifikation for Véstlankens
stationer. Med station menas hela anliggningen omfat-
tande plattformar, vertikala transporter, mezzaninplan,
underjordiska kommunikationer samt stationsentréer
och angdringsytor pd markniva.

Kravspecifikationens ledstjarnor &r att en station vid
Vistlanken ar:

1. En effektiv och littorienterad nod i stadens
kollektivtrafiksystem

2. Tillgéinglig och trygg for alla

3. Byggd med robust och litt underhéllen tek-
nik och material

4. En arkitektonisk helhetslésning som mark-
nadsfor resan

2.1 Effektiv bytespunkt

Stationens viktigaste funktion blir att vara en effektiv
bytespunkt mellan olika transportsystem. Aven om ett
av mélen &r att placera stationerna nira malpunkter som
mojliggor direktresor kommer méanga resenérer dven
i framtiden att behova byta mellan tdg och sparvagn
eller buss. Losningen for koppling mot andra trafikslag
bor dock vara robust och flexibel med tanke pa att kol-
lektivtrafiksystemet ar i stindig utveckling.

Stationsentréer skall placeras dér de stods av befintliga
transportstrukturer. Kopplingen till stadens strak skall
vara tydlig, enkel och dverblickbar. Tillrdckliga ytor for
andra trafikslag som taxi och privatbilar och i synnerhet
cyklar skall tillgodoses. Ytor som ligger undanskymda
och service i ldgen som saknar genomstrémning skall
undvikas med tanke pa savil god tillgénglighet som
trygghetsaspekter. Stationsentréer skall vara tydligt
synliga bade i dagsljus och i morker for att underlétta
orientering for nya resenarer.

For att fa ett effektivt kollektivtransportsystem maste
byten mellan tdg och sparvagn eller buss gé smidigt och
snabbt och fldden mellan angdringszoner och plattfor-
mar skall fungera logiskt och enkelt. Trafikinformation
och tidtabeller bor samordnas for alla trafikslag och
utformas med tanke pa funktionshindrade.

Anordningar for vertikala transporter mellan plattfor-
mar och marknivan skall vara tillforlitliga, sdkra och
trygga. De skall vara koncentrerade till strategiska
platser och folja naturliga rérelsemdnster.

En eventuell mojlighet att ta med cyklar pa tagen stdl-
ler krav pé att hissar och andra kommunikationsytor
ar dimmensionerade for detta.
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2.2 Tillganglig och trygg
Stationsutformningen skall identifiera de skillnader pé
krav som stélls av olika kategorier av anvéndare. Detta
handlar om villkor for dels ménniskor i rérelse pa vig
till och frén taget (t.ex. arbetspendlare) dels méanniskor i
vila (viantande). Men dven om krav fran manniskor med
speciella krav som exempelvis funktionshindrade.

Upplevelsen av trygghet och tillgéinglighet handlar
om kontroll 6ver resandesituationen. Denna varierar
1 hog grad frin individ till individ men vissa generella
egenskaper for upplevelsen av trygghet kan dock pekas
ut. En faktor handlar om 6verblick och orienterbarhet.
Genom att undvika tranga skrymslen och goémda horn
och med enkla och okomplicerade planldsningar kan
kdnslan av trygghet 6kas. En annan viktig faktor &r
ljuset; med vil utformat konstljus och i méjligaste mén
dven dagsljus, okar trygghetsfaktorn. En tredje faktor
handlar om antalet ménniskor som vistas pé stationen.
Savil fa (ensamhet och 6dslighet) som manga (trdng-
sel) medresendrer kan ge upplevelse av otrygghet. I viss
man kan detta atgirdas med manuell och automatisk
bevakning men i hog grad handlar det om dimensio-
nering och utformning av stationen.

Generellt ar alltsa ljusa och léttorienterbara stationer att
foredra. God och vél utformad belysning skall finnas i
entrébyggnader och pa omgivande ytor. I sa hog grad
som mojligt skall entréer och trapphus ges dagsljus.
Da sd ej ar mojligt skall konstljus utformas for att
stodja orientering och finnas 1 tillrdcklig omfattning
ur trygghetssynvinkel. Ljusséttningen bor utformas for
ett bra allméinljus men kan dven underlétta orientering
och okad sdkerhet. Exempelvis kan ledljus vid platt-
formkanten informera om annalkande tag och visa var
plattformen upphdr. Dir det inte gar att skapa dagsljus
bor konstljuset utformas for visuell ledning mellan
plattformar och ovanforliggande stationsutrymmen.
Om det gar att skapa visuell kontakt mellan plattform
och stationsrum pa stadsnivan ér detta en fordel.

Stationens utformning med avseende pé olika typer av
funktionshinder ar ett sérskilt prioriterat omrade som
pekats ut av riksdag och regering i sirskilda regle-
ringsbrev till de statliga trafikverken. En tydlig signal
dr att infrastrukturen inte skall vara en begriansning for
funktionshindrade utan lika tillgénglig for alla. Detta
stéller 1 synnerhet krav pa anordningar for vertikala
transporter och pa utformning av rorelsestrak utomhus
och inomhus. Aven trafikinformation och tidtabeller
bor utformas med tanke pa funktionshindrade. For
att undvika att peka ut de funktionshindrade som en

sarskild grupp skall exempelvis hissar utformas vél
synliga och uppglasade for att i hog grad anvéndas av
alla resendrer. Detta okar tryggheten for alla resendrer
samtidigt som de funktionshindrade resenérerna far
ett "normalt” sétt att ta sig till plattformarna. Markbe-
handling skall utformas med hénsyn till rérelsehind-
rade avseende nivéskillnader och materialval. Taktil
markering och ledstrék skall utformas for att underlétta
orientering for synskadade. Den yttre delen av platt-
formarna mot tdgen bor vara minst 2 meter bred for
att man skall kunna vinda med motordriven rullstol.
Hissar skall vara genomgangshissar. Dorrpassage skall
vara minst 90 cm.

Arbetsresorna kommer att ha en betydande roll i
Vistlinken men beroende pa trafikering kan dven
mer langviga resor forekomma och exempelvis
bagagehantering vara dimensionerande. Stationerna
skall utformas bade med tanke pé& vardagsresenéren
som dagligen hastar mellan hem och arbete och pa
den som reser mer sillan och har stérre behov av
information och orienterbarhet. P& plattformarna
stdller detta stora krav pa logisk resandeinformation
samtidigt som det skall vara god framkomlighet for
stressade resendrer pad vig mellan olika trafikslag.
Plattformarna kan med fordel delas in i olika zoner for
rorelse och vila eller uppehall. En del av plattformen
bor vara avsedd som rorelsestradk som inte hindras av
reklam eller annan skrymmande utrustning. Sittplatser
och annan service for vintande bor finnas i lamplig
omfattning. En av de vanligaste olycksorsakerna i
tunnelbanesystem &r fall i rulltrappa. For att minska
skaderisken kan rulltrappor med fordel brytas upp i
flera kortare trappor med mellanliggande vilplan.

Ttk

Fig 2.2 Charles de Gaulle, Paris.

Stora och 8ppna mezzaninplan skapar éverblick och
orienterbarhet.
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2.3 Robust och latt att underhalla

En avgorande faktor for fungerande stationer &r att
de &r friascha, rena och tillforlitliga. Detta stiller stora
krav pa materialval och underhéll d4 miljoerna &r ut-
satta for stort slitage. Vinterunderhall av omgivande
mark maste beaktas redan pa gestaltningsstadiet och
material skall vdljas for enkelt och rationellt underhall
bade utomhus och inomhus. Sérskild vikt skall 14ggas
pa att minimera behovet av klottersanering. Funktionen
av olika tekniska system som har med vertikala trans-
porter eller information att gora maste vara tillforlitlig
och stabil. Om ndgon av ldnkarna fallerar s& drabbas
hela stationen och i dess forldngning kollektivresans
tillforlitlighet. Tekniskt och materiellt underhall &r
alltsd hogst visentligt.

[ underjordiska stationer &r slitage fran hjul och brom-
sar ett stort problem som kan ge hélsoeffekter och
skapa stora behov av underhall. Aven tryckvégen vid
passerande tag bor beaktas vid utformning av tunnlar
och stationer. Ljud frdn béde resendrer och tdg kan
upplevas negativt varfor den akustiska utformningen
ar avgorande for miljon pa plattformarna. Ovanstaende
problem gér i viss grad att hantera med hjélp av glas-
partier som bildar avskiljda klimatzoner mellan tunnlar
och tag och plattformarnas véntytor.

2.4 Marknadsfor resan

En station pa Vistlanken &r ett méte mellan staden och
resan. Den maste vara ett vackert gestaltat offentligt
rum samtidigt som en rad tekniska villkor méaste be-
aktas. Pé stadsnivan skall stationens entréer infogas i
stadsbilden samtidigt som de skall vara tydliga for att
underlétta orientering. Stationerna skall marknadsfora
kollektivtrafikresandet och vara ett tydligt uttryck for
en tilltro till kollektivtrafiksystemet.

Stationen och den omgivande staden maste ses som en
sammanhallen helhet och ménga av funktionskraven
som exempelvis handlar om trygghet dr beroende av
samverkan mellan olika aktdrer. Darfor maste dven
processen for byggande av stationerna ingd i kravspe-
cifikationen. Designprocessen behdver omfatta en rad
olika aktdrer och bedrivas i samverkan genom en in-
tegrerad designprocess dér infrastruktur, stadsbyggnad
och information bildar en sammanhallen helhet. En av
de stora utmaningarna ir att astadkomma en medve-
ten och sammanhallen designprofil dér konstruktionen,
rummet, olika tekniska system och slutligen olika in-
formationsbérare samverkar till en god helhet. Detta
kraver en fungerande samverkan mellan en rad aktorer
som planerar, bygger och driver stationen, staden och
trafikeringen.

Fig 2.3 Stationsentré i Kbpenhamn: Pendelstationer &r ofta omstigningsplatser mellan olika transportslag. Utrym-
mesbehovet fér exempelvis cyklar &r latt att underskatta.
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3. Gestaltningsprinciper

Utformning av Vistlidnkens stationer kommer att styras
av en rad olika faktorer. Placeringen i djupled och plan
bestdms utifran en kombination av spargeometriska
mojligheter och nérheten till mél- och knutpunkter i
kollektivtrafiken. Plattformarnas langd (250 meter) be-
stdms utifran mojliga framtida tdgldngder och bredden
(14 meter) dimensioneras for att ge tillricklig utrym-
ningskapacitet.

3.1 Olika stationskategorier

Banverket har i arbetet med stationsutformningshand-
boken utarbetat en metod for kategorisering av olika
stationer med avseende pa storlek, trafik och passage-
rarantal. Viastldnkens stationer kommer att omfatta tva
olika kategorier. Stationen vid Goteborg-C kommer
tillsammans med séckstationen att vara av den storsta
kategorin (kategori 1) med de speciella forutséttningar
som stills pa de storsta stationsanldggningarna och pé
resecentrum. De Ovriga stationerna Haga, Korsvégen,
Chalmers och Liseberg kommer ldngre ner i klassning-
en (kategori 2 eller 3) men antalet resendrer kommer,
med undantag for station Liseberg, att vara i storleks-
ordning med de storsta jarnvégsstationerna i landet.
De flesta resande dr dock arbetspendlare, som inte har
samma krav pa service som mer langvéga resenérer,
varfor jamforelse bara med avseende pé passageraran-
tal inte dr rattvisande for kategorisering.

3.2 Framtida utbyggnad

Station Goteborg-C har tva plattformar medan Gvriga
stationer inledningsvis bara har en plattform. Om det
i framtiden blir behov av att 6ka kapaciteten i Véstlan-
ken har stationerna forberetts for en senare utbyggnad
till tvé plattformar. Kapacitetsokningen éstadkoms
genom att samtliga Véstlédnkens stationer da utformas
med tva plattformar och fyra spar sé att ett tdg kan
passera samtidigt som ett annat tag, i samma riktning,
star stilla pa stationen.

3.3 Spargeometriska
forutsattningar

Om stationerna skall forberedas for en fram-
tida utbyggnad bor spargeometrin utformas for
detta redan vid etablerandet av den forsta stationen.
Sparharpan vid en fyrsparsstation ar betydligt stérre 4n
for en station med enbart en plattform. Forenklat kan

man sdga att om man forbereder for framtida utbyggnad
bdr sparharpan byggas som for en "halv” fyrsparssta-
tion. Se figur nedan.

Fig 3.1 Spargeometriska férutséttningar.
Perspektivbild.

3.4 Sakerhetskoncept

En av de viktigaste strukturerande faktorerna for
stationernas gestaltning &r sékerhetskonceptet for
utrymning i hdndelse av brand. Detta har styrt antalet
trappor och var de vertikala transporterna placerats pa
plattformarna. Enligt en preliminir berdkning behovs
minst tva paket med vertikala transporter upp fran platt-
formarna. Dessa maste avskiljas frén tunnelsystem och
plattformarna for att skapa skyddade rok- och brand-
fria zoner i hdndelse av brand pa plattformarna. Med
overtryck i kommunikationspaketen och evakuerande
brandventilation i stationstaket kan kommunikations-
zonerna hallas fria fran brandgaser.

)
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Fig 3 2 Sekion av Slabon | berg. Antale! uppgdngar och
trappor har dimensionerats fér att klara ett brandscena-
rio enligt sékerhetskonceptet. Trapprummet &r avskilt
fran plattformarna med brandglas och fungerar som
utrymningszon genom brandgasventilation som bildar
ett 6vertryck i trapprummet fér att halla rummet fritt fran
brandgaser.
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Fig 3.3 Tvérsektion av fyrsparstation i betongtunnel. Skala 1:500.

Fig 3.4 Tvéarsektion av tvasparstation i berg. Skala 1:500.
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Fig 3.5 Spréngperspektiv av station i lera.

Perspektivbilderna visar en fyrsparstation. Plattformarna
ar delade i olika zoner. Ytterst mot spéren ligger fria
zoner for rérelse och i mitten ligger en zon (6,4 m) fér
vertikalkommunikation: trappor, rulltrappor och hissar. |
denna zon skall dven finnas plats fér vdntande, informa-
tion, m.m. Plats fér teknik finns under plattformytan.

Héjdlage fér mezzaninplanen &r beroende av djuplé-
get fér stationen. Mezzaninen utformas efter behov fér
uppgéngarnas antal, ldge och riktning och anpassas till
staden ovanfér. Mezzaninplan fungerar ibland &ven som
en genvdg eller passage i staden. Den kan anvédndas
&ven for olika tekniska system i staden (aviopp, dag-
vatten, el, etc.), som maste passera stationen.

Fig 3.6 Spréngperspektiv av station i berg.

3.5 Gestaltningskoncept

Enligt den tidigare formulerade kravspecifikationen
skall stationen fylla en méngd olika funktioner och krav.
Kravforteckningen skall vara viagledande for gestalt-
ningen av samtliga stationer men da forutséttningarna
runt stationerna varierar har ett gestaltningskoncept
med nagra gemensamma principer som kan anpassas
till stationslégets forutsittningar tagits fram.

Bade vad avser funktion och lige omfattar samtliga
stationer foljande gemensamma zoner:

- Stationsentréer och motet med staden i
markplan

- Mezzaninplan (Ett mellanplan som binder
samman rulltrappor till plattformarna med
uppgangarna i staden.)

- Vertikala transporter

- Plattform

3.6 Station i berg elleri lera

Stationerna kommer med avseende pa byggteknik att
vara av tva olika typer. Antingen byggs de i betongtun-
nel i partier med lera som Gdoteborg-C eller sé bestér
de av utspridngda bergrum som station Chalmers.
Stationerna Haga och Korsvéigen dr kombinationer
av bigge byggnadsteknikerna da uppgangen mot Nya
Allén respektive Korsvéigen byggs som betongtunnel
medan den &vriga stationen ligger i bergrum.

De tvéd byggteknikerna ger helt olika gestaltningsforut-
sattningar. Betongkonstruktionerna dr relativt grunda
och grivs i Oppna schakt. Det 4r enklare att skapa dags-
ljus hér &n i bergrummen som ligger djupare och kraver
storre ingrepp for att skapa dagsljus. Vid Haga och
Korsvigen sammanfaller dessa ldgen dessutom med
kollektivtrafiknoderna vilket underlédttar mojligheter
att skapa tillrdckliga utrymmen for trafiknoden och
funktioner kring stationsentrén. De 6ppna schakten
som bildas i lagen med lera kan senare fyllas med andra
funktioner som bestdms av behov som finns pé platsen.
Exempel ar parkering eller servicefunktioner.

Ett problem som &r vanligt i sprangda bergrum ar
svérigheter att f4 berget titt vilket resulterar i dropp
ner pa plattformarna. Detta kan atgérdas genom olika
slag av titning eller genom att utforma bergrummen
med ett dropptdtande extra skikt, antingen pa platt-
formniva eller téitt mot berget. For att slippa dropp ner
pa plattformar och for att forma vackra stationsrum i
berg kan titningen dven vara ett utjimnande ytskikt
som ger karaktir at rummet.
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Fig 4.1 Véstlanken kommer att omfatta broar, trag och tunnlar i betong och i berg. De olika delarna méaste fogas sam-
man lill en fungerande helhet.

4. Gestaltning av resan

For de flesta resendrer kommer upplevelsen av Vist-
lanken att vara en begrénsad del av en lédngre resa som
antingen avslutas eller inleds vid ndgon av Véstlankens
stationer. FOr nagra resenérer med start- och méalpunkt
utanfor den centrala staden kommer Véstlianken att bli
ettudda underjordiskt inslag i en lingre reseupplevelse
som mest gar genom olika landskap 6ver mark.

Vistlanken kommer alltsd for de flesta resenérer att
vara en del av en léngre resa. De olika jarnvégsstrack-
ningarna och resmojligheterna dr dock av sé skilda
karaktdrer att det inte dr andaméalsenligt att efterstriva
en helhet i1 forhallande till de olika strickningarna
som ansluter till Vistlanken. En framkomligare vig
ar att betrakta Vistlinken som ett relativt unikt inslag
1 regionens jarnvégsnét; som ett undermarkslandskap
med unika upplevelser.

Reseupplevelsen med tdg handlar i hoég grad om en
rytm dér landskapet passerar revy utanfor tagfonstret
ackompanjerat av rytmen av uppehall vid stationer som
ger mojligheter till stillastdende intryck. Beroende pa
avstandet till olika intryck och hastighet varierar rytmen
och takten. Vissa saker passerar si snabbt att man inte
hinner notera detaljer medan andra blir tydliga da de
befinner sig langre i blickfanget.

Denna rytm av olika intryck blir helt annorlunda i en
miljo under mark. Tunneltvéarsnittet blir s litet att det
inte gér att uppfatta detaljer i sjélva tunnelavsnitten. I
brist pa detaljintryck kan gestaltningen av Véstlédnken
bygga pa en rytm baserat pa olika ljusupplevelser.

Sjalva overgangen fran dagsljuset 6ver mark och den
morkare tunneln kraver ndgon form av raster som mju-
kar upp kontrasten mellan morker och ljus. Denna forsta
ljusupplevelse kan sedan f6ljas upp med medvetet for-
mat konstljus i det inledande tunnelpartiet som i bagge
andar av tunneln bestér av en betongtunnel.

Ett annat tema for gestaltning av tunnelpartier kan ta
fasta pa byggnadstekniken och geologin. Skillnaden
mellan betongkonstruktionen och de utsprangda hal-
rummen i berg kan lyftas fram med en tydlig behandling
av métet mellan betong och berg och med medveten
belysning och fargsittning kan detta ytterligare under-
strykas. Ljusséttningen i tunneln kan spegla geologin
och exempelvis passagerna under stadens kanaler kan
illustreras med markerat konstljus. P4 samma satt
som passager genom landskapet baseras upplevelsen
1 tunnelpartierna pa en rytmisk upplevelse av ljus och
skugga som bildar fonden mot vilket uppehéllen pé
stationerna spelar.

Utformning av stationerna blir i likhet med stationer
ovan jord viktigare da de betraktas stillastdende och
med skdrpt uppmérksamhet. Karaktéren pa stations-
rummen kommer att variera beroende pa hojdldge och
byggteknik (bergrum eller betongschakt). Stationen
vid Goteborg-C ligger relativt grunt och kommer att
kunna ha goda dagsljusforhillanden, medan de dju-
pare delarna av tunneln vid station Haga eller station
Chalmers av naturliga orsaker dr morkare. Vid de flesta
stationerna finns dock mdjlighet att ta ner dagsljus till
plattformarna. Om det dr mojligt bor detta dven bli
synligt fran tagfonstret.

Vistlanken kommer att ha en kombination av olika
uttryck; ett flode av olika rum som varierar beroende
pa storlek, ljus, geologi och avtrycket av ldget i staden.
Passagen av stationernas 6ppnare partier blir det som
ger platsbundna upplevelser som underléttar oriente-
ringen. Genom att accentuera de specifika forhéllan-
dena vid stationerna, som varierar vad avser rumslig-
het och mezzaninplanets utformning, kan intrycket av
ljusbilden och rummet variera.

Tunneln blir ett undermarkslandskap som ger en
kombination av den sammanbindande rytmen genom
tunnlarna med specifika upplevelser vid stationerna.
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Fig 4.4 Westminster, Jubilee Line, London.

Entrén till stationen. Gestaltningen forstédrks med ljus
i djupa nischer i betongkonstruktionen. Belysningen i
rulltrapporna ger ett funktionellt ledljus i narmiljén.

Fig 4.5 Overgéngen frén trag till tunnel maste utformas med tanke pé att mildra ljuskontrasterna mellan dagsljus och
mérker i tunneln.
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Fig 4.6 Interiérperspektiv Station Haga. Det utsprédngda bergrummet har ett innertak av glas. Fran huvudentrén nar
dagsljuset perrongen.

26  Fig 4.7 Spréngskiss av station i berg vid station Haga. Byggnadstekniken och de geotekniska férutsattningarna bidrar
genom material och ljusbehandling till olika uttryck bade vid uppgangar och fran tagfénstret.
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Fig 4.8 Stationen vid Géteborg-C har goda férutséttningar till en luftig och ljus upplevelse som kontrasterar resan
genom tunnein
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4.1 Stationernas ingaende delar

Stationsentréer

For att underlitta orientering for framfor allt ovana re-
sendrer har varje station en ”huvudentré” kompletterad
med en eller flera sekundéra entréer. Huvudentrén har
i de mindre stationerna placerats vid betongschakten
dér mojligheterna till dagsljus dr goda. Huvudentréerna
har utformats med tanke p4 tillgénglighet med bil och
kollektivtrafik medan de sekundéra entréerna kan {4 en
starkare koppling till strak for gdngtrafikanter. I storsta
mdjliga man har dven de sekundédra entréer koncen-
trerats till strategiska punkter nira stationen men i
nagra fall vid exempelvis norra Géteborg Central och
Korsvégen har stationsentréer vid viktiga mélpunkter
forbundits med tunnlar.

Huvudentréerna har placerats pa vélexponerade platser
och kommer att ha en viktig funktion som orienterings-
punkter, varfor de kan utformas mer uttrycksfullt &n de
sekundéra entréerna som inte behdver synas pa samma
sdtt och darfor vinner pa ett mer lagmalt uttryck.

Fig 4.9 Lédngdsektion av betongstation. Skala 1:500.
Station Géteborg Central,

Utredningsalternativ Haga-Korsvdgen/Chalmers
(Gullbergsvass-Stora Hamnkanalen).

Mezzaninplanet

Mezzaninplanet ér skapat for att fungera som passage
vid byte av plattform och en mojlighet att &dndra rikt-
ning pé trapplop mellan plattformarna som har trappor
i jirnvégens riktning och trappor upp mot staden som
maste anpassas till andra riktningar pa markplanet.
Mezzaninplanet kan dven anvindas for att underlétta
kommunikationen mellan olika mélpunkter 6ver mark.
Platserna dér stationerna kommer att ligga ér ofta préig-
lade av att olika trafikslag trings om utrymmet. [ nira
anslutning till rorelsestraken ner mot plattformar skall
primérfunktioner i form av biljettférsiljning, biljett-
automater, toaletter, bagageforvaring och véntplatser
finnas i tillrdcklig omfattning. Mezzaninplanet blir ett
nytt utrymme som kan anvindas bade for kommunika-
tion och eventuellt &ven rymma viss service. Beroende
pa laget i staden och pé behov av dkad trygghet kan
sekundéara servicefunktioner som kiosk, matstillen
eller butiker finnas vid stationsentrén eller pd mez-
zaninplanet. Mezzaninplanet far inte upplevas som
trangt och morkt utan stéller stora krav pa gestaltning
och dimensionering. Dagsljus, bra konstljus, generdsa
kommunikationsytor och service dr ett sétt att skapa
trygga och ljusa mezzaniner.
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Plattformarna

Plattformarna behover utformas bade med tanke pa
méanniskor i rorelse pa vég till eller fran tagen och med
tanke p& dem som véntar och behdver en plats att sitta
pa. Glasportar mellan en inre zon vid rulltrappor och
hissar och en yttre zon mot tagen kan vara ett sitt att
hantera problem med fororeningar och buller. Platt-
formen kan pé detta sitt delas in i olika klimatzoner.
Detta kan dven vara ett sitt att hantera brandgasven-
tilationen. De skyddade glasrummen fungerar enligt
sikerhetskonceptet som sékra utrymningsvégar. Pa
nista uppslag visas ett exempel pa hur plattformarna
for Vistlanksstationen kan kopplas samman med platt-
formarna pa den kvarvarande sickstationen vilket ger
stora fordelar for resendrer som forflyttar sig mellan
fjarrtag och regionaltdg. Denna koppling kan skapas
for de sodra och det tvirsgaende stationsldget medan
det norra ldget inte erbjuder samma mojlighet.

Servicetunnel

Parallellt med spartunnlar gar en servicetunnel som
ocksa fungerar som raddningsvag.

Fig 4.10 Ljus betong och gott om dagsljus &nda ner till
plattformarna ger en trygg och éverblickbar stationsmiljé
vid Charles de Gaulle, Paris.
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Fig 4.12 Plan av station G6teborg Central. Skala 1:1000.

(Utredningsalternativ Korsvégen véstligt alternativ.)
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Fig 4.15 Ljuslanterniner i tunnelbanestation

i K6penhamn.

4.2 Betongstation vid
Goteborg-C

I de lagen dér stationen byggs i dagschakt blir utgangs-
punkten att i storsta mojliga mén lata de stora 6ppna
rummen dominera. Forutsittningarna att skapa dagsljus
ar goda och avstandet fran mark &r relativt grunt.

Stationen i det norra laget har utformats i tva mojliga
djupldgen dir den ena blir ett stort 6ppet rum Sver
plattformar med mezzaniplanet dver spdromradet. (Se
perspektiv pa nésta sida). Mezzaninen ligger c:a 7,5
meter dver plattform. Stora och 6ppna mezzaninplan
skapar overblick och orienterbarhet. Ett alternativ ar
att bygga stationen utan mezzaninplan i ett grundare
lage vilket ger kortare avsténd till plattformar och 6kar
mdjligheterna till goda ljusforhallanden. ( Se sektionen
nedan). Det &r bara det norra stationsldget som har
forutséttningar till detta grunda lage.
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Fig 4.16 Lédngdsektion av station i lera. Station Géteborg Central. Skala 1:500.
Utredningsalternativ Haga-Korsvdgen/Chalmers (Gullbergsvass-Alvstranden).
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Fig 4.17 Interibrperspektiv av station Géteborg-C eller en av varianterna pa station Korsvégen.
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Fig 4.18 Léngdsektion av station i berg. Station Haga. Skala 1:500.

Fig 4.19 Spréngskiss av station i berg. Station Haga. Uppgang mot Nya Allén.
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Fig 4.20 Jubilee Line, London. Stationsrum.

(3 D . L W

4.3 Station i berg och lera

Vid station Haga och station Korsvigen &r forutséatt-
ningarna for stationsutformningen annorlunda an vid
de rena betongstationerna dé stationsrummet blir en
kombination av dagschakt och springda bergrum. Sta-
tion Chalmers ligger helt i berg.

Trots detta finns det goda forutsittningar att fa ner
dagsljus till plattformarna vid ldgena for kommu-
nikationspaketen. Plattformarna ligger djupare dn
vid Goteborg-C vilket ger forutsittningar for stora,
karaktirsstarka entrérum.

For att undvika grundvattenldkage fran de springda
tunneltaken kan bergtunneln forses med ett valvfor-
mat innertak ca. en meter innanfor bergvalvet. Innan-
for denna kan kanalisation till brandgasventilationen
placeras.

Gare Lille Europé, Lille. Ett tiotal meter
under markytan har man direktkontakt med
omgivningen. Genom ett stort [jusschakt
férs dagsljuset ner till plattformen. Rummets
futuristiska karaktdr skapar en spdnnande
resemiljé.

Bermondsay, Jubilee Line, London. En stor
dagsljuséppning vid uppgéng.

Fig 4.21 Gare Lille Europé.

Fig 4.22 Bermondsay, Jubilee Line, London.

N\ "/ /725
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Fig 4.23 Spréngskiss av station i berg. Station Haga.
Uppgéng mot Vasagatan.

Fig 4.24 Plan av station i berg. Station Haga. Skala 1:1000.
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Fig 4.25 Canary Wharf, Jubilee Line, London.

Entrén till den stora underjordiska stationen annonserar
sig med tva sméckra glaskupoler i en stor park mellan
héghusen.

Fig 4.26 Sektion av station i berg. Kanaler for rékgasventilation ligger innanfér undertaket . Station Haga.
Skala 1:200.
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5. Presentation av stationslagen
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5.1 Goteborg Central Norr alternativ 1

mot Nils Ericsonterminalen [

mot Ostra Nordstaden, Nils Eric
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Stationens ldge norr om Centralstationen och Nils
Ericsonterminalen ger en bra koppling till resecentrum
samtidigt som det finns utrymme fo6r nya angérings-
funktioner dd marken ovan stationen mest bestar av
olika trafikytor. Stationen har fyra mdjliga entréldgen:
Primirt finns det uppgéngar i stationens ytterandor; en
mot Ostra Nordstaden och Nils Ericsonsplatsen och en
mot framtida Gullbergsvass och regionbussterminalen
vid Kruthusgatan. Mellan dessa finns tva uppgéngar
som ligger vid &ndan av kommunikationsstraket fran
Drottningtorget via Centralhuset till norra entrén av
Nils Ericsonterminalen samt vid ytterligare en punkt
som i framtiden kan bli en uppgéng till bebyggelsen i
det planerade utbyggda resecentrumsomradet.

De olika uppgéngsldgena kommer att ha olika roller i
takt med att bebyggelsen och gatustrukturen runt det
tdnkta laget fordndras. Sa linge uppfartsramperna
till Gota édlvbron finns kvar maste uppgangarna mot
lokaltrafikens héllplats mellan Centralhuset och Ostra
Nordstaden och mot norra #ndan av Ostra Nordstan
ligga i tunnlar. S& lange Gullbergsvass inte fatt en dnd-
rad bebyggelse med stora resendrsstrommar sé kom-
mer inte den Ostra stationsédndan att ha nagon storre
betydelse. Detta foréndras drastiskt nar Gullbergsvass
bebyggs och en ny gata 6ver bangérden okar trafik-
strdmmarna dster om resecentrum. I kollektivtrafikut-
redningen K2020 diskuteras en ny sparvagshéllplats i
Kruthusgatan/Bergslagsgatan med mojlig forbindelse
mot Hisingen.

Inledningsvis kommer uppgangen mot straket genom
Nils Ericssonterminalen att fungera som huvudingang.
I framtiden nir trafikstrukturen fordndrats och bebyg-
gelsen utvecklats dven Oster om resecentrum kan de
tva yttre entréerna bli huvudentréer som riktar sig utat
mot viktiga offentliga strdk medan de tva i mitten far
en underordnad roll.

Mezzaninen utgdr en kommunikationsldnk mellan
de olika uppgangarna, men kan dven anvéndas som
vaderskyddad “passage” i staden. Fran Gullbergsvass
nar man Ostra Nordstaden via mezzaninplanen utan
att passera den stora trafikapparaten. Mezzaninen de-
lar upp stationen och bildar visuellt mindre rum i det

stora rummet.
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mot Ostra Nordstaden, Nils Ericsonpl

LANGDSEKTION SKALA 1:1000

Nils Ericsonter
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Stationen har samma planldge som det forra alternati-
vet men skiljer sig vad géller djuplége. Plattformarna
ligger 3,5 meter hogre vilket ger delvis dndrade for-
utséttningar.

Léget illustrerar de potentialer som ligger i den framti-
da stadsstrukturen som presenterats i underlagsrapport
Stationsldge och stadsutveckling. Nar Gota dlvbrons
pafarter och ramper inte finns kvar behovs det inget
mezzaninplan och inga tunnlar utan plattformerna kan
nas direkt fran markniva. Detta ger en grundare sta-
tion som gynnar tillgdngligheten och ljusforhillanden
samtidigt som det finns stora ekonomiska férdelar d&
schaktvolymer vid station och pa Gullbergsvass mins-
kas med en tredjedel.

Om detta stationsldge skall byggas innan péfarterna
till bron har éndrats s& maste uppgéngen mot Nordstan
antingen uteslutas eller 16sas pé ett sitt som fungerar
dven med dagens trafikapparat. En annan nackdel ar
att mezzaninplanet i det tidigare forslaget fungerar
som konfliktfri kommunikationsyta mellan stationens
béada éndar.
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Station Géteborg Central, uppgangar i den planerade Jérnvdgsparken. Flygperspektiv.
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Stationsldget soder och dster om Centralstationen ger
en god koppling till bdde resecentrum och den tétt-
trafikerade kollektivtrafiknoden vid Drottningtorget.
Samtidigt ligger stationen i ett tétt stadsrum och kom-
mer att kriiva ingrepp i bebyggelsen vid Akareplatsen.
Detta stationsldge har, i gestaltningshénseende sé stora
likheter med det raka sddra stationslédget att illustratio-
nerna kan representera bégge dessa stationslagen. Det
finns dven ett krokt stationslige som har uppgangar
i liknande placeringar som detta alternativ. I denna
underlagsrapport har valet varit att redovisa det sta-
tionsldge som har flest fordelar for resecentrum och
for helheten. (Det krokta stationsrummet ger sdmre
orienterbarhet och det raka sodra ldget innebdr kon-
flikter med flera byggnader varfor Diagonalldget dr det
som ur markanvandnings- och gestaltningshdnseende
ar att foredra.)

Huvudentrén/-uppgéngen ligger i illustrationen mot
Drottningtorget i korsningen mellan en méjlig framtida
bangérdsviadukt och Burggrevegatan.

En reservuppgang/nddutgéng samt en uppgéng via
gangtunneln mot Gullbergsvass ligger vid nordostra
dndan av stationen.

Genom att ha en uppgang dven upp i Posthuset kan
Vistlanken och stationen fa en spannande koppling till
staden. Aven hir fungerar mezzaninen som kommu-
nikationslédnk mellan uppgéngarna samt mellan Gull-
bergsvass och staden. Mezzaninen delar upp stationen
och bildar visuellt mindre rum i det stora stationsrum-
met. Olika delar av stationen kan fa olika karaktdr
beroende pa vad som finns ovanfor stationen.

mot Odinsgatan
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Station Géteborg Central, huvuduppgang pa Akareplatsen.
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Stationen ligger under Hagaparken mellan Nya Allén
inorr och Vasagatan i sdder. Huvudentrén/-uppgéngen
ligger mellan Nya Allén och Parkgatan mot Kungspar-
ken. Stationen placeras i kulturhistoriskt viktig miljo.
Hur entréerna slutligen ska utformas maste ske i en
bred dialog.

Huvudentrén far bra exponering mot trafiken i Allén
och bra koppling mot kollektivtrafiken vid Parkgatan.
Den byggs i ett 1age med lera och schaktet kan nyttjas
for ett tydligt och karraktérstarkt entrerum med goda
dagsljusmojligheter och en tydlig organisation. Ut-
rymmet kan dven anvindas till andra funktioner som
exempelvis parkering. Det d4r mojligt att med en gang
under Rosenlundskanalen &ven né Rosenlundsplatsen
med en uppgéng. Mezzaninplanet vid Allén kan skapa
samband under gatorna.

Stationens andra uppgang ligger i syddstra hornet av
Hagaparken i korsningen Vasagatan - Haga Kyrkoga-
tan. Entrérummet kan formas som ett stort och mag-
nifikt rum med en stor &ppning for dagsljus. Ovriga
stationsrum ligger i berg.

mot Vasagatan
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Station Haga, norra uppgéng vid Nya Allén.
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Station Haga, s6dra uppgang vid Vasagatan.

53



UNDERLAGSRAPPORT GESTALTNING JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN




JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN UNDERLAGSRAPPORT GESTALTNING







JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

UNDERLAGSRAPPORT GGESTALTNING

Landalagatan

Stationen ligger under Landala. Huvudentrén till statio-
nen ligger i sdder vid héllplats Chalmers med koppling
till kollektivtrafiknétet. Fran mezzaninplanen nar man
uppgéngen mot hallplats Chalmers samt uppgéngen
mot Chalmers huvudentré. I norr ligger en sekundér
uppgang mot Kapellplatsen i slutet av Amund Grefwe-
gatan. Trots sin djupa placering finns det mojlighet att
forbittra forutsédttningarna for orientering och en trygg
miljo samt for rumsliga och arkitektoniska kvalitéer
genom ett luftigt schakt med en 6ppning for dagsljus-
inslépp i huvuduppgangen. Det stora djupet leder dock
till 1&nga vertikala transporter. Gingforbindelsen mot
Kapellplatsen dr, med en langd péa dver 100 meter, en
otrygg och svérgestaltad milj6. Mezzaninplanet kan
forbindas med en géng- och cykeltunnel under hall-
platsen och gatorna.

Chalmers hpl

mot Chalmers
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Station Chalmers, s6dra uppgéng vid Chalmers. Flygfoto fran sydost.
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Station Korsvégen, huvuduppgang vid Korsvégen.

Korsvagen

Stationen ligger i storsta del i berg med en uppgang
mot véster under Artisten. Stationens Ostra del ligger
i lera direkt under triangeln pa Korsviagen. Utgangen
och tunneln mot &ster ligger under Orgrytevigen.
Mezzaninen ligger under stora delar av Korsvigens
trafikapparat och har flertal uppgéngar mot strategiska
malpunkter. Huvudentrén/-uppgangen ligger mitt i tri-
angeln i knutpunkten for lokaltrafiken. En sekundir
uppgéang finns mot Gétaplatsen.

Stationen har en dramatisk entré med stora Sppningar
mellan markplan och mezzanin resp. mezzanin och
plattformar. Mezzaninplanen bildar en ny nivd i staden.
Med mojligheten att ga via mezzaninen fran ena sidan
av Korsvigen till andra sidan underlittas trafiken och
kommunikationen bade for bilister, gangtrafikanter,
cyklister samt for kollektivtrafiken. Med etablering
av butiker, kiosker och annan service skapas en trygg
och trevlig milj6.

I samtliga stationsldgen vid Korsvigen &r forutséttning-
arna inte de bdsta for att anordna kringfunktioner. Med
redan stora trafikmingder med manga olika trafikslag
pa begriansad yta kommer den stora 6kningen av kol-
lektivtrafikanter forsvara situationen ytterligare. For
att anordna plats for angoring, taxi, cykelparkering
etc. krivs strukturering av trafiksystem och att man
utnyttjar mezzaninplanen pé ett genomténkt satt.
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Detta stationsldge har stadsbyggnadsméssigt stora
likheter med de sddra stationsldgena. Stationen lig-
ger dock tvirs sdckbangérden i nordsydlig riktning.

En samlokalisering av stationen och en ténkt framtida
bangardsviadukt har varit nddvéndig da framtida byg-
gande av bangardsviadukten kan forhindras om inte de
bagge konstruktionerna samordnas. Samlokaliseringen
ger dock stora fordelar for tillgédnglighet till bade rese-
centrum och till stationen.

Huvuduppgéangen ligger mot Drottningtorget i likhet
med det sddra stationsldget. Andra uppgangen ligger
mot soder vid Polhemsplatsen. Mezzaninen finns
frimst for kommunikationen mellan plattformarna
pa sdckbangérden och stationen men dven for en for-
bindelse under sparomradet mot Gullbergsvass. Den
fungerar i stationens sodra dnda (Odinsgatan) &ven som
passage under bangérdsviadukten.

Pa stationen finns det mdjlighet for att skapa ett stort
centralt rum med dagsljusdppning upp mot Akareplat-
sen och parken ovanfor.

L {1 []

mot Gullbergsvass
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Station Géteborg Central, huvuduppgang
mot Drottningtorget
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Ovan jord har detta stationsldge samma forutsatt-
ningar som stationsliget Korsvigen - Orgrytevigen.
Stationen ligger i forldngningen av Skénegatans rikt-
ning med storre delen i lera. Sodra delen av stationen
ligger i berg. Mezzaninen ligger under stora delar av
Korsvigens trafikapparat och har flera uppgangar mot
strategiska malpunkter. Huvudentrén/-uppgéngen lig-
ger mitt i triangeln 1 knutpunkten for kollektivtrafik. En
sekunddr uppgéng finns mot Universeum och Virlds-
kulturmuseum vid Sédra vigen mot Eklandagatan och
mot Universitetsinstitutioner mot Johanneberg.

mot Skanegatan
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5.10 Station Korsvagen Johannebergsgatan

Konstmuseum

ny tillbyggnad
Konstmuseum

mot Gotaplatsen




JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

UNDERLAGSRAPPORT GGESTALTNING

Stationsalternativen vid Johannebergsgatan
och Orgrytevégen fér Station Korsvégen har
en uppgang vid Gétaplatsen. Denna kan bli
ett méte mellan kulturen och resandet. Upp-
gangen &r gynnsam for att 6ka flédena fran
Avenyn till Gétaplatsen.

r

Stationen ligger parallellt med S6dra védgen helt i
berg. Plattformarna kopplas ihop med uppgéngar pa
Korsvigen med mezzaninplanen som ligger i en tun-
nel under universitetsbiblioteket. Mezzaninen ligger
likt ovriga forslag under stora delar av Korsvigens
trafikapparat och har flera uppgéngar mot strategiska
mélpunkter. Huvudentrén/-uppgangen ligger mitt i tri-
angeln i knutpunkten for kollektivtrafik. En sekundar
uppgéng finns mot Gdétaplatsen. Stationen skiljer sig
valdigt mycket fran de 6vriga alternativen. Den ligger
helt i berg och har en form som renodlad bergtunnel.
Vid kopplingen mot Korsvagen kan ett stort entrérum
for stationen utformas.
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Station Korsvégen. Flygperspektiv fran sydost.
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I Utredningsalternativ Liseberg finns ett stationsldge
vid befintlig station Liseberg. For att anpassa statio-
nen till de tdgldngder som varit dimensionerande for
Ovriga stationer maste plattformarna forlingas. D&
tunnelutrymmet i passagen med Orgrytevéigen ar
svart att utvidga méste en forlingning ske i nordlig
riktning. Sékerheten for brandutrymning forutsétter
utrymningsvégar i bigge dndar av stationen varfor en
ny en entré dven i den norra delen maste skapas. Denna
kan forbindas med en entré vid Fabriksgatan i Garda
via en gangtunnel under E6. Hissar upp fran plattfor-
marna kan placeras i en uppgang vid Carlbersgatan.
Stationsutformningen maste anpassas till befintligt ut-
forande och stationen kommer darfor inte att ha samma
gestaltningsméssiga och funktionella standard som de
nya stationerna.
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Akareplatsen

5.12 Universalsacken
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]
il 3

Universalsdcken och stationsldage norr. Bilden visar en ny lokaltrafiknod mellan Bangardsviadukten och Kruthugtan.

Valet av ett Vistlanksalternativ eller av Forstark-
ningsalternativet har stora olikheter i konsekvenser
for bangardens utformning och av planerad utveck-
ling av resecentrum samt av mojligheter for framtida
stadsutveckling runt bangérden.

I'samband med Vistlidnken kan bangérden minskas fran
dagens 16 spar till 8 spar med en reserv om ytterligare
4 spar for framtida behov av eventuell kapacitetsdkning
(universalsidcken). Den frigjorda ytan Oppnar for ny
stadsbebyggelse norr och séder om den koncentrerade
bangarden. I kombination med tvé av véstlanksalter-
nativen ér en senare nedsdnkning av bangérden, vilket
ytterligare 6kar exploateringen, mojlig. I bilden ovan
har reservkapaciteten forutsatts sdder om bangarden
under den nya bebyggelsen.

L

For att klara kapaciteten i Forstirkningsalternativet be-
hover sdckstationen byggas om fran 16 till 18 spar med
en reserv om ytterligare 8 spar. Plattformarna behover
breddas och forldngas. Nya infarter norr om Skansen
Lejonet behdver byggas. Utvidgningen kraver att Post-
terminalen och langtidsparkeringen, fjarrbusstermina-
len, samt byggnaderna norr om bangérden rivs. For att
klara det 6kade resandet behdvs uppgéngar dven i den
Ostra dndan av plattformarna. Detta kan med fordel
kombineras med en Bangardsviadukt for att kompen-
sera forlorad biltillgénglighet. Reservkapaciteten ar
fordelad pa bagge sidor om bangérden. Forstarknings-
alternativet innebér alltsé att sévil befintlig, planerad
och mojlig framtida stadsutveckling forhindras och att
barridreffekten forstirks och en mojlig nedsénkning av

bangarden forsvéras avsevart.

Utvidgad séckstation. Bilden visar en ny lokaltrafiknod mellan Bangardsviadukten och Bergslagsgatan.
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6. Presentation av betongtrag och broar
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Visikinkens ansluining mot
Hskroken lar studers med
tre aliermativa wilfonmengar
som ger skilda konsekvenser
avagende siadsmalo,

En mdjlig lSsning ar au Eia
vikst lAnken as ot tall befin-
liga linger uian planskilda
forgreningspunkier vilkei
ger begrinsade Ririndringr
i ik dndning ool stads-
bild och diirfor imic redovises
i denneg rappon. Eilaliematis
(il dena dr ant grbva ner én
planskild lingedrgnimg wnder
behmliga spar 1 Olskroken
(sc punkt 6.5) mod mdjligt
statiomslige vid Malmsgbea-
tan, Drenma losning har kon-
sekvenser [6r lokstallamea vid
rangerbangarden | Sdvends,
fér omformarsiationen och
makgra miindee by geader vid
Ansismotet s troligen iven
far vissaay by gemaderma vid
Panilallama,

sjogatan/station

Munkebackst
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6.2 Vastlankens anslutning vid Olskroken broalternativ
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Eu iredje alternativ ir ail
astadkomma planskildleten
med enbro dver Andismolet i
kombination med korsningar
i plan. (s¢ punkt 6.6} Dena
altcrativ har storme paver-
kan pa stadshilden. Med de
planerade nva infrastrukiyr-
projeklen som excmpalvis
parilallsforbindelsen kom-
mer dagens redan oroliga
stadsbild viterligane atl for
vitrrms, Dt dr tinkbart ot
farse bron med permonger
for att [ en station i likhet
med plancrad pendeliags-
slation dver Sivean vid
Camlestadsiongel

sjogatan/station
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6.3 Tunnelmynning och trag i Almedal alternativ Vaxelladsfabriken
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Trag i Almedal.

Om passage under Molndalsén samt bostadsbebyg-
gelsen vid Sodra Vagen kan ske utan ingrepp i1 bygg-
naderna dr konsekvenserna begrinsade till ingrepp
i SAABs vixellddsfabriken samt begrdnsningar i
markanvindningen for kvarteret Immeln som utgdr
utvidgningsomrade for Liseberg. Barridrverkan fran
traget dr begrinsad da den laggs i ett befintligt infra-
strukturstrak som redan ar kraftigt avgransande.

Almedalsvagen

Sankt Sigfridsgatan
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6.4 Tunnelmynning vid Marten Krakowleden

ANGDSEKTION SKALA 1:1600




JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

UNDERLAGSRAPPORT GESTALTNING

Trag vid Marten Krakowleden.

I Gullbergsvass handlar stadsbildsfragan mest om
vilken effekt tragen och tunneldragningen har f6r den
framtida utvecklingen av omradet. Den samlade bilden
av infrastrukturstrdkens barridrverkan maste studeras
vidare. Detta alternativ innebar att jirnvégsstraket 1angs
Stampgatan blir kvar och att det nya straket ligger i
samma lage som ett befintligt sparstrdk. Alternativet
innebar en ny bro 6ver E6 vid befintlig godstégsbro. Ett
betongtrag anldggs i nordligt 14ge parallellt med spéren
in till Kombiterminalen pad Gullbergsvass. Eventuell
ny bebyggelse vid Marten Krakowleden kommer att
paverkas av sévil trdg som tunnel.

En ny bro 6ver E 6
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6.5 Tunnelmynning vid Skansen Lejonet via Alvstranden eller
Diagonal - Hamnkanalen

Skansen Lejonet

Kruthusgatan
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Trag och tunnel under Skansen Lejonet.

Alternativet innebér en bro 6ver E6 samt ett betongtrag
under eller intill Skansen Lejonet och vidare vésterut
genom Gullbergsvass. I Gullbergsvass handlar stads-
bildsfragan mest om vilken effekt tragen och tun-
neldragningen har for den framtida utvecklingen av
omrédet. Den samlade bilden av infrastrukturstrékens
barridrverkan méste studeras vidare. Skansen Lejonet
ar ett statligt byggnadsminne varfor bigge tragalter-
nativen kan komma i konflikt med kulturvérden vilket
maste beaktas vid savil val av utredningsalternativ som
vid eventuell projektering.

En ny bro éver E 6
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Trag och tunnel vid Skansen Lejonet.

Alternativet innebér en bro dver E6 vid befintlig tag-
bro vid Olskroken samt betongtrag bridvid Skansen
Lejonet och vidare vésterut genom Gullbergsvass. 1
Gullbergsvass handlar stadsbildsfragan mest om vilken
effekt trdgen och tunneldragningen har for den framtida
utvecklingen av omradet. Den samlade bilden av infra-
strukturstrakens barridrverkan maste studeras vidare.
Detta alternativ har minst barridreffekt da samtliga
infrastrukturstrak koncentreras till en plats.

Skansen Lejonet

E 6/ E20
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E 6/ E 20

Bef. godstagsviadukt

Den nya bron stracker sig fran en utvidgad sickban-
gard over Postterminalen, norr om Skansen Lejonet,
over Olskroksmotet, 6ver befintliga bostadshus vid
Gubberogatan och in i en ny tunnel parallellt med
den befintliga Gardatunneln. En ny bro parallellt
med befintlig viadukt medfor en rad allvarliga kon-
sekvenser for bade stadsbilden och bebyggelsen vid
Gubberogatan och Kobbarnas vig som delvis maste
rivas for att bereda utrymme for tva ytterligare spar. Ett
nytt tunnelpaslag vid Gubberogatan kommer troligen
i konflikt med befintlig vigdragning da sparprofilen
maste passera over vaganldggningen vid Olskroks-
motet. Skansen Lejonet &r ett statligt byggnadsminne
som riskerar att f4 forsdmrad tillgédnglighet och det
kan finnas konflikter med kulturvirden. Aven passagen
over de olika trafikanldggningarna vid Olskroksmotet
kan vara besvérlig. Lisebergsalternativet omfattar en
utvidgning av dagens sickbangérd vilket innebar kon-
flikt med dagens verksamheter norr om resecentrum
och inskrankningar i framtida bebyggelseutveckling
pa Gullbergsvass. Intranget pa det potentiella bebyg-
gelseomradet pa Gullbergsvass dr betydande bade av
brokonstruktionen och av att bangarden maste utokas.
Bron och sidckbangirden medfor att Postterminalen
maéste rivas.
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Vy 6ver Olskroksmotet och Skansen Lejonet.

Jarnvégsbron vid Skansen Lejonet.
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7. Jamforelse avseende maluppfyllelse
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I linje med jarnvdgsutredningens syfte att jimfora
utredningsalternativen med dess respektive stationer
utifran i vilken grad uppstillda delmél uppfylls presen-
teras i detta kapitel en bedomning av stationsldgenas
maluppfyllelse avseende gestaltning. En bedomning
av stationernas sammantagna maluppfyllelse avseende
alla deluppdragets mal (lokalisering, markanvandning
och gestaltning), finns i underlagsrapport Stationsldgen
och Stadsutveckling.

Bedomningen har genomforts som en positionsanalys
dér stationerna stills upp i en inbordes gradering.
En grafisk illustration av positionsanalysen avsende
samtliga stationsldgens inbdrdes ordning och en illus-
tration av utredningsalternativens inbdrdes ordning
finns bade i denna rapport och i den sammantagna
beddmningen.

Det har under utredningens gang konstaterats att samt-
liga alternativ och varianter inte &r aktuella att jaimfora
som kandidater for Jarnvdgsplan. Endast det bésta av
varje princip kommer till slut att virderas. Den slutliga
bedomningen avser déarfor enbart den bdsta varianten
av de tre utredningsalternativen.

Beddmningen koncentreras till stationerna men dven-
tunnelpartiernas, tragens och andra konstbyggnaders
péaverkan pé stadsbilden végs in i den slutliga bedom-
ningen av utredningsalternativen.

Bedomningen avser stationernas rumsliga organisation,
djup, ljusforhéllanden och trygghetsaspekter samt den
rumsliga kopplingen till lokaltrafiken.

Manga forutséttningar for att skapa fungerande, trygga
och trivsamma stationer dr gemensamma for samtliga
stationer varfor jamforelsen betonar forutsittningar
som &r alternativskiljande.

Kvalitetskriterier for stationsmiljderna dr i hog grad
beroende pa om stationen &r byggd i lera eller i berg,
beroende péd geometrin i stationsrummet och djupliget,
da stationer i lera ligger betydligt grundare 4n stationer i
berg. For stationerna i lera ar det enklare att ordna dags-
ljus till perronger och avstandet ned till perrongerna ar
kortare. Stationsdjupet ar alltsd ofta ett utslagsgivande
kriterium da det bade paverkar miljon och avstandet
till marknivan och darmed dven funktionen som létt-
tillgdnglig kollektivtrafiknod.

Ett annat viktigt kriterium &r hur vél stationen kopplar
till buss- och sparvagnshéllplatser i planled och hur
man ndr plattformarna fran uppgéngarna med avseende
pa gangavstand och trygghetsaspekter.

Sammanstéllning av viktigaste utvarderingskriterier:
- Djup pé station

- Avstand mellan uppgangar och plattformar
- Mgjlighet att skapa entréfunktioner

- Mezzaninplanets funktion i gatunétet

7.1 Ua Haga-Chalmers /
Haga-Korsvagen

Goteborg Central

Med ett viktigt undantag kan de allménna kvalitéerna
for de sydliga och de nordliga stationslidgena vid Go-
teborg Central anses vara jaimforbara, da utformningen
1 stort &r densamma. De alternativskiljande egenska-
perna som aterstar for varianterna av stationsldagen vid
Goteborg Central handlar om stationslégets djup och
om mdjlighet att skapa strategiskt placerade stations-
entréer och en tydlig rumslig organisation.

Undantaget utgors av station Goteborg Central ”Syd-
krokt”. Stationslaget har sin ena énde sdder om Skansen
Lejonet och sin andra énde i Stora Hamnkanalen. For
att undvika alltfor stora ingrepp 1 befintlig bebyggelse
maste stationen ldggas i en kurva vilket ar till nackdel
d4 orienteringen och mdjligheten till uppsikt dver
plattformar och spar kraftigt minskar.

Gbg C "Nord”

Alternativ ”Nord” har mycket goda rumsliga forhél-
landen. Det finns gott om plats att ordna stationsentré-
erna i forhdllande till angdring och korttidsparkering.
Stationsldget far en mycket enkel ramslig organisation
med stationsuppgédngar huvudsakligen rakt dver platt-
formarna.

Stationen tilldter den grundaste sektionen vilket mdjlig-
gor dels mycket goda ljusforhallanden, dels minimerar
den vertikala transporten som passagerarna behover
gora. De interna gangavstanden mellan plattform och
gatuentréer dr mycket korta. De illustrerade gdngtunn-
larna till Nordstan skulle, om de kommer till utférande,
forsamrar bedomningen nagot .

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som
mycket vil tillgodosedd for stationslidget. Omdomet
avser den grundare varianten men dven den djupare
har relativa fordelar betrdffande gestaltning jamfort
med Ovriga alternativa stationsldgen for Goteborg
Central.
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Gbg C "Diagonal”
Alternativ ”Diagonal” har goda rumsliga forhéllanden,

dvs. ndgot sdmre dn det norra ldget, d& uppgéngar inte
ligger rakt over perrongerna.

Omdomet for stationens ljusférhallanden ar dven detta
gott. D4 stationen ligger under bangérden samt i ett
djupare ldge, kan det vara svarare att astadkomma goda
ljusférhéllanden.

Stationen har ett ndgot djupare lage och dédrmed lingre
vertikala transporter vilket &ven medfor ldngre interna
gangavstand mellan plattform och gatuentréer. Omdo-
met for savél djupldge och gingavstand &r gott.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vil
tillgodosedd for stationsldget, dvs. nagot sémre én for
alternativ "Nord”.

Gbg C "Syd-krdkt”
I stora delar ssmmanfaller omdomena for stationslaget
med de for Goteborg Central ”Diagonal”, ovan.

Skillnaden ligger i att stationen ligger i en kurva, vilket
medfor att mojligheten till 6verblick och den rumsliga
organisationen blir simre. Det gar inte att som resendr
fa full 6verblick over hela stationsrummet fran nagon
punkt. Dessutom dr tagpersonalen hianvisad till moni-
torer for overblick av passagerarna vid dorréppning
respektive stingning.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som rela-
tivt vil tillgodosedd for stationsliget.

Haga

Stationen ligger nigot djupare d4n Goteborg Central
men trots detta bedoms stationen kunna f& goda
miljokvalitéer, bra rumsstruktur och trygga och ljusa
uppgangar. Den har en attraktiv huvudentré med
dagsljus ner till plattformarna. Den andra uppgangen
i ena hornet av Hagaparken bedoms dven den fa goda
gestaltningskvalitéer. Mezzaninplanet vid den norra
entrén kan anvindas for att knyta samman stadsde-
larna pa 6mse sidor kanalen under trafikstraket i Allén
och delar av det utgrivda schaktet kan anvindas till
exempelvis parkering.

Station "Haga” har goda rumsliga forhallanden.

Omdomet for stationens ljusforhdllanden ar relativt
gott, da det gar att dstadkomma ett stort 6ppet rum
med generdsa dagsljusintag vid Nya Allén.

Omdomet betriaffande stationens djuplige med av-
seende pa de vertikala transporter som passagerarna
behover utfora, dr diremot mindre gott.

De interna gangavstanden mellan plattform och gatu-
entréer &r relativt goda, dé stationsentréerna ligger rakt
over plattformarna.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som rela-
tivt vil tillgodosedd for stationslaget.

Chalmers

Station Chalmers har en huvudentré mot Chalmers hall-
plats och en sekundér entré mot Landala. Vid héllplat-
sen, som idag &r en trang trafikplats kan mezzaninplanet
bli ett vilkommet tillskott som underléttar forflyttning
mellan hallplatsen och gangstraken i stadsdelen. Entrén
mot Landala har placerats i det mest gynnsamma ldget.
Trots detta ligger den inte bra utan ganska undanskymt.
Kommunikationen mellan entré och plattform riskerar
att bli lang och otrygg och det finns begrinsade for-
utsittningar att forbattra situationen da det inte finns
lokalt underlag for service. Station Chalmers belastas
av sitt djupa lage bade miljoméssigt och med avseende
pa koppling till kollektivtrafiken. Det kan bli dyrt att
astadkomma dagsljus till stationen.

Station ”Chalmers” har relativt goda ramsliga forhal-
landen, d& den sekundéra entrén mot Landala omfattar
en lang och otrygg underjordisk forbindelsegéng.

Djuplédget innebér att det blir mindre goda ljusforhal-
landen och ldngre vertikala transporter.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som min-
dre viil tillgodosedd for stationsldget.

Korsvagen "Orgrytevagen”

Station ”Orgryteviigen” har stora strukturella likheter
med station Haga. Huvudentrén ligger vid en trafik-
knutpunkt i ett lage pa lera medan den andra sekundéra
entrén ligger 1 berg vid en viktig malpunkt vid Gota-
platsen. Huvudentrén ligger relativt ytligt i lera varfor
det dr majligt att skapa en attraktiv och ljus stationsdel.
Det dr dock trangt pa ytan varfor kringfunktioner kan
vara svéra att skapa pa markplan. Korsvigen har idag
manga konflikter mellan fotgéngare, cyklister och bilar
och situationen forvérras ytterligare av en Véstlink-
station som kan innebdra en dubbling eller till och
med tredubbling av antalet kollektivtrafikresenérer.
Mezzaninplanet kan hér fylla en rad funktioner, bade
for att minska konflikterna men &ven for att rymma
entréfunktioner som exempelvis cykelparkering. Stora
minniskostrommar ror sig 6ver platsen vid evenemang
och under Lisebergs 6ppna perioder.

Med en ny stor mezzanin kan man passera under
platsen samtidigt som kontakten mellan perrong och
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héllplats kan goras effektiv. Den ldnga passagen till
uppgéngen vid Gotaplatsen ar dock ett problem som
maste beaktas. Den kan upplevas som otrygg och av-
standet &r till nackdel for stationen. Att f4 en uppgang
vid Gétaplatsen dr dock till stor nytta ur stadsbygg-
nadssynvinkel.”

Station ”Orgrytevigen”har relativt goda rumsliga
forhéllanden. Det har en ldng forbindelsegang mot
Gotaplatsen och den rumsliga organisationen vid
Korsvigen dr komplicerad.

Omdomet for stationens ljusforhéllanden ar relativt
gott. Da stationen ligger relativt ndra markytan vid
Korsvigen men i ovrigt har ett djupt bergldge. Djup-
lage ger ganska langa vertikala transporter.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som rela-
tivt vil tillgodosedd for stationsliget.

7.2 Ua "Korsvagen”

Gbg C "Tvars”

Stationsldge “Tvérs” dr ndgot djupare dn de tre andra
alternativen vid Goteborg Central men den bedoms
kunna fa goda miljévédrden och en klar och tydlig
organisation vilket &r till fordel for orienterbarhet
och trygghet. Stationen hamnar dock relativt langt
fran Drottningtorget vilket pa kort sikt ger mindre bra
kontakt med lokaltrafiken. Stationen bor dock sampla-
neras med en Bangérdsviadukt vilket radikalt forandrar
kopplingen till lokaltrafiken da det finns md&jlighet bade
till en sparvagnshallplats vid Akareplatsen och till nya
bussforbindelser pd Bangérdsviadukten.

Detta stationsldge far ssmmantaget den bésta helhets-
l6sningen for ett utvecklat resecentrum da samlokali-
seringen med Bangardsviadukten kar tillgdngligheten
mellan gatan, sickbangdrden och Vistlidnksstationen.
Mezzaninplanet kan anvindas for att forbattra fram-
komligheten i markplanet och for att skapa kontakt
med sdckbangérden.

Stationsldget ligger under en hirt trafikerad trafik-
knutpunkt och kommer eventuellt att ligga rakt under
en framtida Bangdrdsviadukt. Detta stationslége under
gatumark ger mojligheter att fa gangforbindelser under
den hart trafikerade trafikleden.

Goteborg Central ”Tvérs” har mycket goda rumsliga
forhallanden, enkel rumslig organisation som mdjlig-
gor en optimal koppling till resecentrum. (Bangérds-
viadukten &r en forutséttning for stationsalternativet i
det studerade laget).

Sévil ljusforhédllandena som de vertikala transporterna
och gangavstdnd dr gynnsamma men forlorar nagot
pa det nagot djupare ldget (jamfort med stationsldge
”Nord”).

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vl
tillgodosedd for stationslédget.

Station Korsvagen - "Skanegatan”

Samtliga stationsldgen vid Korsvdgen har liknande
forutsdttningar for mezzaninplan och markniva var-
for beskrivningen for ”Orgryteviigen” giller dven for
”Skénegatan” och ”Johannebergsgatan”

Laget i Skanegatans forlingning har huvuduppgang
rakt under héllplats Korsvégen och en sekundér upp-
gang vid Eklandagatan. Stationslége ligger delvis i berg
och delvis i lera. Laget i Sk&negatans forldngning har
huvuduppgéng rakt under hallplats Korsviagen och en
sekundir uppgang vid Eklandagatan. Stationslédget lig-
ger delvis i berg och delvis i lera.

Station ”Skénegatan”, har goda rumsliga forhallanden,
dé den uteslutande ligger i betongtrag, vilket ger en
grunt beldgen station med goda ljusforhéllanden, en
tydlig rumslig organisation och med korta interna
gangforbindelser.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vl
tillgodosedd for stationslédget.

Station Korsvagen - "Johanne-
bergsgatan”

Samtliga stationsldgen vid Korsvdgen har liknande
forutsdttningar for mezzaninplan och markniva var-
for beskrivningen for ”Orgryteviigen” giller dven for
”Skénegatan” och ”Johannebergsgatan”.

Alternativet, ”Johannebergsgatan” ligger ca 100-150
meter in i berget véster om Korsvigen med en huvud-
entré som genom ett mezzaninplan i bergtunnel nar
héllplats Korsvigen och en sekundér entré via bergtun-
nel vid Gotaplatsen.

Om gestaltning, noteras for station ”Johannebergsga-
tan”, mindre goda rumsliga forhallanden. Stationen
ligger helt i berg med ldnga underjordiska gangfor-
bindelser savil till Korsviagen som till Gotaplatsen.
Omdomet for stationens ljusforhallanden och interna
gangforbindelser dr darfor lagt.

Sammantaget beddms aspekten gestaltning som min-
dre vil tillgodosedd for stationsldget.
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7.3 Forstarkningsalternativet

Gbg C "Forstarkningsalternativet”

Forstarkningsalternativet forutsitter att sdckbangar-
den utvidgas fran dagens 16 spar till 18 spar med en
markreserv om ytterligare 8 spér. For att klara det
okade resande som kapacitetsokningen omfattar bor
det finnas en mdojlighet att komma till perrongerna
fran mer &n ett hall. En helt nybyggd modern ban-
gard 1 markplan forutsétts kunna optimeras utifran
funktionella och estetiska krav. Stationsldget dr den
enda stationen som ligger i 6ppen dag.

Om gestaltning, noteras for forstirkningsalternativet,
goda rumsliga forhdllanden.

Omdomet om de interna gdngavstdnden mellan platt-
form och gatuentréer &r gott. Storleken i sig ger en del
gangavstand vilket drar ner omddmet nagot.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som
mycket vil tillgodosedd for stationsliget.

Station Liseberg

Genom att forlinga befintlig station Liseberg norrut
kan perrongerna anpassas till Vistlankens dimen-
sionerande tagldngder. En ny nordlig entré far dalig
koppling till lokaltrafiken och otrygga passager mot
Gérda. Rddande forutséttningar forsvarar mojlighe-
terna att skapa samma kvalitéer som vid dvriga sta-
tionslédgen som fir moderna stationer med helt andra

Obetydlig Lag Mattlig

krav dn de som legat till grund for station Liseberg.

Om gestaltning, noteras for station Liseberg, mindre
goda rumsliga forhdllanden pa grund av det djupa berg-
laget utan mojlighet till ljusschakt ovanifran. Berglaget
genererar langa och otrygga gangpassager.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som ofor-
delaktig for stationsléget.

7.4 Positionsanalys av stationslagen

Stationsldgena grupperar sig relativt jimt utspritt i
kategorin. Bést virde far Gbg C Nord som har det
grundaste ldget och den tydligaste rumsliga organi-
sationen. Pa nédst bista plats kommer den utvidgade
sdckstationen i forstirkningsalternativet. Stationen lig-
ger helt dppet 1 marknivéa och kan forvéntas f4 goda
gestaltningkvalitéer men straffas ndgot av att den ar sa
stor med 1dnga gangavstand. Efter dessa stationer som
skiljer ut sig med nagot battre virden dn de 6vriga kom-
mer resterande stationer som &r byggda i betongtrag i
lera. Stationsligena Orgrytevigen och Haga #r delvis
byggda i berg, &r relativt djupa och har delvis langa
underjordiska forbindelser vilket ger stationerna nést
samst virdering. Sdmst i jamforelsen dr de rena bergs-
stationerna Chalmers, Johannebergsgatan och station
Liseberg som fatt de sdmsta vérderingarna.

Station Goteborg C - ”Nord”
Station Goteborg C - ”Diagonal”
Station Goteborg C - ”Syd-krokt”

Station Goteborg C - " Tvirs”

Station Goteborg C - “Forstirkningsalternativet”

‘ Station Haga
. Station Chalmers
KO Station Korsvigen “Orgrytevigen”

‘ Station Korsvégen ”Skanegatan”
‘ Station Korsvdgen ”Johannebergsgatan”

Station Liseberg
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7.4 Jamforelse av Ua

Innan en jaimforelse av utredningsalternativen kan go-
ras bor en jamforelse av de olika varianterna som finns
inom utredningsalternativen goras for att jaimforelsen
skall baseras pd den bidsta varianten som finns inom
utredningsalternativet. Utredningsalternativen Haga-
Chalmers och Haga-Korsvégen har i jaimforelsen forut-
satt det nordliga stationsldget vid Goteborg Central.

Det nordliga stationsldget har flera gestaltningsméssiga
fordelar framfor de sydliga. Stationsldget mojliggor
ett betydligt grundare stationsldge &n samtliga andra
stationsldgen och det finns stor frihet for ordnande av
strategiskt placerade entréer. Detnordligare léget dr &ven
glesare bebyggt vilket troligen ger stdrre utrymmen for till-
kommande kringfunktioner och nya stationsfunktioner.

Forutredningsalternativ Korsvégen forutsétts stationslage
Skénegatan vid Korsvédgen. D4 stationens viktigaste
funktion 4r att fungera som en effektiv kollektivtra-
fikknutpunkt &r stationsléiget i Skdnegatans forlédng-
ning att foredra ur gestaltningssynvinkel samtidigt
som stationen i berg inte kommer att ha ndgot dagsljus
vilket dr negativt for orientering och trygghet. Vid en
jamforelse mellan de tvd stationsldgena har alltsé laget
1 Skanegatans forlangning manga fordelar ur gestalt-
ningshénseende.

UA Haga-Chalmers

Vid Goteborg Central har alternativet mycket goda ge-
staltningsforutsittningar. Station Haga har av tekniska
skl hamnat djupt men de byggtekniska forutséttning-
arna har trots detta givit forutsittningar for relativt
goda gestaltningsforutsittningar.

Det djupa stationsliget vid Chalmers ger dock mindre
goda gestaltningsforutsittningar.

Sammantaget har alternativet Haga-Chalmers
méttlig maluppfyllelse avseende gestaltning.

UA Haga-Korsvagen

Vid Goteborg Central har alternativet mycket goda ge-
staltningsforutséttningar. Station Haga har av tekniska
skédl hamnat djupt men de byggtekniska forutséttning-
arna har trots detta givit forutséttningar for relativt
goda gestaltningsforutsattningar.

Stationslige "Orgryteviigen” har relativt goda gestalt-
ningsforutséttningar.

Sammantaget har alternativet Haga - Korsvigen
hog maluppfyllelse avseende gestaltning.

UA Korsvagen

Utredningsalternativet omfattar bara tva stationer. Trots
detta har den god koppling till bade kollektivtrafiken
stationerna blir grunda och det finns mdjligheter till
goda ljusforhallanden pé perrongerna.

Vid Goteborg Central har alternativet goda gestalt-
ningsforutsittningar. Station ”Skanegatan” har dven
den goda gestaltningsforutsattningar.

Sammantaget har alternativet Korsvigen hog mal-
uppfyllelse avseende gestaltning.

Forstarkningsalternativet

Vid Goteborg Central har alternativet mycket goda
gestaltningsforutsattningar. Station “Liseberg” har
ofordelaktiga gestaltningsforutsittningar.

Sammantaget har Jimforelsealternativet mattlig
maluppfyllelse avseende gestaltning.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inget av Véstldnkenalter-
nativen byggs men att vissa forbattringar i jirnvags-
nétet och pa bangarden har genomforts (breddning av
“midjan” vid Gbg C och dubbelspar mellan MéInlycke
och Réivlanda).

Dagens bangérd ar jamfort med underjordiska stationer
relativt séker, ljus och har god tillgénglighet. Design-
missigt kan dock nya stationer forvéntas ge bittre
miljovirden och hogre funktionalitet. Utformningen
av Station Liseberg drar ner dven nollalternativets
vérdering.

Det befintliga Goteborg Central forvantas i Nollalterna-
tivet att klara en viss 6kning av resandet med bibehéllen
stationslosning. Jamfort med en ny underjordisk station
kan Goteborg Central anses ha relativt god gestaltning.
Station Liseberg har oférdelaktig gestaltning.

Sammantaget har Nollalternativet mattlig malupp-
fyllelse avseende gestaltning.
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Obetydlig Lag

Forstiarkningsalternativet

Nollalternativet

Q0000000

Korsviagen via Skanegatan

Hog "
Haga - Korsvégen via Sa. Alvsstranden
Forstarkningssealternativet
Haga - Chalmers via Sa. Alvsstranden

Mattlig Korsvéagen via Johannebergsgatan

Nollalternativet

Lag Haga - Korsvigen via Sa. Alvsstranden
Haga - Chalmers via St. Hamnkanalen

Obetydlig

Gestaltning

Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C -”Nord”
Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C - ”Diagonal”
Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C - ”Syd-krokt”
Utredningsalternativ Haga-Korsvédgen med station Goteborg C -”Nord”
Utredningsalternativ Haga-Korsvéigen med station Goteborg C - ”Diagonal”
Utredningsalternativ Haga-Korsvigen med station Goteborg C - ’Syd-krokt”

Utredningsalternativ Korsvéigen med station Korsvéigen - ”Skanegatan”

Utredningsalternativ Korsvéigen med station Korsvdgen - ”Johannebergsgatan”
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DK Arkitektur nr 1 2003, Metro Képenhamn

Banestetik, Banverkets policy och mal gallande jarnva-
gens estetik och miljé, 19993

Bennett David, Metro - the story of the underground
railway, 2004

Policy for en trygg och saker kollektivtrafik, SLTF, 2003

Program for en trygg och saker kollektivtrafik, Hallplat-
ser och terminaler samt vagen till och fran hallplatser
och terminaler, SLTF, BR, remissutgava 2004

Riktlinjer Stationer, Arkitektur, KHR R, Arbetsmaterial
Banverket, 2004

Stationsmiljohandboken, Rad och riktlinjer fér ny- och
ombyggnader samt dou. Arbetsmaterial, Banverket,
2004

TRAST, Trafik for en attraktiv stad kap 7.4, underlag,
utgava 1, Vagverket mfl, 2004

URL:

http://www.citytunneln.se
Gestaltningsprogram for citytunneln
Gestaltningsprogram for citytbanan
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