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JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

Sammanfattning

Denna rapport syftar till att beskriva hur byggandet av
Vistlanken paverkar trafik och niringsliv i omgivande
stadsdelar till att jamfora hur utredningsalternativen
uppfyller delprojektets mal. Rapporten dr en samman-
stdllning av bygg- och anldggningstekniska aspekter,
nodvindiga trafikatgirder under byggtiden, storningar
for néringslivet samt storningar for stadslivet i allmén-
het.

Projektmal

"Viistlcinken ska bidra till en hallbar tillviixt i landet genom
att fler resor och transporter kan ske med jérnvig.”

Rapporten omfattar ett urval av delmal som tillsam-
mans med delmal i 6vriga undelagsrapporter bildar un-
derlag for jarvagsutredningens sammantagna bedom-
ning av utredningsalternativen. Féljande delmal utgor
underlag for jimforelse av utredningsalternativen:

1. Minsta mojliga paverkan pa omgivningen:

2. Minsta méjliga storningar for niringsidkare
under byggtiden.

3. Minsta mdojliga trafikstérningar under byggti-
den.

Definition av konsekvenser

Konsekvenser som studeras i denna rapport genereras
framst av schaktens och etableringsomradets utbred-
ning, barridreffekt och negativa visuella paverkan pa
stadslivet. Utredningen koncenteras pa att beskriva de
aspekter av byggskedet som ir alternativskiljande for
val av linjestrackning.

Schakter

Det &r stora skillnader i konsekvenser beroende pa de
geologiska forutsittningarna som bestimmer schaktens
art, djup och utstrickning i markplan. Strackningar
med lera ger generellt allvarligare konsekvenser &n
strackningar med berg dir byggarbetena huvudsakligen
ligger under mark och dérfor inte stor stadslivet. Bygg-
nadsétgirder som ligger till grund for beskrivningar
och illustrationer i rapporten baseras pa Cut & Cover
metoden som innebér en stor schakt inom vilket den
egentliga betongtunneln kan platsgjutas. DA tunneln
byggts fardig aterfylls mot dess tak och sidor.

Schakterna for Vistlanken blir ca. 10-25 m djupa sam-
tidigt som omgivande jord (lera) 4r mycket 16s. Dérfor
erfordras stodkonstruktioner i form av slitsmurar eller
stalspont for att stabilisera schaktviggarna och vid

stora lerdjup krdavs dven atgdrder for att stabilisera
schaktbotten. Paverkan pa omgivningen med avseende
pa buller och byggomradets utstrackning 4r beroende
pa vilken byggmetod som viljs. Slagning av stalspont
ger lingre byggtid och betydligt hogre bullernivaer dn
vad slitsmurar ger. Permanenta slitsmurar ger mindre
schaktmassor och kortare byggtider d4n om slitsmuren
och tunneln maste byggas som separata konstruktioner.
Forutsatt att schakt och byggarbeten pagar samtidigt
pa flera stillen bedoms byggtiden till fem a sex &r med
ett tillagg pa tva ar for forberedelser.

Konflikter med annan trafik

Schakterna ger behov av dndringar i trafikstrukturen.
Graden av paverkan avgoérs av méngden konflikter
med avseende pa méngden trafikslag och storleken
pa trafikfloden.

Tillgénglighet till stadsfunktioner

Tillgdngligheten till stadens olika funktioner férsamras
da byggomradet blir en barridr dven f6r gangtrafikanter.
Graden av paverkan beror pa antalet verksamheter som
beroérs och pa nédrheten till byggomradet.

Visuella effekter

De visuella effekterna av schakt, maskiner och av-
skdrmningar bor beaktas. Graden av paverkan bestims
av hur kénslig platsen ér i ett visuellt perspektiv.

Transport av 6verskottsmassor

Uttransport av lera dr en nersmutsande verksamhet
och bygget av Vistldnken kommer att generera stora
dverskottsmassor av lera och berg vilket maste hanteras
pa smidigaste sitt. Under utredningen har mojliga vé-
gar for uttransport studerats for respektive byggplats. [
mdjligaste médn kommer befintliga angreppstunnlar for
Gotatunneln och andra underjordsanldggningar att an-
vindas for tillgénglighet till Véstlinkens bergtunnlar.

Systemkrav for trafik

Systemkrav for trafikering av bil, buss, sparvagn, tag,
cykel samt gang har satts for projektet. Tagtrafiken:
Kapacitet skall kunna uppritthéllas under hela byggti-
den. For Sparvagnstrafiken maste trafiken upprétthal-
las och stérningar skall minimeras vilket medfor att ett
antal nya sparvagnsliankar behover anldggas. Biltrafi-
ken tala troligen storre storningar dn sparvagnstrafiken.
Busstrafikens kapacitet skall dock upprétthallas. Sérsk-
lit viktigt dr det att klara kapaciteten runt Nordstan
och vid Nils Erikson terminalen. Framkomligheten for
Gang- och cykeltrafik skall vara oférandrad.
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Kompletterande lankar och atgérder

For att trafiksystemen skall fungera under Vistlankens
byggtid stills krav pa att vissa lankar behover tillskapas
pa olika sitt. Nya eller temporéra broar behover anldg-
gas. Detta giller bl.a. Stampbroarna, Rosenlundsbron
och sédra bron 6ver Molndalsan i Orgrytevigen. Om
Vistlanken dras via Stora Hamnkanalen krévs en ban-
gardsviadukt for att sdkerstélla framkomligheten for
bil- och busstrafik forbi Goteborg C. Om den istillet
dras via Sodra Alvstranden krivs en tillfillig bro upp
pa Gota Alvbrons dstra sida.

Samtliga utredningsalternativ kraver ny sparviag mellan
Jarntorget — Stenpiren — Lilla torget. For alternativen
via Stora Hamnkanalen behdvs en Operalédnk och for
alternativen via Stampen krédvs en ny strickning av
Angeredsbanan. Stationsldge Korsvigen forutsitter i
alla alternativ nya sparvagnsspar i Engelbrektsgatan
mellan S6dra Vigen och Skanegatan.

E6/Rv40 vid Kallebiacksmotet maste vara utbyggd med
norrgaende avfartsramper for E6 under Rv40 och Kom-
biterminalen norr om Kruthusgatan och intilliggande
verksamheter behover flyttas. Anslutningen till Vést-
kustbanan i soder kraver tillfalliga sidoforskjutningar
av vig E6.

Analys av trafikfléden

For att analysera rimligheten i antagna trafikatgarder
har analysverktyget VISUM tillampats for att studera
nagra kritiska byggskeden som identifierats under
utredningen.

Ban.g.érdsviadukt Jnﬂ;“?-‘

—
(" Angeredsbanan Sl

Lankar som behéver skapas fér att klara systemkraven.

Utredningsalternativ

Jarnvagsutredningen omfattar tre utredningsalternativ
UA Haga-Chalmers och UA Haga Korsvigen (gul
och r6d) som antingen dras norr eller séder om bangar-
den till ett nordligt eller sydligt stationsldge vid Gote-
borg Central. Beroende pa stationslige gar de antingen
via Sodra Alvsstranden eller via Stora Hamnkanalen
till stationsldget vid Hagakyrkan. Hérifran delar sig
alternativen till ett stationsldge vid Chalmers eller ett
ost-vistligt stationslige i Orgrytevigens forlingning
vid Korsvigen.

UA Korsvigen (bld) har en nordlig dragning genom
Gullbergsvass, nord-sydlig station vid Géteborg Cen-
tral och tunnelstrickning rakt séderut mot Heden.
Det finns tva mojliga linjestrickningar s6der om
Tradgardsforeningen och tvd mojliga stationsligen
vid Korsvigen..

Vid sidan om utredningsalternativen har Banverket
dven beslutat att studera ett Forstirkningsalternaiv
(vit) som skiljer sig fran de Gvriga genom att det inte
omfattar en tunnel genom de centrala delarna av sta-
den.

Platser med allvarliga konsekvenser under byggtiden
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1.(UA1-2) Norr om sédckbangarden

Tillgéngligheten till Skansen Lejonet och Posttermi-
nalen stors. Posttagen kan inte angora postterminalen
som idag. Konfliketer 16ses med dverbryggningar 6ver
schaktomradet samt med tillfdlliga 16sningar. Varken
persontag- eller ovrig kollektivtrafik kommer att pa-
verkas av byggandet annat dn vid inkopplingsfasen
vid Olskroken.

2-3 Nordligt stationsldge Gbg C — Lilla torget

Konflikterna norr om Gbg-C och Nordstan handlar
huvudsakligen om trafiken till resecentrum, Nordstan
och péa Gotadlvbron. Kanaltorgsgatan, Nils Ericsson
gatans norra del och Gotadlvbrons sydostra lank be-
hover stiangas helt eller under vissa perioder for alla
trafikslag. Detta har stora konsekvenser for trafik fran
och till Ostra Nordstan och Nils Ericssonterminalen.

In- och utfarterna till P-hus samt varutransporter till
Ostra Nordstan 16ses med tillfilliga verbryggningar
eller permanenta forandringar. Trafikering och ango-
ring till Nils Ericson terminalen och Resecentrum 16-
ses med etappvisa overbryggningar och omflyttningar.
Fjarrbussterminalen maste flyttas till ett annat lage.

Sparvigstrafiken trafikeras helt via Ostra Hamngatan.
Operaldnken forutsétts inte vara byggd.Vid Sodra
Alvstranden l6ses trafikering och tillginglighet till
fastigheter med &verbryggningar och omflyttningar.
Gang- och cykeltrdket utmed kajerna halls tillgéngliga
under hela byggtiden.

Trafikanalys

Trafikanalysen visar att omldggning av sparvagnstrafi-
ken och forandringarna i biltrafiknitet vid Gota dlvbron
och Sodra Alvstranden inte leder till nigra negativa
paverkar eller ldngre avstidngningar av biltrafiken.

4. E6 — Drofttningtorget

Kapaciteten pa samtliga jarnvagsspar soder om Skan-
sen Lejonet reduceras och Angeredsbanan behover
dras om under byggtiden. Storst paverkan far trafike-
ringen av Vistra Stambanan, Bohusbanan och Norge/
Vinerbanan. Dragningen forutsitter dven en tillféllig
sackstation vid Jarnvagsparken.

5. Drottningtorget — Stora Hamnkanalen

Vid byggande av Vistlinken genom Brunnsparken
och Stora Hamnkanalen uppstar manga konflikter
med savil kollektivtrafik och andra trafikslag som
med néringslivet och det allmédnna stadslivet. De
sodra delarna av Nordstan har ménga butiksentréer
mot byggplatsen och nigra av innerstadens mest
anvianda gangstrak kommer att paverkas av bygget.

Véstlankens dragning via Gullbergs
Gbg C till Sédra Alvstranden

Schaktarbetena bér delas upp i flera mindre etapper
for att klara tillgéngligheten till resecentrum. Nordstans
inlastning kan flyttas till Spannmalsgatan.

Schakt och etableringsomrade vid Lilla toget. Nya
lédnkar for trafiken och en akvedukt fér battrafiken.

-——_ o = ™

Véstldnkens dragning via Stampen. D
visar dragning diagonal det évre rak syd.

-

e s
Byggomradets utstréckning vid Drottningtorget. De gula
félten visar Bangardsviadukten och en nédvéndig éver-
bryggning vid métet med Stora Hamnkanalen.
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Byggandet av tunnelstrickningen kommer darfor att ha
stor paverkan pa hela stadsdelen innanfor Vallgraven.
Aven stadsbildsmissigt 4r paverkan stor dd byggandet
sker i1 det historiskt sett mest kénsliga stadsomradet.
Dragningen krédver en Bangardsviadukt och att spar-
vagnstrafiken pd Angeredsbanan stings av och leds
om. Kollektivtrafiken paverkas vid Drottningtorget
dér konflikten gar att 16sa genom etappvis omledning
av buss och sparvagnstrafiken via Bangardsviadukten,
Burggrevegatan och Akareplatsen samt Operalinken
som forutsétts vara byggd. Trafiken mot Brunnspar-
ken 16ses med en ny tillfillig bro och 6verbryggningar.
Gangtrafiken mellan Nordstan och Fredsgatan beho-
ver framkomlighet men battrafik pa kanalen kan inte
upprétthallas.

6. Station Haga

Det djupa schaktet vid Rosenlund kommer att ha stor
paverkan pé alla trafikslag. Stadsbildsméssigt dr Ha-
gaparken den mest kinsliga delen men konfliktytorna
mot ndringslivet dr relativt begrinsade med undantag
for de fastigheter som ligger ndrmast byggomradet vid
Rosenlundskanalen.Vid Rosenlundskanalen kan trafi-
ken ledas om via en ombyggd Viktoriabro dster om
byggplatsen, Paddan kan tillatas trafikera Vallgraven
med en akvedukt 6ver byggschaktet. Biltrafiken pa
Nya Allén och sparvagnstrafiken pa Sodra Allégatan
hanteras med illfélliga 6verbryggningar,

Trafikanalys

Ingen Bangardsviadukt

Om inte Bangardsviadukten &r byggd nér Nils Ericsonsga-
tan stings av trycks biltrafiken ut pa dels Allén dels Marten
Krakowleden. Det totala trafikarbetet okar med knappt 13000
fkm per dygn.

Utan Operaldnken

Detta kraver omfattande linjeférandringar och delat linjenét
dér linje 1 och 9 delas i ett ostligt och ett véstligt ben och
linje 2 och 6 samt ett antal busslinjer leds om. Den totala
restiden 1 systemet okar med 476 persontimmar per dygn.

Med Operaldnken

Operaldnken kan anvéndas for att avlasta Norra Hamngatan
och Brunnsparken. Linjerna 1, 9 och 11 trafikerar Jarntorget
-Skeppsbron-Nordstan  via Operaldnken. Besvérande
kapacitetsproblem kan uppkomma pa strackor med mer dn
en linje. Kapacitetsanalyserna visar att den totala restiden i
systemet minskar med drygt 360 persontimmar per dygn.

Orgrytevégen

Om Orgrytevigen stings av for biltrafik flyttas trafiken ut
till omgivande vignit, Det totala trafikarbetet 6kar med
knappt 10000 fkm per dygn. 7

7. Orgrytevdgen

Forbindelsen mellan Korsvdgen och Sodra Vigen
stangs av och cirkulationen ersitts med en signalreg-
lerad trevagskorsning. All spavagnstrafik norrifran leds
om till nytt spar i Engelbrektsgatan. Vid Mélndalsan
maste befintliga broar tillfilligt rivas oc en ny vigbro
anliggas och vid Orgrytemotet behdver Sofieroviigen
stingasav for genomgaende trafik under byggtiden.

Trafiken vid Korsvigen och pa Orgrytevigen klaras
genom etappvis forskjutning av sparvagnsspar, bilvig
och GC-bana.

-
-"'_”-.l'.__ ,-.l-.-'l .— ‘L'—._
L
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!
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Byggarbeten fér station Haga vid Rosenlundskanalen
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Flygbilden till vénster visar byg-
gomradet i Orgrytevdgen som
ar en viktig infart till den centrala
staden. Etableringsomradet
séder om schaktet kommer
att paverka parkomradet pa
2 Lisebergs norra sida och till-
géanglighet till Liseberg. De gula
markeringarna visar nédvéndiga
trafikomlédggningar. Uppifran:
Pa- och avfart E6/E20, ny bro
oéver Moindalsan samt anslut-
ning éver Korsvégen.

8a-8b. Almedal

Nér Vistlanken skall anslutas till den befintliga Vist-
kustbanan maste maste E6 tillfélligt sidoforflyttas ca
10 meter for UA . For UA 2 maste E6/Rv40 breddas
25 meter at Oster och korsas i ett undre ldge.

Ua 1. Bilden visar l4get for E6/Rv40 under byggskedet
(qult) samt Vaéstldnkens anslutning till Vastkustbanan

(qult) samt Véstldankens anslutning till Vastkustbanan
(rott)

UA Korsvégen har den nordligaste tunneldragningen ge-
nom Gullbergsvass. Gbg C far allvarliga konsekvenser
da stationen ligger tvédrs bangarden. Korsningen med
Marten Krakowleden innebér konflikter med biltrafiken
som kan klara genom omflyttningar och &verbrygg-
ningar.

9E6-Gbg C
Konflikter med biltrafiken pd Marten Krakowleden
16ses med sidoforflyttningar.

10 Gbg C stationslage tvéars-Polhemsplatsen

Tagtrafiken in till G6teborg C maste ledas om under
byggtiden likt punkt 4.

Bil- och sparvagnstrafiken vid Polhemsplatsen och
Akareplatsen och biltrafiken vid Nya Allén samt
Parkgatan maste liggas om. Konflikter 16ses med
tempordra overbryggningar respektive sidoforflytt-
ningar. Andringarna innebir att en ny bilbro byggs
over Fattighusan och att parkeringen vid Gamla Ul-
levi tillfalligt forsvinner.

UA Korsvégen som gar tvérs sparomradet pa bangarden
far allvarliga konflikter med tagtrafikeringen pa Gbg C.
Schakt- och etableringsomradet kréver en rad trafikom-
ldggningar som visas med gult pa bilden. Det blaa féltet
visar en akvedukt for battrafiken i fattighusan. Delar av
parkeringsytorna vid Gamla Ullevi behéver anvédndas
som tillfélliga trafikytor under byggtiden.
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11 Polhemsplatsen-Berzeliigatan

Vid Heden maste ytan pa stora delar stingas av for
verksamheter under byggtiden och en. En ny spardrag-
ning i Engelbrektsgatan och 6verbryggningar i S6dra
Vigen for korsande tvdrgator samt angoring till fast-
igheter krivs. Aven stationsliget i berget séder om
Korsvigen kriver en ombyggnad av Korsvégen.

12-13 Polhemsplatsen-Korsvédgen

Huvuddelen av biltrafiken flyttas till Sodra vigen
samtidigt som Skanegatans sparvigslinjer leds om via
Sodra Vigen - Engelbrektsgatan. Kollektivtrafiken pa
Eklandagatan uppritthalls under hela byggtiden.

Byggandet av stationsldget vid Korsvdgen kommer
att innebdra stora konflikter med alla trafikslag. S6dra
Végen maste stdngas av vid Korsvédgen fér genomga-
ende trafik med bil och sparvagn. Omléggning av bilar
och sparvagnar kan ske pa dstra sidan av platsen och
tillfalliga hallplatser for buss och sparvagn kan skapas
i Skanegatan och pa Méindalsvédgen. Korsvdgen &r en
plats som manga besdkare till Géteborg passerar varfér
platsen &r kénslig ur stadsbildssynvinkel. Tillgénglighe-
ten till alla evenemangsomradets verksamheter kommer
att minska under byggtiden. Bilden visar en byggetapp
som koncentreras kring Korsvégen. For att klara trafike-
ringen av platsen maste schaktningen genomféras i olika
etapper.

~ ol il
Tunneldragningen under Heden har som konsekvens
att aktiviteterna pa stora delar av Heden inte kan paga
under byggtiden.

=

Tunneldragningen va SteStuegatan och Skanegatan
innebér konflikter med savél trafik som med stadsliv da
bygget kréver en stor del av utrymmet mellan husen. .

14 Méindalsvédgen- Almedal

Konflikter med korsande sparvégs-, buss- och biltrafik
vid Molndalsviagen och Eklandagatan klaras genom
att trafiken etappvis leds om via dverbryggningar el-
ler forskjutningar i sidled. Sofierovigen stéings av for
genomfart. Vid Almedal maste E6 tillfalligt sidoforflyt-
tas ca 10 meter.

Tunneln évergar fran berg till lera s6der om Liseberg.
Hér uppstar konflikter med trafiken pa Mdéindalsvégen
och pa Sofierogatan. Aven verksamheten vid SAAB:s
véxelladefabrik paverkas.
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Trafikanalys
Skanegatan avsténgd for biltrafik

Da Skanegatan stéings av for biltrafik trycks trafiken primért
ut pa viag E6/E20. Trafiken okar med upp till 7 procent per
dygn i en riktning eller 13600 tkm per dygn.

Skanegatan avstdngd

Utan spar i Engelbrektsgatan blir standardforlusterna
for berorda resendrer mycket stora. Med spar i
Engelbrektsgatan forlangs korvagen med ca. 380 m och
kortiden med ca. 1 min. Med en provisorisk hallplats
vid Opalen behover inga resmojligheter forsvinna.
Skillnaden mellan att stinga av Skanegatan om det finns
anlagda spar i Engelbrektsgatan och om det inte finns
dr stor. Om det inte gors spar i Engelbrektsgatan blir
det framkomlighetsproblem i Brunnsparken.,Med spar i
Engelbrektsgatan okar restiden med 150 persontimmar per
dygn. Om spar i Engelbrektsgatan inte finns okar restiden i
systemet med drygt 680 persontimmar per dygn.

Sédra Végen avstangd

Med Sodra Vigen avstingd och utan spar i Engelbrektsgatan
paverkas sparvigslinjerna 4 och 5 genom att forlorar
direktkontakten med Valand och Kungsportsplatsen
allvarligt standardmassigt, kanske dven kapacitetsméssigt.
Med spéar i Engelbrektsgatan forldngs de bada linjerna
med ca 470 meter eller med en dryg minut. Héllplatsen
Berzeliigatan blir indragen, men hallplatsen Scandinavium
tillkommer.

Férstarkningsalternativet omfattar en ny jarnvégsbro fran
norra sidan av Skansen Lejonet 6ver Olskroksmotet.

16 Férstarkningsalternativet

Flera mycket komplexa trafikmiljoer paverkas dar
Vistra Stambanan och E6, och Redbergsvagen skall
grinslas over. For att klara kapaciteten pa Goteborgs
Central behover mark tas i ansprak for att vidga och
rdta ut sparomradet. En rad verksamheter méaste flyt-
tas permanent under byggskedet. Nér Vistlanken skall
anslutas till befintlig Vistkustbana méste E6/Rv40
breddas at oster.

16 E6 Inkoppling vid Olskroken

Samtliga alternativ har konflikter med trafiken pa E6
nir broar dver trafikleden skall byggas.

Jamforelse

Byggandet av Vistlinken kommer att ha stor paver-
kan pa trafik, tillgdnglighet till stadsfunktioner och
stadsbild. Trafikanalyserna har dock visat att samtliga
alternativ dr genomforbara och att konsekvenserna ar
acceptabla.

UA Haga - Chalmers

Alternativets olika mojliga infarter mot Géteborg C och
vidare under city har stora skillnader i konsekvenser
for tagtrafik och sparvagnstrafik. Via Stampen paverkas
antalet spar i midjan, Angeredsbanan behover ledas
om och en tillfallig sdckstation behdver anldggas.
Via Gullbergsvass paverkas vare sig tagtrafiken eller
sparvagnstrafiken ndmnvart. Strickningen via Stora
Hamnkanalen har allvarliga konflikter med kollek-
tivtrafik och gang- och cykeltrafik, allvarlig paverkan
pa stadens mest centrala néringslivsomrade och stor
paverkan pa handeln i city. Alternativet via Sodra Alv-
stranden paverkar frimst trafiken pd Gota Alvbron och
vid Stenpiren. Omvandlingen av Sédra Alvstranden
och byggandet av Operaldnken senareliggs och ni-
ringslivet paverkasvid Ostra Nordstans inlastning och
parkering samt vid Sédra Alvsstranden. Alternativet
har stor paverkan pa trafiken vid Rosenlundskanalen.
och 1 Nya Allén och Spriangkullsgatan.

UA Haga - Korsvédgen

Alternativet har samma dragning som Haga-Chalmers
till och med station Haga och dérfér &ven samma kon-
flikter som ovan. Skillnaderna uppstar vid Korsvigen
och Orgrytevigen. Konflikterna mot alla trafikslag ar
stora hir och flera stora evenemangsfunktioner riskerar
att fa forsamrad tillgédnglighet. Alternativet har dven
konflikter med trafiken pa E6 vid Kallebidcksmotet
som kréver relativt omfattande trafikomldggningar.
Vid Korsviagen ger byggandet negativ inverkan pa
stadsbilden.

UA Korsvégen

Alternativet har de storsta konflikterna med trafikan-
terna vid Goteborg Central, Polhemsplatsen och vid
Korsvigen. Tagtrafiken paverkas kraftigt, sparvigsspar
behover ldggas om och vid Goteborgs Central krivs en
tillfallig bangérd norr om den befintliga.

Pa Polhemsplatsen krivs att sparvidgen dras om till ett
nytt lage samt att en ny bilbro byggs véster om befintlig
bro. Korsvidgen behover en fullstindig ombyggnad,
omledning av Sparvagnstrafiken via Engelbrektsgatan.
Byggandet innebér konflikter med tillgénglighet till
bostider, service och verksamheter och dven konflikt
med stadsbild vid Korsvigen.
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Stadsbild

Byggande pd Drottningtorget, i Brunnsparken
och i Stora Hamnkanalen har mycket stor paver-
kan pé stadsbilden. Byggande vid Korsviagen och
Orgrytevigen har stor paverkan pa stadsbilden. Byg-
gande vid Lilla Torget, Rosenlund, Heden, Lorensberg,
Akareplatsen och Polhemsplatsen har viss paverkan
pa stadsbilden. Ovriga omriden har ringa paverkan
och Nollalternativet har ingen paverkan.

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstarkningsalternativet
Mattlig maluppfyllelse:
Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Alvstranden
UA Korsvigen

Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvégen via Stora Hamnkanalen
UA Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen

Trafikstérningar under byggtiden

Byggande pé Drottningtorget, i Brunnsparken, soder
om Skansen Lejonet och under befintlig bangard ger
mycket stora storningar i trafiken. Byggande vid
Korsvigen och Orgrytevigen, Polhemsplatsen, Aka-
replatsen och Nya Allén ger stora storningar i trafi-
ken. Byggande vid Lilla Torget, ger vissa storningar
i trafiken, Ovriga omraden ger ringa stérningar och
Nollalternativet ger inga storningar.

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstarkningsalternativet
Mittlig maluppfyllelse:
UA Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:
UA Haga - Korsviigen via Alvstranden
Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Stora Hamnkanalen
UA . Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen
UA Korsvéigen

Stoérningar fér naringsidkare

Byggande pa Drottningtorget, Brunnsparken och
Stora Hamnkanalen ger mycket stora storningar for
niringslivet. Byggande vid Korsvigen, Orgrytevigen,
Skanegatan och Sten Sturegatan ger stora stérningar
for ndringslivet. Byggande vid Sodra Alvstranden ger
ocksd stora storningar for Nordstan men mindre
storningar pa andra delar. Ovriga omraden har ringa
storningar och Nollalternativet har inga storningar.

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstarkningsalternativet
Mattlig maluppfyllelse:
UA Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:

UA Haga - Korsviigen via Alvstranden
UA Korsvigen

Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Stora Hamnkanalen
UA Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen

11
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1. Inledning

Denna rapport &r en av underlagsrapporterna for jarn-
vigsutredning Vdstldnken som avser en ny tagtunnel
under centrala Goteborg. Rapporten syftar till att be-
skriva hur byggandet av den planerade jarnvigstunneln
péaverkar trafik och néringsliv i omgivande stadsdelar.
Rapporten syftar dven till att jamfora hur linjealterna-
tiven uppfyller delprojektets mal utifran en bedémning
av utvalda virderingskriterier.

Genom att oversiktligt beskriva och kvantifiera kon-
sekvenser som byggandet av Véstldnkens tunnlar och
stationer kommer att innebédra kan ett underlag for
jamforelse av linjealternativen goras.

Rapporten dr en sammanstillning av bygg- och an-
laggningstekniska aspekter, nodvéndiga trafikatgarder
under byggtiden, stérningar for niaringslivet samt stor-
ningar for stadslivet i allménhet. Den dr framtaget i ett
samarbete mellan flera av utredningens arbetsgrupper
dér arbetsgrupperna teknik, trafik i byggskedet och
markanvindning/ gestaltning gemensamt i workshop-
form bestdmt scenarier for byggandets omfattning och
innehall.

Konsekvenser som studeras i denna rapport genereras
framst av schaktens och etableringsomradets utbred-
ning, barridreffekt och negativa visuella paverkan
pa stadslivet. Den skall fungera som underlag for
jarnvigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Effekter avseende buller, vibrationer, dkad
nedsmutsning och andra sekundira effekter utanfor
sjdlva byggprocessen beskrivs i MKB:n.

Under inventering och systemanalysfasen har bygg-
nadsprocessen med mojliga byggnadstekniker och pre-
limindra omraden f6r etablering av byggarbetsplatser
samt nodvéandiga omdirigeringar avtag, sparvig, vigar
och gang/ cykelstrak tagits fram i olika delrapporter. I
tvé kapitel sammanfattas aktuella delar av utredningens
slutsatser for att ge ldsaren en bild av vilka atgérder
som avses 1 presentationen av byggetapperna.

Med denna information som underlag identifieras
och karteras platser som kommer att fa allvarliga
konsekvenser under byggtiden. Konsekvenserna vik-
tas med avseende pa méngden konflikter med olika
trafikslag och en bedomning av graden av paverkan
med hénsyn till platsens kanslighet. Slutligen jamfors
linjealternativen med avseende pa graden av paverkan
under byggtiden.

For att underlétta forstaelsen av rapporten inleds redo-
visningen med en presentation av jarnvigsutredningens
linjealternativ.

Utredningen koncenteras pa att beskriva de aspekter av
byggskedet som &r alternativskiljande for val av linje-
striackning. Tagtrafikering och tillfdlliga omdirigeringar
oster om E6 vid Olskroken é&r inte alternativskiljande
utan gemensamt for samtliga alternativ. PAverkan under
byggskedet i Olskroken ingér inte i denna utredning
utan beskrivs i Jarnvdgsutredningens huvudhandling
och MKB.

[lustrationen av konsekvenser for stadsmiljé och trafik
gors 1 tre steg:

Steg 1. Baserat pa en beskrivning av konsekvenser och
omgivningspaverkan gors en kartering av paverkade
platser langs Vistlankens linjedragningar. Dessa illus-
treras pa ortofoto och med beskrivande text.

Steg 2. Utifran karteringen viljs kritiska platser som
illustreras pa snedbilder redovisande byggropens och
etableringsomradets utbredning omfattande nédvén-
diga 6verbryggningar och omdirigeringar av trafik i
anslutning till byggomradet.

Steg 3. I ett sista steg illustreras utvalda stadsavsnitt
med perspektivbilder som illustrerar effekter av etable-
ringsomradets utbredning och tillfélliga atgérder som
trafikforandringar, barridrverkan och skyddsatgarder.

1.1 Projektmal

"Viistldnken ska bidra till en hallbar tillvéixt i landet genom
att fler resor och transporter kan ske med jdrnvdg.”

Arbetet med jarnvégsutredningen har 1 hog grad varit
malorienterat och under arbetets gang har projektmalet
ovan och delmal for tre olika perspektiv utarbetats.
(Ménniskors perspektiv, samhillets perspektiv och
miljoperspektivet.)

Jarnvagsutredningens huvudhandling &r strukturerad
for att ge en heltickande bild av samtliga delmal medan
underlagsrapporterna enbart omfattar ett urval delmal.
Nedan beskrivna delmal, och matt har tagits fram for
att kunna mojliggora en jimforelse av linjealternati-
ven avseende konsekvenser under byggtiden. Malet
om minsta mdojliga paverkan pa omgivningen beskrivs
ur vissa aspekter i denna rapport medan andra aspekter
beskrivs i MKB:n.

Foljande delmal utgor underlag for jamforelse av ut-
redningsalternativen:

1. Minsta mojliga paverkan pa omgivningen:
Storningar for det allminna stadslivet skall minimeras
under byggperioden.

Matt: Virdering av omgivningspaverkan under
byggtiden. Tid, storlek pa byggomrade och platsens
kanslighet.
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2. Minsta mdjliga storningar for nédringsidkare
under byggtiden: Kunder och leverantorer utsétts
endast for sma vagforlidngningar eller andra besvér
under byggtiden.

Matt: Virdering av barridrers och andra tillgédnglig-
hetshinders betydelse i tid och rum.

3. Minsta mojliga trafikstorningar under byggtiden:
Sma och tidsbegransade stérningar for tagtrafiken, lo-
kaltrafiken, gang- och cykeltrafiken samt biltrafiken
skall efterstrdvas

Matt: Omfattning av linjeomldggningar och bedom-
ning av storningar for olika trafikslag.Belastningsgrad,
antal konflikter.

1.2 Definition av konsekvenser

Konsekvenser under byggskedet orsakas framst av de
schaktarbeten som byggandet av Vistlinken medfor.
Det ir stora skillnader 1 konsekvenser beroende pa de
geologiska forutsittningarna som bestimmer schaktens
art, djup och utstrackning i markplan.

Schakter

Skillnaden i konsekvenser med hinsyn till geoteknik
och schaktmetod ger alltsa en f6rsta sortering av
platser som kommer att fa besvirliga konsekvenser
under byggtiden. Strackningar med lera ger generellt
allvarligare konsekvenser dn strickningar med berg
dir byggabetena huvudsakligen ligger under mark och
dérfor inte stor stadslivet pad samma sitt som jordschakt
som kréver stor pdverkan pa markytan. Rena berglédgen
har darfor helt uteldmnats i denna underlagsrapport.
Under utredningsarbetet har flera olika jordschakt-
metoder diskuterats. Beskrivningarna bygger pa den
sé kallade ”Cut and Cover” -metoden som beskrivs
kortfattat under punkt 1.3.

Konflikter med annan trafik

Schakterna ger olika behov av éndringar i trafikstruk-
turen beroende pa vilka trafikslag som finns pa den
aktuella platsen. Hér avgors graden av paverkan av
mingden konflikter med avseende pa méngden tra-
fikslag och storleken pa trafikfloden. Under punkten
1. 4. Trafik 1 byggskedet beskrivs generella trafikénd-
ringar for att klara konflikterna.

Tillganglighet till stadsfunktioner

Tillgidngligheten till stadens olika funktioner férsdmras
dé byggomradet blir en barridr dven for gangtrafikanter.
Graden av paverkan beror pa antalet verksamheter som
berdrs och pa nérheten till byggomradet.

Visuella effekter

Aven de visuella effekterna av schakt, maskiner och
avskdrmningar ger effekter som bor beaktas. Graden
av paverkan bestdms av hur kinslig platsen &r i ett
visuellt perspektiv.

Transport av 6verskottsmassor

Béda schaktmetoderna ger stora intransport av mate-
rial och transport- och upplagsbehov for uttransport
av overskottsmassor. Uttransport av lera ér en ner-
smutsande verksamhet och bygget av Vistlinken
kommer att generera stora overskottsmassor av lera
och berg vilket méste hanteras pa smidigaste sétt.
Under utredningen har mojliga véigar for uttransport
studerats for respektive byggplats. Ett alternativt sitt att
16sa uttransporten av verskottsmassor dr att anvédnda
vattenvigarna. Smabatshamnen vid Lilla Bommen,
Stora hamnkanalen, och Vallgraven kan fungera som
transportvigar och Frihamnen dr en mojlig arbetsyta
for att t ex sétta thop armeringskorgar for slitsmurar.
Transportaspekten styr i hog grad var man borjar en
byggetapp och i vilken riktning man anldgger schak-
ten. Ett antagande &r att byggandet i lera borjar i den
dnda som ligger ndrmast uttransportpunkten och att
man sedan, i takt att man griver sig fram, anvéinder
schaktbotten till uttransport.

Figur 1. Kortaste védgen fér byggtransporter for respek-
tive byggplats till Rv 45 och E6 / E20.

Angreppstunnlar

Aven ordnande av angreppstunnlar under byggtiden
bor beaktas. I mojligaste man kommer befintliga
angreppstunnlar fér Gétatunneln och andra under-
jordsanldggningar att anvindas for tillgdnglighet till
Vistldnkens bergtunnlar. Da byggandet av bade berg-
tunnlar och betongtunnlar kommer att ske parallellt och
entreprenadgrianserna troligen placeras i berget ca 10-
20 m fran bergpaslaget. Dagschakten kan normalt inte
ligger i gransen mellan berg och lera kan dagschakten
inte anvéandas for uttransport av bergmassor.

13



14

UNDERLAGSRAPPORT BYGGSKEDET

JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

1.3 Schakt- och
byggmetoder

For att ge en bild av vilken typ av byggnadsétgirder
som ligger till grund f6r beskrivningar och illustrationer
i denna rapport beskrivs nedan de rekommenderade
byggmetoder som bestdmts under utredningens olika
skeden.

Principen for Cut & Cover ér att 4stadkomma en stor
schakt inom vilket den egentliga betongtunneln kan
platsgjutas. Da tunneln byggts fiardig inom aktuell
delstricka aterfylls mot dess tak och sidor. Metodiken
anvinds vid byggandet av t.ex. Gotatunneln vid Jarn-
torget och Lilla Bommen.

Schakterna for Vistlanken blir ca. 10-25 m djupa
samtidigt som omgivande jord (lera) dr mycket 16s.
Dirfor erfordras stodkonstruktioner som stabiliserar
schaktviggarna. Inom omraden dir leran nér stora
djup (mer 4n ca. 25-35 m) krivs dven atgérder for att
stabilisera schaktbotten. Befintliga omgivande bygg-
nader och konstruktioner &r kénsliga for sidororelser
och sdttningar. Sammantaget erfordras mycket starka
och styva stodkonstruktioner som béde stabiliserar
schakten och forhindrar uppkomst av skadliga rorelser
1 omgivningarna. For Vistlanken bedoms att det kan
bli aktuellt att stotta schaktviggarna med stalspont,
slitsmurar och sekantpalar. Dessa stottas i sin tur av
horisontella stimp mellan schaktviggarna eller, dér s&
ar lampligt, av lutande dragstag som forankras i berg.
Savél stalspont, slitsmurar som sekantpalar anvénds
ofta internationellt, men enbart de tva forstndmnda
metoderna har nyttjats i ”Vistlankenforhallanden”
(t.ex. Gotatunneln).

For Vistlianken erfordras mycket kraftiga stodkonstruk-
tioner som normalt méste lamnas kvar i marken efter
avslutat byggskede. Genom att utforma stodkonstruk-
tionerna med god bestindighet under tunnelns hela

-
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Slitsmursarbeten for tunnelbansstationen vid Canary
Warf i Dockland, London.

livslangd kan de dock nyttjas som permanenta viggar
i den fardiga tunneln. Ddrmed minimeras dven den er-
forderliga schaktbredden samtidigt som schaktarbetena
och tunnelbyggandet kan bedrivas enligt "top-down”-
metodik. Denna metodik innebdr att tunnelns tak gjuts
sd snart schakten nétt nivan for takets underkant. Dér-
efter aterfylles ovan tunneltaket varvid markytan kan
aterstillas betydligt snabbare &n vad som annars varit
fallet. Fortsatt schaktarbete under tunneltaket utfors
”fran sidan” via den intilliggande schaktgropen. Av-
slutningsvis gjuts tunnelns golvplatta.

Vid stodkonstruktion 1 form av stalspont schaktas
en grav som dr 2,0 m bredare pad vardera sidan 4n
betongkonstruktionens bredd. Utrymmet aterfylls se-
dan och stodkonstruktionen kvarldamnas i jorden. Vid
slitsmurar som inte ingar i den fardiga konstruktionen
kan dessa utforas sa att betongtunneln kan gjutas mot
slitsmuren med en mellanliggande skiva som mojliggor
vertikalrorelser.

Péaverkan pa omgivningen med avseende pa buller och
byggomradets utstrackning &r i hog grad beroende pa
vilken byggmetod som viljs. Slagning av stalspont ger
betydligt hégre bullernivaer &n vad slitsmurar ger och
slitsmursmetoden beddoms dven ge kortare byggtid.
Permanenta slitsmurar ger mindre schaktmassor och
kortare byggtider d4n om slitsmuren och tunneln maste
byggas som separata konstruktioner.

For samtliga linjealternativ bedoms sjédlva byggtiden
till fem & sex ar med ett tilldgg pa tva ar for forberedel-
ser for trafikomléggningar, forarbeten fér omlaggningar
av ledningar. Den bedomda byggtiden forutsétter att
schakt och byggarbeten pagar samtidigt pa flera stillen
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Schakt med slitsmurar i London.

1.4 Systemkrav for trafik

For att i hogsta mojliga man mildra effekterna av de
konsekvenser som byggplatserna ger har ett antal
systemkrav for trafikering av bil, buss, sparvagn, tag,
cykel samt gang satts for projektet.

1.4.1 Krav och principlésning

Tagtrafiken paverkas da flera alternativa linjedrag-
ningar skidr midjan in mot Go6teborgs C. Som krav
stdlls att dagens kapacitet skall kunna upprétthéllas
under hela byggtiden.

Nir det giller sparvagnstrafiken ir de frimsta kra-
ven att trafiken maste kunna uppritthallas och att
storningar skall minimeras. Detta medfor att ett antal
nya sparvagnslidnkar behover anldggas, olika beroende
pa alternativ dragning av Vistldnken. For alternativen
som gar via Stora Hamnkanalen beh6vs en Operaldnk
for att kunna leda om trafiken d& framkomligheten re-
duceras kraftigt 1 Brunnsparken. D& Vistlanken dras
via Stampen krdvs en ny strackning av Angeredsbanan.
Stationsldage Korsvigen forutsétter i alla alternativ att
nya spar i Engelbrektsgatan mellan Sodra Végen och
Skanegatan finns sa att trafiken kan ledas om.

Biltrafiken kan troligen téla en storre storning an
sparvagnstrafiken. 1 strak dér busstrafiken kan kom-
ma att paverkas skall kapaciteten dock uppritthallas.
Busstrafiken maste kunna behalla kapaciteten trots att
bussarna léttare dn sparvagn kan anpassas till tillfélliga
16sningar. Sarsklit viktigt ar det att klara kapaciteten
runt Nordstan och vid Nils Erikson terminalen. Om
Vistlanken dras via Stora Hamnkanalen krdvs en
bangardsviadukt for att sakerstdlla framkomligheten
for bil- och busstrafik forbi Goteborg C. Om den
istdllet dras via Sédra Alvstranden krivs en tillfillig
bro upp pa Gota Alvbrons stra sida. Vid byggnation
av Ovriga alternativ raseras ett antal broar och nya
eller tempordra behover anldggas. Detta géller bl.a.
Stampbroarna, Rosenlundsbron och sddra bron 6ver
Molndalsén i Orgrytevigen.

For gang- och cykeltrafik kan de flesta konflikter 16-
sas med tillfalliga 6verbryggningar. Framkomligheten
skall ligga pa samma niva som idag.

1.4.2 Kompletterande lankar och
atgarder
For att trafiksystemen skall fungera under Vistliankens

byggtid stills krav pa att vissa lankar behover tillskapas
pa olika sétt.

Generellt for samtliga utredningsalternativ &r att de
kriaver en ny sparviag mellan Jarntorget — Stenpiren
— Lilla torget, att E6/Rv40 vid Kallebicksmotet maste
vara utbyggd med norrgaende avfartsramper for E6
under Rv40 och att kombiterminalen norr om Krut-
husgatan och intilliggande verksamheter flyttas. Ett
generellt krav for alla utredningsalternativ dven 4r att
anslutningen till Vistkustbanan i soder kraver tillfilliga
sidoférskjutningar av vig E6.

Flera av konflikterna mellan byggarbetsplats och tra-
fikanter kan 16sas med generella 16sningar. Detta gél-
ler exempelvis nir byggarbetsplatsen korsar befintlig
vig, GC-bana eller sparvagnsspar. Genom att bygga
tillfdlliga broar, s.k. 6verbryggningar, 6ver byggar-
betsplatsen kan trafiken ledas om. Overbryggningarna
kan flyttas i sidled om och nér arbetsplatsen etappvis
andrar position i olika byggskeden. I de fall Vistlan-
ken passerar under kanalerna 16ses detta med tillfilliga
akvedukter. Tillimpning av de generella 16sningarna
illustreras langre fram i rapporten.

For att analysera rimligheten i antagna trafikatgérder
har analysverktyget VISUM tillampats for att studera
nagra kritiska byggskeden som identifierats under
utredningen. Fordndringar i resandestrommar och
restid har jaimf6rts mot ett jamforelsealternativ. Som
jamforelsealternativ har dagens biltrafiksystem (trafik-
kontorets modell) och ett framtaget kollektivtrafiknét,
som forvintas finnas for Vistlidnken, tillampats.
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Bangardsviadukt / I'i
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8 == Sparlank |
== Gatulank |
=== Bro

Figur 2. Lankar som behéver skapas for att klara sys-
temkraven. De olika linjealternativen behéver dock olika
l&nkar. Flera av ldnkarna &r tidiarelagda permanenta
I6sningar.
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Figur 3. Véstldnkens utredningsalternativ
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2. Utredningsalternativ

3 Paverkade platser

Jarnvégsutredningen omfattar tre utredningsalternativ
som bendmns efter de stationer som linjen trafikerar
vid sidan om Goteborg Central (Gbg C) som nés av
samtliga alternativ. Vid sidan om utredningsalterna-
tiven har Banverket dven beslutat att studera ett for-
stiarkningsalternativ.

Utredningsalternativen (UA) kan sorteras efter tva olika
principer: UA Haga-Chalmers (UA 1) och UA Haga
Korsviigen (UA 2) har biagge tre mojliga dragningar
genom Gullbergsvass och en 6st-vistlig strickning pa
de tre mojliga stationsldgena vid Goteborg Central.
Beroende pa stationslidge dras linjen antingen via
Sodra Alvsstranden eller via Stora Hamnkanalen
till stationsldget vid Hagakyrkan. Hérifran delar sig
alternativen till ett stationsldge vid Chalmers eller ett
ost-vistligt stationslige i Orgrytevigens forlingning
vid Korsvégen.

Utredningsalternativ UA Korsvigen (UA 3) har bara
tva stationer och en nordlig dragning genom Gullbergs-
vass, nord-sydlig riktning pa stationen vid Go6teborg
Central och tunnelstriackning rakt sdderut mot Heden.
Det finns tva mojliga linjestrackningar soder om
Tradgardsforeningen och tva mdojliga stationsligen
vid Korsvégen.

Forstirkningsalternativet skiljer sig fran de 6vriga
genom att det inte omfattar en tunnel genom de centrala
delarna av staden och ddrmed inte heller har nagra nya
stationer i City. Forstarkningsalternativet omfattar en
forstarkning av Vistkustbanan med en ny tunnel mellan
Olskroken och Almedal, en bro 6ver Olskroksmotet
och en kraftigt utvidgad sackbangérd till skillnad mot
utredningsalternativen som har en minskad sidckban-
gérd, i utredningen bendmd Universalscicken.

De olika utredningsalternativen har olika méngd jord-
schakt och olika konfliktytor mot trafik och bebyg-
gelse. Alternativen passerar dven stadsdelar av olika
karaktdr och innehéll vilket ssmmantaget ger skillnader
i paverkan.

Tunnelstridckor i rena underjordiska bergldgen ger inte
andra konflikter 4n 6kade borttransporter av schaktmas-
sor. Sadan delstrickor omfattar Otterhillan, omradena
soder/vaster om Haga-Gotaplatsen-Korsvigen-Maoln-
dalsans dalgang samt omradet 6ster om Molndalsans
dalgéng.

I de mest paverkade delstrackorna byggs betongtunnel
i Oppen jordschakt fran markytan. Sddana delstrackor
finns kring Sévends-Olskroken, Stampen-Centralen-
omradet-Drottningtorget, Brunnsparken-Stora Hamn-
kanalen, Sodra Alvstranden fran Gullbergsvass-St
Hamnkanalen. Rosenlundskanalen-Haga, Heden,
Korsviagen och Mdlndalsans dalgéng.

Inom dessa omraden erfordras djupa (ca. 10-25 m) och
breda (ca. 25-60 m) schakter samt tillhérande etable-
rings- och arbetsomraden. Ett stort antal byggkranar,
gravskopor, palkranar, transportfordon och andra spe-
cialmaskiner kommer att bade synas och héras inom
dessa delomraden. Séledes kommer den allmidnna
stadsbilden att paverkas i mycket hég grad under flera
ar inom dessa omraden.

Den hogsta graden av paverkan far man pa platser som
har lergrund och dér det antingen ar hoga trafikfloden
och manga trafikslag eller att det dr bebyggelse som
kan fa minskad tillgéinglighet under byggtiden.

Beroende pa var i staden byggandet sker varierar ka-
raktdren pa konflikterna. Den fortsatta redovisningen
kommer att goras i en ordning som underldttar val av
olika linjealternativ och linjestrickningar. Pé flygbilden
pé nésta uppslag har de mest paverkade platserna redo-
visats och i samband med beskrivningen, i tabellen pa
nésta sida, av ldget finns en sammanfattning av vilka
konflikter som é&r starkast i omradet. Redovisningen i
tabellen kan &ven ses som en etappindelning av sam-
tidigt pagadende arbeten. Uppskattade byggtider och
shaktmassor anges for etapperna.

Detaljbeskrivningen av konsekvenser och atgérder for
trafik och den avslutande jaimf6relsen av alternativen
foljer tabellens uppdelning for att underlétta jJamfo-
relsen. De grona markeringarna i figurerna, som visar
trafikfordndringar, betyder minskning och de réda en
6kning av trafiken.
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Beskrivning av plats och konflikter

Bygg-
tid per
etapp i
manader

1000 X M°
fast volym
Jordschakt-
massor

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvigen.Tunnel norr om sidckbangarden.
Konflikt med biltrafik pd Kruthusgatan och tillgénglighet till postterminalen och
fjarrbussterminalen.

47/48

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvdgen.Tunnel och station norr om Gbg-C
och Nordstan. Konflikt med bil- och busstrafik till resecentrum, alla trafikslag upp
pa Gota Alvbron och inlastning till Nordstan. Tillginglighet till fastigheter i gamla
Hasselbladskvarteret. Alla trafikslag i Ostra Hamngatan.

48

550

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvdgen.Tunnel vid Casinot och Skeppsbroplat-
sen. Konflikter med biltrafik langs dlvsstranden och framtida sparvagn vid Residenset
samt stadsbild vid Lilla torget.

43

220

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvigen.Tunnel fran E6 till Drottningtorget
under sparomradet soder om Skansen samt station sdder om Gbg-C. Konflikt med
tagtrafiken in till sackbangirden och med sparvagnstrafik pa snabbsparet.

44/ 53

610

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvédgen. Tunnel fran Drottningtorget i dster
till Lilla torget i vaster. Konflikter med kollektivtrafik och lokaltrafik genom Drott-
ningtorget och Brunnsparken, med gangtrafik till Nordstan och i Brunnsparken.
Tillgénglighet till fastigheter i sodra delen av Nordstan och norra delen av Stora
Hamnkanalen samt stadsbild vid Brunnsparken / Stora Hamnkanalen.

58

250

UA Haga-Chalmers och UA Haga-Korsvigen. Tunnel vid Rosenlundsplatsen och
Nya Allén vid station Haga. Konflikter med samtliga trafikslag och med stadsbild
vid norra delen av Hagaparken.

35

200

UA Haga-Korsvigen. Station Korsvigen och Orgrytevigen. Konflikt med alla tra-
fikslag och med tillgéinglighet till fastigheter runt Orgrytevigen.

48

UA Haga-korsvigen. Anslutning till befintlig jarnvég i Almedal. Konflikt med E6.

320

UA Korsvigen dragning i Gullbergsvass. Konflikt med biltrafik pd Marten Krakow
leden samt ostliga fastigheter pa Gullbergsvass.

50

10

UA Korsvégen. Stationsldge Gbg-C Tvirs. Konflikt med trafikering av sidckban-
garden.

48

11

UA Korsvigen. Tunnel frdn Polhemsplatsen langs StenSturegatan, Skanegatan till
station Skénegatan.

49

850

12

UA Korsvégen. Berzeliigatan-Stationsldge Skanegatan. Konflikt med samtliga tra-
fikslag och tillgéinglighet till fastigheterna kring Korsvégen och entréer till Méssan,
Universeum, Liseberg mfl..

47

900

13

UA Korsvigen. Tunnel via Heden och Lorensberg. Alla trafikslag i korsningen
Engelbrektsgatan, Sodra vigen och lokaltrafik pa Berzeliigatan.

45

470

14

UA Haga-Chalmers och UA Korsvigen. Korsning med Mdlndalsviagen och kopp-
ling till befintliga spar vid Almedal. Konflikter med stadstrafik vid Mélndalsvagen.
Tillgénglighet till fastigheter och befintlig tagtrafik samt trafik pa E6.

48

15

Forstarkningsalternativet. Byggande av broar 6ver E6 och trag dster om Skansen
Lejonet. Konflikter med biltrafik pa E6 och Olskroksmotet samt med tagtrafikering
pa Vistra Stambanan. Tillgdnglighet samt géang- och cykeltrafik vid Olskroken.
Tillgdnglighet och stadsbild vid Skansen Lejonet.

49

110

16

Anslutning Olskroken-Vistlanken. Byggande av bro 6ver E6. Konflikt med biltra-
fiken pa motorvigen.
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Fig 4. Platser med allvarliga konsekvenser under byggtiden
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Figur 5. Véstldnkens dragning via Stampen. Det évre strecket visar dragningen via Stora Hamnkanalen och det nedre
via Sédra Alvstranden

1.(UA1-2) Norr om sackbangarden :
Kruthusgatan kommer att enkelriktas for att ge plats @ o

.

at arbetsplats under byggtiden. Angoring med bil till e
Skansen Lejonet kommer att ske pa temporédra over- Bl . @

bryggningar tvirs arbetsplatsen (3) medan posttermina-
len och intilliggande verksamheter endast kommer att
nas visterifran (5). En tempordr GC-vég kan anldggas
langs med byggarbetsplatsens sddra sida (4).

Varken persontag- eller vrig kollektivtrafik kommer
att paverkas av byggandet annat dn vid inkopplings-
fasen vid Olskroken. Daremot kommer posttagen inte
att kunna angora postterminalen som idag vilket kraver
att en tillfillig 16sning kommer till.

das fér 6verbryggningar under en méjlig byggetapp.
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2-3 (UA1-2) Nordligt stationslége
Gbg C — Lilla torget

Om Vistlinken dras utmed Sodra Alvstranden kommer
framst trafiken vid Gota dlvbrons sodra avfarter att pa-
verkas. Gota dlvbrons landféste (8) kommer att raseras
och byggas upp pa nytt. Tillfillig uppfartsbro byggs
Oster om (8) for tva korfilt. All sparvégstrafik trafikeras
via Ostra Hamngatan upp pa bron (10). Géngare och
cyklister kommer under byggtiden kunna ta sig upp pa
bron via en dubbelriktad GC-bana pa sddra rampens
och Goétadlvbrons vistra sida (8). En forutséttning for
att dra Vistlinken via Sédra Alvstranden #r att Ope-
raldnken inte dr byggd.

Kanaltorgsgatan (9) maste frildggas fran all bil och
busstrafik som istillet leds om via en tillfdllig cirkula-
tion norr om Gota #dlvbrons vistra ramp. Aven Nils
Ericsson gatans norra del fram till Spannmaélsgatan
kommer att stidngas av for biltrafik som leds om till
Ostra sidan rampen.

In- och utfarterna till P-hus Nordstan In- och utfarter till
P-hus Nordstan maste finnas under hela byggtiden. Ut-
farten mot Kanaltorgsgatan (9) kommer att ledas 6ver
Gotadlvbrons vistra ramp dédr korsningen med spéar-
och biltrafik 16ses med trafiksignal. Viss ombyggnad
av rampen fran P-huset krdvs. Infart Kanaltorgsgatan
stings dock, infarter finns via Spannmalsgatan bade
Oster och vister om Nordstan.

Varutransporter till Ostra Nordstan tas in genom en ny
planerad tillfart via en tunnel som mynnar dster om
Nils Ericsonsgatan och séder om Véstlanksalternativet.
Denna maste byggas innan Véstlédnken kan pabdérjas i
Kanaltorgsgatan.

Fjéarrbussterminalen (6) maste flyttas till en ny terminal
forslagsvis framfor Vita huset. Angéring for 6vrig trafik
till Resecentrum och Kruthusgatan kommer att ske via
Gullbergsvassgatan genom Overbryggningar dver de
olika tunneletapperna.

For Visttrafiks busslinjer som skall till Nils Ericson
terminalen medfor en ombyggnad av Bergslagsgatan
(7) att in- och utfarterna till terminalen tidvis maste
flyttas 1 sidled. Ett antal bussangéringar maste dven
flyttas till terminalens stra sida i byggetappen under
sjdlva terminalen.

Vid Maritiman (11) finns det krav pa att en korsande
bil- och bussvdg med fyra korfilt ska uppritthéllas
under hela byggtiden, vilket 16ses med Gverbrygg-
ningar.

Spanmagn
Buss
Bl

Figur 9. Exempel pa hur trafiken vid Géta élvbrons s6dra avfarter kan ledas om under en byggetapp

i
1
-

Vastldnlen bypgetapp
Iinjgl;h:gnlr
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Da straket utmed Casino Cosmopol, Maritiman och
kajerna (12) dr populdra gang- och cykelstrak stills
krav pa att dessa forbindelser halls tillgédngliga dven
under byggtiden.

Over Stora Hamnkanalen (13) méste en tillfillig bro
byggas Oster om Vistlanken for att bil- och busstrafi-
ken inte ska hindras under byggtiden. Tullpackhuset
kommer att kunna nas via befintlig bro fran Stenpiren
medan trafiken pa Stora Badhusgatan leds om via Lilla
Badhusgatan till Skeppsbroplatsen. Trafiken korsar
pa Sodra Hamngatan byggarbetsplatsen med hjélp av
Overbryggningar.

Trafikanalys

Trafikanalysen visar att omldggning av sparvagnstra-
fiken, linje 5 och 6, fran Nils Ericsonsgatan till Ostra
Hamngatan inte ger negativ paverkan. Den totala res-
tiden 1 systemet minskar med drygt 300 persontimmar

per dygn.

Fordndringarna i biltrafiknétet, avstdngning av Kanal-
torgsgatan och den tillfilliga bron éver Stora Hamn-
kanalen 1 h6jd med Lilla Torget, leder inte till nagra
langre avstdngningar av biltrafiken.

» -
.= :
Figur 10. Schakt och etableringsomrade vid Lilla torget. De gula félten visar nya ldnkar for trafiken och det blaa en
akvedukt for battrafiken i kanalen.

@ ®

Figur 11. Konfliktpunkt 12-13
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Figur 12. Omledning av trafik via ny bro
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Figur 13. Férdelning av trafik under byggskedet med omléggning av sparvagnslinje 5 och 6.

Figur 14. Konflikterna norr om GBG-C och Nordstan handlar huvudsakligen om trafiken till resecentrum, Nordstan och
péa Gdéta alvbron. Schaktarbetena bér delas upp i flera mindre etapper for att klara tillgéngligheten till resecentrum. Nord-
stans inlastning kan flyttas till Spannmalsgatan.

23



24

UNDERLAGSRAPPORT BYGGSKEDET

JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

— ==
_ o — —

Figur 15. Véstlénkes dragning via Stampen. Det nedre strecket visar dragning diagonal det &

4. (UA1-2) E6 — Drottningtorget
Linjedragningen kriver att Angeredsbanan tillfalligt
dras om. Forslagsvis kan sparvagnarna temporért dras
via Svingeln — Friggagatan — Folkungagatan — Stampen
alternativt via Gullbergsvass, se figur 4.

For att fa plats att dra en ny Vistldnk via Stampen
maste antalet trafikerade jarnvigsspar soder om
Skansen Lejonet vid konfliktpunkt 1 reduceras under
byggtiden. Forslagsvis anvinds endast tva av sparen
som servicespér och for transport till tvitthall medan
Ovriga spar stangs av. Borasbanan och Vistkustbanan
géar som i dagsldget in norr om tvitthallen. Under en
kortare period maste viadukten fér Véstkustbanan en-
dast trafikeras som enkelspar. Nar bygget av Vistlin-
ken paborjas vid konfliktpunkt 2 kan tagen ledas 6ver
pé spar som for tillfillet inte berdrs av bygget.

Storst paverkan far de tdg som trafikerar Vistra
Stambanan, Bohusbanan och Norge/Vinerbanan.
Tagen kommer tillfilligt att dras in pa tre nylagda
spar pa befintlig rangerbangard norr om Skan-
sen Lejonet och angoéra en tillfdllig sdckstation
med sex spar som byggs upp vid Jarnvidgsparken.
For att komma at uppstéllningsbangéarden pa Goteborgs
C bor den sa kallade smygvigen mellan Skansen Le-
jonet och Centralen aterstéllas innan Norge-Vénernba-
nans och Vistra Stambanans spar klipps av i midjan.

5. (UA1-2) Drottningtorget — Stora
Hamnkanalen

Om Vistlanken dras via Stora Hamnkanalen krivs en
bangardsviadukt for att sikerstilla framkomligheten
for bil- och busstrafik forbi Goteborg C under byggti-
den (15), se figur nedan.

En ombyggnad vid Akareplatsen (14) innebir att be-

wr ¥
T T, - =

vre rak sd.

=
Figur 16. Alternativ linjedragning av Angeredsbanan

Figur 17. Konfliktpunkt 1-2

Figur 18. Trafikeringsl6sning in till Géteborg C via Stam-
pen
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Figur 19. Alternativ dragning av trafik vid tunnelbyggande i Norra Hamngatan och under “Posthuset”

fintliga sparvagnsspar pd Angeredsbanan méste stingas
av och att sparvagnstrafiken leds om pa nya spar via
Svingeln — Friggagatan — Folkungagatan — Stampen,
se konfliktpunkt 1.Vid Drottningtorget (15) kommer
kollektivtrafiken att paverkas. Konflikten gar dock att
16sa genom att leda om bussarna via sparvagnssparen
alternativt lata vissa linjer trafikera den forutsatta
bangardsviadukten. Sparvagnstrafiken kan ledas om
via Burggrevegatan och Akareplatsen nir tunneldelen
fardigstallts pa denna stricka. Trafiken pd Norra Hamn-
gatan leds over till S6dra Hamngatan respektive norr
om Nordstan och vidare visterut via Operaldnken.

Ny tillfillig bro behdver uppforas strax oster om
befintlig bro for sparvagnstrafik (16) och tvirgaende
trafik (17 och 18) 16ses med tillfilliga 6verbryggningar.
De stora gangtrafikstrommarna mellan Nordstan och
Fredsgatan (17) méaste ha en bra framkomlighet. Buss-
trafiken pa Norra Hamngatan visterut maste upprétt-
hallas under byggtiden. Lilla Torgets héllplatsldge
(19) maste flyttas da nuvarande héllplatsldge kommer
att utgoras av byggarbetsplats. Hallplatsen flyttas for-
slagsvis till Residenset. Battrafik pa kanalen kan inte
upprétthallas.

® @

Figur 19. Konfliktpunkt 14-15

PO @

Figur 20. Konfliktpunkt 16-19 .
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Figur 20 (ovan). Byggomradets
= Utstrdckning vid Drottningtorget.
De gula félten visar Bangards-
W viadukten och en nédvéndig 6ver-
wiL bryggning vid métet med Stora
Hamnkanalen.

-

Figur 21. Schaktets och etable-
ringsomradets utstrdckning i Stora
Hamnkanalen. Gula félt visar 6ver-
bryggningar och etableringsytor for
“ entreprenaden.
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Figur 22. Vid byggande av Véstldnken genom Brunnsparken och Stora Hamnkanalen uppstar manga konflikter med
saval kollektivtrafik och andra trafikslag som med néringslivet och det allménna stadslivet. De s6dra delarna av Nordstan
har manga butiksentréer mot byggplatsen och nagra av innerstadens mest anvédnda gangstrak kommer att paverkas av
bygget. Byggandet av tunnelstrdckningen kommer dérfér att ha stor paverkan pa hela stadsdelen innanfér Vallgraven.
Aven stadsbildsméssigt &r paverkan stor da byggandet sker i det historiskt sett mest kénsliga stadsomradet.
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Figur 23. Férdelning av trafik under byggskedet da Nils Eric;sc;né:c;atan sténgs av for biltrafik.

Trafikanalys

En forutsittning for Véstldnkens dragning via Stora
Hamnkanalen ar en bangardsviadukt for att sdkerstdlla
framkomligheten for bil- och busstrafik forbi Goteborg C
under byggtiden. For att belysa konsekvenserna av att inte
uppfoéra en sadan forbindelse har en analys gjorts av vad
som hédnder med trafiken da Nils Ericsonsgatan stings av
for biltrafik och en bangérdsviadukt inte dr byggd. Da Nils
Ericsonsgatan stings av for biltrafik trycks trafiken ut pa
dels Allén dels Marten Krakowleden. Det totala trafikarbe-
tet 6kar med knappt 13000 fkm per dygn.

De trafikeringsmojligheter ~som  analyserats  for
kollektivtrafiken giller for den period da Norra Hamngatan
kommer att behdva stingas av mellan Kvarnbron och
Fontdnbron. Tva alternativ har analyserats: med och utan
den sk. Operalanken mellan Skeppsbron och Nordstan
utbyggd.

k.

Operalédnken ér inte utbyggd

1 det fallet d& Operalidnken inte dr utbyggd krivs omfattande
linjeforandringar. Viésttrafik foreslar att metoden med
delat linjenit tillimpas. Det innebdr att linje 1 och 9
delas i ett Ostligt och ett vastligt ben. Linjerna kopplas
produktionsmaéssigt ithop vid Centralstationen respektive
Brunnsparken, dessutom leds linje 2 och 6 om samt ett
antal busslinjer. Den totala restiden i systemet okar med
476 persontimmar per dygn.

Operalénken &r utbyggd

Om Operaldnken &r utbyggd kan denna anvindas for att
avlasta Norra Hamngatan och Brunnsparken. Visttrafik
foreslar att linjerna 1, 9 och 11 trafikerar Jarntorget-
Skeppsbron-Nordstan via Operaldnken. Férutom att vissa
linjer far ledas via Operaldnken behdver de Hisingslinjer
som har ordinarie korvdg via hallplatsen Nordstan
flyttas over till Ostra Hamngatan och héallplatsen Lilla
Bommen. Forutom de standardforluster som uppkommer
genom att linjer flyttas till Operaldnken kan besvirande
kapacitetsproblem uppkomma pé strickor som trafikeras
av mer &n en linje. Kapacitetsanalyserna visar att den totala
restiden i systemet minskar med drygt 360 persontimmar

per dygn.
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Figur 25. Férdelning av trafik under bygg.

skedet utan Operaldnk
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Figur 26. Schakt- och etableringsomrade vid Rosenlund. De gula félten visar éverbryggning for trafiken pa nya Allén
och en tilfdllig parkering 6ver kanalen. Det bla féltet visar en akvedukt Gver byggschaktet.

6 (UA1-2) Station Haga

For att inte bil-, cykel- och gangtrafiken ska hindras
under byggtiden av en Vistldnkstunnel under Rosen-
lundskanalen (20) kan trafiken ledas om via Viktoria-

bron som ligger 6ster om den ténkta byggplatsen, se

figur nedan. I dagsldget har Viktoriabron inte kapa- !
citet att ta emot den trafikokning som en omledning A

av trafiken skulle medfora. Genom att ersitta dagens & i
bro med en ny och bredare kan kapaciteten anpassas

for att klara av den okade trafikbelastningen som en
omledning av trafiken under byggandet av Vistlanken

skulle medf6ra. Paddan kan tillatas trafikera Vallgraven
med en akvedukt 6ver schaktet.

Figur 27. Konfliktpunkt 21-22
Trafiken pa Nya Allén (21) kan under byggandet av
Vistldnken ledas dver byggarbetsplatsen via tillfil-

liga overbryggningar, likasa sparvagnstrafiken pa T
Sodra Allégatan.
id
||'r I
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Figur 28. Alternativ dragning av trafik under byggandet
av station Haga



JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN UNDERLAGSRAPPORT BYGGSKEDET

=-..",] \emr

' i j}i *

Figur 29. Det djupa schaktet vid Rosenlund kommer att ha stor paverkan pa alla trafikslag da korsningen mellan Sprén-
kullsgatan och Nya Allén &r en viktig och hégtrafikerad knutpunkt for savél kollektivtrafik som for bilar. Stadsbildsméssigt
&r Hagaparken den mest kénsliga delen och bade det norra hérnet mot Allen och det sédra hérnet mot Vasagatan kan
paverkas av bygget. Konfliktytorna mot néringslivet &r relativt begrdnsade med undantag fér de fastigheter som ligger
nérmast byggomradet vid Rosenlundskanalen. De parkeringsytor som behévs for etableringsomradet kan erséttas med
ett tillfalligt parkeringsdéck éver kanalen.
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Figur 30. Trafikomldggning under ombyggnad av
Korsvégen och Orgrytevédgen

Figur 31. Flygbilden till vénster visar byggomradet
i Orgrytevdgen. Orgrytevdgen &r en viktig infart
till den centrala staden och bade trafikering och
stadsbild berérs av byggandet. Etableringsomra-
det s6der om schaktet kommer att paverka park-
omradet pa Lisebergs norra sida och tillgénglighet
till Liseberg paverkas da parken maste stédnga den
norra under delar av tiden och anvdnda den sédra
entrén mer istéllet. De gula markeringarna visar
nédvéndiga trafikomldggningar. Uppifran: Pa- och
avfart E6/E20, ny bro 6ver Mdéindalsan samt an-
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7. (UA2 ) Orgrytevagen

Vid ombyggnaden av sjdlva Korsviagen stings for-
bindelsen mellan Korsvidgen och S6dra Vigen av och
cirkulationen ersitts med en signalreglerad trevigs-
korsning. All spavagnstrafik norrifran leds om via
Skanegatan, vilket innebér att linjer som kommer fran
Avenyn maste ledas om via ett nytt spar i Engelbrekts-
gatan mellan S6dra Vigen och Skanegatan.

En strickning via Orgryteviigen innebir en etappvis
forskjutning av dagens sparvagnsspar, bilvig och GC-
bana, se figur.

Idag gér tre broar 6ver Mélndalsan — en gammal bro
langst i soder for sparvagnstrafik och biltrafik i riktning
Osterut, en nyare bro for biltrafik vésterut samt en cy-
kel- och gangbro langst i norr. For att klara av passagen
6ver Molndalsédn méste en ny viagbro anldggas norr om
dagens broar. Den nya bron kan efter fardigstillande
av Vistldnken t.ex. anvandas for gang- och cykeltrafik.
Den gamla spar- och bilbron rivs for att 1dmna plats
at Vistlanksbygget, men byggs upp igen nir arbetet
ar klart. Vid Orgrytemotet stings Sofierovigen av for
genomgéende trafik under byggtiden.

Trafikanalys

Orgrytevigen kommer att antingen helt stingas av for
biltrafik alternativt minska fran tva till ett korfdlt i varje
riktning. Om Orgrytevigen stings av for biltrafik flyttas
trafiken ut till omgivande végnat, framst Skéanegatan/
Ullevigatan och Molndalsvigen. Det totala trafikarbetet
6kar med knappt 10000 fkm per dygn.

Figur 32. Férdelning av trafik under byggskedet d& Orgrytevégen sténgs av fér biltrafik
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8a. (UA1) Almedal

Nér Vistldnken skall anslutas till den befintliga Vist-
kustbanan (konfliktpunkt 40 och figur 36) maste maste
Eo6 tillfilligt sidoforflyttas ca 10 meter for att skapa
arbetsutrymme nér tragen ska anldggas

8b. (UA2) Almedal

Nér Vistlanken skall anslutas till den befintliga Vist-
kustbanan maste dven E6/Rv40 korsas (konfliktpunkt
25 och figur 35) i ett undre ldge. E6/Rv40 maste bred-
das at oster for att ge mojlighet till sidoforflyttningar
av trafiken under byggskedet. Detta innebér intrang i
befintligt skogsklatt bergsparti séder om Jakobsdal.

@

Figur 33. Konfliktpunkt 25

Figur 34. Konfliktpunkt 40
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Figur 36. Bilden visar ldget fér E6/Rv40 under byggskedet (qult) samt Vastldnkens anslut-
ning till Véstkustbanan (rétt)
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Figur 37. UA Korsvégen har den nordligaste tunneldragningen genom Gullbergsvass. Vilket innebér att konflikter med
tagtrafikering koncentreras till GBG-C som far allvarliga konsekvenser da stationen ligger tvédrs bangarden. Korsningen
med Marten Krakowleden innebér konflikter med biltrafiken som kan klara genom omflyttningar och éverbryggningar.

9 (UA3) E6 - Gbg C
Konflikter med biltrafiken pa Mérten Krakowleden
16ses med sidoforflyttningar.

10 (UA3) Gbg C stationslage tvérs-
Polhemsplatsen

Om Vistlanken dras in tvirs under dagens bangard (28)
maste tagtrafiken in till Goteborg C ledas om under
byggtiden. Problemet gar att 16sa pa samma sétt som
for konfliktpunkt 1-2 (sid 16) dér vissa linjer gar &nda
in till dagens stationsldge. Under byggtiden kan dessa
linjer ledas over till spar som for tillfillet inte berérs -
av bygget. L

Figur 38. Konfliktpunkt 28-30

Ett alternativ till 16sningen ovan &r att forst bygga fér-
digt Vistlianken fran Korsvidgen och den nya stationen
vid Polhemsplatsen (29). Den nya stationen kan dér-
med under ombyggnaden av Géteborg C fungera som
en tillfillig sackstation for de taglinjer som trafikerar
Borasbanan och Vistkustbanan.

Ombyggnaden av Polhemsplatsen medfér en ny lin-
jedragning av sparvagnsspéret, se figur 39. Det nya
sparet kan byggas och tas i bruk forst efter att mez-
zaninplanet ovanfor stationen dr stombyggd. Sparen
behover inte laggas tillbaka i det gamla ldaget utan de
nya sparen vister om Akareplatsen kan permanentas.
Sparvagnslinjer som trafikerar Stampgatan Gsterut
kan under kortare tid ledas om till Angeredsbanan via
Svingeln. Linjen mot Skanegatan - Korsvidgen maste

1 Y
. I'll !
da laggas om via Avenyn. \\ I'\I
A
.ll III
1\

I och med ombyggnaden vid Polhemsplatsen kommer
dagens “cirkulationsplats” att férsvinna. Istdllet kom-
mer trafiken att ledas runt Akareplatsen och Polhems-
platsen via Slussgatan (30), se figur 39. Forslaget inne-

Figur 39. Trafikomldggning vid ombyggnad av Polhems-
platsen
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Figur 40. UA Korsvédgen som gar tvérs sparomradet pa bangarden far allvarliga konflikter med tagtrafikeringen pa
Gbg C. Schakt- och etableringsomradet kréver en rad trafikomldggningar som visas med gult pa bilden. Det blaa faltet
visar en akvedukt fér battrafiken i fattighusan. Delar av parkeringsytorna vid Gamla Ullevi behéver anvédndas som

tillfélliga trafikytor under byggtiden.

F ]
.

bér att en ny bilbro byggs dver Fattighusan samtidigt
som befintlig bro kan tas bort. Losningen kraver dven
att parkeringen vid Gamla Ullevi tillfilligt férsvinner
da Parkgatan och Nya Allén maste ledas om Gster om
byggschaktet.

Konflikter mellan byggarbetsplats och cykel- och gang-
trafikanter 16ses med temporéra 6verbryggningar.

Nir det giller Vistlankens dragning genom Evene-

mangsomradet finns det tva varianter, en via Heden/ @
Sodra Vigen och en via Skanegatan, se figur 42 pa

nésta uppslag.

[ bada alternativen berdrs Nya Allén och Parkgatan (31)
dér konflikten mellan byggarbetsplats och korsande
trafik 16ses med hjélp av 6verbryggningar respektive
sidof6rflyttningar. Parkeringar vid Gamla Ullevi an-
vénds for detta. Figur 40. Konfliktpunkt 31
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11 (UA3) Polhemsplatsen-
Berzeliigatan

Om Vistlanken dras via Heden (32) maste ytan pa stora
delar stingas av for verksamheter under byggtiden.

Nir det géller sparvagnstrafiken kraver bada vari-
anterna en ny spardragning i Engelbrektsgatan som
forbinder sparen i korsningen Engelbrektsgatan/Sodra
Vigen med sparen i Skanegatan. Pa s sitt kan spar-
vagnstrafiken ledas om via det nya sparet om det byggs
1 Sodra Vigen (33 och 34) respektive Skanegatan (35
och 36), se figur nedan.

Overbryggningar krivs i Sodra Vigen for korsande
tvirgator samt angoring till fastigheter (33 och 34).
Om Vistlanken dras via Sodra Vigen péaverkas
ocksa bland annat gangsystemet mellan Artisten och
Konstmuséet. Dessa gangstrommar kan ledas om via
Johannebergsgatan.

12-13 (UA3) Polhemsplatsen-
Korsvagen

I den variant dédr Vistlanken gar i Skanegatan flyttas
huvuddelen av biltrafiken till Sodra vigen samtidigt
som Skanegatans sparvigslinjer leds om via Sodra
Vigen - Engelbrektsgatan. Det finns krav pé att kol-
lektivtrafiken pa Eklandagatan upprétthalls under hela
byggtiden, vilket méjliggérs genom 6verbryggningar
langs med schaktet. Byggarbeten i Korsvigen (37) kan
inte paborjas forrdn Skanegatans byggarbetsplats ar
overdickad eftersom trafiken pa Sodra vigen maste
ledas om via Skanegatan.

Aven en linjedragning under Johannebergsgatan med
stationsldge 1 berget sdder om Korsvigen kriver en
ombyggnad av Korsvégen (37) pa grund av att mez-
zaninplan skall anldggas under hela Korsvigen med
utformning anpassad till att klara trafikeringen i
markplanet.

14 (UA3) MdIndalsvagen- Almedal

Konflikterna vid Mélndalsviagen (38) och Eklanda-
gatan 16ses genom dverbryggningar under byggtiden.
Konflikter med korsande sparvigs-, buss- och biltrafik
klaras genom att trafiken etappvis leds om via 6ver-
bryggningar eller forskjutningar i sidled.

Sofierovigen (39) kommer under byggtiden att stingas
av for genomfart och endast fungera som atervénds-
gata. Vid Vistlankens anslutning till befintlig bana (40)
maste E6 tillfalligt sidoforflyttas ca 10 meter for att
skapa arbetsutrymme nér tragen ska anldggas.

o

Figur 41. Sparvagnstrafiken leds om via Engelbrekts-
gatan.

@
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Figur 42. Konfliktpunkt 37-38

Figur 43. Konfliktpunkt 38-40
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Figur 44. Byggandet av stationsléget vid Korsvdgen kommer att innebdra stora konflikter med alla trafikslag. Korsvéa-
gen &r bade en viktig kollektivtrafikknutpunkt och en nod i biltrafiknétet. S6dra Vdgen maste sténgas av vid Korsvdagen
fér genomgaende trafik med bil och sparvagn. Omlédggning av bilar och sparvagnar kan ske pa &stra sidan av platsen
och tillfalliga héllplatser fér buss och sparvagn kan skapas i Skanegatan och pa Méindalsvégen. Korsvégen é&r en
plats som manga besdkare till Géteborg passerar varfor platsen &r kénslig ur stadsbildssynvinkel. Tillgéngligheten till
alla evenemangsomradets verksamheter kommer att minska under byggtiden. Bilden visar en byggetapp som koncen-
treras kring Korsvégen. For att klara trafikeringen av platsen maste schaktningen genomféras i olika etapper.
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i Trafikanalys
: Skanegatan avstéangd for biltrafik

Skanegatan &r en relativt starkt trafikerad gata. Da
denna stings av for biltrafik trycks trafiken primart
ut pa den redan idag hart belastade vig E6/E20.
Trafiken 6kar pa E6/E20 med upp till 7 procent per
dygn i en riktning. Det totala trafikarbetet 6kar med
drygt 13600 fkm per dygn.

Figur 45. Tunneldragningen under Heden har
som konsekvens att aktiviteterna pa stora de-
lar av Heden inte kan paga under byggtiden.
Konflikterna med trafiken i korsningen Engel-
brektsgatan/ S6dra Vdgen kan hanteras med

Figur 46. Tunneldragningen via StenSturegatan
och Skanegatan innebér konflikter med savél
. trafik som med stadsliv da bygget kréver en stor
del av utrymmet mellan husen. Tillgdngligheten
till fastigheterna forsvaras. Trafik pa korsande
gator klaras med éverbryggningar.

Figur 47. Tunneln 6vergar fran berg till lera
séder om Liseberg. Hér uppstar konflikter med
trafiken pa Méindalsvédgen och pa Sofierogatan.
Aven verksamheten vid SAAB:s véxelladefabrik
paverkas.
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Figur 48. Férdelning av trafik under byggskedet da Sten Sturegatan sténgs av for biltrafik
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Figur 49. Férdelning av trafik under byggskedet dé Skanegatan sténgs av for biltrafik
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For att analysera effekten av ett sparvagnsspar i
Engelbrektsgatan har de bada alternativa strickningarna
via Skanegatan respektive Sddra Vigen analyserats med
och utan spéar i Engelbrektsgatan. Korsviagen dr en av
Goteborgs storsta knutpunkter i kollektivtrafiksystemet.
Har trafikerar fem sparvégslinjer (4, 5, 6, 8 och 14) och ett
dussintal busslinjer. Flertalet av busslinjerna 4r regionala
linjer, ndgra av dem renodlade hogtrafiklinjer.

Skanegatan avstdngd

Utan spar i Engelbrektsgatan far linje 6, 8 och 10, som
trafikerar Skanegatan, kora via Brunnsparken - Avenyn
- Sodra Vidgen. For linje 6 och 8 uppkommer dé en
merkostnad p.g.a. betydligt lingre korvig én ordinarie vag.
Vagnbehovet 6kar ocksa. Standardforlusterna for berdrda
resendrer blir mycket stora; bade for dem som anvinder
hallplatserna lidngs Skéanegatan och for dem som har
Skanegatan som genomfartsled.

Med spar i Engelbrektsgatan far sparvégslinjerna 6, 8 och
10 kora via Engelbrektsgatan och Sodra Vagen. Korvigen
forlings med ca. 380 m och kortiden med ca. 1 min.
Med en provisorisk héllplats vid Opalen behover inga
resmdjligheter forsvinna, men gangavstanden blir langre.
Hallplatsen Berzeliigatan tillkommer for dessa linjer. Av
busslinjerna paverkas enbart linje 52.

™ 0 L
Figur 50. Férdelning av trafik under byggskedet, Skanegatan avstdngd utan spar i Engelbrektsgatan.

Skillnaden mellan att stinga av Skénegatan om det
finns anlagda spar i Engelbrektsgatan och om det inte
finns 4r stor. Om det inte gors spar i Engelbrektsgatan
maste fler linjer passera Brunnsparken, dar i sé fall stora
framkomlighetsproblem kan forvéntas. I fallet med spar i
Engelbrektsgatan okar den totala restiden i systemet med
150 persontimmar per dygn. Om spar i Engelbrektsgatan
inte finns 6kar den totala restiden i systemet med drygt 680
persontimmar per dygn.

Sdédra Végen avstdngd

Med Sodra Vigen avstingd och utan spar i Engelbrektsgatan
paverkas sparvigslinjerna 4 och 5 genom att strackan
Valand — Korsvdgen inte kan trafikeras. Att Korsvigen
forlorar direktkontakten med Valand och Kungsportsplatsen
med sparvagn ar allvarligt standardmissigt, kanske
dven kapacitetsmaissigt. For att kompensera de indragna
sparvagnslinjerna dras ett antal busslinjer via Valand
istédllet som normalt trafikerar Korsvidgen-Heden.

Med spar i Engelbrektsgatan far sparvégslinjerna 4 och 5
kora Engelbrektsgatan och Skénegatan istéllet for Sodra
Vigen. Korvdgen forlangs for de bada linjerna med ca
470 meter Kortiden kan bedomas bli férlangd med en dryg
minut forutsatt att i stort sett storningsfri framfart kommer
att vara mojlig. Hallplatsen Berzeliigatan blir indragen,
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Figur 51. Férdelning av trafik under byggskedet, Skanegatan avstdngd med spér i Engelbrektsgatan.
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Figur 52. Férdelning av trafik under byggskedet, S6dra Vdgen utan spar i Engelbrektsgatan.
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Figur 53. Férstérkningsalternativet omfattar en utvidgning av dagens séckbangard och en ny jérnvégsbro fran norra
sidan av Skansen Lejonet éver Olskroksmotet till en ny tunnel vid befintligt tunnelpaslag fér Gardatunnein.

15. Forstarkningsalternativet

Forstarkningsalternativet stricker sig fran sparomradet o
vid Goteborgs C pa bro over flera mycket komplexa i o
trafikmiljéer ddr bland annat Vistra Stambanan och
dérefter E6/Olskroksmotet skall grinslas over. (41) > |
Aven Redbergsvigen (42) skall grinslas innan jarn- W

viigen dyker ner under mark i en ny tunnel vid Norra = -
Gubberogatan och S:t Paulibacken.

Séckstationen pad Goteborgs Central behover byggas : > r i @
ut till 18 spar och reservkapacitet for ytterligare 8 2

spar skall reserveras. For att klara kapaciteten, mot
dagens 16 spar, och ny mark behéver tas i ansprak for
att vidga och rita ut sparomradet och for att tillskapa
flera ingangar till bangérden. En rad verksamheter som
idag finns i detta omrade (postterminalen, diverse av
banverkets byggnader samt angoring och fjarrbussom- |
radet norr om Gbg C, maste flyttas permanent under

byggskedet.
ves ) Figur 54. Konfliktpunkt 41-42

Nér Vistlidnken skall anslutas till befintlig Vastkust-
bana (43) maste E6/Rv40 korsas i ett undre lige. E6/
Rv40 maste breddas at oster for att ge mojlighet till
sidoforflyttningar av trafiken under byggskedet. Detta
innebdr intrang i1 befintligt skogsklatt bergsparti soder
om Jakobsdal.

Figur 55. Konfliktpunkt 43



JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

UNDERLAGSRAPPORT BYGGSKEDET

4 Jamforelse

Generella Kommentarer

Byggandet av Vistlanken kommer att ha stor paver-
kan pa trafik och tillgénglighet till stadsfunktioner och
stadsbild. D4 alternativen pa olika sétt dras genom sta-
dens mest centrala delar faller det sig naturligt att samt-
liga alternativ har relativt stor paverkan pa stadslivet .
Trafikanalyserna har dock visat att samtliga alternativ
ar genomforbara och att konsekvenserna, efter att f6-
reslagna atgirder genomforts, dr acceptabla..

Da syftet med jarnvégsutredningen &r att hitta alterna-
tivskiljande faktorer 4r skillnaderna mellan alternativen
viktigare &n alternativens totala paverkan pa staden.
Samtidigt dr den totala paverkan viktig i beddmningen
av miljokonsekvenser. Jaimforelsen har hér ett fokus
mot det som ér alternativskiljande.

4.1 UA Haga - Chalmers

I alternativ Haga — Chalmers har Vistlinkens olika
mojliga infarter mot Géteborg C stora skillnader i kon-
sekvenser for annan tagtrafik samt for sparvagnstrafi-
ken. Beroende pa om dragningen gar i ett nordligt lige
over Gullbergsvass eller i ett sydligt 14ge via Stampen
eller diagonalt under sickbangarden blir skillnaderna
avgorande.

Om Vistlinken dras via Stampen péverkas antalet
spar 1 midjan, Angeredsbanan behover ledas om och
en tillfillig sdckstation behover anldggas for nagra av
banorna norr om dagens sickbangard. Dras Vistlanken
istéllet via Gullbergsvass paverkas vare sig tgtrafiken
eller sparvagnstrafiken ndmnvart.

Aven valet av dragning via Stora Hamnkanalen eller
via Sédra Alvstranden har stora skillnader i konse-
kvenser for bade lokaltrafiken och for stadsliv och
néringsidkare.

Striackningen via Stora Hamnkanalen har allvarliga
konflikter med kollektivtrafik och géng- och cykel-
trafik bade pa Drottningtorget och vid Brunsparken.
Strackningen innebidr att stadens mest centrala ni-
ringslivsomrade paverkas allvarligt negativt bade med
avseende pa tillgénglighet och stadsbild. Byggandet i
Brunnsparken och Stora Hamnkanalen har alltsé dven
stor paverkan pa handel och nojen i hela stadsdelen
innanfor Vallgraven.

Alternativet via Sodra Alvstranden paverkar framst
trafiken vid Géta Alvbrons sodra avfarter och vid
Stenpiren dar tillfalliga broar byggs upp.

Genomfdrandet av omvandlingen av Sodra Alvstran-
den senareldggs liksom byggandet av Operaldnken.

Paverkan pa niringslivet finns vid Ostra Nordstans
inlastning och parkering samt vid Sédra Alvsstranden
dér Casinot, Operan och Maritiman riskerar att fa nagot
minskad tillgidnglighet.

Alternativet har stor paverkan pa trafiken vid byggan-
det av station Haga vid Rosenlundskanalen. Bron ver
kanalen rivs och trafiken leds om via Viktoriabron, som
behover byggas om for att klara den 6kade belastningen.
Trafiken i Nya Allén kan ledas ver byggarbetsplatsen
med hjilp av tillfdlliga 6verbryggningar. Sprangkulls-
gatan stangs av for trafik under byggtiden.

4.2 UA Haga - Korsvagen

Alternativet har samma dragning som Haga-Chalmers
till och med station Haga och darfor &ven samma kon-
flikter som ovan.

Skillnaderna uppstar vid Korsvigen och Orgryteviigen.
Konflikterna mot alla trafikslag dr stora hér och flera
stora evenemangsfunktioner riskerar att fa férsamrad
tillginglighet. Alternativet har &ven konflikter med tra-
fiken pa E6 vid Kallebiacksmotet som kréver relativt
omfattande trafikomldggningar och intrdng i det skogs-
beklidda bergspartiet norr om motet. Orgryteviigen och
Korsvigen ér en viktig entré till centrala Goteborg
varfor det dven finns negativ inverkan pa stadsbilden
under byggtiden.

4.3 UA Korsvéagen

Vid ett byggande av alternativ Korsvidgen skapas de
storsta konflikterna med trafikanterna vid Géteborg
Central och Polhemsplatsen samt vid ombyggnaden
av sjidlva Korsvigen. Tagtrafiken paverkas kraftigt niar
tagtunneln skall dras tvérs Goteborgs Central och alter-
nativet forutsitter en tillfillig bangard norr om dagens,
for att ersdtta nagra av de befintliga spéren.

Pé Polhemsplatsen kravs att sparvagen dras om till ett
nytt ldge samt att en ny bilbro byggs vister om befintlig
bro. Korsvigen foreslas byggas ut med ett mezzanin-
plan vilket i sig kraver fullstindig ombyggnad. Spéar-
vagnstrafiken kan ledas om via Engelbrektsgatan och
passera Korsviagen med hjélp av sidoforskjutningar.

Dragningen ldngst Sten Sturegatan och Skéanegatan
innebdr konflikter med tillgdnglighet till bostdder,
service och verksamheter. Aven tillgingligheten till
Svenska Missan, Liseberg, Universeum och Virlds-
kulturmuseet kommer att beréras av byggande vid
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Korsvigen.

Alternativ Korsvdgen har alltsd allvarliga konflikter
med tagtrafiken, stora konfliktytor mot bade biltrafik
och kollektivtrafik samt konflikter med tillgdnglighet
till stadsfunktioner och dven konflikt med stadsbild vid
Korsvigen med samma motivering som for alternativ
Haga-Korsvégen.

4.4 Forstarkningsalternativet

Forstiarkningsalternativet stracker sig fran sparomradet
vid Goteborgs C pa bro over flera mycket komplexa
trafikmiljoer dédr Véstra Stambanan och dérefter E6/
Olskroksmotet skall grianslas 6ver. Dérefter gar strack-
ningen i berg fram till Almedal dir den skall kopplas
pa befintlig bana.

4.5 Nollalternativet

Nollalternativet omfattar inget byggande varfor det inte
finns nagra konsekvenser under byggskedet.

4.6 Sammantagen bedémning
Stadsbild:

Byggande pd Drottningtorget, i Brunnsparken
och i Stora Hamnkanalen har mycket stor paver-
kan pa stadsbilden. Byggande vid Korsvigen och
Orgrytevigen har stor paverkan pa stadsbilden. Byg-
gande vid Lilla Torget, Rosenlund, Heden, Lorensberg,
Akareplatsen och Polhemsplatsen har viss paverkan
pa stadsbilden. Ovriga omriden har ringa paverkan
och Nollalternativet har ingen paverkan.

Detta ger foljande bedomning av alternativens mal-
uppfyllelse avseende stadsbild:

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstiarkningsalternativet
Mattlig maluppfyllelse:
Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:

UA Haga - Korsviigen via Alvstranden
UA Korsvégen

Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Stora Hamnkanalen
UA Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen



JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

UNDERLAGSRAPPORT BYGGSKEDET

Trafikstérningar under byggtiden:

Byggande pa Drottningtorget, i Brunnsparken, sdder
om Skansen Lejonet och under befintlig bangard ger
mycket stora storningar i trafiken. Byggande vid
Korsvigen och Orgryteviigen, Polhemsplatsen, Aka-
replatsen och Nya Allén ger stora storningar i trafi-
ken. Byggande vid Lilla Torget, ger vissa storningar
i trafiken, Ovriga omriden ger ringa stérningar och
Nollalternativet ger inga storningar.

Detta ger foljande bedomning av alternativens mal-
uppfyllelse avseende trafikstorningar:

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstiarkningsalternativet
Mattlig maluppfyllelse:
UA Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:

UA Haga - Korsviigen via Alvstranden

Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Stora Hamnkanalen
UA.Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen
UA Korsvédgen

Storningar for naringsidkare:

Byggande péa Drottningtorget, Brunnsparken och
Stora Hamnkanalen ger mycket stora stéorningar for
niringslivet. Byggande vid Korsvigen, Orgrytevigen,
Skénegatan och Sten Sturegatan ger stora storningar
for naringslivet. Byggande vid Sodra Alvstranden ger
ocksé stora storningar for Nordstan men mindre
stérningar pa andra delar., Ovriga omraden har ringa
storningar och Nollalternativet har inga storningar.

Detta ger foljande bedémning av alternativens malupp-
fyllelse avseende storningar for niaringsidkare:

Mycket hog maluppfyllelse:
Nollalternativet
Hog maluppfyllelse:
Forstiarkningsalternativet
Mattlig maluppfyllelse:
UA Haga - Chalmers via Alvstranden
Lag maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Alvstranden
UA Korsvigen

Obetydlig maluppfyllelse:

UA Haga - Korsvigen via Stora Hamnkanalen
UA Haga - Chalmers via Stora Hamnkanalen
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