TDOK 2010:27 Mall_Beslut 3.0

Arendenummer

TRV 2019/21352 BESLUT (iil; TRAF'KVERKET

Ert arendenummer

1.3.7 A 2019-225.
Sidor Dokumentdatum

1(2) 2019-03-25

tillvaxtverket@tillvaxtverket.se

Kopia:
Diariet

Trafikverkets svar pa remiss - forslag till andring av Tillvaxtverkets foreskrifter om stod fran de regionala
strukturfondsprogrammen och det nationella regionalfondsprogrammet

X — Verksgemensamt beslut

Beslut

Beslutet avser Trafikverkets remissvar avseende dndringar i Tillvaxtverkets foreskrifter om stod frén de regionala
strukturfondsprogrammen och det nationella regionalfondsprogrammet.

Trafikverket ar positivt till foreslagna forandringar i form av fem modeller for kostnadsredovisning i projekt
finansierade av Europeiska regionala utvecklingsfonden. Detta da syftet med fordandringarna ar bland annat
forenklad administration och snabbare utbetalningar av EU-medlen i projekt dar det offentliga stodet ar hogst
100 000 Euro.

Trafikverket ser en 6kad flexibilitet med de foreslagna redovisningsmodellerna. Det dr dock viktigt att vald modell i
det enskilda projektet blir indamaélsenlig och vil avvigd. Dialogen med Tillvaxtverket i samband med ansokan och
beslut ar darfor viktig for att sdkerstélla detta. Trafikverket lamnar exempel pa for- och nackdelar med respektive
modell nedan i enlighet med Tillvaxtverkets sarskilda 6nskemal i remissen. Trafikverket skulle for 6vrigt ocksa
girna se en motsvarande forenkling for projekt dar det offentliga stodet ar hogre dn 100 000 Euro.

Bakgrund

Trafikverket ges mojlighet att lamna synpunkter pa Tillvaxtverkets forslag till andringar i foreskrifter TVFS 2015:1,
med tillh6rande konsekvensutredning. Syftet med dndringarna i form av fem modeller f6r kostnadsredovisning i
projekt ar bland annat att forenkla kostnadsredovisningarna och snabbare utbetalningar till stodmottagarna. For
de flesta projekt dir det offentliga stodet dr hogst 100 000 Euro kommer det att bli tvingande att anvinda en eller
flera av modellerna.

Tillvaxtverket 6nskar sarskilt fa Trafikverkets bedomning pa féljande fragor:
- Vilka for- och nackdelar ser Trafikverket med respektive kostnadsredovisningsmodell?
- Om ni ser nackdelar, hur skulle Tillvaxtverket kunna minimera dessa och dndé uppna goda forenklingseffekter?

De olika modellerna innebér en 6kad flexibilitet eftersom val av modell i det enskilda fallet ska baseras pa
forutsattningarna i det enskilda projektet. Trafikverket anser att Tillvaxtverkets dialog med den s6kande angéende
vilken berdkningsmodell som ska beslutas i det enskilda fallet ar mycket viktig. Det ar darfor angelaget att
Tillvaxtverket avsitter tid och resurser for att vid ansokan kunna sékerstélla och vigleda sokanden till att ratt
modell viljs i det enskilda fallet.
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Genom att underlatta for forsknings-, innovations- och entreprenorskapsinriktade projekt forbattras mojligheterna
for aktorer med relativt hoga indirekta kostnader att genomfora ERUF-projekt pd motsvarande siatt som inom
Horisont 2020-programmet. Det ar en fordel och innebar en forenkling om liknande principer géller for projekt
med samma inriktning oavsett program.

Det kan finnas skal att utforma reglerna s att de harmoniserar med varandra inom olika EU-finansieringar. Nar
det giller frigan om kontroll och handlingars tillgidnglighet ar forslaget "4 r efter att stodmottagaren erhéllit beslut
om st6d” medan tiden inom Connecting Europe Facility (CEF) ar 5 ar.

Exempel pa for- och nackdelar med respektive kostnadsredovisningsmodell och forslag pa forbattringar:

1. Enhetskostnad for personal
Trafikverket haller med om fordelarna och till viss del med nackdelarna i férslaget. Trafikverket tidsredovisar redan idag per
projektmedlem for att tillmotesgd kraven for en godkénd rapportering och det dr ett moment som gérna kan fa utga. Risken for svag
kostnadstickning avseende personalkostnaderna ar dock 6verhidngande for Trafikverkets del.

2. Klumpsumma for projekt
Forslaget ar positivt dd administrationen minskar kraftigt och en storre del av projektmedlen kan riktas till projektverksamhet. Kravet
pa tydligare milstolpar kan tolkas béde som positivt och negativt. Positivt for projekt med tydliga mél och sikerstillande av att mélen
foljs.

3. Schablon for personalkostnader
Forslaget innebar risk for under-/6verkompensation avseende personalkostnader i projektet.

4. Schablon for alla faktiska projektkostnader exklusive personal
For att den hir metoden ska fungera bor den kombineras med en enhetskostnad for personalen och det i sin tur forutsétter en réttvis
enhetskostnad.

5. Schablon 25% for indirekta kostnader
Forslaget kan fungera i vissa fall for Trafikverket.

Foredragande, samrad och sakgranskning
Foredragande ar Ulrika Rangli Eklund, avdelning Nationell planering.

Samrad har skett med Trafikverkets regioner, nationella handlidggare av CEF/TEN-T samt med de centrala
funktionerna Ekonomi och styrning (redovisningsenheten), Juridik och planprévning och Strategisk utveckling.

I den slutliga handldggningen har Lennart Kallander, chef avdelning Nationell planering, och Jenny Hjalmarson,
bitradande enhetschef Nationell planering, deltagit.

Ovriga upplysningar

Tommy Jonsson, bitr. planeringsdirektor
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