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Sammanfattning

Aktuell stracka ar en motorvag med tva korfalt i vardera riktningen mellan Véastra Klagstorp och
Malmao. Under hégtrafik, framforallt pd morgonen, ar vagstrackan i riktning mot Malmo hart belastad.
Sarskilt stora problem med kébildningar uppstar nar morgonrusningen sammanfaller med en storre
mangd lastbilar efter farjeanlop i Trelleborg. Det resulterar i en forsamrad framkomlighet for trafiken
och for bussarna som ocksé kan ha svart att halla sina tidtabeller. Snabbt uppstdende kéer innebar
aven trafiksakerhetsproblem.

Trafiksakerhetsproblemet forvantas ocksa forvarras i takt med att trafikmangden okar. Trafikverket
planerar darfor att bygga ett tredje korfalt i norrgaende riktning mellan trafikplats V Klagstorp och
trafikplats Petersborg. Andamalet ar att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken, men det
kommer &ven ge positiva effekter for bil- och godstrafiken.

Under arbetet med projektet har olika alternativa l16sningar undersokts. Initialt var avsikten att bygga
ett tredje korfalt pa hela strackan mellan trafikplats Vellinge och trafikplats Petersborg. Men en
trafiksimulering visade att den betydligt kortare utbyggnadsstrackan (den nu aktuella strackan mellan
trafikplatserna V Klagstorp och Petersborg, ca 1 km istallet for ca 7 km) ocksa gav fullt tillracklig
kapacitet for att fa en effektiv trafikering for saval busstrafiken som 6vriga trafikslag (dtminstone fram
till &r 2044) pa hela strackan mellan Vellinge N och Petersborg. Samhallsekonomiskt gav det ocksa
stora fordelar (kostnad i forhallande till nytta) med den betydligt kortare utbyggnadsstrackan. Utifran
dessa motiv kunde den langre utbyggnadsstrackan valjas bort. Aven alternativet med ett renodlat
bussfalt valdes bort da det inte heller gav nagra storre forbattringar i restid jamfort med
planalternativet (Klagstorp-Petersborg) samt att det ocksa skulle innebara brister betraffande
trafiksakerhet. Alternativa utformningar har ocksa utretts, exempelvis har majlighet till sidoracken
langs hela strackan studerats vilket skulle ha minskat intrdnget pa jordbruksmark nagot. Alternativet
har valts bort da det innebar paverkan pa kulturmiljon samt 6kade kostnader. Alternativet att bredda
vagen mot mittremsan har valts bort eftersom det skulle innebéra byggtekniska svarigheter samt
forsamrad arbetsmiljé under byggskedet. Méjligheten att anvédnda gruséverbyggnad istéllet for betong
har studerats och valts bort eftersom cementéverbyggnaden visat sig medfora lagre klimatpaverkan.
Ett antal olika utformningsalternativ for bullerskyddsskarmar utmed véagen har prévats men valts bort
da nyttan inte bedomts motsvara kostnaden samt att de aven skulle innebéra en stor negativ paverkan
pa landskapsbilden och kulturmiljon i omradet. Istallet kommer fastighetsnara bullerskyddsatgarder
att utforas dar behov foreligger.

Att anlagga ett tredje korfalt innebar att befintlig vdgbana breddas med ungefér 3,5 meter. Vid
trafikplats V Klagstorp kommer breddningen att medféra ombyggnad av den befintliga pafartsrampen
(norrut) for att anpassas till det nya korfaltet. Da det nya korfaltet pa vag E6 ansluts till befintlig avfart
vid trafikplats Petersborg undviks paverkan pa de befintliga ramperna dar.

Under byggskedet ska tva 6ppna korfalt sakerstéllas i norrgdende riktning med sénkt hastighet. Ingen
utbyggnad eller paverkan pa det parallella vagnatet bedoms ske. En tre meter bred markremsa for
tillfalligt nyttjande (utanfor sjalva vagbreddningens omrade) bedéms behdvas for projektet utmed
strackan. Ytan behovs framforallt for upplag av de massor som ska ateranvandas inom ramen for
projektet, medan Gvriga massor transporteras bort direkt. Malsattningen ar att &teranvanda sa mycket
massor som mojligt. Byggandet av det nya korfaltet beddms kunna genomféras inom vagomradet och
utan att arbetsvéagar behdver anlaggas.

Miljon langs med strackan karaktériseras av jordbruksmark med spridd bebyggelse. Vagstrackan beror
riksintresse for kulturmiljovard Foteviken - Glostorp [M128]. Végen ligger aven inom omrade som
utgor grundvattenforekomsten ”Sv Skanes kalkstenar”, som omfattas av bestimmelserna kring
miljokvalitetsnormer.



Genomfdrs inte projektet (nollalternativet) kommer vagen se ut som den gor idag. Den forandring som
sker ar att trafiken kommer 6ka framover, vilket framforallt kan medftéra paverkan pa vattenmiljon pa
grund av nagot 6kade utslapp av féroreningar samt paverkan pa bullernivaer.

De miljoaspekter som bedémts kunna innebéra vasentliga miljoeffekter och darfor ar sarskilt viktiga
att belysa i denna miljékonsekvensbeskrivning ar naturresurser i form av jordbruksmark, kulturmiljo,
vatten (yt- och grundvatten), buller samt klimat.

Den foreslagna utbyggnaden beddms komma att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis innebar utbyggnaden intrang i
kulturmiljovarden vilket bedoms ge sméa negativa konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebéar
utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket ocksa bedéms som negativt. For
jordbruksmark som anvands tillfalligt under byggtiden foreslas skyddsatgarder pa de ytor dar
kompakteringsskador fran tunga maskiner riskerar att uppkomma.

Buller paverkar halsan hos manniskor. Sarskilt kansliga ar barn, bland annat pa grund av den
pagéende sprakutvecklingen. Bullerutredningen visar att med foreslagna bullerskyddsatgarder
kommer bullersituationen att forbattras jaAmfort med nollalternativet for de mest utsatta bostéaderna.
En minskning av bullernivéerna innebar generellt en forbattrad boendemiljo ur ett halsoperspektiv,
vilket inte minst &r betydelsefullt fér barn.

Vad galler paverkan pa vattenforekomster bedéms utbyggnadsforslaget inte innebara nagon betydande
forandring vad géaller fororeningsbelastningen jamfért med nollalternativet. Darmed bedéms
utbyggnaden inte innebéra nagon statusférsamring for vare sig yt- eller grundvattenférekomster.

Utbyggnaden och driften av vagen innebar klimatpaverkan pa grund av utslapp vid utvinning och
tillverkning av material samt vid drift av arbetsmaskiner. Utslapp av vaxthusgaser medfdr en negativ
klimatpaverkan. Projektet genomfor en klimatkalkyl med malet att minska utslappen med 36 % fran
projektering till fardig anlaggning.

De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet ska ocksa stéllas i relation till att projektet
syftar till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken, vilket utéver en minskad
klimatbelastning ocksa innebar att fler an bara de som har tillgang till bil far nytta av utbyggnaden.



1 Inledning

V&g E6 utgor en viktig forbindelse bade ur ett nationellt och internationellt perspektiv da den ingar i
det av EU utpekade Trans European Network (TEN). Vagen har &ven en viktig regional funktion for
arbetspendling. Vagen nyttjas till sdval kortare arbetspendling som langvéga resor och
godstransporter.

Aktuell stracka mellan trafikplatserna V Klagstorp och Petersborg, se Figur 1, &r en motorvag med tva
korfalt i vardera riktningen som férbinder Vellinge och Trelleborg med Malmé. Vagen har betydande
kapacitetsproblem sarskilt vid de tidpunkter da det kommer en stérre mangd lastbilar efter farjeanlop
i Trelleborg samtidigt som morgonrusningstrafiken in till Malmé &r som mest intensiv. Det resulterar i
en forsamrad framkomlighet for trafiken och for bussarna som kan ha svart att halla sina tidtabeller.

Projektets andamal ar att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken mot Malmo, men det
kommer dven att ge positiva effekter for bil- och godstrafiken.

Projektet utgor ett av flera delprojekt med atgarder som Trafikverket planerar att genomfora for att
starka busstrafikens tillganglighet, punktlighet och palitlighet mellan Falsterbo och Malmo (se aven
Figur 3).

Projektmal for projektet ar foljande:
e Projektet ska aktivt arbeta for reduktion av vaxthusgaser (tekniska l6sningar i produktion)
e Utokad kapacitet av kollektivtrafiken i norrgaende riktning
e Genomfdra projektet med god framkomlighet for befintlig vagtrafik

o Noll allvarliga arbetsplatsolyckor
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Figur 1. Aktuell del av vag E6, kélla: Lantméteriet

1.1. Tidigare utredningar
Tidigare utredningar som tagits fram for den aktuella stréckan ar:

o Infrastruktur for Superbuss Falsterbonédset — Malmo, strakstudie for regional Superbuss —
2014-10-06.

e Atgardsvalsstudie - Straket Malmo — Falsterbonaset — 2017-09-30.
e Atgardsvalsstudie - E6 genom Sk&ne med bilagor — 2018-02-07.
Nedan foljer en redogérelse for de delar av utredningarna som beror den aktuella strackan.

1.1.1. Infrastruktur for Superbuss Falsterbonaset-Malmo

Utredningen som togs fram 2014 redovisar forslag till de infrastrukturatgarder som behovs for att
astadkomma busstrafik enligt Superbusskonceptet utmed hela strackan mellan Falsterbonéset och
Malmad. Totalt sett berdknades restidsvinsten, jamfort med regionbuss 100, med de foreslagna
atgarderna bli maximalt 8 minuter.

Ett alternativ till att Superbussen gar pa vag E6 var att anlagga en superbusslinje som féljer den gamla
jarnvégen Vellinge-Hokopinge-Tygelsjo-Vastra Klagstorp och vidare mot Malmoé (studerat i



utredningen Framtidens kollektivtrafik Malmo-Vellinge fran 2012). Detta bedomdes dock i
utredningen frdn 2014 inte vara ett realistiskt alternativ, skulle krava stora investeringar, for att kunna
konkurrera med buss utmed vég E6.

Enligt den analys som gjordes 2014 bedémdes det inte behdvas nagot busskorfalt pa vag E6 da
kapaciteten pa vag E6 bedomdes vara tillracklig.

Utredningen togs fram for att ge underlag fér framtida atgardsvalsstudie (AVS) och hanvisade till att
vilka fysiska &tgarder man borde vidta skulle "vara foremal for en eventuell framtida AVS fér denna
stracka”.

1.1.2. Atgardsvalsstudien Malmo-Falsterbonaset

Utredningen, publicerad 2017, initierades mot bakgrund av att Superbusskonceptet planerades inféras
i straket men ocksa till foljd av bristande tillganglighet och trafiksékerhet for samtliga
trafikantgrupper. AVSen genomfordes i samverkan mellan Trafikverket, Region Sk&ne, Malmé stad
och Vellinge kommun och syftade till att ge ett fordjupat underlag for att fa en tydlig och korrekt
problembild av saval nulage som ett forvantat lage pa sikt.

Parterna enades om foljande mal for hur straket ska utvecklas:

e Okad marknadsandel for kollektivtrafik, gang och cykel.
e Varnatillgangligheten pa det 6vergripande vagnatet.
e Okad samsyn i stréket.

Problembilden konstateras for vag E6s del vara att framkomligheten ar nedsatt under hogtrafik redan i
nulaget, och att 1aget bedéms bli mycket problematiskt for samtliga trafikantgrupper i framtiden,
sarskilt pa morgonen i norrgaende riktning. For busstrafiken ar framkomlighetsproblemen sarskilt
besvarande da moéjligheten att halla tidtabellen paverkas negativt.

I AVSn redovisas tédnkbara atgarder utifran samtliga steg i fyrstegsprincipen.

Steg 1- och 2-&tgarder omfattar tankbara atgarder for att paverka floden och trafik, att minska
fordonsmangden, att starka gang och cykel samt starka kollektivtrafiken i strdket mm.

e Paverka floden och trafik — genom offentlig forvaltning, kommunicera trangsel, mobility
management vid evenemang, trafikstyrning i specifika riktningar.

e Minska fordonsmangden — genom att skapa forutsattningar for samakning och
bilpoolsetableringar, kollektivtrafikndra samhallsplanering, parkeringspolicy som verktyg for
att paverka och styra biltrafik.

o Atgarder for att starka gang och cykel — genom hyrcykelsystem pé strategiska platser,
cykelframjande atgarder, drift och underhall, halsoframjande atgarder, gdngstrategi.

o Atgarder for att stirka kollektivtrafiken i stréket — genom inférande av Superbusskonceptet,
starkta kopplingar till dvrig busstrafik.

e Ovrigt — paverka/styra lastbilstrafiken pa vag E6, paverka sjotrafiken i Falsterbokanalen.

For vissa atgarder finns redan ett etablerat arbete avseende dessa aspekter hos parterna.

Steg 3- och 4-atgarderna omfattar tankbara atgarder som ligger inom Trafikverkets ansvarsomrade.
For strackan utmed vag E6 delen trafikplats Petersborg-Vellinge redovisar AvSn féljande tankbara
atgarder. Ytterligare tankbara &tgarder, bland annat kopplade till de infrastrukturatgarder som
redovisas i den tidigare studien fran 2014, har studerats for 6vriga delar av straket, men dessa
utelamnas hér.

e Separat busskorfalt pa hela eller delar av strackan. Atgarden sékrar framkomlighet och
tillgénglighet fér busstrafiken och kan medféra att fler valjer buss framfor bil. Behovet av



atgarden ar storst i norrgaende riktning, men genom utbyggnad i bada riktningar signaleras
att kollektivtrafiken prioriteras.

e Utbyggnad till extra korfalt. Atgarden ger positiva effekter fér samtliga trafikslag pa strackan,
minskar risken for kobildning och okar trafiksakerheten nagot. Kollektivtrafiken framjas
indirekt da dven denna inte riskerar att fastna i rusningstrafikens koer, tidtabellerna kan
hallas. Men d& aven den 6vriga trafiken far nytta av atgarden kan éverflyttningen till
superbuss bli mindre.

o Tidsreglerade hastigheter innebér att hastighetsbegransningen pa strackan sanks da flédena ar
s&dana att detta anses géra nytta, under rusningstid. Atgarden beddéms ge minskade kéer och
Okad framkomlighet for samtliga trafikslag.

Utifran de tankbara &tgarderna redovisar AVSn forslag till atgardspaket. Paketen genomfors var for sig
men &r delar av en helhet dar varje del har en viktig funktion for att hela straket ska fungera och
Avsns malbild uppfyllas. Avseende véag E6 &r det inte bara en fraga om framtida bedémningar utan det
handlar framfor allt om ett nuldge som redan &ar anstrangt under rusningstid. Detta gar inte att bortse
ifran nar atgarderna valjs, det gar att planera malstyrt dven for 6vergripande trafik men verktygen pa
steg 1-niva ar begransade for denna typ av trafik.

Ansatsen ar att steg 1-2-atgarder ska bidra s& mycket att de fysiska steg 3-4-atgarder som genomfors,
planeras utifran ett lage dar steg 1-2-atgarderna ges majlighet att kunna bidra. Genom att kombinera
atgarderna i samtliga steg kan malen for straket uppfyllas. Steg 1-2-atgarderna bedéms emellertid
framst kunna bidra for vag 100, men effekten av atgarderna spiller dven Gver pa vag E6.

e Atgardspaket 1 — steg 1- och 2-&tgarder enligt ovan med angivande av ansvarig part.

o Atgardspaket 2 — vag E6, steg 3-&tgarder i form av kapacitetshdjande &tgarder i norrgdende
riktning for god framkomlighet for busstrafiken, retardationskorfélt i tpl Vellinge S mot vag
100 samt kortare busskorfalt i tpl Vellinge S.

o Atgardspaket 3 — vag 100, steg 3-4-atgarder for forbattrad framkomlighet huvudsakligen for
buss samt gang och cykel, men i viss man aven for bil.

Utover atgardspaketen redovisar AVSn en rad rekommenderade atgarder som i huvudsak fokuserar pé
forbattrad framkomlighet for busstrafiken samt sékrare, tryggare och attraktivare trafikmiljo for
gdende och cyklister pé strackan Hollviken-Falsterbonaset. AVSn omfattar &ven ett paket av gdng- och
cykelatgarder for hela straket samt rekommenderade atgarder pd kommunalt vagnat i Malmao och
Vellinge.

1.1.3. Atgardsvalsstudien fér E6 genom Skéne

Utredningen, publicerad 2018, omfattar hela vag E6 genom Skane, fran Trelleborg i soder till
lansgransen mot Halland i norr och har ett mer dvergripande perspektiv. Vagen hanterar upp mot 40-
50000 fordon/dygn pa de mest belastade avsnitten kring Malmaé/Lund/Helsingborg med en stor
andel tung trafik. En stor del av den tunga trafiken &r transittrafik for vidare fard upp i Sverige samt
mot Norge. Manga aktorer har genom aren lyft fram behovet av atgarder pa vag E6 genom Sk&ne men
ingen samlad bild har tagits fram forrén nu.

Malen for strackan utgar fran att vag E6s nationella och internationella funktion ska varnas, men att
vag E6 aven har en viktig regional funktion for arbetspendling. Féreslagna atgarder ska bidra till
foljande mal:

e Minskade stérningar och stopp
e Okad forutsagbarhet géllande restider
e Acceptabla hastigheter under maxtimman pa hart belastade stréackor.
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Problembilden pekar ut storningskansligheten, framst pa strackan Vellinge-Helsingborg, som den
mest kritiska fragan. Pa vissa delar narmar sig vag E6 kapacitetsgransen, bland annat pa strackan tpl
Vellinge N-tpl Petersborg, redan idag, men detta géller inte strackan som helhet.

Foreslagna atgardspaket utgar fran den nulagesanalys som gjorts tillsammans med antaganden kring
politiska styrmedel och framtida trafikméangder. Atgardspaket foreslas for tre tidshorisonter.

o Atgardspaket 1, tidshorisont 2018-2025 — omfattar &tgarder som beddms vara viktiga for att
sakra dagens funktion och minska de stérningar som redan idag uppstar. Atgarderna omfattar
savél steg 1-2-atgarder,t ex digitala stodsystem, tkad polisdvervakning, kommunernas arbete
med hallbart resande mm, som steg 3-atgarder, t ex additionskorfalt mellan tpl Lomma och tpl
Alnarp och kapacitetshéjande atgard mellan tpl Vellinge norra och trafikplats Petersborg
(&tgarden ar hamtad fran AVS Malmé-Falsterbonéaset).

e Atgardspaket 2, tidshorisont ~2030, omfattar fler och storre satsningar p& atgarder liknande
de i tgardspaket 1 i den man atgarderna i paket 1 tillsammans med nationella styrmedel och
investeringar i annan infrastruktur inte racker for att dampa trafikutvecklingen pa vag E6.
Atgarderna omfattar fler strackor med tre korfalt eller additionskorfalt (Lomma-Helsingborg),
Okad digitalisering av vag E6 for styrning, stdd och dvervakning av trafiken samt ombyggnader
av flera trafikplatser pa strackan.

o Atgardspaket 3, tidshorisont ~2040, omfattar en framtidsbild déar trafikutvecklingen féljer
trenden/prognoserna, dar atgarderna for att dampa trafikutvecklingen inte har haft 6nskvard
effekt. Atgarder som kan kravas ar sannolikt sex kérfalt fran Vellinge till Helsingborg,
ombyggnader av manga av dagens trafikplatser mm.

I AvSerna studeras identifierade problem trafikslagsévergripande och genom att tillampa
fyrstegsprincipen. De fyra stegen “tdnk om — optimera — bygg om — bygg nytt” syftar till att ge
I6sningar som ger stérre effekt tillsammans an var for sig.

Bada AVSerna landar i att det i nartid behévs kapacitetshdjande atgarder pé vag E6 i norrgéende
riktning mellan Vellinge och Petersborg. Strackan ar hart belastad redan idag och framkomligheten ar
nedsatt under hogtrafiktid.

Pa strackan ar andelen tung trafik fran Trelleborg stor vilket bidrar till att kapaciteten sjunker.
Framfor allt &r framkomligheten i riktning norrut nedsatt under morgonens hogtrafikperiod med stor
risk for koébildning som leder till trafiksdkerhetsproblem.

Analyser for vag E6 gjorda inom ramen for atgardsvalsstudien for straket Malmo-Falsterbonaset visar
att situationen kommer att forvarras i framtiden. Vid prognos for 2030 kan i princip hela strackan fran
Vellinge norra forvantas fa kder under morgonens hogtrafikperiod om inga atgarder vidtas (Figur 2).

Nar en atgardsvalsstudie visar att den atgard som ar lampligast att genomféra innebar ombyggnad
eller nybyggnad startar den formella planlaggningsprocessen.
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Figur 2. Bedémda belastningsgrader pa stracka och i korsning pa vag 100 och E6 idag och vid prognos fér 2030,
morgonens maxtimma i norrgdende riktning, mot Malmé. Kélla: AVS strket Malmo-Falsterbonaset, Trafikverket
2017.

1.2. Kommunala planer som berors

En breddning av vag E6 langs med foreslagen strackning bedéms inte motverka genomférandet av
Malmos Oversiktsplan och inga detaljplaner berérs av foreslagen breddning.

1.3. Beslut om miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane lan har 2020-04-17 fattat beslut att en planerad ombyggnad av vag E6 kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar att en miljobedémning med en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram utifran vad som foreskrivs i miljobalken och vaglagen.

1.4 Angransande projekt och kumulativa effekter

Den aktuella strackan av vag E6 ingar i superbusskonceptet. | detta koncept planeras flertalet olika
ombyggnader och tillbyggnader fran Falsterbo i sdder till Malmé i norr for att gagna kollektivtrafiken,
se Figur 3. Delen V Klagstorp-Petersborg utgor saledes en del i ett storre atgardspaket for att
kollektivtrafiken ska fa en battre framkomlighet och skapa en attraktivare kollektivtrafiklosning
tillsammans med Gvriga atgarder i straket Malmo-Falsterbo, som mojliggor superbusskonceptet.
Projektet bedoms saledes, tillsammans med de 6vriga atgarderna i straket, ge béattre forutsattning for
ett 6kat kollektivt och mer klimatvanligt resande (se aven kapitel 3.1 dar restidsvinster foér olika
trafikslag redovisas utifran genomford trafiksimulering). Breddningen av vag E6 innebar i sig inte
nagon uppenbar konkurrensfordel for kollektivtrafiken som skulle vara stérre an for biltrafik, utan
samtliga trafikslag drar nytta av atgarden som kommer att minska risken att fastna i koer betydligt.
Detta innebar att saval kollektivtrafik som 6vrig trafik far kortare restider och att restidsosékerheten i
straket minskar. Och tillsammans med 6vriga atgarder, sammantaget sex delprojekt som framjar just
kollektivtrafiken mellan Falsterbonaset och Malmg, blir det mer attraktivt att fardas med buss pa
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strackan. En forbattrad kollektivtrafik starker aven jamlikheten och jamstalldheten inom samhaéllet,
exempelvis for resor till arbete, skola eller fritidssysselsattning. Eftersom kvinnor och ungdomar
generellt i storre utstrackning &n andra anvander kollektivtrafiken (kélla: Kollektivtrafikbarometern,
www.svenskkollektivtrafik.se) leder forbattringar till att dessa grupper far en mer jamstalld
transportsituation i sin vardag, vilket ligger i linje med det transportpolitiska funktionsmalet som
bland annat anger att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov. Rent ekonomiskt blir det ofta avsevart billigare att dka kollektivt
jamfort med att kora bil, vilket d&ven ger en social och ekonomisk dimension pa jamlikheten och
hallbarheten vid forbattringar gallande kollektivtrafiken. Allt sammantaget bedoms kollektivtrafiken
harigenom kunna 6ka i attraktivitet, jAmfort med situationen utan breddningen (nollalternativet),
aven om alla trafikslagen far en forbattring till foljd av vagutbyggnaden.

Trafikokningen péa strackan har inte bedémts bli storre dn den allménna trafikokningen utifran
Trafikverkets uppréakningstal for trafikokning i Skane. Denna beddmning grundar sig pa att ett extra
korfalt pd vag E6 mellan trafikplatserna V Klagstorp och Petersborg ar en begransad utbyggnad
(trimningséatgard) vars andamal ar att 6ka framkomligheten for framforallt kollektivtrafiken (se dven
kapitel 3.1 betraffande restidsvinster), minska risken for kobildning och fa till battre "trafikflyt” utmed
aktuell stracka. Det handlar saledes inte om nagon traditionell form av kapacitetstkningsatgard, varfor
Trafikverket gor bedomningen att trafiken pa aktuell stracka inte bedéms 6ka till foljd av just den har
atgarden.

Det har i andra delprojekt for atgarder mellan Malmé och Falsterbonaset bedémts att de tillsammans
kan medfora inducerade trafikfloden, vilket skulle vara negativt ur klimat- och luftsynpunkt. Dock,
som tidigare ndmnts, reduceras kébildningar samtidigt som mojligheterna att fardas kollektivt 6kar.
Framtida fordon forvantas aven slappa ut lagre halter av véaxthusgaser och andra luftféroreningar
gentemot nulaget. Det ar sdledes komplext att beddma huruvida de sammantagna atgarderna ar
negativa eller positiva ur klimat- och luftsynpunkt.

Projektet bedoms &ven, framst i kombination med 6vriga vagprojekt i omradet, riskera att kunna
innebdra kumulativa effekter betraffande exempelvis barriareffekter for djurlivet samt eventuellt 6kad
risk for paverkan pa grundvatten till foljd av vagbreddningar med tillkommande korfalt. Framtida
exploateringar i omradet till f6ljd av vagutbyggnader eller andra exploateringar som kan tankas
tillkomma i privat eller kommunal regi bedéms ocksa kunna innebara kumulativa effekter framst till
foljd av intrdng och markansprak, 6kade utslapp eller 6kade stérningar. Om sadana intrang och
markansprak uppkommer inom jordbruksmark leder de till kumulativa effekter betraffande minskade
arealer som star till buds for livsmedelsproduktionen, vilket i forlangningen aven skulle kunna
innebdra negativa effekter ur ett totalforsvarsperspektiv.
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Figur 3. Kollektivtrafikdtgarder Malmo-Falsterbonéset. Observera att den nordligaste atgarden (extra korfalt i
norrgaende riktning mellan trafikplats Vellinge N och Petersborg) har kortats ner till ett extra korfalt mellan
trafikplats V Klagstorp och Petersborg. Kalla: Trafikverket

2 MKB-arbetet
2.1. Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att identifiera och beskriva de vasentliga direkta
och indirekta miljéeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna medféra dels for manniskor,
djur, vaxter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, dels pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, material, rvaror och energi. Vidare ar
syftet att utgdra underlag for att en samlad bedémning ska kunna géras av de vasentliga miljoeffekter
som verksamheten eller atgarden kan antas medftra. Miljokonsekvensbeskrivningen kommunicerar
resultatet av miljobedémningen (som syftar till att integrera miljoéaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas) och utgor ett beslutsunderlag for
faststéllelseprévning av vagplanen.



2.2. Samrad

Under arbetet med den aktuella vagplanen har fyra samradsmaéten genomforts med lansstyrelsen for
att informera om projektet, avgéra om betydande miljopaverkan foreligger samt betraffande innehall
och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Ett antal samrad har dven &gt rum med Malmoé kommun samt Skanetrafiken och Region Skane.
Samrad genom brev har genomférts med Férsvarsmakten samt med 6vriga berérda myndigheteter,
ledningségare, organisationer/foreningar och foretag. Samrad har aven hallits med enskilda
fastighetsagare .

Samradsmote med allmanheten och andra berérda har hallits 2019-11-26 samt digitalt under vintern
2020-2021 efter kallelse via brev till sakagare och annonsering i tidning och pa bussar. Till féljd av
revideringen av projektets omfattning erbjods ytterligare ett samrad i form av ett méte med sarskilt
berdérda 2022-11-29 samt digitalt med dvriga under hdsten/vintern 2022 efter kallelse via brev till
direkt berdrda samt annonsering i tidning. Samradshandlingar har varit tillgangliga pa Trafikverkets
hemsida under samradstiden 2019-11-25--2019-12-16 och 2020-12-07 -- 2021-01-11 samt
2022-11-25—2022-12-16.

Inkomna samradssynpunkter sammanfattas i en separat samradsredogorelse tillhdrande vagplanen.
Synpunkter frdn samraden bemots samt inarbetas i planforslaget i den man det ar majligt och rimligt.
Fragestallningar och synpunkter som framkommit fran allmanheten och sarskilt berérda vid samraden
ar bland annat att busstrafiken borde ges ett eget korfalt, varfor inte problemet med trangseln kan
I6sas med andra atgarder eller andra mobilitetsldsningar, oro for kad trafik, att bullret fran vag E6
behdver atgardas, huruvida breddningen kan géras in mot mittremsan istéllet, att intrdng och
paverkan pa jordbruksmark ska begrénsas, att dranerings- och avvattningsfragor hanteras. Positiva
synpunkter framfordes ocksa, vilka omfattade att kapaciteten och framkomligheten blir battre, men att
breddningen borde forlangas soderut till trafikplats Vellinge sédra. Samrad har dven hallits med
berérda myndigheter, kommuner och kollektivtrafikansvariga. Deras synpunkter kan mycket
kortfattat sammanfattas med att Region Skane patalar vikten av att atgarder gors for att forbattra
kollektivtrafiken, Sk&netrafiken &r positiva till utbyggnaden men énskar helst ett renodlat busskorfalt,
Malmo kommun efterfragar ett renodlat busskorfalt och patalar bullerproblematiken samt menar att
utbyggnaden riskerar att orsaka okat trafiktryck mot centrala Malmé och lansstyrelsen papekar bland
annat att det ska motiveras varfor inte ett renodlat busskorfalt byggs, att klimatpéaverkan redovisas
samt att miljokvalitetsnormer for vattenforekomster inte far paverkas negativt.

2.3. Avgransningar

2.3.1. Geografisk avgréansning

Utbyggnaden omfattar den 6stra sidan av vag E6 fran bron éver vag E6 vid trafikplats V Klagstorp till
avfarten vid trafikplats Petersborg, se dversiktskarta i Figur 1 samt detaljerad illustrationskarta i bilaga
1. Influensomradet, vilket avser det omrade dar miljoeffekter kan uppstd, varierar for olika
miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell paverkan pd ytvatten, kulturhistoriska eller ekologiska
samband ofta stracka sig relativt 1angt fran sjalva vagen medan paverkan pa enskilda naturobjekt eller
fornlamningar kan vara mycket lokala. Influensomradets storlek kan saledes inte avgransas exakt pa
en karta.

Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald ar gjord utmed hela strackan inom ett 50 meter
brett omrade 6ster om den norrgdende kdrbanan.

Paverkan pa landskap- och kulturhistoriska samband utreds for bada sidor om vagen langs med hela
omradet. Aven bullermiljon utreds pa béda sidor. Eventuell paverkan pa vatten kan framst beréra
grundvattenforekomsten "Sv Skanes kalkstenar”.
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2.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller tgardens
miljopaverkan. Enligt miljébalken ska en MKB ha den omfattningen och detaljeringsgrad som ar
rimlig med hénsyn till rddande kunskaps- och bedémningsmetoder och innehalla de uppgifter som
behdvs for att en samlad beddmning ska kunna goras av de véasentliga miljoeffekterna som
verksamheten eller atgarden kan antas medféra. Detta innebar att vissa effekter som har liten
betydelse kan behandlas dversiktligt, avgréansas bort eller utelamnas.

Utifrdn samradsunderlaget, det inledande arbetet med vagplanen och samrad med lansstyrelsen har
foljande aspekter beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Jordbruksmark
o  Kulturmiljo

e Vattenmiljo

e Buller

o Klimat

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte beddms innebara vasentliga miljéeffekter och darmed bor kunna avgrénsas bort och
ej beddbms som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

e Landskapsbild
En breddning av vag E6 med ytterligare ett korfalt pa den aktuella strackan bedéms komma
att smalta ihop med befintlig vagstruktur i det 6ppna storskaliga jordbrukslandskapet och
darmed medféra sma effekter pa landskapsbilden. Landskapet och hur vagen paverkar
landskapet beskrivs ocksa i avsnittet "Kulturmiljo”.

e Naturmiljo
For att sékerstalla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomfdérts en naturvardesinventering enligt svensk standard utmed den aktuella
vagstrackans utbyggnadssida (Ekoll 2020). Vid inventeringen konstaterades att
vagkantsfloran langs vag E6 generellt sett ar starkt paverkad av den omgivande naringsrika
akermarken och de dominerande arterna ar naringsgynnade, hogvuxna arter som inte kan
beddmas ha hégt naturvarde. Inga naturvéardesobjekt, biotopskyddade objekt eller arter som
ar fridlysta eller omfattas av nagot formellt skydd hittades pa strackan. Den planerade
tillfalliga nyttjanderatten for en etableringsyta pa fastigheten Klagstorp 24:1 har dock
tillkommit i projektet efter att naturvardesinventeringen utférdes. Har foreligger séledes en
osakerhet, men Trafikverket gor dock bedémningen att den aktuella ytan inte behéver
inventeras. Motiveringen till detta ar att registerstudier inte pavisat ndgon férekomst av hogre
naturvarden eller skyddsvérda arter samt att ytan uteslutande bestar av jordbruksmark.
Etableringsytan ligger i anslutning till bevuxen végslant 1angs Klagstorpsvagen (ej artrik) men
kommer att ha ett skyddsavstand till slanten samt sin infart fran befintlig anslutning till
Klagstorpsvagen for Klagstorp 24:1, vilket medfor att vagslanten ej berdrs. Etableringsytan
kommer att beldggas med kompakteringsskyddande- och avskiljande material for att motverka
paverkan pa jordbruksmarken.

e Rekreation och friluftsliv
En breddning av vagen forstarker den barridr som véag E6 utgor idag. Emellertid ar den
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tillgangliga naturen runt omkring byarna mycket begransad och det finns inga strak eller
omraden for friluftsliv i den berorda vagstrackans narmiljo. Ett strak med tatortsnara natur,
som finns med i Lansstyrelsens genomforandeplan for skydd av tatortsnara natur i Skane
2016-2020, berors av projektet. Detta ar Skumparpsstraket och Tygelsjostigen som korsar vag
E6 strax soder om trafikplats Petersborg (utmed Lockarps kyrkovag). Straket innehaller idag
kulverterade/delvis kulverterade vattendrag vilka &r tankta att lyftas fram och bli till nya grona
och rekreativa strak. Den planerade vagutbyggnaden bedéms inte medféra nagon inverkan pa
forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i det omkringliggande landskapet. Projektet
bedtms inte heller paverka mojligheterna till en eventuell framtida utveckling av
Skumparpsstraket och Tygelsjostigen.

Luftmiljo

D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvéaxling bedéms
halterna av luftféroreningar (erfarenhetsmassigt utifrdn berékningar utférda i andra projekt)
pa lokal niva i nara anslutning till vagen (exempelvis vid narmsta bostad) inte Gverstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuléget eller vid framtida trafikering
(prognosar 2044). Statistik och erfarenheter fran berakningar som gjorts for andra hart
trafikerade vagstrackor i Skane visar dessutom pa en minskande trend betraffande utslapp av
saval kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

Fororenad mark

Prover har tagits langs med vagens 6stra sida och analyserats. Samtliga analyssvar
underskrider Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark avseende mindre
kanslig markanvéandning (MKM), vilket omfattar exempelvis markanvandning for vagar och
vagomraden. Baserat pa den provtagning som gjorts &r bedémningen att risken for
markfoéroreningar generellt sett ar liten langs aktuell stréacka av vag E6 och att projektet inte
antas innebéra en 6kad spridning av féroreningar jAmfort med nollalternativet.
Utbyggnadsprojekt bedéms snarare kunna medféra positiva konsekvenser da eventuella
fororeningar som patraffas kommer hanteras utifran géllande regelverk.

Riskaspekter

Utbyggnaden med ett tredje korfalt pa den studerade strackan vantas oka framkomligheten,
minska belastningsgraden samt hindra snabbt véxande kder. Detta vantas vidare minska
risken for upphinnandeolyckor och trafiksédkerheten kan darmed oka.

En utbyggnad av vagen beddms inte medfora en betydande 6kning av risken avseende
transport av farligt gods jamfort med nollalternativet. | och med att utbyggnaden bedéms
medfora en 6kad trafiksékerhet, innebéar det ocksa en minskad risk for att ett fordon med
farligt gods ska vara involverat i en olycka.

Sammantaget vantas utbyggnaden till tre korfélt I1angs den aktuella strackan 6ka

trafiksékerheten och sanka risken for olyckor med farligt gods jamfort med nollalternativet dar
ingen atgard genomfors.

Avgransning i tid

Konsekvensbeddmningarna som gors i denna MKB &r avsedda att spegla de forhallandena som med
god marginal kan forvantas rada ett antal ar efter vagprojektets fardigstallande. For berékningar och
konsekvensbeddémningar har prognosaret 2044 anvants i detta projekt. Byggtiden beraknas till cirka
sex manader.
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2.4. Metod for konsekvensbeskrivning

For de miljobedémningar som gors i MKB:n anvands begreppen "paverkan”, “effekt” och
“konsekvens”.

e Paverkan avser férandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i form
av buller.

e  Effekt &r en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pd annat satt
beskrivas.

e Konsekvens ar en bedéomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse,
till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dar det ar tillampligt underlag i form
av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omraden, vardebeskrivningar,
miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets varde

g Stora
9 konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
i)
=)
g Sma
g konsekvenser Ingreppets /
o storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 4. Konsekvenser beddms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt (effekten
anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt Figur 4. Konsekvenserna, som
definieras som en sammanvagning av miljoaspektens varde och omfattningen av den forvantade
effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma
konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva
som negativa, men dar inget annat anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som berér ett stort véarde eller madnga manniskor kan alltsa bedémas som en
stor konsekvens. P4 motsvarande sétt kan en stor effekt pa ett litet/obetydligt varde bedémas som en
liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da befintliga varden forstarks och/eller nya varden
tillfors.

24.1. Osékerheter

Bedomningar i en MKB ér alltid forknippade med ett visst matt av osékerhet, dels till foljd av att de ar
kopplade till en framtida utveckling som inte alltid helt gar att forutse utan ofta ar baserade pa
prognoser och antaganden. Exempelvis kan sadana osakerheter i detta projekt handla om antaganden
och prognoser som gors betraffande klimatférandringar, framtida trafikméngder, samt framtida yt-
och grundvattenfléden.
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Prognoser och antaganden ligger ocksa till grund for berakningar som gors for framst buller,
klimatpaverkan samt yt- och grundvatten. Generellt gors konservativa berékningar, vilket innebar att
resultatet i vissa fall kan vara nagot 6verdrivet mot vad som kan forvantas i det verkliga utfallet.

Eftersom miljéforhallanden dessutom ar dynamiska och kan andras over tid ar det saledes inte alltid
helt latt att forutse eller bedoma exakt vilken miljopaverkan som ett projekt kan komma att innebara.
Vidare finns dven osékerheter betraffande atgarder och vilken effekt sddana atgarder kommer att ha
vid ett framtida prognosar. Andra delar, som exempelvis landskapsbilden eller kulturlandskapet kan
analyseras och beskrivas forhallandevis objektivt, medan sjalva upplevelsen och varderingen av
landskapet alltid innehaller ett visst matt av subjektivitet.

3 Projektbeskrivning

3.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet

e Renodlat busskorfalt alternativt tre korfalt mellan trafikplats Vellinge och trafikplats
Petersborg
De utmaningar som framfoérallt identifierats med ett renodlat busskorfalt ar att
hastighetsbegransningen pa ett sddant korfalt ar 80 km/h vid vavning. Det faktum att
bussarna blir tvingade till vavning medfor ocksa kapacitetsbegransningar dels for
busstrafiken, dels for 6vrig trafik pa strackan. Ett renodlat busskorfalt bedoms inte I6sa
kapacitetsproblemen pa strackan da trafikprognosen tydligt visar pa en bristande kapacitet for
ovriga trafiken vid prognosaret. Ett renodlat busskorfalt innebar ocksa en ovanlig
trafiksituation som skapar en osékerhet for trafikanterna vilket ger en 6kad olycksrisk. Den
innebar exempelvis att det vid haveri av andra fordon &n bussar kan skapas konfliktpunkter da
det havererade fordonet begransas fran att na ut till vagrenen, vilket inte anses vara lampligt
eller trafiksékert.

En trafiksimulering har utforts for att utvardera effekten med avseende pa restidseffekterna av
den foreslagna atgarden jamfort med olika alternativ. Berdkning av restid pa strackan har
utforts dels for nuvarande utformning (nollalternativet), och dels med utformning enligt
vagplanen samt aven jamforts med tva alternativa utformningar. I det ena alternativet ar
utgdngspunkten att ett tillkommande korfalt byggs fran trafikplats Vellinge N till trafikplats
Petersborg som kan nyttjas av alla trafikslag. Det andra alternativet ar att det nya korfaltet
(fran trafikplats Vellinge N till trafikplats Petersborg) regleras som busskorfalt. Ett renodlat
busskdrfalt ar inte mojligt enbart mellan trafikplats V Klagstorp och trafikplats Petersborg
p.g.a. att avstandet ar for kort. Det skulle inte majliggora en trafiksaker vavning for 6vrig trafik
vid pa- och avfarten. Simuleringen visade att alla tre utbyggnadsalternativen ger en markant
forbattrad framkomlighet jamfort med nollalternativet. Nedanstaende figurer (Figur 5-7)
illustrerar en jamforelse av de restidsvinster respektive studerat alternativ medfor jamfort
med nollalternativet (totalt samt for respektive trafikslag), pa strackan mellan trafikplats
Vellinge N och trafikplats Petersborg.
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500
450
400
35
300
25
200
15
100

5

o

o

o

(=]

Ibq

Restidsvinster, bil

% S © S © O
® o g 6"?’ & o‘b@ $ $ $ &@ i o°’ N 5@ i
b?’ o“ \f’ °>°' ¥ F N S P F NS b‘? 0“

FEF TSP

m 3 kf hela strackan  ® Bussalternativ. ™ Planalternativ

Figur 6. Restidsvinst jamfort med nollalternativet i sekunder per fordon for personbil pa strackan mellan
Vellinge N och Petersborg i de olika simuleringsalternativen

20



Restidsvinst, buss

450
400
350

o

o

o

w» o° P P S XN Y S Y S »
& 6\ T ® o‘b & & & & 0‘3 NN R
o <o 0 S S G S G S G S G S G S
& & «‘-” a7 o7 @ @ @ @ &L 8 8 o
R R SR S T A ST S A N U N N I N

m 3 kf hela strackan  m Bussalternativ Planalternativ

Figur 7. Restidsvinst jamfort med nollalternativet i sekunder per fordon for buss pa strackan mellan

Vellinge N och Petersborg i de olika simuleringsalternativen

Restidsvinst, lastbil

400
350
300
250
200

15
%0 “
5

; u i

DN NI NI RN S .’b° DN ST I I BN SR
¢ & @Y @? oY ¢ ¢ " 9° & 9 & & O
F QT F S SR S AR A
Q & Q & Q & L ‘) Q <') ‘) Q ‘) Q
I S S NP SR R G R S SR A I | R
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q N

o

o

M 3 kf hela strackan  ® Bussalternativ Planalternativ

Figur 8. Restidsvinst jamfort med nollalternativet i sekunder per fordon for lastbil pa strackan mellan

Vellinge N och Petersborg i de olika simuleringsalternativen

300

25

200

15

100 ‘

. || I )

Initialt var avsikten att bygga ett tredje korfalt pa hela strackan mellan trafikplats Vellinge och

trafikplats Petersborg, men trafiksimuleringen visade att den betydligt kortare
utbyggnadsstrackan (den nu aktuella strackan mellan trafikplatserna V Klagstorp och
Petersborg, ca 1 km istallet for ca 7 km) ocksa gav tydligt forkortade restider under
rusningstrafiken jamfort med nollalternativet samt fullt tillracklig kapacitet for att fa en

effektiv trafikering for saval busstrafiken som for évriga trafikslag (dtminstone fram till ar

2044) pa hela strackan mellan Vellinge N och Petersborg. Samhéllsekonomiskt gav det ocksa
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stora fordelar (kostnad i forhallande till nytta) med den betydligt kortare utbyggnadsstrackan.
Utifran dessa motiv kunde den langre utbyggnadsstrackan véljas bort. Aven alternativet med
ett renodlat bussfalt valdes bort da det inte heller gav nagra storre forbattringar i restid
jamfort med planalternativet (Klagstorp-Petersborg) samt att det ocksa skulle innebéra brister
betraffande trafiksakerhet.

Additionskorfalt

Mojligheten att istéllet komplettera vaganlaggningen med ett additionskérfélt har studerats.
Additionskorfaltet ar ett tillkommande yttre ko rfalt som kopplar ihop pa- och avfarter mellan
de bada trafikplatserna. En sddan I6sning lampar sig emellertid inte i denna typ av miljo och
ar heller inte forenlig med géllande regelverk. Det skulle ocksa medfora att korfaltsbyten och
prioritering av trafikslag talar emot de uppsatta projektmalen, liksom att en sdnkning av
hogsta tillaten hastighet till 100 km/tim skulle bli nédvandig.

Sidoracke pa hela strackan

Alternativet att forse hela vagstrackan pa den dstra sidan av vagen med ett sidoracke har
studerats. Ett sidoracke hade inneburit ett lite minskat intrdnget i vardefull jordoruksmark.
Alternativet har dock valts bort eftersom ett sidoracke pa hela strackan hade medfért en storre
klimatpaverkan samt dkade investeringskostnader och underhallskostnader. Landskapsbilden
och kulturmiljon hade ocksa paverkats negativt.

Bredda véagen in mot mittremsan

Mojligheten att bredda vagen in mot mittremsan har studerats. Alternativet hade medfért ett
minskat markintrang och mindre areal vardefull jordbruksmark skulle behova tas i ansprak.
Alternativet har forkastats p& grund av att den aktuella strackan ar en betongvag. Att skarva ny
vag mot betongvagen innebér stora byggtekniska utmaningar for att astadkomma en I6sning
som har samma barighet som idag och som haller 6ver lang tid. Alternativet hade ocksa
inneburit hdga investerings- och underhallskostnader. Arbetsmiljon under byggtiden hade
ocksa forsamrats vasentligt. Arbeten skulle behdva géras pa bada sidorna av de norrgaende
korfalten, och den stora trafikméngden skulle innebara 6kade olycksrisker for bade
entreprendren och trafikanterna samt begransad framkomlighet for fordonstrafiken i bada
riktningarna.

Grusdverbyggnad

Mojligheten att anvanda en grusodverbyggnad istéllet for cementdverbyggnad, det vill sédga
materialet under asfalten, har studerats. Alternativen med gruséverbyggnad och
cementtverbyggnad har jamforts i en enklare livscykelanalys. Analysen visade att
cementoverbyggnaden ger en lagre klimatpaverkan, vilket framforallt beror pa att
grusoverbyggnaden hade behovt en 6verbyggnadstjocklek pa cirka 1200 mm i jamforelse med
cementtverbyggnaden pd 640 mm, och det hade medfért bland annat mer material, mer
transporter och ett stérre markansprak.

Alternativa utformningar och omfattningar av vagnara bullerskyddsatgarder

Under utarbetande av vagplanen har ett antal utformnings- och placeringsalternativ for
vagnara bullerskyddsatgarder provats. Bland de prévade alternativen har alla vagnara
bullerskyddséatgarder valts bort till foljd av att de antingen inte beraknats vara
samhallsekonomiskt I6nsamma eller att de inte bedomts ha tillracklig effekt i forhallande till
det miljomassiga intrdnget. Inriktningen foreslas istallet, vid behov, bli fastighetsnara atgarder
i form av exempelvis fonsteratgarder och lokal avskarmning av uteplats.
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3.2. Utbyggnadsalternativet

Projektet omfattar att anldagga ett tredje korfalt i norrgdende riktning pa vag E6 pa strackan mellan
trafikplats V Klagstorp och trafikplats Petersborg, se dversikt i Figur 1 samt detaljerad
illustrationskarta i bilaga 1. Sett s6derifran borjar strackan med en uppbreddning till ett tredje korfalt
direkt efter bron 6ver vag E6 vid trafikplats V Klagstorp (vilket innebér att pafartsrampen mot Malmo i
trafikplatsen maste justeras). Den aktuella utbyggnadsstrackan avslutas med att det tredje korfaltet
(korfaltet 1angst ut till hoger i fardriktningen) leds av/ansluts till den sédra avfartsrampen mot Yttre
ringvagen vid trafikplats Petersborg.

Att anlagga ett tredje korféalt innebar att befintlig vagbana breddas med ungefér 3,5 meter. Befintlig
vagren kommer att forstarkas da den inte ar dimensionerad for den trafik som kommer trafikera den.
Den aktuella strackan kommer inte att forses med vagbelysning. Massorna som uppstar inom
projektet kommer i storsta méjliga man ateranvandas inom projektet.

Under byggskedet ska tva 6ppna korfalt sakerstéllas i norrgdende riktning med sénkt hastighet. Ingen
utbyggnad eller paverkan av det parallella vagnatet bedéms ske. Ett tre meter brett omrade pa den
Ostra sidan av vag EB6, for tillfalligt nyttjande, beddms behévas for projektet. Ytan behdvs framforallt
for upplag av de massor som ska ateranvandas inom ramen for projektet, exempelvis matjord.
Utgangspunkten &r att de massor som inte ska ateranvéandas fraktas bort direkt. Byggandet av det nya
korfaltet bedéms kunna genomféras inom vagomradet och utan att arbetsvagar behover anlaggas vid
sidan av, exempelvis pd akermarken.

3.3. Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehdlla en beskrivning av konsekvenserna av
att verksamheten eller tgarden inte kommer till stdnd, det vill siga ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet innebar en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomfors och befintliga
végar bibehalls med motsvarande standard som idag genom normalt drift- och underhéllsarbete. |
denna miljokonsekvensbeskrivning fungerar nollalternativet séledes som ett jamforelsealternativ till
det foreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamforelsen ska bli riktig antas for nollalternativet
samma samhallsutveckling och trafikokning som i utbyggnadsalternativet, dar prognosaret 2044
anvants.
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4 Forutsattningar och konsekvenser
4.1. Jordbruksmark

4.1.1. Forutsattningar

Utmed vag EG6 ligger bérdiga marker med jordar graderade till klass 10 i den 10-gradiga skalan dér 10
utgor hogsta vardet. Det ar en fullakersbygd dar odlingen praglats av bland annat spannmalsodling
och goda skdrdar. Djurhallning ar sallsynt och marken anvands mestadels till vaxtodling.

Enligt miljobalkens (MB) grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden ar jordbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebér att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdovs for att
tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

4.1.2. Konsekvenser

4.1.2.1. Nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebara nagon forandring eller konsekvens i forhallande till nulaget.

4.1.2.2. Utbyggnadsalternativet

Jordbruk &r av nationell betydelse enligt miljobalken. Planerad vdgombyggnad kommer att ta vardefull
jordbruksmark i ansprak. Da det framst handlar om en breddning av en befintlig vag &r markanspraket
avgransat till en smal remsa utmed strackningen i direkt anslutning till vagen. Nagon fragmentering av
jordbruksmarken forvantas inte uppsta utan férandringen innebér att befintliga odlingsytor blir
marginellt mindre. Eftersom utbyggnaden inte férvantas leda till ndgon fragmentering av
odlingsenheter och att ianspraktagandet per odlingsenhet ar litet bedoms utbyggnaden inte leda till att
kvarvarande jordbruksmark blir svarare att bruka.

Den totala arealen jordbruksmark som tas i ansprak permanent till f6ljd av vagutbyggnaden blir
(jamfort med idag och nollalternativet) ca 2900 m2. lanspraktagandet av jordbruksmark blir saledes
marginellt (motsvarar totalt sett ungefar en halv fotbollsplan), samt ndgorlunda jamnt fordelat langs
med hela strackan.

Att ta hogvardig jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt ur ett
hushallningsperspektiv. Effekten bedéms har som liten da det handlar om en i sammanhanget valdigt
liten areal som dessutom fordelas inom ett stort omrade. D& vérdet ar hogt och effekten bedéms som
liten bedoms konsekvensen utifrdn detta sasmmantaget som liten.
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4.2. Kulturmiljo

4.2.1. Forutsattningar

Kulturmilj6é avser miljoer, strukturer och enskilda objekt
som tydligt speglar var historia. Den ger oss kunskap om
hur tidigare generationer har utnyttjat naturens
forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur
maktforhallanden och olika tankesatt har praglat den
fysiska miljon genom tiderna. Aven sadant som ort- och
platsnamn ar av varde for kulturmiljon.

Aktuell utbyggnad ligger i sin helhet inom riksintresset
for kulturmiljévard Foteviken - Glostorp [M128].
Sammanfattat omfattar motiveringen for riksintresset det
vidstrackta odlingslandskapet med inslag av kyrkbyar och
bebyggelse med skifteskaraktar samt den talrika
forekomsten av fornlamningar, exempelvis strak med
bronséaldershégar. Samma yta som utgor riksintresset ar
aven utpekat som sarskilt vardefull kulturmilj6
(Foteviken-Hokopinge-Sjotorp-Pile-Glostorp-Lockarp-
Oxie) i det regionala kulturmiljéprogrammet.

Det flacka 6ppna odlingslandskapet ger de karaktéaristiska
l&nga utblickarna som gor att det gar att uppfatta detaljer
pa langt hall, exempelvis gravhigar som finns utmed
strackan samt stradk med spridda gardar som kan
paminna om de skiftesreformer som genomforts. Det
flacka landskapet gor ocksa att narheten till Malmo
upplevs tidigt och kénslan av att ndrma sig staden okar ju
narmare trafikplats Petersborg man kommer.

Med anledning av den rika férekomsten fornlamningar
inom omradet, har en arkeologisk utredning steg 1 utforts
under 2019 (Arkeologerna 2019). En arkeologisk
utredning steg 1 ger dels en bild av det
fornlamningslandskap som vi kénner till i dag och den ger
ocksa en indikation om vad som kan finnas dolt under
marken. Utmed den aktuella strackan identifierades ett
utredningsobjekt (omrade 9, se Figur 9) som utreddes
vidare med provschakter i en arkeologisk utredning steg 2
(Arkeologerna 2021). Denna utredning visade inte pa
nagra fynd av sddan dignitet som kravde ndgon ytterligare
arkeologisk atgard (enligt beslut fran lansstyrelsen).
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Figur 9. Identifierat utredningsobjekt vid
arkeologisk utredning (steg 1),samt lagen
for provschakt vid arkeologisk utredning
steg 2. kalla: Arkeologerna, 2021.
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Den planerade tillfalliga nyttjanderatten for en etableringsyta pa fastigheten Klagstorp 24:1 har dock
tillkommit i projektet efter att de arkeologiska utredningarna utfordes (den foreslagna placeringen
framgar av vagplanens plankarta). Etableringsytan ar forlagd pa jordoruksmark och enligt besked fran
lansstyrelsen (2023-06-09) ar etableringsytan forlagd inom redan exploaterat omrade fran nar
motorvagen en gang anlades, och ar darfor arkeologiskt ointressant. Trafikverket menar séledes att
fornlamningsfragan ar fardigutredd.

4.2.2. Konsekvenser

42.2.1. Nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebara nagon forandring eller konsekvens i forhallande till nulaget.

4.2.2.2. Utbyggnadsalternativet

Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)
For beskrivning av paverkan och konsekvenser pa riksintresset hanvisas till avsnitt 5 Riksintressen.

Regionalt sarskilt vardefulla kulturmiljoer - Foteviken-Hb6k6pinge-Sjotorp-Pile-
Glostorp-Lockarp-Oxie

D4 det sarskilt vardefulla kulturmiljdomradet utgér samma omrade som riksintresset Foteviken —
Glostorp (M128) beddms effekter och konsekvenserna bli desamma som de for riksintresset.

4.3. Vatten (yt- och grundvatten)

4.3.1. Forutsattningar

Med vagdagvattnet sprids i viss man féroreningar till yt- och grundvatten i vdgens omgivning.
Fororeningarna, som framst bestar av tungmetaller, kolvaten och naringsamnen, har sitt ursprung i
trafiken, i vagmaterialet samt i vagens drift och underhall. Féroreningar kan aven spridas i storre
omfattning vid olyckor, med eller utan farligt gods. Vagavvattningen inom aktuellt utbyggnadsomrade
(norrgdende kdérbanor) sker idag ner mot ett dike i vagens mittremsa. Diket avvattnas i sin tur via
brunnar och ledningar under vagen och vidare vasterut. Exakt var ledningsnatet mynnar ar inte
inventerat men den ytliga avrinningen sker mot Hollviken och det &r sannolikt att ledningssystemet
foljer topografin. Viss rening av dagvatten sker i mittremsans dike dér féroreningar kan sedimentera
och fastlaggas i botten. Med tanke pé de generellt tata jordarna langs strackan ar det osannolikt att
dagvattnet infiltrerar i ndgon stor omfattning, men dagvatten frdn sma nederbérdsmangder kan
tankas infiltrera i diket och darigenom bidra till grundvattenbildning och renas genom filtrering i
jordprofilen.

4.3.1.1. Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer

Vattendrag, sj0ar, kustvatten eller grundvatten kan utgora en vattenférekomst, i sin helhet eller i delar.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nér de tillampar lagar och
bestammelser, t.ex. vid tillstandsprovning eller vid planlaggning.

Ytvatten
Aktuell utbyggnadsstrécka korsar inget vattendrag och inga ytvattenférekomster finns i anslutning till
vagstrackningen.

Recipienten for den ytliga avrinningen fran aktuell ombyggnadsstréacka ar vattenforekomsten
"Hollviken” enligt vattenkarta i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Vattenforekomsten ar
relativt stor och omfattar kustvattnet fran Klagshamn i norr ner till Falsterbohalvon i séder. Mgjligen
skulle avrinningen kunna ske via Tygelsjobacken, beroende pa vart ledningsnatet mynnar, men denna
béck ar endast registrerad som ”0vrigt vatten” i VISS och har darmed varken statusklassning eller
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nagon beslutad miljokvalitetsnorm. Aktuell status for vattenférekomsten ”"Hollviken” uppges i VISS
som "Mattlig” betraffande ekologisk status och "Uppnar ej god status” betraffande kemisk status. Den
beddmning som gjorts i VISS &r att vattenférekomsten uppnar god ekologisk status ar 2027 och dven
god kemisk status (med undantag av bromerad difenyleter och kvicksilver). Kustvattnet med
tillhérande stranddngar omfattas &ven av Natura 2000-bestammelser.

Grundvatten

Hela véagstrackan som ingdr i projektet ligger inom grundvattenférekomsten "Sv Skanes kalkstenar”.
Vad galler grundvattenférekomsten anges bade den kvantitativa och kemiska statusen som "God”.
Vattenforekomsten ar mycket stor till ytan, omfattande hela Skane soder/vaster om en tankt linje
mellan Ystad och Helsingborg. Det finns darmed ett stort antal paverkanskallor som kan tankas
paverka vattenkvaliteten lokalt, bland annat transport och infrastruktur, jordbruk och férorenade
omraden. Den bedémning som gjorts i VISS ar att vattenforekomsten uppnar god kemisk status som
helhet men det bedoms finnas risk att kemisk status inte uppnas ar 2027. Detta grundar sig pa att den
potentiella fororeningsbelastningen pa forekomsten uppskattas vara relativt stor och att det inom
forekomsten finns paverkanskaéllor, t.ex. flera storre tatorter, bland annat Malmo, stor andel
jordbruksmark, vag, fororenade omraden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse for vattenkvaliteten.
Langs med vagstrackan forekommer enligt SGU:s jordartskarta mindre omraden med ytlig
isalvsavlagring som kan vara genomslapplig, men majoriteten av omradet tacks av mycket
ldggenomslappliga jordarter som lerig morén eller morangrovlera. Utférd provtagning av
jordlagerfoljd 1angs vagstrackan bekréaftar att majoriteten av jordlagerna utgérs av lermoran till
understkningsdjup om 4 meter. Lermoranen dverlagras generellt av ett cirka 0,2-0,7 meter maktigt
lager humushaltig jord. Stallvis forekommer dven nagot mer genomslapplig sandmoran och sandig silt
under humuslagret eller som lager i lermoranen. Jordlagerna skattas av SGU till mellan 5-20 meters
maktighet.

Sammantaget medfor den anda relativt homogena jordlagerféljden av tata jordarter att det
sedimentara bergmagasinet ar val skyddat mot punktutslapp av fororeningar da det finns goda
saneringsmojligheter. | medelfallet bedéms grundvattenhastigheten vara sa 1ag att det tar i
storleksordningen nagra ar for grundvattenstromningen att na det sedimentéara berget. Aven om det
inte gar att utesluta att det i nagot lokalt omrade forekommer mer genomslappliga jordarter sa ar
sannolikheten 1&g for att genomslappliga jordarter forekommer hela vagen fran ytan ned till berget.

4.3.1.2. Dikningsforetag

Inga dikningsféretag finns i anslutning till den aktuella utbyggnadsstréckan
4.3.2. Konsekvenser

4.3.2.1. Nollalternativet

I samband med den allmanna trafikokningen pa vag E6 kan en viss 6kad arlig féroreningsmangd
forvantas i avrinnande vagdagvatten som nar recipienten. Eftersom viss rening kommer ske i
mittremsans svackdike beddms vagens belastning pa recipienten dock inte 6ka proportionerligt mot
trafikmangden, utan bara bli ndgot hdgre jamfort med befintlig belastning. Till féljd av den mycket
stora utspadningseffekten i havet/kustvattenrecipienten forvantas dagvattenutslappen fran denna
begransade vagstréacka inte innebara ndgon statusforsamring i ytvattenférekomsten. Effekterna och
konsekvenserna for naturmiljon i recipienten bedoms som inga eller sma negativa.

4.3.2.2. Utbyggnadsforslaget

Hanteringen av vagdagvattnet planeras att ske p4 samma satt som idag och utbyggnadsforslaget
innebdr darmed ingen forandring av avvattningslosning jaAmfért med idag eller jamfort med
nollalternativet, men en viss 6kad avrinning kommer att uppsta da utbyggnaden innebér att vagytan
totalt sett blir nagot stérre. Norrgdende kdrbanor avvattnas mot mittremsans dike. Mittremsans dike
bedoms klara av att hantera den 6kade volymen vid ett 36 manaders regn och darmed undvika
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polbildning pa vagbanan. Da sodergéende korfalt lutar frdn mittremsan pa strackan kommer vattnet
bradda 6ver dessa korfalt till sidoomradet nar mittremsan éversvammas vid stérre regn. Den
planerade breddningen bedéms darmed inte medfora nagon okad risk for stdende vatten pa vagen vid
skyfall. Eftersom ingen &ndring av dimensioner pa befintliga ledningar foreslas bedoms flodet ut mot
recipienten inte 6ka, dock ckar den totala arliga avrinningsvolymen nagot. Med bibehéallen dimension
pa ledningar innebér detta en viss strypning av flodet, vilket medfér att vatten tidvis kommer att bli
stdende och fordrojas i mittremsans svackdike. Harigenom bedéms en viss rening genom
sedimentering och fastlaggning ske i mittremsan. Detta kommer att reducera mangden féroreningar i
vagdagvattnet, vilket ocksd beddms kravas for att inte paverka recipienten negativt. Eftersom
trafikbelastningen inte forvantas 6ka jamfort med nollalternativet, och den nagot dkade arliga
avrinningsvolymen hanteras genom viss fordréjning i mittremsans svackdike, bedoms den arliga
mangden fororeningar som nar recipienten vara ungefar densamma i utbyggnadsalternativet som i
nollalternativet. Ndgon namnvéard paverkan pa ytvattenforekomsten eller Natura 2000- omraden
forvantas saledes inte uppkomma jamfort med nollalternativet.

Betraffande eventuella atgarder kopplade till tgardsprogram for Sodra Ostersjons vattendistrikt
(Vattenmyndigheterna 2022) anser Trafikverket att det inte &r aktuellt med nagra direkta forbattrande
atgarder (jamfort med nollalternativet) i detta specifika projekt. Det kan dock noteras att det nu
aktuella utbyggnadsprojektet ger en sékrare vag som minskar risken for olyckor samtidigt som det inte
ger ndgon hydromoforlogisk paverkan pa nagot vattendrag.

Betraffande grundvatten s domineras det aktuella omradet av laggenomslapplig lermoran vilket
medfor att srbarheten for féroreningar vid exempelvis olycka ar 1ag i underliggande vattenforande
lager i kalkberget. Lermoranen utgér ett gott naturligt skydd fér underliggande grundvattenférekomst
eftersom infiltrationen och darmed &ven féroreningstransporten &r mycket begransad. Aterkommande
diffusa féroreningar fran vagen sdsom véagsalt, tungmetaller och kolvaten riskerar dock att 6ka nagot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolvaten fastlaggs effektivt i diken medan vagsalt
I6ses i dagvattnet fran vagen och har en férmaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
darmed kunna medféra nagot 6kade salthalter i grundvattenforekomsten i anslutning till vdgen. Den
nagot okade salthalten bedéms dock inte innebéra ndgon namnvard paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande till
nollalternativet (se vidare under kapitel 8.1).

Sammantaget bedéms utbyggnadsforslaget inte innebara nagra negativa miljoeffekter eller
konsekvenser av betydelse ur vare sig yt- eller grundvattensynpunkt jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden bedéms inte heller medféra nagon forsamring av statusen for miljokvalitetsnormerna for
yt-och grundvattenforekomster.

4.4. Buller

4.4.1. Forutsattningar

Omradet praglas av odlingsmarker som den aktuella vagstrackan gransar till och dartill finns viss
spridd bebyggelse i odlingslandskapet som utsatts for trafikbuller.

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvénds den ekvivalenta samt den
maximala bullernivdn som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den genomsnittliga
bullernivan under dygnet, medan maximalnivdn motsvarar passagen av ett enstaka fordon med de
hogsta bullernivderna, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikméangden &ndrar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA. Den
maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste fordonstypen bestammer nivan.
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Buller kan paverka halsan, det kan bland annat bidra till hogt blodtryck och somnstérningar. Personer
som av en eller annan anledning har begransade mdjligheter att uppfatta tal, exempelvis barn, aldre
och personer med annat modersmal dn det talade, ar sarskilt kansliga da bullret forsamrar mojligheten
att uppfatta vad som sags. Inlarningsforméagan kan ocksa paverkas av buller vilket framforallt medfor
effekter pa barn. Vid planering av vagutbyggnader finns nedanstdende riktvarden att forhalla sig till.

Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53: Infrastrukturinriktning for
framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampande av riktvardena bor dock hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt betraffande atgarder. | de fall utomhusnivan vid fasad inte kan reduceras till nivaer enligt ovan
bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag”) anger
darutdver bland annat att:

o Riktvardet 45 dBA maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger per natt
(Kl 22—086).

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far verskridas hogst fem
ganger per timme.

e For skolor och undervisningslokaler galler att 55 dBA ekvivalentniva utomhus och 30 dBA
ekvivalentniva inomhus i undervisningsrum inte far 6verskridas.

e For skolor och undervisningslokaler galler att 70 dBA maximalniva utomhus far éverskridas
med hogst 10 dBA fem ganger per timme under dagtid (06-18) samt att riktvardet 45 dBA
maximalniva inomhus far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen den samma som for vasentlig ombyggnad.
Befintliga miljoer atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen omfattar bostadsmiljoer
med dygnsekvivalent trafikbullerniva éver 65 dBA utomhus vid bostader.

Berakningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Végtrafikbuller, Nordisk
berakningsmodell reviderad 1996”. Vid berakningar av buller som redovisas pa ljudutbredningskartor
har berékningsprogrammet SoundPLAN 8.2 anvénts. Programmet &r en tillampning av gallande
berdkningsmodeller. | tabell 1 sammanstélls de huvudsakliga trafikmangder, andel tung trafik och
skyltad hastighet som har anvants vid bullerberédkningarna. Nul&get avser dagens trafikfléde enligt
tillgangliga trafikrakningar. For framtida forhallanden har trafikprognos for ar 2044 anvants. Denna
trafikprognos galler for saval nollalternativet som utbyggnadsalternativet.
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Tabell 1. Trafikméngder, andel tung trafik och skyltad hastighet for nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ
enligttrafikprognos 2022-10-07.

Vagavsnitt ‘ Totalt antal fordon | Andel tung trafik ‘ Km/tim
Indata, nulége / trafikprognos 2044 (prognos gallande bade noll- och utbyggnadsalternativ)

E6 tpl V Klagstorp-tpl Petersborg 42980/ 59 700 12% / 13% 110* / 110*

Vag 560 vaster om V Klagstorp 5930/ 8400 7%/ 8% 70/70

Vag 560 dster om V Klagstorp 1970/ 2900 7%/ 8% 70/70

* | berdkningarna anvands 90 km/tim fér tung trafik

Nuvarande forhallanden

V&g E6 pa avsnittet mellan trafikplats V Klagstorp och trafikplats Petersborg ar hart belastad under
hogtrafik, framforallt pa morgonen, och vagen utgor den dominerande bullerkéllan i naromradet. Det
flacka landskapet utmed vagen medfor att bullret fran vagtrafiken brer ut sig 6ver ett stort omrade. Det
ar dock ett relativt litet antal bostadshus i naromradet som far bullernivaer 6ver riktvardesnivaerna
och darmed raknas som berdrda. De beraknade trafikbullernivderna redovisas pa karta i bilaga AK10-
11 for aktuell stracka samt i tabell fér berérda fastigheter i bilaga AKO4.

I nulaget ar det fem bostadsfastigheter som har trafikbullernivéer 6ver ekvivalentniva 55 dBA vid
bottenvaningens fasad och i den man dessa har en évervaning 6verskrids ekvivalentnivan 55 dBA dven
vid 6vervaningens fasad. Dessutom tillkommer en bostadsfastighet som har trafikbullernivéaer éver
ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvaningens fasad (for denna fastighet innehalls 55 dBA vid
bottenvaning). Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad
Denna jamférelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot nollalternativet
och utbyggnadsalternativet. Totalt berdknas darmed sex bostadsfastigheter ha trafikbullernivaer 6ver
ekvivalentniva 55 dBA vid fasad i nulaget. En av dessa fastigheter berdknas dven ha trafikbullernivaer
vid fasad dver 70 dBA maximalniva.

Ekvivalentnivan 55 dBA 6verskrids vid en uteplats och maximalnivan 70 dBA 6verskrids inte vid
nagon uteplats.

4.4.2. Konsekvenser

44.2.1. Nollalternativet

Berakningarna for nollalternativet redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden med den
beraknade allmanna trafikbkningen enligt prognosen for &r 2044 men utan ndgon ombyggnad av
vagen. De beraknade trafikbullernivderna redovisas pa karta i bilaga AK20-21 for den aktuella strackan
samt i tabell for berdrda fastigheter i bilaga AKO4.

I nollalternativet beraknas sex bostadsfastigheter fa trafikbullernivaer dver ekvivalentniva 55 dBA vid
bottenvaningens fasad och i den man dessa har en évervaning dverskrids ekvivalentniva 55 dBA &ven
vid 6vervaningens fasad. Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som galler vid vasentlig
ombyggnad. Denna jamférelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot
nuldget och utbyggnadsalternativet. Totalt berdknas dérmed sex bostadsfastigheter ha
trafikbullernivaer 6ver ekvivalentniva 55 dBA vid fasad i nollalternativet. En av dessa fastigheter
beraknas aven ha trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA maximalniva.

Ekvivalentnivan 55 dBA Gverskrids vid tva uteplatser och maximalnivan 70 dBA 6verskrids inte vid
nagon uteplats.

Till f6ljd av den allmanna trafikokningen fram till prognosaret 2044 kommer bullernivaerna att 6ka i
anslutning till vagen. Effekten blir att en bostadsfastighet mer an idag utsatts for bullernivaer
overstigande den langsiktiga riktvardesnivan for ekvivalent buller. Ut6ver detta far dven nagra 6kade
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bullernivder, dock under riktvardesniva. Konsekvensen beddms sammantaget som sma negativa till
foljd av det laga antalet berérda.

4.4.2.2. Utbyggnadsforslaget

Berakningarna for utbyggnadsforslaget redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden med
den berdknade allmanna trafikokningen enligt prognosen for ar 2044 samt den foreslagna
ombyggnaden av vagen. De beraknade trafikbullernivierna redovisas pa karta i bilaga AK30-31 for den
aktuella strackan samt i tabell for berérda fastigheter i bilaga AKO4.

Berakningarna visar att det utan nagra nya bullerskyddsatgarder skulle bli i det ndrmaste helt
identiska bullervarden som i nollalternativet. Det innebér att sex bostadsfastigheter beraknas fa
trafikbullernivaer éver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad i utbyggnadsalternativet. En av
dessa fastigheter beréknas aven fa trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA maximalniva.

Riktvardet for ekvivalentnivan vid uteplats, 55 dBA, 6verskrids vid tva uteplatser och riktvardet for
maximalniva vid uteplats, 70 dBA, éverskrids inte vid ndgon uteplats.

For att dampa bullret foreslas att atgarder vidtas och en rad olika vagnara bullerskydd har prévats med
malsattningen att uppna riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad och uteplats.
For att innehalla samtliga riktvarden med enbart vagnara bullerskydd skulle dessa behéva vara
orimligt omfattande i 1angd och hojd. Trafikverkets bedomning &r att nyttan inte skulle motsvara
kostnaden samt att det &ven skulle innebéara en stor negativ paverkan pa landskapsbilden och
kulturmiljon i omradet. Nyttan av de prévade vagnara atgarderna motsvarar inte heller kostnaden, det
vill saga att effekterna av atgarderna ar sma i forhallande till kostnaderna.

Utifran hur bebyggelsestrukturen ser ut i omradet och pa vilket avstand bostaderna ligger fran vagen
samt utifrdn samhallsekonomiska berdkningar och hansyn till paverkan pa landskapsbilden och
kulturmiljovarden har Trafikverket beslutat att det endast ar fastighetsnara atgarder i form av
fonsteratgarder och lokal skarm vid uteplats som blir aktuella i detta projekt.

Samtliga fastigheter enligt ovan dar riktvardesnivderna 6verskrids har inventerats pa plats for att
kartlagga de faktiska forhallandena samt klargéra behovet av fastighetsnara atgarder for att klara
riktvardesnivan inomhus och vid uteplats. De fastighetsnara atgarderna som ar aktuella i detta projekt
ar framfor allt fonsteratgarder men dven byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.
Inventeringen visade att det totalt sett var tre fastigheter déar det fanns behov av fastighetsnara
atgarder for att klara riktvardena inomhus och/eller pa uteplats. Av bilaga AKO4 (och vagplanens
plankartor) framgar vilka fastigheter det ar dar behov av atgard finns samt vilken typ av atgard som
kommer att erbjudas respektive fastighet. Dar ingen &tgard finns angiven beraknas riktvardesnivaerna
inomhus och vid uteplats klaras. Samtliga fastighetsnéara atgarder utfors i samrad med
fastighetséagaren.

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som géller for inomhusniva och uteplatser (vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur) vid samtliga berérda bostadsfastigheter.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgarderna en relativt god bullerddmpande effekt for
inomhusmiljon och uteplatser for de bostader dar riktvardesnivaerna éverskrids. Darigenom kan dessa
riktvarden uppnas vid bostadsfastigheterna. Utifran detta bedéms sammantaget att projektet medfor
sma positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.
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45. Klimat

45.1. Forutsattningar

45.1.1. Klimatpaverkan

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna férandring beror pd mansklig paverkan. Det handlar om att ménniskan med
sina utslépp av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga véxthuseffekten. Detta
befaras leda till en héjning av jordens medeltemperatur som medfor ett férandrat klimat med
drastiska foljder for manniskor, djur och vaxter. | samhaéllsplaneringen handlar klimatfrdgan bade om
en planering som minskar de utslapp som paverka klimatet och en anpassning av samhdllet till ett
foréandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vag- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och underhall uppkommer till f6ljd
av tillverkningen av det material som anvands for anlaggningen (till exempel stl, asfalt och betong)
men ocksa pa grund av tillverkning och forbranning av drivmedel for arbetsfordon. Klimatpaverkan
som uppkommer vid byggskedet redovisas i kapitel 4.6.5.

45.1.2. Klimatanpassning

Betraffande klimatférandringar i form av 6kade vattenstdndsvariationer och mer intensiva regn har
inventering av brunnar och lagpunkter visat att det inte foreligger ndgon 6versvamningsrisk av vag E6
langs med berord stracka forutom pa ett stalle. Ungefar mitt pa strackan finns pa Gstra sidan av vagen
en lagpunkt som vid stora regnmangder fylls upp. Avrinningsomradet till lagpunkten ar ca 1,17 km?
stort och bestar nastan uteslutande av jordbruksmark. Enligt lantméteriets markhojdmodell och en
enkel analys i Scalgo Live (en digital plattform for analys av 6versvamningsrisk) sa ar maxdjupet i
lagpunkten ca 1,5 meter vilket uppstar lokalt i diket invid vagen. Generellt ar vattendjupet lagre &n sa.
Om hansyn tas till att infiltration sker pa jordbruksmarken (motsvarande avrinningskoefficient 0,3) s
visar analys i Scalgo Live att 1dgpunkten inte fylls upp helt vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,3
och varaktighet 6 timmar. Dar vagen ligger som lagst och dar det teoretiskt skulle kunna rinna in
vatten fran 6versvamningsytan ligger vagytan vid 100-arsregnet ca 20-30 cm hdgre an
oversvamningsytan. Med denna marginal och det faktum att avrinningsomradet bestar av
jordbruksmark samt att vagens avvattningssystem forvéntas ta hand om en del av vattenmangden
bedtms risken for 6versvamning pa vagen som lag, dven i ett framtida klimat i nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Nagra atgarder for att anpassa anlaggningen for ett férandrat klimat med
Okade nederbdrdsméngder bedéms darfor inte vara nédvandiga.

45.2. Konsekvenser

45.2.1. Nollalternativet

Klimatpaverkan

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon forandring av betydelse i forhallande till nulaget
betraffande koldioxidutslapp for lopande underhall av vagen och vaganlaggningar. | nollalternativet
tillkommer daremot dven paverkan i samband med att olika vagtekniska komponenter behéver bytas
ut nar de uppnatt sin livslangd. Denna paverkan bedéms dock som lagre &n vad nybyggnationer i
utbyggnadsforslaget ger upphov till. Konsekvenserna bedéms som sma.

Klimatanpassning

Betraffande skyfall och klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva
regn bedoms inga &tgarder for att anpassa anlaggningen vara nodvandiga utifran de berdkningar som
beskrivs under forutsattningsavsnittet (kapitel 4.5.1.2).
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45.2.2. Utbyggnadsforslaget

Klimatpaverkan

Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebéra ndgon storre forandring jamfort med nollalternativet
betraffande koldioxidutslapp for I6pande underhall av vagen och vaganlaggningar i driftskedet. En
nyare anlaggning kan dock generellt férvantas ha ett nagot mindre behov av I6pande
underhallsatgarder. Konsekvenserna bedéms som sma eller obetydliga.

D4 projektets &ndamal inte ar en kapacitetsokningsatgard gor Trafikverket bedémningen att
fordonstrafiken pa aktuell stracka inte okar till f6ljd av just denna utbyggnad, utan att trafikméangden
blir densamma som i nollalternativet. Trafikokningen pa strackan har alltsa inte bedomts bli stérre &n
den allmanna trafikokningen utifran Trafikverkets upprakningstal for trafikokning i Skéane. Denna
beddmning grundar sig pa att ett extra korfalt pa vag E6 mellan trafikplatserna V Klagstorp och
Petersborg ar en begransad utbyggnad (trimningsatgérd) vars &ndamal ar att 6ka framkomligheten for
framforallt kollektivtrafiken (vilket i och for sig ocksa leder till 6kad framkomlighet for alla trafikslag),
minska risken for kobildning och fa till battre "trafikflyt” utmed aktuell stracka. Det handlar saledes
inte om ndgon traditionell form av kapacitetsokningsatgard, varfor Trafikverket gor bedomningen att
trafiken pa aktuell stracka inte bedéms 6ka mer an i nollalternativet till foljd av just den har atgarden.
Klimatpaverkan fran trafiken i driftskedet kan darmed pa denna stracka forvantas bli av ungefar
samma storleksordning som i nollalternativet och konsekvenserna bedéms som inga eller obetydliga.

En kumulativ effekt av de totalt sex delprojekten utmed strackan Malmd-Falsterbonaset (5 projekt
utdver denna végplan) &r att de sammantaget skulle kunna innebéra inducerad trafik (se &ven kapitel
1.4 Angransande projekt och kumulativa effekter).

Klimatanpassning

Betraffande skyfall och klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva
regn bedoms inga atgarder for att anpassa anlaggningen vara nodvandiga utifran de berdkningar som
beskrivs under forutsattningsavsnittet (kapitel 4.5.1.2).

4.6. Paverkan under byggtiden
46.1. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kréva tillfalliga intrang i jordbruksmark, framst for tillfalliga
upplag av avbanade massor som ska ateranvandas i projektet samt i viss man for upplag av material
och uppstallning av utrustning. Upplagen planeras pa en smal remsa med tillfallig nyttjanderatt utmed
i princip hela vagstréackan och omfattar totalt ca 3500m?2 jordbruksmark. Motivet till att ta en smal
remsa langs strackan &r att sd langt som majligt undvika att massor och matjord blandas mellan olika
fastigheter, att minimera risken for spridning av o6nskade ogras eller invasiva arter samt utifran
klimataspekten att behovet av masstransporter minskar. Utéver den smala remsan jordbruksmark
langs strackan planeras dven en yta om ca 3300m?2 jordbruksmark att tas i ansprak som etableringsyta
for upplag av material, uppstéllning av arbetsbodar och liknande verksamhet (ytan foreslas i narheten
av trafikplats V Klagstorp och placeringen framgar av vagplanens plankartor). Placeringen har valts
utifran aspekten att ta sa lite jordbruksmark som méjligt i ansprak samtidigt som den ska ha god
tillganglighet genom narhet till trafikplatsen och dven uppfylla krav utifran arbetsmilj6 och
trafiksékerhetsaspekter.

Efter byggskedet aterstalls de tillfalliga nyttjanderéttsytorna sa att de ska ha motsvarande funktion
som innan, men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken dnda kan uppsta i viss
utstrackning. Om packningsskador uppkommer tar det vanligen mycket l1ang tid innan marken
aternamtar sig och ett visst skordebortfall kan darmed foérvantas. Packningsskadorna bor dock bli
begransade pa ytor som anvands for upplag av massor da det handlar om tillfalliga upplag och att det
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inte ar tankt att kdra pa marken utmed strackan med maskiner eller att den ska nyttjas for byggvagar.
Undantaget &r etableringsytan dar tunga transporter kan férvantas pa delar av ytan. For att minska
kompakteringsskadorna kommer krav stallas for byggskedet att etableringsytan ska beldggas med
kompakteringsskyddande- och avskiljande material for att motverka paverkan pd marken. Efter
byggskedet ska jordbruksmarken luckras. Sammantaget betréffande tillfalliga nyttjanderattsytor rér
det sig totalt sett om en begransad yta och att den framfdrallt ska nyttjas for upplag och inte
transporter bedoms effekten bli liten. Utifran att vardet pa jordbruksmarken ar hogt men effekten blir
begrédnsad beddms konsekvensen darmed som liten.

4.6.2. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna radd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:

Tabell 2. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15

Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade
Dag Kvill Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22  07-19  19-22  22-07  22-07
LAeq LAeq LAeq I-Aeq LAeq LAFrnax

Bostéder for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) = 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45dBA | 45dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) | 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Vardlokaler |
Utomhus (vid fasad) 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA
Inomhus 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) @ 60 dBA
Inomhus 40 dBA |
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) 70 dBA
Inomhus 45 dBA |
I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for den tid
under vilken verksamheten pagar.
For verksamheter med begrénsad varaktighet galler:
e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre
o Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara hogst 10 dBA
hdogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att &tminstone riktvarden inomhus
uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under byggtiden.
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4.6.3. Transporter och masshantering

Anlaggandet av viagen genererar schaktmassor som beddms vara ateranvandningsbara och
ateranvandning kommer att ske dar sd &r mojligt. De schaktmangder som kan ateranvandas i projektet
beréaknas uppga till ca 2 000 m3, vilket resulterar i ett beraknat massoverskott pd knappt 6 000 m3.
Overskottsmassorna bor transporteras s& korta strackor som majligt och om méjligt, med fordel,
anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Om inte alla 6verskottsmassor kan ateranvandas
behover de ga till mottagningsanlaggning, deponi, ldggas pa upplag eller tas omhand pa annat stt.

En lastbil med sl&p kan antas transportera ca 20 m3 per kérning och en grov uppskattning av antalet
masstransporter frdn omradet blir darmed att det handlar om ca 300 lastbilar under den totala
byggtiden. Denna begransade transportmangd bedéms inte innebara nagra effekter eller konsekvenser
av betydelse ur vare sig trafik- eller miljosynpunkt.

4.6.3.1. Anmaélan miljéfarlig verksamhet

De undersékningar som utforts i vagdiken och i vagbanan bygger pa stickprovstagning varfor det inte
kan uteslutas att féroreningar kan forekomma lokalt. All hantering av fororenade massor ar
anmalningspliktig verksamhet och ska anmalas till tillsynsmyndighet vare sig om de ska ateranvandas
inom projektet eller transporteras bort. For att sakerstélla att massor hanteras pa ett korrekt sétt enligt
gallande lagstiftning behover de saledes kontrolleras med avseende pa férekomst och halter av
fororeningar innan de ateranvands eller transporteras bort, vilket bor inga i entreprendrens
kontrollplan.

4.6.4. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag EB, till foljd av
hastighetsnedséattningar, avsmalningar o.s.v.

Byggnation av breddningen av vig E6 gors pa ett sddant sétt att inte hela den befintlig vagen tas i
ansprak for byggarbeten, vilket tillater att trafiken kan vara kvar pa befintlig vag under stora delar av
byggtiden. Kravet ar att tva korfalt ska vara 6ppna i vardera riktningen under hela entreprenaden.

Tillfalliga vagar (inom vagomrade och tillfallig nyttjanderatt i vagplanen) och mer omfattande
omledning av trafiken beddms kunna undvikas. Vid ytterst fa arbeten kan det dock bli aktuellt med
kortare avstangning och darmed omledning av trafiken under nattetid, se Figur 10 nedan. Den
planerade omledningsvégen &r redan idag skyltad med permanent omledningsvagvisning for tillfallen
da det blir stopp pad motorvagen (vag E6).

For raddningstjansten innebar byggtiden begréansningar i samma omfattning som for évrig trafik och
vid arbetsmoment som ror avstadngning och omledning kréavs en vidare dialog med raddningstjanst och
polis. Effekten for raddningsinsatser och utryckningar bedéms bli en 6kad risk for langre kortider i
riktning norrut mot Malmo /Lund, medan kortiden soderut mot Vellinge/Trelleborg inte forvéantas
paverkas.
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Figur 10. Mgjlig tillfallig omledningsvég. Kartkélla: Google maps.
4.6.5.

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
tillverkningen av det byggnadsmaterial som anvands i anlaggningen samt fran transportfordon och
entreprenadmaskiner. En klimatkalkyl har tagits fram dar Trafikverkets klimatkalkylmodell (version

lagst
Klag Stlorpsvigen

Trafikplats

V Klagstorp

6.0) anvants. Resultatet av berdkningarna visar att vagplanens klimatpaverkan under byggskedet

motsvarar ca 560 ton koldioxidekvivalenter, dar asfalt, stal och diesel utgor de storsta posterna som

tillsammans star for ca 94% av projektets klimatpaverkan.

Lastbil

Ovrigt
Salt (NaCl) \ Bitumen

Diesel (MK 1)

stal,

varmforzinkat

Asfalt

Figur 11. Klimatpaverkan fordelat p& material och resurser

Projektets malsattning ar att dess klimatpaverkan ska kunna minska med minst 36% genom det
fortsatta klimat- och energieffektiviseringsarbetet under projekterings- och byggskedet.
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| detta skede (framtagande av vagplan) har klimatreducerande atgarder genomforts som medfort en
minskad materialdtgang i projektet. Framst har foreslagen anvandning av cementbundet grus i
vaguppbyggnaden (under asfalten) istallet for vanligt grus bidragit till att en mindre méangd
grusmaterial behdver anvéndas i projektet. Detta bedéms som positivt, men hur stor reduktion av
klimatpaverkan denna atgarden har bidragit till har dock inte varit mojlig att berakna.

For att minska projektets klimatpaverkan ytterligare bor arbetet fokuseras pa att minska paverkan fran
asfalt, stal och diesel eftersom dessa resurser utgér mer an 90% av den totala klimatpaverkan fran
byggnationen. Att anvanda sa kallad gron asfalt samt 6ka andelen atervunnen asfalt skulle ge en
kraftig minskning av klimatpéaverkan som grovt raknat procentuellt sett skulle motsvara andelen
atervunnen asfalt som kan anvandas. Betraffande stal kan anvandande av sa kallat klimatforbattrat
stal ge en viss reduktion, men potentialen bedéms som liten. Gallande diesel skulle anvandande av
biobranslen fullt ut i entreprenaden innebara en reduktion av klimatpaverkan om cirka 7%. Darutover
kan det aven finnas potential att reducera klimatpaverkan fran transporter ytterligare genom
optimerade transporter samt att anvanda material som produceras s& nara anlaggningen som maojligt.
Sammantaget visar de foreslagna atgarderna (gron och atervunnen asfalt samt biobréanslen) att en
reduktion pa upp till ca 30% kan vara mojlig under kommande skeden. Dock ar berékningen for
atervunnen asfalt baserad pa antaganden som kan innebéara en 6verskattning av reduktionen.

Utslapp av vaxthusgaser innebéar ofrdnkomligen negativa effekter och konsekvenser da det bidrar till
klimatférandringen. Konsekvenserna bedéms i detta projekt som sma da utslappen beréaknas bli
relativt begransade. D& projektet utgor en del av en storre satsning pa att skapa battre forutsattningar
for kollektivtrafik mellan Falsterbo och Malmo kan projektet i det avseendet ses som ett steg mot att
aven skapa battre forutsattningar for ett mer klimatvanligt resande.

5 RIiksintressen

5.1. Forutsattningar

Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)

Aktuell vagutbyggnad ligger i sin helhet inom riksintresset for kulturmiljovard Foteviken - Glostorp
[M128]. Sammanfattat omfattar motiveringen for riksintresset det vidstrackta 6ppna
odlingslandskapet av skifteskaraktar med inslag av kyrkbyar och gardsbebyggelse samt den talrika
forekomsten av fornlamningar, exempelvis strdk med bronsaldershogar.

Landskapet runt aktuell vagutbyggnad har karaktéaren av ett 6ppet och flackt landskap som skapar
langa siktlinjer vilka framst bryts av gardar, byar och vegetation i anslutning till bebyggelsen. I det
omkringliggande landskapet langs vag E6 finns dven inslag av vertikala element sdsom elmaster och
befintliga belysningsstolpar langs néarliggande och anslutande vagar. Norr om aktuell vagutbyggnad
gar Yttre Ringvagen som utgdr en grans mellan stad och landsbygd. Upplevelsen av staden 6kar ju
narmare trafikplats Petersborg man kommer soderifran langs vag E6.

Riksintresse -vag E6
V&g E6 utgor riksintresse for kommunikationer och vagen ingar i det sa kallade TEN-T vagnatet (Trans
European Transport Network) som ar av sarskild internationell betydelse.

5.2. Konsekvenser

5.2.1. Nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebara nagon férandring i forhallande till nulaget.
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5.2.2. Utbyggnadsalternativet

Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)

Breddningen av vag E6 kommer att medfora sma fysiska intrang i riksintresset och mindre visuella
forandringar till foljd av en bredare vaganlaggning. En breddning av véag E6 med ytterligare ett korfalt
pa den aktuella strackan beddms dock komma att smélta ihop med befintlig vagstruktur utan nagon
vasentlig paverkan pa riksintressets varden i det dppna storskaliga odlingslandskapet utifran
riksintressets motivering. Endast ett storskaligt landskapsrum utan distinkta landmarken sdsom
kyrkbyar eller fornlamningar berérs och darmed bedéms utbyggnaden inte medféra nagra vasentliga
effekter pa landskapet och landskapsbilden.

Nagon vasentlig paverkan pa fornlamningar inom riksintresset bedéms inte uppkomma da de
arkeologiska utredningar som genomforts inte pavisade nagra fynd av sddan dignitet att ytterligare
understkning kravdes.

D4 ingen vasentlig paverkan bedéms uppkomma vare sig betraffande det vidstrackta
odlingslandskapet av skifteskaraktar med inslag av kyrkbyar och gardsbebyggelse eller den talrika
forekomsten av fornlamningar bedoms savél effekter som konsekvenser for kulturmiljon sammantaget
som sma. Darmed beddms aven risken for pataglig skada pa riksintresset kunna undvikas.

Riksintresse -vag E6
Betraffande riksintresse fér kommunikationer beddms utbyggnaden av vag E6 bidra till att stérka
detta riksintresse

6 Allmé&nna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt miljobalken) skyldiga
att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga
att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna hansynsreglerna innehdller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.

6.1. Bevisborderegeln

Det &r den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en &tgard som ska visa att
hénsynsreglerna féljs.

Trafikverket ar verksamhetsuttvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta sdkerstélls bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom vagplanens
process.

6.2. Kunskapskravet

Det &r den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under vagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhamtas underlag fran olika
myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka kunskapen har
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aven nya utredningar, inventeringar och undersokningar gjorts.

6.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon, gor att verksamhetsutévaren ar
skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska basta méjliga teknik anvandas for
att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i vagplanen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprattas
med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och férebygga olika risker for saval
byggskedet som driftskedet.

6.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvanda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer darmed att stallas i
samband med kommande upphandlingar.

6.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt.

6.6. Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och olagenhet for
manniskors halsa och miljé.

Lokaliserings-/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda alternativ samt bedomningar for det alternativ som valts.

6.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som stélls ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgdra ett underlag for att beddéma nyttan av
skadeférebyggande atgarder.

6.8. Skadeansvaret
Det &r den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som &ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar foreventuella skador
som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.
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7 Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa, bevara
den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sd att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal.
Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgéar enligt nedan och de mal som beddms relevanta for detta projekt ar
markerade med fet stil:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen dvergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pa regional niva i Skane foljer miljdmalen de nationella miljokvalitetsmalen. | Skane finns det
dessutom ytterligare regionala klimatmal for ar 2030. De regionala klimatmal som bedéms som mest
relevanta for detta projekt &r markerade med fet stil:

Utslappen av vaxthusgaser i Skane ska vara minst 80 procent lagre an ar 1990.

Utslappen av vaxthusgaser fran konsumtion i Skane ska vara hogst 5 ton koldioxidekvivalenter
per person och ar.

Energianvandningen i Sk&ne ska vara minst 20 procent lagre &n ar 2005 och utgdras av minst
80 procent fornybar energi.

Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och
andelen resor som gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det
totala antalet resor i Skane.
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e Utslappen av vaxthusgaser fran transporter i Skadne ska vara minst 70 procent
lagre an ar 2010.

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

7.1. Nationella mal

7.1.1. Begransad klimatpaverkan, Ingen 6vergodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de stérsta kallorna till luftfororeningar
och klimatgaser som paverkar miljoé och halsa ar anvandningen av fossila branslen och fordonstrafik.
Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket paverkar
klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvéveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och
bidrar till 6vergddning. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar,
vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allméanna trafikokningen
(nollalternativet). Ett mal med projektet ar att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken
vilket har potential att i viss man dampa 6kningen av biltrafik. Breddningen av vagen innebar
ofrankomligen en klimatpaverkan pa grund av férbrukning av material och drivmedel. Projektet
har som malsattning att minska utslappen pa grund av projektet med minst 36 %.
Utbyggnadsalternativet bedéms i stort varken styra mot eller motverka styrning mot malet.

7.1.2. Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans samt levande kust och skargard

Miljomalen omfattar ytvatten samt Vasterhavet och Ostersjon och att de ska vara ekologiskt hallbara
med bevarade livsmiljer, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

En 6kad trafik saval i utbyggnadsforslaget som i nollalternativet bedéms innebéara marginellt mer
fororeningar som ndr recipienten. Den ombyggda vagstrackan bedéms aven bli mer trafiksaker
vilket inneb&r minskade risker for olyckor, som kan resultera i utsl&app till vatten.
Utbyggnadsalternativet bedéms i stort varken styra mot eller motverka styrning mot malet.

7.1.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjbar och vattendrag.

P& grund av tata jordarter bedoms grundvattenforekomsten vara val skyddad mot akuta
féroreningar och utsldpp. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms aven bli sdkrare vilket innebar
minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Dock kan diffusa féroreningar
sdsom vagsalt komma att 6ka nagot i anslutning till vagen i och med utbyggnaden.
Utbyggnadsalternativet bedéms varken styra mot eller motverka styrning mot malet.

7.1.4. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte brukningsenheter da
utbyggnaden utférs intill en befintlig vag. Utbyggnadsalternativet bedoms i begransad omfattning
motverka styrning mot malet.
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7.1.5. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgtra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark, vatten,
energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Inom projektet planeras atgarder i
anslutning till berérda bostader med syfte att klara riktvardesnivan inomhus och vid uteplatser.
Vagprojektet bedoms saledes totalt sett till viss del kunna medverka till styrning mot malet.

7.2. Regionala mal

7.2.1. Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och
andelen resor som gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det totala antalet
resor i Skane.

Da projektet utgor en del av en storre satsning pd att forbattra mojligheterna for kollektivtrafik i
stréket mellan Falsterbo och Malmg har det potential att bidra till styrning mot malet.

7.2.2. Utslappen av vaxthusgaser fran transporter i Skane ska vara minst 70 procent
lagre &n ar 2010.

Da projektet utgor en del av en storre satsning pd att forbattra mojligheterna for kollektivtrafik i
stréket mellan Falsterbo och Malmg har det potential att bidra till styrning mot malet.

8 Miljokvalitetsnormer

8.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten berors da planomradet ar belaget inom omrade for
grundvattenforekomsten ”Sydvastra Skanes kalkstenar” (SE615989-133409).

Betraffande grundvatten s domineras det aktuella omradet av laggenomslapplig lermoran vilket
medfor att sdrbarheten for féroreningar vid exempelvis olycka ar 1ag i underliggande vattenférande
lager i kalkberget. Lermoranen utgér ett gott naturligt skydd fér underliggande grundvattenférekomst
eftersom infiltrationen och darmed &ven féroreningstransporten &r mycket begransad. Aterkommande
diffusa féroreningar fran vagen sdsom véagsalt, tungmetaller och kolvaten riskerar dock att 6ka nagot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolvaten fastlaggs effektivt i diken medan vagsalt
I6ses i dagvattnet fran vagen och har en férmaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
darmed kunna medféra nagot 6kade salthalter i grundvattenforekomsten i anslutning till vagen. Den
nagot okade salthalten bedéms dock inte innebéra ndgon namnvard paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande till
nollalternativet.

Trafikverket anvéander idag minsta méjliga mangd vagsalt/klorid for halkbekdmpning oavsett plats,
och saledes finns det inte utrymme for ytterligare begransning. En begransning av mangden
vagsalt/klorid innebér betydligt férsdmrad trafiksékerhet. Den 6kade risken att personbilar och tunga
fordon kor av vagen innebar dessutom okad risk for patagliga skador pa grundvattenférekomsten.

Trafikverket menar att den begransade méangden vagsalt innebar med givna forutsattningar normalt
ett tillskott pa klorid pa under 20 mg/l. Och att detta &r i samma storleksordning som naturliga
bakgrundsvarden i mark- och grundvatten som uppkommer fran atmosfarisk deposition. Den
sammanlagda kloridhalten kan darfor forvantas stanna langt under SGU:s generella troskelvarde for
grundvatten for klorid (100 mg/I, se SGU-FS 2023:1, tabell 1). Vidare anses att den tillkommande
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mangden vagsalt/klorid ar sa lag att det inte foreligger ndgon risk for oacceptabel paverkan pa
grundvattenforekomsten. Att minska méngden vagsalt som nar grundvattenférekomst genom
skyddséatgarder och/eller utformning ar kostsamt, och ger dessutom en valdigt begransad effekt/nytta,
och anses séledes inte motiverat.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten skulle kunna komma att beréras eftersom dagvatten fran vagen
avvattnas till kusten dar ytvattenrecipienten "Hollviken” (SE552800-125430) ar beléagen.
Trafikbelastningen pa vagen beraknas att 6ka i samma omfattning i bade nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. En viss 6kad féroreningsméangd till recipienterna forvantas darmed jamfort
med befintlig belastning, pa grund av den tkade trafikméngden. Men da den aktuella vagstrackan
endast utgér en mycket liten del av recipientens hela avrinningsomrade och vagdagvattnet bedéms
renas och fordrojas i viss utstrackning sd bedoms det sannolikt att forandringen inte blir markbar i
recipienten. Det bedoms darfor att ytvattenférekomstens status eller mojlighet att uppna
miljokvalitetsnormerna inte kommer att paverkas av utbyggnaden.

8.2. Luft

D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvéaxling bedoms halterna av
luftfororeningar (erfarenhetsmassigt utifrdn berékningar utférda i andra projekt) pa lokal niva i nara
anslutning till vagen (utanfor vagomradet for aktuellt vagavsnitt, exempelvis vid narmsta bostad) inte
Overstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuléget eller vid framtida trafikering
(prognosar 2044). Statistik och erfarenheter fran beréakningar som gjorts for andra hart trafikerade
vagstrackor i Skane visar dessutom pa en minskande trend betraffande utslapp av saval kvaveoxider
som partiklar fran vagtrafiken.

9 Hushallningsbestammelser

Miljobalkens hushallningsbestammelser anger att mark- och vattenomraden ska anvandas till det som
de &r mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt lage och féreliggande behov. Anvandning som
medfor en fran allméan synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Omraden som &r av riksintresse ska
skyddas mot atgarder som péatagligt kan skada de varden som legat till grund for utpekandet.
Riksintressen som berors av den planerade utbyggnaden ar riksintresse for kulturmiljovard Foteviken -
Glostorp [M128] samt riksintresse for kommunikationer Vag E6 (se kapitel 5 for mer detaljer).
Utbyggnaden beddms innebéra sma negativa konsekvenser for riksintresset Foteviken - Glostorp.
Pataglig skada pa riksintresset bedoms dock kunna undvikas. Betraffande riksintresse for
kommunikationer bedéms utbyggnaden av vag E6 bidra till att stérka detta riksintresse.

I miljobalkens 3 kapitel omnamns att jord- och skogsbruk &ar av nationell betydelse. Utbyggnaden
innebar att ca 2900 m2 jordbruksmark kommer att tas i ansprak for den nya vaganlaggningen och
ytterligare ca 6800m?2 jordbruksmark kommer att nyttjas tillfalligt under byggskedet (se kapitel 4.1
samt 4.6.1 for mer detaljer). Konsekvenserna bedéms sammantaget som sma negativa utifran att det
ar en mycket begransad areal jordbruksmark som tas i ansprak permanent och att den jordbruksmark
som nyttjas tillfalligt kommer (dar behov finns) att skyddas mot kompaktering samt aterstallas innan
den aterlamnas till markagarna.

Sammantaget bedéms det uppkomma saval positiva som negativa konsekvenser ur
hushallningssynpunkt. Sméa negativa konsekvenser betraffande jordbruk, sma-mattligt negativa samt
positiva konsekvenser betraffande riksintressena. Sammantaget a&r bedémningen att vagplanen inte
strider mot miljobalkens grundlaggande och sarskilda bestammelser for hushallining med mark och
vatten.
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10 Samlad beddmning

Den foreslagna utbyggnaden beddms komma att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dér utbyggnadsprojektet inte
genomforts). Exempelvis innebar utbyggnaden intrang i kulturmiljévarden vilket bedoms ge sma eller
mattliga negativa konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull

jordbruksmark tas i ansprak, vilket ocksa bedéms som negativt.

Buller paverkar halsan hos manniskor. Sarskilt kénsliga ar barn, bland annat pa grund av den

pagéende sprakutvecklingen. Bullerutredningen visar att med foreslagna bullerskyddsatgarder
kommer bullersituationen att forbattras jaAmfort med nollalternativet for de mest utsatta bostéaderna.
En minskning av bullernivéerna innebar generellt en forbattrad boendemiljo ur ett halsoperspektiv,

vilket inte minst &r betydelsefullt for barn.

Vad galler paverkan pa vattenforekomster bedéms utbyggnadsforslaget inte innebara nagon betydande

forandring vad galler fororeningsbelastningen jamfért med nollalternativet. Darmed bedéms

utbyggnaden inte innebéra nagon statusférsamring for vare sig yt- eller grundvattenférekomster.

Utbyggnaden och driften av vagen innebar klimatpaverkan pa grund av utslapp vid utvinning och
tillverkning av material samt vid drift av arbetsmaskiner. Utslapp av vaxthusgaser medfdr en negativ
klimatpaverkan. Projektet genomfor en klimatkalkyl med malet att minska utslappen med 36 % fran
projektering till fardig anlaggning. Betraffande klimatanpassning till f6ljd av klimatférandringar

(skyfall och 6kade nederbdrdsméangder) beraknas inga atgarder kréavas for den planerade

vagutbyggnaden.

De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet ska ocksa stéllas i relation till att projektet

syftar till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken, vilket utéver en minskad

klimatbelastning ocksa innebar att fler an bara de som har tillgang till bil far nytta av utbyggnaden.

Nedan foljer en samlad beddmning for varje aspekt som tas upp i denna miljékonsekvensbeskrivning.
Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedoémning for varje miljoaspekt inom hela
vagplanens omrade. Denna sammanstallning redovisas i nedanstadende tabellsammanstallning dar

aven nollalternativet redovisas.

Tabell 3. Sammanstallning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet

Jordbruksmark

Kulturmiljé

Yt- och grundvatten

Buller

Klimatpaverkan

Klimatanpassning

Mattliga
negativa
konse-
kvenser

Sma Inga eller
negativa obetydliga
konse- konse-
kvenser kvenser

Sma positiva

konse-
kvenser
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11 Fortsatt arbete och uppféljning
11.1. Skydd for fornlamningar

Alla ytor som ingar i vagplanen (det vill saga aven tillfalliga nyttjanderatter) ska nar entreprenaden
paborjas vara arkeologiskt undersokta/utredda.

Om entreprendren avser att utféra markingrepp eller nyttja mark for till exempel mellanlagring av
massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc utanfor vagplanens omradet ska detta samradas med
lansstyrelsen enligt 2 kap kulturmiljolagen.

11.2. Hantering av massor

Ytjord som banas av inom omradet sparas och anvands vid ateretablering av de nya vag- och
dikeskanterna. Med denna atgard sparas hela den naturliga frobanken i ytjorden och fréna har
mojlighet att gro och ateretablera artrikedomen. Krav pa utforandet beskrivs vid upphandling av
entreprenad.

Utmed den aktuella strackan har ett mindre bestand av den invasiva arten vresros identifierats pa en
plats (se Figur 12 nedan). For att forhindra spridning av vresrosen ska véxt- och rotdelar fran dessa
hanteras separat i tatslutande sopsackar och lamnas till forbranning/destruktion. Krav angaende detta
kommer att stéllas i samband med upphandling av entreprendr.

)

Figur 12. Oversiktskarta fran inventeringen av invasiva arter (inventeringsomrade markeras med bl& linje och
bestand av vresros markeras med svart triangel) samt foto pa bestand av vresros. (Kalla karta och foto: Ekoll AB)

All hantering av dverskottsmassor ska samradas med och godkannas av tillsynsmyndigheten (se aven
kapitel 4.6.3 betraffande fororenade massor).
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12

Sakkunskap

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har personer med sakkunskap inom flera olika

discipliner medverkat. | tabell 4 redovisas uppgifter utifran kraven gallande sakkunskap i 815 och §19 i

miljébedémningsférordningen.

Tabell 4. Sakkunskap i arbetet med miljdbeddémning

Sakomréade eller roll

Ansvarig konsult

Utbildning

Erfarenhet

Ansvarig MKB och
huvudforfattare

Cristiano Piga
Tyréns Sverige AB

Landskapsarkitekt

Mycket lang erfarenhet inom
MKB och miljutredningar for
infrastruktur och tillstand enligt
miljébalken

Yt- och dagvatten

Emil Axfors
Tyréns Sverige AB

Hogskoleingenjor vag-
och vattenbyggnad

Lang erfarenhet av
avvattningsfragor och
projektering samt
dagvattenutredningar for bl a
infrastruktur

Hydrogeologi och

Carl Skult

Civilingenjor

Lang erfarenhet av
grundvattenfrdgor och

grundvatten Tyréns Sverige AB Ekosystemteknik grundvattenmodellering fér bl
a infrastruktur
Landskap Amanda Jarpedal Landskapsarkitekt Flerarig erfarenhet av analys,
i . gestaltning och projektering av
Tyréns Sverige AB utemiljder i olika skala.
Kulturmiljo Emelie Thomasson | Kulturmiljpvetare Flerarig erfarenhet av arbete

Tyréns Sverige AB

Kulturarvsstudier,
90/120 HP

med kulturmiljéutredningar for
samhaéllsplanering samt i
infrastrukturprojekt.

Naturvéardesinventering

Marika Stenberg
Ekoll AB

Fil Dr. i limnologi och
marinekologi, Lunds

Specialist vid Ekoll AB med
l&ng erfarenhet av bl.a.
utredningar,

universitet naturvardesinventeringar och
groddjur.
Akustik Anna-Karin Nystrém | Civilekonom Mycket lang erfarenhet av
i ) analyser och bullerutredningar
Tyréns Sverige AB inom trafik och infrastruktur.
Risk Max Gunnarsson Civilingenjor i Flera ars erfarenhet av
i ) ] ) riskutredningar inom fysisk
Tyréns Sverige AB riskhantering planering och infrastruktur
avseende transport av farligt
gods och andra riskkallor.
Klimat Helena Lindblad Byggingenjér hallbart Flera ars erfarenhet av bland

Tyréns Sverige AB

byggande

annat miljdbeddémning,
klimatkalkyler/berakningar och
LCC-kalkyler.
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Bilaga AK04
Uppdrag 294209 E6, Kollektivatgérder Vastra Klagstorp-Petersborg
Konsult: Tyréns AB

Bestallare: Trafikverket

Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Bedmd fasad- Uteplatser
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, dampning Véning for |Ljudniva
[dBA] [dBA] [dBA] A ’ hogsta  |[dBA] Tidigare atgard:
. . nuldge. [dBA] . N . . - .
Ekvivalent Maximal (Kursiva véirden r ekvivalenta Typ och ar Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgérder och varfor
Fastighetsnamn Vaning | Ekvivalent Maximal ] Ekvivalent Maximal |Ute Inne Ute Inne antagna) ljudnivd ] Ekvivalent Maximal |Foreslagna bullerskyddsatgarder Jriktvardet inte uppnas.
Klagstorp 24:1 Végnara skdrmar berdknas inte vara samhéllsekonomiskt [6nsamma
Klagstorpsv 20 1 55 54 56 55 56 6 55 5 50 47 53 samt innebar miljéméassiga intrng i bl a landskapsbilden.
Klagstorp 24:1
Klagstorpsv 20 2 57 55 59 55 59 29 55 25 30 2
Forslag: Fasadatgérd van 1 och 2 |Vagnara skiarmar berédknas inte vara samhéllsekonomiskt l6nsamma
Klagstorp 39:6 1 60 57 62 57 61 31 57 27 30 56 55 samt uteplats. samt innebar miljdméassiga intrng i bl a landskapsbilden.
Klagstorp 39:6 2 65 62 66 62 66 36 62 32 30 2
Forslag: Fasadatgard van 1 och 2 |Véagnara skarmar beréknas inte vara samhéllsekonomiskt l6nsamma
Klagstorp 39:50 1 63 64 65 64 65 39 64 38 26 59 55 samt uteplats. samt innebar miljéméassiga intrdng i bl a landskapsbilden.
Klagstorp 39:50 2 66 65 67 65 67 39 64 36 28 2
Végnara skarmar berdknas inte vara samhéllsekonomiskt [6nsamma
Klagstorp 39:53 1 69 71 71 71 71 43 71 43 28 53 59 Forslag: Fasadatgérd van 1 och 2. |samt innebér miljoméssiga intrdng i bl a landskapsbilden.
Klagstorp 39:53 2 71 71 72 71 72 44 71 43 28 2
Tidigare atgard:
Skarm mot Yttre Ringvagen & |Véagnara skarmar beraknas inte vara samhallsekonomiskt Ilonsamma
Petersborg 1:1 1 57 56 58 56 58 30 56 28 28 45 36 2001 samt innebar miljéméassiga intrng i bl a landskapsbilden.
Petersborg 1:1 2 59 58 61 59 61 29 59 27 32 2
Végndra skarmar berdknas inte vara samhéllsekonomiskt [6nsamma
samt innebar miljdméassiga intrang i bl a landskapsbilden. Inga
Petersborg 3:2 1 56 52 57 52 57 29 52 24 28 52 48 fonster pd van 2 mot vég, gavlarna klarar inomhusnivan.
Petersborg 3:2 2 59 56 61 56 61 31 56 26 30 2
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BERAKNAD LJUDUTBREDNING
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BERAKNAD LJUDUTBREDNING
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BERAKNAD LJUDUTBREDNING
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BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beraknade ljudnivéer

inkl fasadreflex i egen fasad
Utredningsalternativ utan &tgarder
prognosar 2044
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BERAKNAD LJUDUTBREDNING

Beraknade ljudnivéer

inkl fasadreflex i egen fasad
Utredningsalternativ utan &tgarder
prognosar 2044
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