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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for trafiksakerhetshoéjande viltatgarder langs E14
mellan Ostersund och Krokom i Ostersunds kommun och Krokoms
kommun, Jamtlands lan.

Strackan har bitvis en hdg andel av viltrelaterade trafikolyckor Atgarder
for att minska antalet viltolyckor pa de aktuella strackan planeras darfor
i form av viltstangsel Langs E14, det finns flera planskilda passager som
kommer ses dver for att se om det ar mojligt att forbattra
forutsattningarna for viltet att nyttja dessa passager under och dver
vagen. Positiva effekter astadkoms om vilt och trafik sarskiljs.

Detta dokument &r ett samradsunderlag som ar forsta steget i processen
for att ta fram en vagplan. Samradsunderlaget &r en grund for samrad
tillsammans med Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas ha
betydande miljopaverkan eller inte.

I denna handling redovisas ett antal mojliga atgarder for att minska
trafikens paverkan pa méanniska och miljo, samt konsekvenser projektet
kan antas medféra. Bland annat redovisas utformning av viltstangsel och
en kommande utredning om en eventuell faunabro. I kommande skeden
kommer arbetet férdjupas och mer detaljerade studier ske av passager,
utformning av stangsel, avslut osv.

Atgarderna planeras att genomféras véren 2029 — hésten 2030.

Landskapet langs strackningen praglas av Storsjobygdens varierande
landskap. Landskapet ar varierande, bitvis domineras vagen av tat skog
och bitvis ar landskapet 6ppet med jordbruksmarker och
bebyggelsestruktur. | omradet bedrivs jordbruk och skogsbruk och flera
boende och verksamheter har anslutningar mot vagarna.

Inom utredningsomradets finns bland annat omraden som &r av
riksintresse for kulturmiljé och friluftsliv. | narheten av
utredningsomradets ligger naturreservat och Natura 2000-omréadet
Tysjoarna.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra en
betydande miljopaverkan.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller
jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling

Granskningshandling

Samradsunderlag Faststillelsehandling

« Framtagning av underlag ) S
o f5¢ linsstyrelsens beslut om F"':‘:‘m? - p::v'::::b‘ < Kungérande och granskning Faststillelse
¢ betydande miljdpiverkan Obesk
Linsstyrelsens beslut om f Linsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)
: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1 - Trafikverkets planlaggningsprocess, aktuellt skede markerat med gront

2.2 Bakgrund

Den aktuella strackan E14 Rannasen — Krokom har en hdg belastning av
viltolyckor. For att 6ka sédkerheten for bilister och trafikanter samt for att
sékra djurens passage Over E14 ska viltstangsel uppfdras langs strackan.
Samtidigt som viltstangsling innebar en barriar ges aven mojlighet att
kanalisera vilt och ren till passager dar djuren kan passera vagen med lag
risk for olyckor.

En studie om forebyggande av olyckor med vilt genom sékra
faunapassager inom Jamtlands lan togs fram 2019. Studien syftade till att
identifiera olycksrisker samt foresla atgardspaket for att forbattra
situationen (Trafikverket 2019). Aktuellt projekt utgar ifrdn de hogst



prioriterade av dessa atgardspaket som Trafikverket ansvarar for. Aven
Trafikverkets analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur
(Trafikverket 2015) samt aktuella uppgifter fran informationssystemet
STRADA (Swedish traffic accident data acquisition) ligger till grund for
projektet.

Med denna bakgrund ska utredningar och férberedelser goras for att
lokalisera befintliga passager som kan nyttjas for viltet att passera E14.
Aktuell stracka ar en del i ett storre projekt som omfattar viltatgarder pa
flera av lanets vagar.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Andamal

Andamaélen med projektet ar att minska trafikrelaterade viltolyckor och
dar det ar mojligt, sdkra passager utifran viltets behov av forflyttning i
landsskapet.

2.3.2 Projektmal

¢ Minska antalet viltolyckor med farre trafikskadade och omkomna
pa vag E14 mellan Rannasen och Krokom

o Oka sékerheten och fortsatt god framkomlighet langs E14, genom
smarta innovativa och kostnadseffektiva I6sningar.

e En malsattning ska vara att stangslet pa basta satt anpassas till
vaganlaggningen och dess omgivning och att trafikanterna sa langt
det &r mojligt inte l1agger maérke till sténgslet (for en béattre
trafikantupplevelse).

e Minskning av infrastrukturens barridrer och trafikens negativa
paverkan pa stora och medelstora daggdjur, samt gynna djurens
naturliga rorelser i landskapet.

¢ Minskning av antalet déda och skadade djur langs stréackan.
e Drift- och underhallsarbeten ska kunna utforas pa ett effektivt satt.

e En val gestaltad anlaggning som tar hansyn till omgivningens
kvaliteter och utnyttjar dessa sa att anlaggningen samspelar med
omgivningen, fér en god landskapsanpassning.



o Tillganglighet till omgivande marker, samt mojlighet att passera
E14, ska vara god for fastighetsdgare, det rorliga friluftslivet och
andra som vill rora sig i omradet.

2.4 Overgripande mal

2.4.1 FN:s globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltackande globala
mal for hallbar utveckling vilka pekar ut en omfattande och nodvéandig
global omstallning, se Figur 2.

Hallbar utveckling innebar att langsiktigt minska den negativa paverkan
pa naturen och manniskors halsa samt innefattar dimensionerna; social
hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk hallbarhet. De globala
heltackande malen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred och rattvisa samt att 16sa
klimatkrisen. Transportsystemet ar integrerat i och berér manga av de
globala méalen och har potential att paverka det hallbara samhallet inom

alla tre dimensioner.
OCH SANITEY

Goo L'T!lmt

Figur 2 — FN:s 17 globala hallbarhetsmal

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan
sammanfattas som tillganglighet i ett hallbart samhélle. En god
tillganglighet ar nodvandig for att ett samhalle ska fungera men den maste
kunna utvecklas inom ramen for ett hallbart samhalle. Dagens
transportsystem ar till stor del inte hallbart och transportsektorn star for
en stor del av klimatpaverkan och manga halsopaverkande aspekter, bland
annat luftféroreningar, buller, folkhéalsa och trafikolyckor.



Aven tillganglighet i transportsystemet har tydliga brister, sdsom att
transportsystemet inte ar tillgangligt for alla, exempelvis har aldre, barn
och personer med funktionsvariationer ibland svart att enkelt nyttja
transportsystemet. Ett av syftena med de globala hallbarhetsmalen ar att
de ska finnas med i samhéllsplaneringen och konkret bidra till hallbar
utveckling. De globala malens koppling till projektmalen och den samlade
bedémningen av maluppfyllelse redovisas i kapitel 7.

2.4.2 Transpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa fastslagit funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

2.4.2.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt.

2.4.2.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. De ar fundamentala
aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dddas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen (kapitel 2.4.4) uppnas och till 6kad hélsa.
Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
De transportpolitiska malen ska genomsyra hela planlaggningsprocessen
for en vagplan inklusive samrad och atgardsval.



2.4.3 Arkitektpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som ar beslutats av
riksdagen enligt regeringens proposition "Framtidsformer
Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design (proposition
1997/98:117)”. Malen ar i tillampliga delar aktuella vid planering av ny
infrastruktur.

Arkitektur, formgivning och design ska ges goda forutsattningar for sin
utveckling.

Kvalitet och skdnhetsaspekter ska inte understéllas kortsiktiga
ekonomiska dvervaganden.

Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljoer ska tas tillvara
och forstarkas.

Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning, design och
offentlig milj6 ska stérkas och breddas.

Offentlig och offentligt understott byggande, inredande och upphandlande
ska pa ett foredomligt satt behandla kvalitetsfragor.

Svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart
internationellt samarbete.

2.4.4 Nationella miljomal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt
ett antal etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga
amnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen
av de globala hallbarhetsmalen (kapitel 2.4.1). Generationsmalet anger
den samhallsomstallning som behdver ske inom en generation for att,
tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sdkra god miljo till framtida
generationer. Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till.

Etappmalen anger steg pa vagen till generationsmalet och
miljokvalitetsmalen. Trafikverket har i egenskap av nationell myndighet
ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmalen inom
verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas. Vagtrafik
medfor pa grund av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt
barriareffekter for oskyddade trafikanter och djur negativa konsekvenser
for en rad miljomal. Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av
flera sektorer varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmalen syftar till att:
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e frdmja manniskors hélsa

e varna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

o tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e besvara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga
e trygga en god hushallning med naturresurserna

Projektets dverensstaimmelse med de nationella miljomalen redovisas i
kapitel 7.

2.4.5 Malbild 2030

I rapporten "Tillganglighet i ett hallbart samhélle — malbild 2030 finns
tio prioriterade aspekter dar transportsystemet kan gora skillnad. Av dessa
tio berors i synnerhet tva mal av projektet; det ar biologisk mangfald och
trafiksdkerhet. | ett Iangre perspektiv "utblick 2050” som namns i samma
rapport ar det i detta projekt malet; att ingen dodas eller skadas allvarligt i
transportsystemet som berérs (Sven Hunhammar m.fl., 2019).

2.5 Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1 Vag och trafik

E14 bestar mellan Trafikplats Rannasen och Krokom av en 2+1-vag med
mittseparering. Hastigheten ar 100 km/h med lokala sankningar till 70
km/h. Langs strackan finns ett flertal korsningar med statliga vagar av
olika standard. Totalt finns ca XX anslutningar langs strackan

ADT for stackan varierar. Mellan Trafikplats Ranndsen och korsningen
vag 744 Askorset &r ADT ca 7000 — 9000 fordon (matar 2022) och fran
Askorset till Krokomsviken ar det 6000 — 8000 fordon (matér 2022),
andelen tung trafik ar ca 6 - 8 % for bada strackorna.

Inlandsbanan korsar strackan pa ett stélle via port under E14 néra
Krokom. Vi trafikplats Lugnvik passerar ocksa jarnvagen under E14.

Langs delar av strackan gar enskilda vagar langs med E14 och ligger bitvis
nara E14.

Rastplats Krokom ligger utmed E14.

Man passerar ocksa tva trafikplatser i hojd med Lugnvik och en innan bro
over Indalsalven/Krokomsviken.
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E14 ingar som en del av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket
(TEN-T)

Langs strackan finns ett antal befintliga belysningscentraler och
vagbelysning samt ett antal ATK-platser (automatisk
trafiksakerhetskontroll).

2.5.2 Planskilda passager

e 23-1029-1 Vagport under motionsspar 0,4 km n tpl v Rannasen i
Ostersund pa vag E14

e 23-1030-1 Vagport under enskild vag 0,6 km n tpl v Rannasen i
Ostersund pa vag E14

e 23-1031-1 Vagport under enskild vag 1,3 km nv tpl v Rannasen i
Ostersund pa vag E14

e 23-1031-1 Bro 6ver allman vag i tpl Lugnvik i Ostersund pa grenvag

e 2380-22-3 Bro for stallverksvagen 6ver Semsan

e 23-1033-1 Bro 6ver Semsan, jvg och Tysjévagen 0,4 km v tpl Lugnvik 6 i
Ostersund

e 23-1034-1 Bro 6ver allmén vég och rampvéagar i tpl Lugnvik v i Ostersund

e 23-935-1 Bro 6ver ko-stig vid As

e 23-1308-1 Bro dver E14 vid golfklubb i Krokom

e 23-9336-1 Bro dver ko-stig so Dvarsatt

e 23-856-1 Bro 6ver allmén vag Dvarsatt 3,0 km SO Krokom station

e 23-857-1Bro Over jarnvag i Hagra

e 23-862-1 Bro Over enskild vag vid Hagra i Krokom

e 23-724-1 Bro 6ver allmén vég vid tpl Hagra

e 23-682-1Bro Over Indalsdlven vid Hagra (Krokom)

Se Bilaga 1

2.5.3 Olyckor

Enligt statistik fran Transportstyrelsen ar det 58 personer som omkommit
i olyckor i Jamtlands lan under aren 2014 — 2023, 289 svart skadade, 1858
mattligt skadade och 3719 lindrigt skadade samma period.
(Transportstyrelsen, 2025).

2.5.4 Viltolyckor

Enligt underlag fran Nationella viltolycksradet har Jamtlands lan haft
drygt 2200 viltolyckor det senaste aret dar stérsta andelen av olyckorna ar
med radjur foljt av alg. 1 Jamtlands lan har det skett 4 dodsolyckor med
vilt under aren 2014 — 2023, 53 svart skadade 230 mattligt skadade och
875 svart skadade under samma tid. De inrapporterade olyckorna har gett
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underlag till lokalisering av olyckor langs projektets stracka och redovisas i
figur 3 och figur 4 nedan.

- Vaglankars antal olyckor per km och dr, alg
Vaglankars antal olyckor per km och i
00
00101
—0,11.02
-—021.05
-051.10

Figur 3 - antal olyckor per km och ar med alg
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Vaglankars antal olyckor per km och ar, radjur

aglankars antal olyckor per km och 3

Krokom -151.25

Dvarsatt

Ostersund

© Openstreethap Skala 1:100000 (pa A4)

2025-03-14

Figur 4 - antal olyckor per km och &r med radjur

2.6 Angransande projekt

Viltatgarder Jamtland trafiksékerhetshojande atgarder, strackan Optand —

Rannasen.

Pa angransande stracka mellan Optand och Rannasen utfors motsvarande

viltatgarder som for aktuell stracka.

E14 Askorset trafiksékerhetshojande &tgarder
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Trafikverket ska bygga en planskild korsning mellan E14 och vag 744 for
att oka sakerheten for skyddade och oskyddade trafikanter. | projektet
ingar ocksa nya busshallplatser.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Samradsunderlaget beskriver forutsattningar och atgarder for strackan
Rannasen-Krokom liangs E14 i Ostersunds- och Krokoms kommun.
Aktuell stracka ar ca 19 km.

For strackan gors utredningar samt beskrivning av omgivningspaverkan.
Detta sker utifran olika geografiska avgransningar; utredningsomrade
respektive influensomrade.

Utredningsomradet ar det omrade inom vilket projektet utreder
utformningar av planerade atgarder. Utredningsomradet avgréansas till 50
meter fran vagbanekant pa vardera sida av véagen, se Figur 5 och 6. Storre
delen av atgarderna kommer att goras i vagens naromrade. Anlaggande av
viltstangsel och atgarder pa befintliga passager kommer goras i anslutning
till vagomradet men vid stangsling kring anslutningsvégar, verksamheter,
tomtmark med mera kan ett storre avstand fran vagen behovas.

Influensomréadet ar det omrade som direkt, indirekt eller kumulativt kan
riskera att paverkas av en atgard och ar ofta storre an de fysiska
atgarderna utan exakt grans. Influensomradet i projektet omfattar bland
bebyggelseomraden langs vagen, omraden med kultur- och naturvarden
som kan paverkas med mera.

Fortsatt utredningsarbete i vagplaneprocessen kan mer detaljerat bedoma
den forutsagbara paverkan pa omgivningarna.

16
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Figur 5 - Oversiktskarta visar utredningsomradet
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Figur 6 - Oversiktskarta visar utredningsomradet
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3.2 Tid

Samradsprocessen for aktuell vagplan paborjas varen 2025. Planen
planeras att skickas in for faststéallelse ar 2026. Byggstart ar preliminart
planerad till &r 2029 och planeras vara klart 2030.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Gallande planer

I utredningsomradet forekommer foljande detaljplaner och stadsplaner,
tabell 1 nedan. Dessa kan komma att paverkas. Eventuell paverkan
kommer utredas och samradas i fortsatt planarbete.

Ostersund 2380K-P200114 B
g

Kommun Plannamn
Ostersund 2380K-P201012

Ostersund 23-054-556
Ostersund 23-035J-553

Ostersund 380K-P3312

| =

2

Krokom 2303-P0SI8



Krokom 2309-P08IT

Krokom 2309-P83129

b

Krokom Spl 23-ROD-1152

Tabell 1 — Detalj- och stadsplaner inom utredningsomradet

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1 Geotekniska forutsattningar

Enligt Sveriges geologiska understknings (SGU) jordartskarta bestar
marken langs strackan framst av moran, moranlera eller lerig moran och
ytligt berg.
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Jordarter 1:1 miljon

’ Postglacial sand-grus
Isalvssediment

Mordanlera eller lerig mor&n

Moran

Moran eller vittringsjord

[:] Glaciar

[ ] vatten

Tackningsomrdde med
information om karttyp

Sammanstalining av aldre
underlag. 1:1 miljon

g

2004120407431

Fax +46{0) 183792 30
post sguisguse
wwwsgu.se

Figur 7 — Kartutdrag frdn SGU med jordarter
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Figur 8 — Kartutdrag frdn SGU som visar skattat jorddjup
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4.3 Befolkning och manniskors héalsa

Langs med stora delar av strackan finns spridd bostadsbebyggelse i form
av gardar. Vast om utredningsomradet ligger orterna As och Dvérsatt. As
har cirka 1 471 invanare, déar finns flera bostadsomraden, skola, forskolor,
idrottsforening, en kyrka och flera mindre verksamheter. Dvarsatt har 779
invanare enligt 2020 ars statistik. Har finns skola affarer och mindre
verksamheter.

Langs stora delar av projektet finns ingen omfattande bebyggelse i eller i
nara anslutning till vagen.

4.4 Landskap

Vagstrackan ar lokaliserad i Jamtlands lan i Norrlands inland inom
Ostersunds och Krokoms kommuner. E14 strackan Ranndsen — Krokom
ligger inom karaktarsomradet "Storsjobygden med omnejd”.
Storsjobygden domineras av byar och mindre samhallen med omgivande
jordbruksmark. Odlingslandskapet langs strackan har hoga
landskapsbildvarden. Vagstrackan gar till stor del 6ster om den tatare
bebyggelse och sammanhallen jordbruksmark som ligger narmare
Storsjon. Bebyggelsen finns framfor allt i As, Dvarsatt och Krokom.
Topografin &r mestadels flack och i vagens sddra del svagt lutande ner mot
Storsjon. Vagen gar pa hela strackan till overvagande del pa bank med
nagra fa skarningar genom mindre hoéjdryggar. Inslaget av vatmark i
vagens narhet ar 1agt men forekommande vatmarker har betydande
miljovarden.

Halva strackan, den sydligare delen, gar vagen genom skog som till storsta
del bestar av produktiv skogsmark. En del ar en blandning av 16v och barr,
och delar av strackan ar mer barrskog. Vid ett par omraden hittas ocksa
sump- och kéarrskog.

Langst vasterut gar vagen dver Krokomsviken och foljer sedan viken bort
till Krokomsrondellen med tét barrskog pa motsatt sida.

E14 fungerar som en stark barriar i omradet vilket medfor att mojligheten
for oskyddade trafikanter att na friluftsomraden och naturreservatet pa
den 6stra sidan om E14 redan idag ar begransade.

4.4.1 Jordbruks- och skogsmark

Langs aktuell stracka finns ett antal jordbruksomraden.
Jordbruksfastigheterna narmast vagomradet utgors framst av akermark,
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men det finns dven enstaka fastigheter som anvands som betesmark.
Jordbruksmarkerna finns framfér allt i héjd med As och Dvérsatt/Héagra.

Langs strackan, den sydligare delen, gar vagen genom skog som till storsta
del bestar av produktiv skogsmark, se Figur 9.

& TRarvERKET

@ Skogsmark
Odiingsmark, Betesmark

Figur 9 - marktyper langs utredningsomradet
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4.5 Kulturmiljo

4.5.1 Kulturlandskap

De kulturhistoriska lamningar och sammanhang som finns kvar ar viktiga
for forstaelse finnas kvar till kommande generationer ar det viktigt att
forandringar som sker pa platsen inte forstor dess sammanhang.
Landskapets drag formades under den senaste istiden. Flera lAmningar
sasom fangstgropar visar pa att de forsta manniskorna kom till Jamtland
nagon gang mellan 7000-6000 fore Kristus. Den bordiga jorden runt
Storsjon medfdrde forutsattningar for en bondekultur som sedan uppstod
under romersk jarnalder. Flera fornlamningar daterade fran 300-talet
sasom arkeologiska fynd av langhus och stérre gardar finns i narheten av
As med omnejd.

I Riksantikvaries databas Fornsdk har fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar studerats. | vaigomradet direkta narhet finns
inga kénda fornlamningar, en fornlamning, en fangsgrop (L1945:1079)
cirka 100 meter fran vagen i narheten av Tysjoarnas naturreservat, langre
bort fran vagen. Daremot finns en 6vrig kulturhistorisk lamning, en
traindustri (L11946:376) i ndra anslutning till Krokomsrondellen, En 6vrig
kulturhistorisk 1amning, en fyndplats (L1945:31) inom 100 meter fran
vagen finns i Sandnéset. | Gullbo finns &nnu en 6évrig kulturhistorisk
lamning, Brott/takt (L1945/353), cirka 50 meter fran vagen.

Se Figur 10 — 13 som visar fornhistoriska och kulturhistoriska lamningar i
omradet.
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Figur 10 - fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i omradet

25



@in
07 TRAFIKVERKET

Byggnadsminnen och kyrkor
o Punkter
/ Llinjer
Ytor
Fomlamningar
[ Fornlamningar yta
/ Fornldamningar linje
« Fornlamningar punkt
Mjliga fornlamningar g
[0 Mojliga fornlamningar yt
/ Mojliga fornlamningar linje
« Mdjliga fornlamningar punkt
Ovriga kulturhistoriska lamningar

[0 dvriga kulturhistoriska lamningar yta
/ Gvriga kulturhistoriska lamningar linje
« Ovriga kulturhistoriska lamningar punkt \ \

Ej kulturhistoriska lamningar
7] Ej kulturhistoriska lamningar yta
/' Ej kulturhistoriska lamningar linje

= Ej kulturhistoriska l&mningar punkt
Ingen antikvarisk bedomning

SWEREF 99TM N:7018122 E:479435
lbdddubiibd

Tapgsbodama
) e

Backjamen

@mvhcmﬂnu
Q

Gullbo

[ Ingen antikvarisk bedémning yta \ Gulthogen
/" Ingen antikvarisk bedomning linje \
« Ingen antikvarisk bedémning punkt \
(Asarna Bécken
© (o]
N
‘ e 4 B SO
i -
Q
! Landsor
I
|
- | g pirg
Q ! L.
Y | ——
SWEREF 99TM N:7014882 E-474082 ‘Skala 1:20000
2025-03-18

Figur 11 - fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i omradet
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Figur 12 - fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i omradet
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Figur 13 - fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i omradet
4.6 Naturmiljo

4.6.1 Natur

Vagstrackan gar till stor del genom produktiv skogsbruksmark, men aven
genom jordbruksmark samt i narheten av Natura 2000-omradet
Tysjoarna.

Hela vagen har vagkanter som beddms som artrik med flera séllsynta och
kravande arter. Strackan har en artrikedom av djur och faglar, varav nagra
ar sallsynta och skyddade, till exempel har utter noterats i Semsan samt i
Indalsalven. Langs strackan finns idag ett fatal passager for sma och
medelstora daggdjur.

Utover de artrika vagkanterna finns ett fatal fynd av invasiva arter,
framfor allt blomsterlupin, men generellt &r utbredningen av invasiva
arter ar liten.

Projektet har identifierat ett flertal potentiella generella biotopskydd langs
vagarna vilka kan utgdra skyddade miljoer enligt miljébalken 7 kapitel. |
huvudsak bestar dessa av akerholmar men dven smavatten och stenrésen
kan komma att berdras av projektet.
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4.7 Skyddade omraden

4.7.1.1 Vattenskyddsomrade

Ostersund Storsjons vattenskyddsomrade stracker sig med bade priméar
och sekundarzon 6éver delar av E14 i den sédra delen av projektets
strackning.

Legend

22 Vattenskyddsomride
Utredningsomrade

Grans
—— Utredningsomrade

Figur 14 — Kartutdrag fran Stigfinnaren som visar vattenskyddsomrade

4.7.1.2 Naturreservat och Natura 2000

I narheten av vagstrackan finns naturreservatet Tysjoarna. Det ar ocksa
Natura 2000-omrade enligt bade fageldirektivet samt art- och
habitatdirektivet. Omradet rymmer manga rodlistade arter och ar mycket
intressant ur fagelperspektiv. Det &r ett stort bleke-omrade med kalkrik
vatmark.
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Figur 15 - Tysjoarnas naturreservat och Natura 2000-omréde

4.7.2 Riksintressen

Ett flertal riksintressen ligger anslutning till projektet; riksintresse for
totalforsvaret, kommunikationer, kulturmiljovard samt friluftsliv.

Riksintresse kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken

Storsjobygden [Z 25] (delen i Alsens, Aspés, Naskotts, Rodons och As sn:r)
Motivering: Centralbygd i kambrosiluromradet kring Storsjon, med
forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet med ett tiotal mindre
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lokalbygder, sedermera sockencentra med kyrkor och ursprungliga gards-
och bylagen, nagra med bevarade sakrala bebyggelsenamn som Hov och Vi
men dven gudsnamnen Fro och Njard som tillskrivs 6arna Frosén och
Norderdn. (Fornlamningsmiljo, Borgmiljo).

Uttryck for riksintresset:

Oppet jordbrukslandskap med radbyar och &ldre gardar med 1800-
talsgarden som dominerande gardstyp pa hojd- och sluttningslagen med
vida utblickar.

I As méarks kyrkomiljon samt miljéer med valhallna byar och gérdar i
Géarde-Backen-Dille och Résta-Sem. Omrédet berdr dven Are, Ostersunds
och Bergs kommuner.

For fullstandig beskrivning av riksintresseomradets uttryck se
Riksantikvarieambetets riksintressebeskrivning for omradet Z25.

Riksintresse Friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljébalken

Hela omradet ligger inom riksintresseomrade for det rorliga friluftslivet
(FZ8 Storsjobygden), se Figur 16. Vardet i riksintresset ar den naturskdna
och variationsrika Storsjébygden med néara kontakt mellan kalfjallen och
odlingsbygden.

Omrade av riksintresse for friluftslivs i Jamtlands lan FZ8 Storsjobygden.
Intresseaspekter for detta ar fritidsfiske, batsport, natur- och
kulturstudier, cykling. Vardet ligger bland annat i Storsjén med
omgivande odlingsbygder, storskaligt landskap med vida utsikter dver
bygd, sj6 och fjallvard, grandominerad skogsmark och ett stort
kulturinslag. Bland annat Tysjéarna NZ32 &r sarskilt utpekat inom detta
riksintresse.
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Legend
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Figur 16 - Riksintresse for kulturmiljovard samt for friluftsliv
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4.7.3 Kommunikationer

Vagstrackan ar utpekad som riksintresse for kommunikationer
(trafikverket, 2021) och redovisas i tabellen nedan med motivering for
utpekandet.

Generellt namn E14. Sundsvall-riksgréansen

Generell V&g E14 ingdr i TEN-T végnétet.
funktionsbeskrivning . . ;
Vag E14 gar mellan Sundsvall och norska gransen.

Specifikt namn Sundsvall-riksgransen

Specifik Viktig lank mellan norska kusten, fjallomradet och den svenska kusten.
funktionsbeskrivning Viktigt transitstrak. Ingar i Mittnorden-korridoren mellan Trondheim

(via Sundsvall) och Kaskd/Finland.

Viktigt strak:
o med stora floden av godstransporter i 6st-vastlig riktning bade
nationellt, regionalt och lokalt.
o for persontransporter ost-vastlig riktning bade nationellt,

regionalt och lokalt.
o for arbetspendling
o for turisttrafik med koppling till fjallvarlden.
Rekommenderad fardvag for farligt gods. Vagen ansluter till

kombiterminalen i Sundsvall som ar utpekad som riksintresse.

Tabell 2 — Riksintresser for kommunikation

4.7.4 Riksintresse totalforsvar

Vagstrackan berdrs av riksintresset for Dagsadalens skjutfalt
(Forsvarsmakten, 2023)
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RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARETS MILITARA DEL
DAGSADALENS SKJUTFALT - TM0061

Kommun: Ostersund, Krokom - Lan: Jamtland

Oppna riksintressen 3 kap 9 § andra stycket MB Paverkansomraden
D Riksntresse pd land - Paverkansomrade for buller elfler annan nisk

Figur 17 — Riksintresse Dagséadalens skjutfalt

4.8 Vattenmiljo

Langs berdrda vagstracka av E14 finns ett antal vattenférekomster dar
miljokvalitetsnormer faststallts enligt férordningen (2004:660) om
forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon. Rannasbacken, Semsan
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Tysjoarna, Storsjon, Indalsdlven, Vattendrag vid Krokomsporten,
Grundvattenforekomst vid Dvarséatt. Alla ligger inom
huvudavrinningsomradet Indalsélven (SE 40000).
Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsterna beskriver dels vilken
ekologisk och kemisk status ytvattnen har idag och vilket kvalitetsmal som
ska uppnas till ett visst bestamt artal.

Vattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och
grundvatten. En miljokvalitetsnorm for vatten beskriver den kvalitet
vattenforekomst ska ha natt vid en viss tidpunkt. Utover
vattenforekomsterna finns éven ett antal trummor.

Semsan, Rannasbacken och Vadbacken ar vattendrag som korsar strackan,
dessutom korsar vagen Krokomsviken/Indalsélven via en bro. Vagen gar
sedan langs Krokomsviken fram till Krokomsrondellen.

4.8.1 Lista pa vattendrag langs strackan

Rannasbacken SE701102-144305. Status: mattlig ekologisk status. Uppnar
ej god kemisk status.

Semsan/rannasbacken SE701218-144136 Status: Mattlig ekologisk status
mattlig, uppnar ej god kemisk status. De atgarder som vidtas i det aktuella
vagprojektet beddms inte beréra Semsan/rannasbécken, och darmed inte
heller medfora nagon risk att den faststallda miljokvalitetsnormen for
vattenforekomsten inte uppnas.

Tysjoarna SE701472-144122 Status: Mattlig ekologisk status, uppnar ej
god kemisk status.

Storsjon SE702172-143255 Status: Mattlig ekologisk status, uppnar ej god
kemisk status Storsjon omfattas ocksa av begreppet skyddat omrade med
avseende pa krav enligt dricksvattensforeskrifterna.

Indalsdlven SE702371-143220 Status: otillfredstéllande ekologisk status,
uppnar ej god kemisk status.

Grundvattenforekomst SE 702243-143254 vid Dvarsatt Status: God
kemisk och kvantiativ status.

Vadbacken SE702485-143087 Status: otillfredstallande ekologisk status,
uppnar ej god kemisk status.
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4.9 Rennaring

Granskning av Sametingets rennaringskartor ar gjord. Utredningsomradet
ligger inte inom ndgon sameby.
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Figur 18 — Utredningsomradet ligger inte inom nagon sameby

4.10 Markfororeningar

Marken langs vagen utgdrs huvudsakligen av jungfrulig skogs- och
jordbruksmark med lag risk for férekomst av markfororeningar. Naturligt
forekommande halter av exempelvis tungmetaller finns beroende pa det
geologiska underlaget i nivaer som ibland ar hégre an vad som generellt
aterfinns i Mellannorrland. Lansstyrelsen har identifierat ett fatal platser
langs vagarna dar verksamheter har bedrivits som kan ha orsakat
markféroreningar och i vissa fall med konstaterade fororeningar.
Identifierade omraden har klassats i en fyrgradig skala frdn mycket stor
risk till liten risk. Flera omraden ar oklassade dar exempelvis
bilvardsanlaggningar och mindre industriverksamheter har forekommit.

Det finns nagra verksamheter som anses kunna bidra till potentiellt
fororenade omraden, sdsom traimpregnering, verkstadsindustri och
skrotupplag, de ligger till storsta del inom Lugnviks industriomrade.
Omréadet ligger som minst cirka 150 meter fran vagen i narheten av
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Rannasen. Utover Lugnviks industriomrade ligger ett fatal verksamheter
langs strackan, dock endast tre inom 100 meter fran vagen, en skjutbana,
ett oljegrus och asfaltsverkt samt en avfallsdeponi.

Utover de inventerade omradena kan det finnas okénda féroreningar som
harror fran exempelvis olyckor, fylinadsmassor med innehall av
fororeningar och okénda ej inventerade verksamheter.

4.11 Friluftsliv och rekreation

Vid sj6ar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt miljobalken 7
kapitlet 13 8. Det generella strandskyddet omfattar land- och
vattenomrade intill 100 meter fran strandlinjen, det vill saga inte bara pa
land utan &ven ute i vattnet. Aven smé backar, smavatten och anlagda
vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet &r till for att trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang av strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Inom utredningsomradet ar friluftslivet aktivt, bade i hojd med Tysjoarnas
naturreservat, samt runt As och Dvérséatt dar passager dver E14 mojliggor
atkomst till naturomraden pa bada sidor om E14.

Omradena runt E14 ar populara for friluftsliv, I6pning, skidakning, cykling
med mera. | bade Lugnvik och As finns elljusspar. Langs strackan finns
gott om hastgardar, speciellt i Dvarsatt och Hagra. En golfbana breder ut
sig pa bada sidor om E14 i Dvéarsatt med bro Gver vagen.
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Figur 19 - karta dver skoterleder

4.12 Ledningar

Utmed E14 inom utredningsomradet finns flertalet langsgaende och
korsande ledningar med flera olika ledningsagare. Utover 1P-Only,
Jamtkraft, Skanova och Svenska Kraftnat kan det finnas ytterligare
ledningsagare som inte finns med i underlaget via ”"Lednigskollen”. Langs
E14 finns daven belysning vid nagra trafikplatser och korsningspunkter.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Utformning.

Bada sidor av E14 kommer forses med viltstangsel. Viltstangslets placering
kommer vara beroende av flera faktorer sa som trafiksakerhet,
markintrang och landskapsanpassning och utformningen kan darfor
komma att variera langs strackan. Viltstangsel uppfors i regel genom att
stolparna drivs direkt ner i marken. Vid mycket stenig mark kan schakt
forekomma. | skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge
plats till sjalva stangslet sa val som arbetsomrade for stangselmontorer
samt ett mindre terranggaende fordon. | den bredden ingar en permanent
driftremsa for framtida skotsel, framfor och bakom stangslet samt en del
som efter byggnationen kan aterlamnas efter byggskedet.

Av trafiksakerhetsskal ar en placering utanfér vagens sakerhetszon att
foredra. Dock avses pakorningsbara stolpar anvandas i projektet, vilket
kommer mdjliggora flexibilitet och lokala anpassningar av sténgslets
placering. Baserat pa vagens ADT och hastighetsgranser samt att projektet
inte kommer medfora atgarder pa befintlig vag och dess sidoomraden
beddms sdkerhetszonens bredd vara sju meter.

Viltstangslet kommer ha en effektiv héjd pa 2,2 meter och i forsta hand
kommer stalstolpar anvandas. Dessa kan lackeras i omraden dar det med
hansyn till omgivningen beddms vara lampligt. Stéangslets placering
kommer, som namns ovan, dels bestimmas av vagens sdkerhetszon men
for att inte minska stangslets effektiva hdjd kommer dven hansyn behova
tas till omgivande topografi. Till exempel innebar en placering av stangslet
i vagens bakslant en forsamring av den effektiva héjden (se Figur 20).

Lampligt Olampligt Lampligt Olampligt Lampligt
omrade omrade omrade omrade omrade
&
Raklinje )’

Figur 20 - Placering av viltstangsel (Figur 15.3 ur VGU rad 2021)
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Dar vagen korsar vattendrag eller av annan anledning gar pa bro ska
viltstangslet anslutas tatt mot brokonstruktionen pa ett sddant satt att vilt
inte kan komma in pa végen, alternativt slas i en genomgaende bage under
brokonen sa att stangslet pa de olika sidorna av vagen kopplas ihop (se
Figur 21). | de fall vattendrag eller vagar passerar under vagen i trumma
eller rorbro viks stangslet upp i vagslanten och dras éver trumman (se
Figur 22).
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Figur 21 - Genomgaende viltstangsel under bro (1ll.2.1:3 ur VV publ. 2006:47
(beskuren)).
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Figur 22 - Stangselutformning vid rérbro och trumma (11l.2.4:3 ur VV publ. 2006:47).

Dar vagen passerar bebyggelse ar det av sarskild vikt att viltstangslet
utformas med hansyn till boende i omradet och att alltfor omfattande
barriareffekter kan undvikas.

5.2 De mdjliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

Kunskapen om miljoeffekter, konsekvenser och sannolikheten fér dessa
kommer att utvecklas i samradshandlingsskedet nar mer information
finns framtaget i projektet.

5.2.1 Befolkning och manniskors hélsa

Projektet innebar att trafiksékerheten kommer 6ka for boende langs
strackan som fardas pa E14. Anlaggande av viltstangsel och passager
kommer anpassas for att minska barridreffekten for boende. Hastigheten
pa vagen kommer att vara oforandrad och trafikmangden kommer inte att
oOka eller forandras namnvéart med den genomforda atgarden. Nagon
okning av den ekvivalenta ljudnivan bedéms darfor inte uppsta for boende
langs vagen. Under byggskedet kan tillfalliga storningar uppsta, s som
okat buller for boende i omradet och minskad tillganglighet for trafikanter.

De delar som har inslag av tomter och hus nara vagen samt olika typer av
verksamheter och malpunkter, ar ndgot som kommer att behova utredas
och beaktas i den fortsatta processen med véagplanen. Exempelvis om
stangslets utseende och hur 6ppningar och anslutningar utformas. En
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komplettering med viltstangsel for vaganlaggningen behover pa langa
strackor ett ytterligare markansprak och kan i vissa fall innebara kad
barriarverkan och i viss man begransningar for rorligheteten.

5.2.2 Landskap

Viltstangslingen kommer att innebara intrang i jordbruks- och
skogsfastigheter inom utredningsomradet och troligen dven vid
verksamheter och tomtmark.

Anlaggande av viltstangsel kan komma att paverka upplevelsevardena ur
landskapsbildsynpunkt langs med strackan. Bymiljoer och vida, 6ppna
landskapsrum med langa utblickar ar kéansliga for forandringar och tillagg.
Stangsel langs strackan kan férstarka vagens barriarverkan och kan
forskjuta fokus och perspektiv i landskapsbilden fran befintliga
vardebarande karaktérsdrag i landskapet.

Anlaggande av viltstangsel bidrar till vagens barriareffekt. Viltstangslet
riskerar att innebara att samband och strukturer i kulturlandskapet
forsvagas och att méjligheten att uppfatta kulturhistoriska samband i
kulturlandskapet paverkas. Sarskilt kansliga ar strackorna genom
odlingslandskap. Anlaggande av viltstangsel och faunapassager pa
strackan innebar markintrang pa 6mse sidor om E14.

Bedomningen ar att viltstangslet i slutanden kommer att paverka
landskapsbilden liten utstrackning da vagen redan finns och darmed
paverkar landskapet i sin helhet. Det kommer dock skapas en ny barriar
som kan begransa utsikten och vyn vilket kommer att minska i och med
anpassning av stéangslet efter landskapet.

Projektets ambition ar att skapa ett viltstangsel som i mojligaste man
smaélter in och foljer landskapet. Tanken &r att stangslet ska ga i jamna
mjuka linjer utan for manga skarpa vinklar.

Samtliga befintliga anslutningar kommer att utredas i det fortsatta arbetet
och vissa anslutningar forses med grind. Det kan ocksa bli aktuellt att
flytta eller stdnga vissa anslutningar.

5.2.2.1 Jordbruks- och skogsmark

Viltstangslingen kommer att innebara intrang i jordbruks- och
skogsfastigheter, dock i ganska liten utstrackning. Fler végar till
jordbruks- och skogsfastigheter ansluter till aktuell vagstracka, i samband
med utredning av viltstangslets placering kan vissa anslutningar forses
med grind. Det kan ocksa bli aktuellt att flytta eller stanga vissa
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anslutningar. Dialog kommer foras med markégare i omradet for att
utforma passager och sakra tillgangligheten till jordbruks- och
skogsmarken.

5.2.3 Kulturmiljo

Bedomningen ar att projektet gar att genomfora utan att paverka
fornlamningar samt évriga kulturhistoriska negativt.

5.2.4 Naturmiljo

Langs med stréckan finns héga naturvarden i form av angs- och
betesmarker, nyckelbiotoper och vatmarker. Omradet ar dven registrerat
som en artrik vagstracka av Trafikverkets miljowebb landskap. | narheten
av vagomradet finns d&ven Natura 2000-omradet Tysjoarna. Vid en riktad
naturvardesinventering kommer sannolikt fler naturvéardesobjekt att
identifieras.

Markanspraket kan sannolikt aven negativt paverka vissa av
naturvardsarterna som identifierats, och deras livsmiljoer. Flera av arterna
ar fridlysta eller rodlistade. Viltstangsling innebar en barriar for viltet,

men skapar samtidigt en mojlighet att styra dem till dessa vél anpassade
och strategiskt placerade faunapassager, som utgdrs av planskilda
passager da befintliga anlaggningar anpassas. Dessa passager mojliggor
for viltet att migrera till och fran vinterns uppehallsplatser och de skapar
forutsattningar for algtjurar att sdka partners éver storre ytor. Det
underlattar for att kor och kalvar inte ska skiljas at nar de forsoker passera
vagen samt minskar risken for betesskador utefter strackan.

En del av utredningsomradet ligger inom strandskyddat omrade, men det
nya viltstangslet bedoms inte fa nagon stérre paverkan pa de varden
strandskyddet syftar till att skydda. Stora delar av det strandskyddade
omradet &r redan ianspraktaget av vagar och annan bebyggelse, till
exempel i anslutning till Krokomsviken dér vagen redan &r en barriar till
strandkanten langs en stor del av strackan. Ovriga vattendrag som berors
av projektet ar ocksa sedan tidigare begransade i tillganglighet pa grund av
El4.

Vatmarker och omraden med l6sa jordar kan vara sarskilt kansliga for
kérskador och sarskild hansyn behdver tas for att inte orsaka onddig
paverkan. | synnerhet under byggskedet. Projektets bedoms inte paverka
de akvatiska varden som forekommer i utrednings- och influensomrade
och paverkar darfor inte mojligheten att uppratthalla eller na de
miljokvalitetsnormer som berdrda vattenférekomster omfattas av.
Utformningen av stangsel vid diken och vattendrag ar kritiskt for att inte
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skapa for stora glapp under stangslet och samtidigt inte orsaka onddiga
barriarer for smavilt eller damning vid exempelvis hdga floden.

Inom aktuellt projekt kan trummor komma att breddas for att minska
risken fér damning.

Projektets omgivningar bedoms inte pa sikt bli patagligt negativt
paverkade av projektet. Den mest intressanta flora som bedéms paverkas
finns i allméanhet narmast vagen, innanfor det omrade som huvuddelen av
stangslet planeras. Fortsatt havd i driftskedet ar viktig samt atgarder for
att minska ytterligare spridning av invasiva arter.

Anvandningen av tillvaratagna avbaningsmassor for slanttackning ger
moijlighet till teretablering av naturlig vegetation.

En faltinventering av naturvarden i form av en standardiserad
naturvardesinventering (NVI) kommer att utforas i och kring de omraden
dar mer omfattande atgarder planeras. Underlaget kan anvandas for att
justera och anpassa atgarderna for att minska den negativ paverkan pa
omgivningen.

5.3 Skyddade omraden

5.3.1 Riksintressen

Riksintresset for kulturmiljovard kan komma att paverkas i mindre
utstrackning da stangslet kan paverka vyerna. Anpassningar kommer att
goras for att minimera synintrycket fran stangslet.

Riksintresset for friluftsliv bedoms paverkas i mindre utstrackning da E14
redan skapar en barriar for friluftslivet. Stangslet kan komma att bidra till
barriareffekten men hansyn kommer tas till vandrings- och skoterleder.

Riksintresset for kommunikation bedoms inte bli paverkad, till att bli
positivt paverkad, da bra utformat stangsel och passager kan komma leda
minska mangd olyckor med vilt som ger en robustare infrastruktur med
hogre tillganglighet.

Riksintresse for totalforsvar berors, men da viltstangslet placeras i
anslutning till vagomradet bedoms det inte innebéra ndgon paverkan.

5.3.2 Vattenmiljo

Eventuell forlangning av vagtrummorna kommer att laggas sa att
vandringshinder inte uppkommer. Temporéart kan vattenmiljéerna
paverkas under byggtiden med framfoérallt grumling, men nagon
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bestdende paverkan pa vattenmiljon kommer inte att uppsta. Sarskild
hansyn kommer tas vid fiskforande vattendrag, sa som Rannasbacken for
att minimera negativ paverkan pa vattendraget.

Anlaggande av viltstangsel bedoms inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for vattenforekomsterna i anslutning till vagen.
Utformning av passager i plan kommer géras med hansyn till
vattenforekomster for att inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer.

De atgarder som vidtas i det aktuella vagprojektet bedoms inte beréra
vattendragen inom omradet, och darmed inte heller medféra nagon risk
att den faststallda miljékvalitetsnormen for vattenférekomsten inte
uppnas.

5.3.3 Rennaring

Granskning av Sametingets rennaringskartor ar gjord. Inga Samebyar
ligger inom utredningsomradet och de bedémds darfor inte paverkas.

5.3.4 Markmiljo

Under forutsattning att arbetet med stéangsel inte omfattar gravning i
vagdiken eller andringar i vagstrackningen, raknas det inte med nagon risk
for spridning av eventuellt befintliga markféroreningar under byggskedet.
Dar schaktningsarbeten kommer att goras, exempelvis vid viltuthopp, kan
markmiljdundersékningar behtva goras i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer for att undersoka markmiljo och vid behov vidta atgarder.

5.3.5 Friluftsliv och rekreation

Anlaggande av viltstangsel beddms kunna innebéra en 6kad barriareffekt
for friluftslivet dar behov finns att passera vagen. Anlaggandet kommer
goras med hansyn till friluftslivet langs strackan for att sékra
tillgangligheten for bland annat vandringsleder och skoterleder.

5.3.6 Miljokvalitetsnormer, miljomal och allmanna
hansynsregler

Genom att bygga viltstangsel 1angs denna stracka kommer antalet
viltolyckor att minska, detta bidrar bade till att bevara stora klévdjur och
minska risk for skador och olyckor for méanniskor. Det &r positivt for
miljomal om biologisk mangfald och hansynsmalen utifran sakerhet och
halsa.
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For att minimera barriareffekten sa ses passager 6ver med hansyn till
djurens rorelsemonster, pa sa satt blir den d6kade barriareffekten minimal
och stangslet styr djuren till sékra passager.

Genom att anpassa stangsligens utformning och placering kommer
stangslets paverkan pa landskapsbilden att bli liten, hansynstagande till
friluftsliv gor ocksa att barriareffekten blir minimal.

Aktuell vagstracka korsas av och ligger i anslutning till flera
vattenforekomster. Projektet bedoms kunna genomfdras utan att paverka
kvaliteten eller miljokvalitetsnormer for vattenmiljon.

Atgarderna beddéms inte innebdara att miljokvalitetsnormer for luft
Overskrids.

De miljokvalitetsmal som kan antas beréras kommer att foljas upp under
kommande skeden. En mer detaljerad beddémning gors av vilka som &r
relevanta och hur dessa paverkas.

En uppfdljning kommer aven att ske av hur de allmanna héansynsreglerna
tillampas och berors i projektet. Skyddsatgarder, begransningar och
forsiktighetsmatt som vidtas for att minska paverkan pa miljon kommer
att beskrivas.

Ovriga miljomal och hansynsregler paverkas endast under byggskede,
anpassningar och skyddsatgarder tas for att minimera aven denna
paverkan.
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6 Skadeforebyggande atgarder

I det fortsatta arbetet kommer viltets strak identifieras for att anpassa nya
och befintliga passager for dem. Korsningspunkter studeras och det
kommer tas i beaktning hur djur som forirrar sig ut pa vagen ska kunna ta
sig ut ur vagomradet.

Utredning pagar for att identifiera kansliga miljoer langs vagen samt
passager langs vagen som ar viktiga for bland annat friluftslivet,
jordbruket och skogsbruket. Utredningsarbetet ska mynna ut i forslag till
utformning och passager som i stérsta méjliga utstrackning tar hansyn till
omgivande landskap, k&nsliga miljoer samt tillgadnglighet for boende,
fastighetsagare och andra intressenter.

Utredningsarbetet ska mynna i ett antal platser som ar lampliga passager
utifran vagstrackans forutsattningar.

Miljoeffekterna av viltstangsel bedoms bli sméa och skyddsatgarder kravs i
liten omfattning. Majliga atgarder for begransa paverkan kan vara:

e Utformning av viltstangsel.

e Placering och utformning av passager.

e Eventuella ljus/bullerskarmar vid faunapassager utformas for att
passa in i landskapet.

e Grindar i viltstangslet byggs déar det finns behov av passage for till
exempel rekreation, skogsbruk osv.

e Uthopp eller annan mojlighet for att hjéalpa vilt att hitta ut fran
vagbanan om de hamnat pa fel sida stangslet.

e Utblickar déver det 6ppna landskapet bor tas tillvara och stéangslet
ska utformas for att minimera paverkan pa det 6ppna landskapet
och Riksintresse for kulturmiljovard.

e Hansyn ska tas till Riksintresse for friluftsliv och minimera negativ
paverkan pa detta

e Avbaningsmassor fran artrika vagkanter hanteras pa ett satt sa att
ateretablering av arterna underlattas.

e En plan avses tas fram for att minimera spridning av eventuella
invasiva arter, samt gynna den biologiska mangfalden och i s& hdg
utstrackning som mojligt bibehalla befintliga naturvarden.

e Vattenforande trummor som ska forlaggas, bytas eller forlangas
ska utformas sa att forutsattningarna for vaxt och djurliv inte
forsamras.

e Skyddsatgarder kommer att foreslas for byggskedet, exempelvis for
att forhindra grumling i vattendrag och minska risken for skada
fran lackage av fororenande amnen fran arbetsmaskiner.
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Om fornlamningar, kulturlager eller liknande fynd patraffas under
byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsen.

Entreprendren ska i samband med gravning och schaktning vara
observant pa misstankta féroreningar. Patraffas misstankta
fororeningar ska arbetet pa platsen stoppas och tillsynsmyndighet
meddelas

I kommande utrednings- och projekteringsarbete avses ytterligare
erforderliga miljoatgarder att identifieras.

| fortsatt planarbete hanteras alla miljéatgarder genom
Trafikverkets etablerade miljosakringsprocess
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Stangslet kommer skapa en 6kad barriarverkan, inskrankning och
kanalisering av framfor allt viltets men &ven manniskors rorelser i
landskapet. Med foreslagna atgarder och anpassningar pa viltstangslet
samt 6ppningar och faunapassager langs vagarna bedéms dock de
negativa effekterna bli sma. Anldggande av viltstangsel bedoms ge positiva
effekter da det syftar till att mojliggora for viltet att sékert passera E14
samt att oka trafiksakerheten.

De planerade atgarderna medfor inte 6kade trafikfloden eller 6kad
bullerpaverkan. De bedoms inte heller innebara en risk for att
miljokvalitetsnormer 6verskrids. Atgarderna gérs i anslutning till
vagomradet och kommer endast ta mattligt mer mark i ansprak langs den
befintliga vaganlaggningen. Projektet kan darfér anses som en modifiering
och justering av befintlig anlaggning och inte som vasentlig ombyggnad
eller nybyggnad.

Atgarderna kommer att paverka pé landskapsbilden, da framst i de delar
av utredningsomradet som utgors av odlingsmark och 6ppnare marker.
Anpassningar vad géller estetik, grundlaggningsmetoder och hansyn och
anpassning till identifierade varden beddms som goda. Materialval och
utformning vad galler stangsel, grindar och sa vidare ar en viktig del i det
fortsatta arbetet bade for att erhalla en bra funktion, ett rationellt
underhall och for att utforma anlaggningen till en god
landskapsanpasshing.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppratta en miljékonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utdkade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda.

Om projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer
miljokonsekvenserna att beskrivas integrerat i vagplanens
planbeskrivning.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

Efter Lansstyrelsens beslut paborjas arbetet med samradshandlingen.
Under samradshandlingsskedet utarbetas ett planforslag dar vagens
utformning, markansprak och skyddsatgarder framgar.

Kallelse till méte med berdrda fastighetsagare, kommun, lansstyrelse,
samt andra berdrda kommer att ga ut via brev. Utdver detta samrad tar
Trafikverket Il6pande emot inkomna synpunkter. Samtliga synpunkter
kommer att redovisas i en samradsredogdrelse som bilaggs vagplanen.

Narliggande samebyar kommer att konsulteras.

Inkomna synpunkter fran kommande samrad kommer vara viktiga for det
fortsatta arbetet och vara ett viktigt underlag fér att minska den
barriareffekt som sténgslet kan innebéra.

Dialog kommer foras med fastighetsagare och berdrda for att utforma
anslutningarna och sékra tillgangligheten till verksamheter, boende,
jordbruks- och skogsmark.

| fortsatt arbete kommer hansyn att tas for att om mojligt undvika att
kanda kulturmiljovarden paverkas.
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For att minska negativ paverkan kommer anmélan om vattenverksamhet
att lamnas in vid behov av trumléggning. For att oka forutsattningarna for
uttern att ta sig forbi E14 kan atgarder som faunastangsel, utterhylla och
utlaggning av markeringsstenar att bli aktuellt.

8.2 Utredning av faunabro

En faunabro ar ett val fungerande komplement till tunnlar under vagen fér
att forhindra de barriareffekter viltstangsel skapar. Trafikverket ska
fullfolja de krav, sa langt det ar mojligt, att skapa forutsattningar for fauna
att behalla mojligheten till naturliga rorelsemonster i landskapet.
Viltstangsel skall inte hindra djurens behov under ex. brunst, flykt
och/eller bete.

Under Samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda mojligheten
att uppratta en faunabro pa strackan utmed Brittsbo och Naturreservatet
Tysjoarna.

Den passage som utreds kommer utformas med héansyn till varden och
intressen i omradet. Passagens placering kommer véljas utifran viltets
strak, men placeringen kommer ocksa géras med hansyn till bland annat
landskapsbild, naturmiljo och kulturmiljo for att gora sa liten averkan som
mojligt i landskapet. Hansyn kommer aven tas till trafikantupplevelse for
att viltpassagen ska vara tydlig och upplevas som séker.

Utredningen kommer att omfatta mojligheten att bygga en faunabro 12-15
meter bred utan belysning anpassad for fauna. Ingen infrastruktur, sdsom
gang- och cykelvag kommer inga i utredningen.

Faunabrons utredning kommer att foregas av en utredning av faunans
rorelsemonster och E14:s barridreffekt vilken kommer ligga till grund for
brons placering.

Markmiljoprover, geologiska undersckningar och markférhallanden skall
undersokas och samradas. En naturvardesinventering kommer att
genomforas for att undersoka paverkan pa naturvarden i omradet.

Naér ett forslag finns framtaget skall samrad ske med berdérda parter, innan
Trafikverket tar beslut om bron skall inga i vagplanen.
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8.3 Viktiga fragestallningar

Fragor som ska agnas sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet, ar
foljande:

Upplevelsen av landskapet.
Minimera viltstangslets paverkan i kulturlandskapet.

Viltets strak, barriareffekter, behov av passager, grindar, 6ppningar
och uthopp.

Inventering av befintliga passager, exempelvis vart finns det
passager idag. Vad har de for effektivitet, hur effektiviteten kan
forbattras samt vart kan de behéva kompletteras med en ny.

Tillgédnglighet for boende.
Tillganglighet for friluftsliv och rekreation.

Bevara naturmiljo, kansliga miljéer samt skyddade omraden och
arter.

Anslutningar och tillganglighet till omgivande jordbruks- och
skogsmark.

Allmanhetens rorlighet och tillgang till frilufts- och
motionsomraden under byggtiden ar nagot som behdver arbetas
vidare med i den fortsatta processen.
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Artportalen, rapportering av arter (2025-01-15). Hamtat fran: Valkommen
till Artportalen

EHB-kartan, kartor 6ver potentiellt fororenade omraden (2025-01-20).
Hamtat fran: EBH-kartan

Elfstrom. (2020). Utredning i region Mitt - Forebyggande av olyckor med
alg och ren. Trafikverket.

FAVY
http://favy.trafikverket.local/Secure/AF02/Fastighetsreqistret.aspx

Forsvarsmakten. (19-03-2025) Forsvarsmakten-Riksintressen.
Hamtat fran:

https://www.forsvarsmakten.se/siteassets/2-om-
forsvarsmakten/samhallsplanering/riksintressen/bilaga-8-jamtlands-

lan.pdf

Hunhammar Sven m.fl. (2019). Tillganglighet i ett hallbart samhalle -
Malbild 2030. Borlénge: Trafikverket.

Karta 6ver skoterleder i omradet (2025-02-15). Hamtat fran:
Skoterleder.org - Snéskoterkarta!

Miljowebb landskap. Utredning av miljoaspekter (2015-01-15). Hamtat
fran: Miljowebb Landskap

Nationella viltolycksradet (15-03-2025) Hamtat fran: www.viltolycka.se

Naturvardsverket. Karta 6ver skyddad natur (2025-02-10). Hamtat fran:
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se

Riksantikvarieambetet. Fornsok. Karta 6ver fornlamningar och évriga
kulturhistorisk lamningar (2025-02-05). Hamtat fraN:
https://app.raa.se/open/fornsok/

Riksintresse for kulturmiljovarden i Jamtlands lan (Z). Dokument
uppdaterat 2024-02-15. Hamtat fran:
https://www.raa.se/app/uploads/2024/02/Jamtland-Z_riksintressen.pdf

Samebyarnas utbredning (2025-01-13). Hamtat fran: Kartor som underlag
for planer - Sametinget.se

Seiler Andreas, M. O. (2015). Analys av infrastrukturens permeabilitet for
klovdjur. Borlange: Trafikverket.
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SGU Sveriges geologiska undersokning. (19-03-2025) Hamtat fran:
https://www.squ.se/produkter-och-tjanster/kartor/

Stigfinnaren. Utredning av miljéaspekter (2025-01-15). Hamtat fran:
Stigfinnaren

Storsjons vattenskyddsomrade (2025-02-16). Hamtat fran:
Vattenskyddsomraden - Ostersund.se

Sveriges Miljomal. Beskrivning av Sveriges miljomal (2025-01-14).
Hamtat fran: https://sverigesmiljomal.se/

Trafikverket (2021a). BaTMan Extern Portal (Trafikverket.se) 2025-03-15.

Transportstyrelsen (19-03-2025) Statistik over vagtrafikolyckor.
Hamtat fran:
https.//www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-
analys/statistik-inom-vagtrafik/olycksstatistik/statistik-over-
vagtrafikolyckor/

Vatteninformationssystem Sverige, information om vattendrag och deras
status (2025-02-05). Hamtat fran: Valkommen till VISS
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