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Forslag till stallningstagande

Avseende utbyggnad till dubbelspér pa Ostkustbanan (OKB), delen
Tjarnvik-Njurundabommen, bor alternativ Vistlig korridor ligga till
grund for den fortsatta planeringen. Motivet for det ar att den vastliga
korridoren sammantaget ger storst maluppfyllelse. Vistlig korridor
forordas dven av lansstyrelserna i Gavleborgs och Vasternorrlands léan,
Nordanstigs kommun och av Sundsvalls kommun.

Den korridor som utbyggnaden av jarnviagen ska rymmas inom
redovisas pa vidstdende karta samt i bilaga.

Riktlinjer for fortsatt planering

Efter vald lokalisering och om projektet inkluderas i nationell
transportplan for dren 2022-2031, och dirigenom far en finansiering,
kan Trafikverket g& vidare med att ta fram jarnviagsplanens planforslag.
I det skedet studeras alternativa linjestrackningar och utformningar
inom vald korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska
16sningar, skyddsatgirder och forsiktighetsmétt samt markansprak.

Viktigt ar att fordjupade studier genomfors i omraden som ar séarskilt
kinsliga i ndgot avseende, det giller bland annat f6ljande:

e Jarnvagsanldggningens strackning genom Njurundabommen,
som s langt mojligt behover anpassas till befintliga
boendemiljoer och Stdngén.

e Jarnvagens mojliga inpassning och konsekvensbegriansande
atgarder i vardefulla natur- och kulturomraden och i
landskapsdelar som &r kansliga.

e Passager av storre myromraden, sarskilt Kavelbromyran och
Teldngsmyran, med syfte att dessa inte paverkas negativt i
négon visentlig omfattning.

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ar Ostkustbanan
(OKB) utpekad som en brist. Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda
bristen med maélsattning att etapper ar utredda till och med val av
lokalisering sa att de kan Gvervigas att lyftas in i nista revidering av den
nationella planen for transportsystemet.

Som grund for planarbetet for OKB Gévle-Sundsvall ligger en Idéstudie
fran 2008 och en Forstudie fran 2010. I dessa dokument tydliggors
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kapacitetsproblemen och motiven fér en dubbelsparsutbyggnad klarlaggs. Lansstyrelsen har baserat pa forstudien
beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Darefter, r 2017, presenterade Trafikverket en
Samradshandling for Tjarnvik-Njurundabommen med tva alternativa korridorer, en vastlig och en 6stlig korridor. I
de samrad som genomfordes framkom férslag att kombinera de tva korridorerna. Trafikverket har darfor fortsatt
arbetet med Samréadshandling och lagt till tvd kombinationsalternativ samt uppdaterat och vidareutvecklat
samradshandlingen fran 2017 i olika avseenden. Samradshandling-val av lokaliseringsalternativ daterad 2021-02-28
utgors av tva dokument:

e Samradshandling daterad 2017-11-22. Texter och figurer som ar inaktuella och som utgar har strukits over.
Bland annat har hela avsnittet Samlad bedomning strukits och ersatts i kompletterade PM.
o Kompletterande PM 2021-02-28.
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Sundsvalls och Nordanstigs kommuner i Vasternorrlands respektive Gavleborgs lan.
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Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal
I forstudien har atgérder for att uppna uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen. De problem och brister

som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framforallt atgdardas genom steg 3- och steg 4-dtgarder,

@in
I TRAFIKVERKET

det vill siga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt storre ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa dtgiarder
inom steg 1 och steg 2 har ocksa identifierats och négra har genomforts sdsom upprustning av befintliga
motesstationer med samtidig infart (forkortar tiden for tigmoten) eller andra mindre signaldtgarder. Men de ar

langt ifrén tillrackliga for att
uppfylla projektmalen utan
kompletterar och forstiarker
snarare effekterna av de fysiska
atgiarderna inom steg 3 och steg 4.
Forstudien fran 2010 visar att det
krivs ett komplett dubbelspér
mellan Gavle och Sundsvall for att
kunna framfora det antal tag som
efterfragas och samtidigt uppna

korta restider och hog punktlighet.

Alternativen till dubbelspar ar inte
tillrackliga for att mota framtida
trafikbehov.

For projektet har sex andamaél och
sexton projektmal definierats, se
vidstdende tabell.

For att skapa 6verblickbarhet har
de 22 maélen renodlats till nio
kriterier for utvardering av
maluppfyllelse, se nedan. I
kolumnen léngst till hoger i
vidstdende tabell anges vilket
dndamal och projektmal som
respektive kriterie baseras pa.

1. OKB ska vara en trafiksiiker och driftsiker bana: For att uppna malet behéver banan utformas med
tillracklig kapacitet, utan plankorsningar och med stingsel dir sa ar pakallat. Avseende kapacitet ska banan

Trafikering

Kriterie

Ostkustbanan ska vara trafiksdker och robust, med
minimal risk for stmingar och hag tlforitighet for
tagtrafiken.

Hog punktiighet

Utgor del av kriterie 1

Hog trafiksakerhet

Utgdr del av kriterie 1

En utbyggnad ska ske med =a sma trafikstomingar som méligt

Utgdr grund for kriterie 7

Persontransporter

Andamal

Aft méjliggdra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som frémjar ett kenkurrenskraftigt
ndringsliv samt dkad tillganglighet till kvalificerad
samhdlisservice samt ndjes- och friidsutbud.

Snabba atfraktiva resor

Hgbr del av kriterie 2

Jamvagen ska majliggdra filjande restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehallen eller forbttrad turtithet:

Snabmﬁg§mﬁk tdlrekﬂ;igl pa en timme

Regionaltagstrafik (max atta stopp) < 90 minuter

Attraktiva stationslagen

Tillgénglighet till strategiska malpunkter ska frémjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar titbefolkade omraden, sjukhus,
uni itet/higskolor, arbetsplatser, k iell och offentlig senice,
turistmal samt stérre fritide- och kulturanlggningar.

Hgbr del av kriterie 2

Godstransporter

Andamal

Csthustbanan ska i eft regionalt, naticnellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska koridoren med hig transport-
kvalitet for godstrafik som frémjar naringslivet.
Genom att nyttja det regionala systemet i ett stome
samspel kan anvandbarheten oka samiidigt som
sarbarheteten for godstrafiken minskar.

Oka kapacitet och robusthet

Ugbr del av kriterie 4

al fungerande hamn- och industrianslutningar

Ugbr del av kriterie 4

Okad konkurrenskraft

Utgbr del av kriterie 4

J

Andamél

dmlik tillgdnglighet

Aftt gbra transportsystemet mer tillgéngligt och
tillgodese transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Placering av resecentrumistationer ska méijliggéra en god tillgdnglighet
och effektiv bytespunkt.

gbr del av kriterie 3

Minska miljgpaverkan

Andamél

Aft efterstriva de nationella miljSkvalitetzmalen
genom aftt oka jamvagens konkurrenskraft och
andel av fransporterna samt minimera jamvagens
miliGpaverkan.

Osthustbanan ska vara eft attrakiivt transportaltemativ.

Hgbr del av kriterie 1, 2, 3
och 4

Utformningen av jdmvagsmiljon ska anpassas fill omgivande landskap,
stadsmilid samt boendemil)d och hélsa.

Utgdr grund for kriterie 6

Jamvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla
miljer.

Utgdr grund for kriterie 5

kunna trafikeras av det 80-tal tdg per dygn som prognosen visar pa samtidigt som uppsatta restidsmal
innehalls. For att klara detta kréavs bland annat forbigdngsspar for att maéjliggora forbigangar av
ldngsammare godstdg med topphastighet pa cirka 100 km/tim. Ett rekommenderat avstdnd mellan
forbigangssparen ar cirka 20 kilometer.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande perspektiv ar det angeliget att
hastighetsstandarden for person- och godstrafiken pa den framtida Ostkustbanan, som dr en del av den
Botniska korridoren, halls kontinuerligt hog. For att uppnd malet behover banan utformas med en gen
strackning och i enlighet med den tekniska malstandard som lagts fast for projektet. Det betyder bland
annat att langslutningar inte ska 6verstiga 10 promille (vilket motsvarar en meters lutning pa en stricka av
100 meter) samt att kurvor inte ska ha radier som understiger cirka 3 000 meter (annat dn vid plattformar
for resande pa storre stationer, dir snavare horisontalradier medges). Malstandard for OKB innebar bland
annat att snabbtdg kan trafikera banan med 250 km/tim.

3. OKB bor utformas med attraktiva stationslédgen: For att uppnd malet behover stationer for
resandeutbyte lokaliseras sa att god tillgdnglighet till viktigare start- och mélpunkter tillgodoses.
Lokaliseringen och utformningen ska ge goda forutsattningar for att fardas till fots eller med cykel till
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stationslaget samt for anslutning med buss. Stationen ska utformas med planskilda plattformsférbindelser
som utformas med beaktande av tillganglighetsaspekter och trygghet.

4. OKB ska ge forutsiattningar for hog transportkvalitet och god tillginglighet for godstrafiken:
For att uppné maélet behover banan utformas med tillracklig kapacitet och med rationella anslutningar till
godsterminaler och industriomraden dir sd ar motiverat.

5. OKB ska utformas med hiinsyn till skyddade och vardefulla natur- och kulturmiljéer: For att
uppnd mélet ska intring med stora negativa konsekvenser i skyddade och vardefulla natur- och
kulturmiljoer undvikas (med skyddade natur- och kulturmiljoer avses N2ooo-omrdaden, nationalparker,
naturreservat, kulturreservat och miljorelaterade riksintressen och med vdrdefulla natur- och
kulturmiljéer avses kommunala utpekade kulturmiljoer, naturvdrdesobjekt med klass 1-3 och fagellokaler
enligt NVI).

6. OKB ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljo och hilsa: For att uppna
malet ska lokaliseringen och utformningen av jarnviagen medge att barridrverkan mildras, att relevanta
skyddsétgarder kan vidtas avseende risk/sédkerhet, buller och vibrationer samt att forutsittningar finns for
en inpassning av jirnvigen sa att en god landskaps- och stadsbild kan uppratthallas.

7. Utbyggnaden/standardh6jningen bor kunna ske med goda forutsittningar for sma
storningar pa jarnviagstrafiken under byggtiden: For att uppna malet ska banan lokaliseras pa ett
sddant sitt att trafiken 1angs befintlig OKB kan uppritthéllas samtidigt som byggnationer sker.

8. Utbyggnaden/standardhgéjningen av OKB bor ske med goda forutséttningar avseende
byggbarhet: For att uppna malet bor vedertagen byggnadsteknik kunna nyttjas utan att stora risker for
oforutsedd miljopaverkan eller oférutsedda, starkt kostnadsdrivande dtgarder foreligger.

9. Genomforande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskiligt hog kostnad: For att uppna malet bor en korridor som innebir jamforelsevis
laga kostnader viljas forutsatt att en hogre kostnad inte kan motiveras av funktions- och/eller miljoskal.
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Studerade alternativ

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att dagens enkelspériga jirnvag med utbyggda motesstationer behélls med nédviandiga
drift- och underhallsatgarder. Soderhamn-Kilaforsbanan ar upprustad. I nollalternativet ingar ocksé redan
finansierade, eller delvis finansierade, atgarder i nu géllande transportplan for dren 2018-2029 exempelvis
dubbelspar pa strackorna Dingersjo-Sundsvall och Gavle-Kringlan.

Vistlig korridor (se dven karta 6verst pa nésta sida langst till vianster)

Korridoren borjar i sder vid befintlig driftplats i Tjarnvik, korsar E4 planskilt och gér vister om Gryttjestjarnen.
Hir forlaggs jarnvagen i tunnel, alternativt i djup skdrning pa en striacka av ca 1,5 kilometer. Darefter vidare norrut
lokaliseras dubbelspéret i ett E4-néra lidge, i gemensam korridor for samtliga alternativ, till strax norr om Arms;jon. I
ho6jd med Nyraviken erhélls en langre landbro och strax norr darom, i h6jd med Kavelbromyran, en ca 600 meter
lang tunnel. Korridoren fortsatter sedan i ett E4-néra lage, forlaggs pa landbro 6ver Majans dalging, vaster om
Skriangstasjon och vister om Njurunda kyrka for att sedan ansluta till befintligt jairnvagsspar i Njurundabommen.
Vid Njurunda kyrka gar jarnvagen i djup skidrning och forlaggs i tunnel/trag pa avsnittet forbi kyrkan.

Ostlig korridor (se dven karta dverst pa nista sida nast lingst till vinster)

Korridoren ansluter i soder till befintligt spar sydvast om Gryttje. Korridoren gar oster om Gryttjestjarnen, forlaggs i
tunnel pa en ca 600 meter l1ang striacka, och fortsitter darefter i gemensam korridor for samtliga alternativ till strax
norr om Armsjon. Langs denna delstracka erhélls tva planskilda korsningar med E4. I h6jd med Nyréviken erhélls
en langre landbro och strax norr ddrom, i h6jd med Kavelbromyran, en ca 600 meter lang tunnel. Boleberget korsas
i tunnel och vid Bolesjon respektive Skrangstasjon erhalls langre landbroar. Korridoren fortsitter sedan 6ster om
Skriangstasjon och foljer sedan befintlig jarnvagsstrackning i en smal korridor fram till Njurundabommen.

Vast till 6st-korridoren (se dven karta 6verst pa nasta sida nést langst till hoger)

Korridoren dr en kombination av den vistra och dstra korridoren. Jirnvagen forldggs med detta alternativ

vister om Gryttjestjirnen och 6ster om Skringstasjon. Strickan Arskogen-Nyraviken dr gemensam med 6vriga
korridoralternativ. Korridoren bdorjar i soder vid befintlig driftplats i Tjarnvik, korsar E4 planskilt och gir vister om
Gryttjestjarnen och forlaggs i tunnel pa en striacka av drygt en kilometer. Vidare norrut lokaliseras jirnvigen vaster
om E4. I h6jd med Nyraviken forldggs jairnviagen pa en ldngre bro och direfter i tunnel. E4 korsas korsas planskilt i
hé6jd med Gardsjon. Jarnvagen fortsitter vidare norrut med en liangre bro norr om Gardsjon och tunnel genom
Boleberget. Lingre broar erhalls vid Bolesjon och Skriangstasjon. Darefter foljer korridoren Ostkustbanans befintliga
strackning in mot Njurundabommen.

Ost till viast-korridoren (se dven karta 6verst pa nista sida lingst till hoger)

Korridoren ar en kombination av den Gstra och vastra korridoren. Korridoren ansluter i soder till befintligt spar
sydvist om Gryttje. Jarnviagen forlaggs med detta alternativ 6ster om Gryttjestjarnen och vister om Skrangstasjon.
Strickan Arskogen—Nyréviken ir gemensam med 6vriga korridoralternativ. Ost till vist-korridoren korsar E4
planskilt i héjd med Storsveden/Arskogen och forliggs direfter vister om E4 vidare norrut. I hdjd med Nyraviken
erhélls en langre landbro och strax norr ddrom, i h6jd med Kavelbromyran, en ca 600 meter 1ang tunnel. Korridoren
fortsitter sedan i ett E4-néra lage, forlaggs pa landbro 6ver Majans dalgéng, vister om Skrangstasjon och vaster om
Njurunda kyrka for att sedan ansluta till befintligt jairnvagsspar i Njurundabommen. Vid Njurunda kyrka gar
jarnvagen i djup skdrning och forlaggs i tunnel/trag pa avsnittet forbi kyrkan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Tjarnvik-Njurundabommen i
Sundsvalls och Nordanstigs kommuner i Vasternorrlands respektive Gavleborgs lan.



3.0

TMALL 011¢ Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

PM

" i
Arendenummer Dokumentdatum [}
TRV2016/71882 2021-10-21 \ ) ] TRAFIKVERKET
Sidor
6(14)
P, Biogersid] > P “ ogesd) s P Biogersidl s P Bingersid] o~
g Beg 8o b Beg g Berg)
Njurundabommen_ % Njurundabommen ey Njurundabommen_  w* Njurundabommen_ "
o Njurundabommen o N‘unmdabommon A e Njurundabommer A - Njurundabommen A
e s TURNOL Y\ 300 o e iy o o e TN W\ S wﬁTf“e/" a0
nnel s \ oA o \ ! -
£ wie . Skrangsta- Sals we | Skrangsta- Ardern Svata we 1 Skrangsta- Srta |\ Skrangsta-
‘,_“ sjon - ey SJON Brg_ o RS ) Bro - m, sjon =]
B XV Y & S Nea \
Vastllg - o oo .,\Ostllg - _Vast till ost-- = Ost tll vast- ‘
I BOIeS|ON iy oma BOleSORN i o Bolesjon ™ ", . Bolesjon ol
korridor ... korridor .. korridoren. korridoren,
Bro 7 Bro
PR =2y — | B P % e 4/ ;L-};nel Syt 3 s X 1;7;1711el S = a
e Torm ‘ g Tomse 3’00 2 = oo OBm o Torwo
Tunnel, éérd;jbn Tunne[fca.d‘s;én Tunnel“ Gardsjon Tunnel| 'G;ar;i;jon
s s st s
amnd3rO F Nyriyiken P -/ () Nyréyiken R V) F Nyrayiken PR 77 g Nyriyiken
IS ‘ i ‘ Yovors 1 —
s A “ i 2 Jas wn MY 2 ity |
Shaciovaten | Skeckobodsrand Stedtovaten | Sapdcoosang Shacionsten Shndorodsand Sheciovaten Skediobodsvand
Sunaw.\\sw"‘"’“" ‘r‘ Armsén 5;x|..sswa\\“‘°'“'“ = > Armsjon ;:ndm\\sk"'“‘““n k Armsion ;und,unsk"“‘““'“ | Armsjon
e R 5 e R 2 o IR e R
- : No.dmwg»kommu 3 < - No.damhg““’"‘"‘" it i = No-dnns\\w“o“‘mu * 3 ~ - No.dans\\ss\‘°"‘m “ o
Gévleborgs 1d ‘Mkog-n Gaviebor 'Aulwsm Gavleborgs fan JArskogen Giivieborgs lan “Arskogen
[— = - s St ) AR Aol
. sorvacm | 1| = S ; = | | = i ! ssomvecen) ,’ T S : soweom) | 1| o e
| | | / ;
Junnel/ e - uvans Tunnel/ Evam = e
Djup skarnmg B B "Djup skarnmg £
Tjarnvik N Tjarnvik °Ns . Tjarnvik Tjsrnvik N
Grymest;aml‘ﬂ S ‘:E . Gryttjestjamén N %E =) Gryl!;csuam(!ﬁ L Grytjestjamén s LE
-t ! Tuawel § ] Tuppel &y Q
e s L o A3 L= 'l = A
-:ﬁaryttje R ) —:.?ryttje rosin RS -:‘Eryttje rossing —h:d'ryttje T -
Gnarp...... -3 Gnarp...... -3 Gnarp......... Gnarp...... 13
o o . = o o e 5 S ol usa o e Wt °

Korridorer fér utvirdering i samrddshandlingen fér strdckan mellan Tjdrnvik och Njurundabommen. | kartorna visas dven omrdden ddr eventuella

Idngre broar och tunnlar kan bli aktuella. Notera att bedémningarna av var det kommer att bli tunnel respektive bro dr 6versiktliga, inte exakta, bedémningar.
Exempelvis kan ldngre tunnelavsnitt delvis komma att ersdttas av djup skdrning eller delas in i flera kortare tunnlar. Utéver de broar som inmarkerats
tillkommer flera kortare broar som inte syns pd kartan.

25 23,6
20
o15
] 19,8
£
210
¥4

24,3

24,3

19,7 19,0

23,3

20,2

Vst
I Tunnel

Vist-Ost
I Lingre bro

Ost-Vist

Bank/
Skarning

Korridorernas stréckor och bedémda ldngder fér tunnlar, broar och stréiickning i dagen (det vill sdga bank eller skérning).
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Planer och bestammelser som ber6r korridorerna

Kommunala planer

Nordanstigs kommun antog &r 2017 "Foérdjupad 6éversiktsplan for Ostkustbanan”(FOP). Hir anges bland annat att
en ny, dubbelsparig Ostkustbana mojliggor kraftigt forkortade restider i viktiga relationer och har stor betydelse for
Nordanstigs kommun. FOP redovisar konsekvensbedomningar i olika avseenden for de alternativa korridorerna
men redovisar inte ndgot stidllningstagande avseende val av korridor.

For Sundsvall finns ett samradsforslag till ny versiktsplan framme avseende utvecklingen till &r 2040 och bland
annat foljande anges i forslaget: Soder om Njurundabommen har tva korridorer utretts for jarnvagen.
Utredningarna tyder allt mer pa att den vastra korridoren ar fordelaktig. Den vastra korridoren har en bittre
linjestrackning och kommer vara littare att bygga da den inte korsar befintlig jarnvag lika manga génger. Endast
denna korridor har markerats i markanviandningskartan, men bada alternativen utgor under 2021 fortfarande
riksintresse. Det ar viktigt att lokala intressen intill planerad jarnvég tas till vara s som exempelvis moéjlighet att
korsa jarnvigen och att storningarna frén buller begriansas. Det ar ocksé viktigt att jirnvagen utformas med héansyn
till landskapsbild och kulturmiljo.

Bestammelser
De korridorer som avgransar utredningsomradet utgor riksintresseomrade for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.

Dartill finns f6ljande riksintresseomréden: Riksintresse for naturvird Dyran med myrrika tillrinningsomraden
(samtliga alternativ korsar Dyran, fordelaktigare passage i den 6stra delen av korridoren), NRO21033;
Skrangstasjon och Mingen (beror stlig korridor i den norra delen), NRO22-40, Stormyran NRO22-19 (beror ostlig
korridor i den norra delen) och Vargberget NRO22-68 (strax vister om korridoren i h6jd med Armsjon). Stormyran
ingér ocksé i Natura 2000 (Stormyran, SE0710205). Ett omrade som delvis gar inom den vistra delen av
utredningskorridoren i h6jd med Gryttestjarnen ar ett omrade som dr avsatt som riksintresse for vindbruk.

Nedanstdende figurer visar forutsiattningar avseende natur- och kulturmiljo.
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OKB korridor forstudie
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Forutsattningar - Kulturmiljo
Kulturhistoriska lamningar, punkt/yta:
@ Fornlamning (FMI)

Mojlig fornlamning (FMI)
@ Ovrig kulturhistorisk lamning (FMI)
® Lamningar Skogsstyrelsen
A Indikationer

Nationella miljomal

<4—p Kulturhistoriska samband

D Kulturhistorisk bebyggelse
——— Hojdkurva, 25 m

OKB korridor forstudie

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmél. Miljokvalitetsmél som paverkas pa ett negativt satt

utgors primart av:

e Levande skogar: Utredningsalternativen tar skogsmark i ansprék. Hansyn tas i planerings- och

miljoméalsuppfyllelsen.

byggskedet till skyddsvard skog och grova trad. Intrdngen i skogsmark ar negativt for

Myllrande vatmarker: Studerade utredningskorridorer gor intrang i vitmarker enligt Lansstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljomalet negativt.
Ett rikt odlingslandskap: Mindre arealer odlingslandskap tas i ansprék av studerade utredningskorridorer.
Intrang i odlingslandskap ar negativt for maluppfyllelsen.

Sammantaget bedoms: Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvagsprojektet bedoms 6verviga de ingrepp

som kommer att ske i naturmiljon.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allminna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer som ar
hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisbordesregeln)
verksamhetsut6varens ansvar att visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess f6ljts och olika alternativ har bed6mts ur miljésynpunkt.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormer finns f6r narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477), for vattenkvalitet i fisk-
och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS2004:660). Detta jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsétgarder medfor inte att

nagra gillande miljokvalitetsnormer asidosatts.
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Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

Maluppfyllelse
Fo6ljande bedomningar gors avseende maluppfyllelse:

1. OKB ska vara en trafiksiker och driftsiker bana:
— Samtliga alternativ bedoms kunna tillskapas med tillracklig kapacitet, utan plankorsningar och med stingsel
dir sé ar pakallat. Méalet uppfylls for samtliga alternativ.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider:

—  Alternativen Vistlig korridor och Ost till viist-korridor kan utformas med en gen strickning och i enlighet
med den tekniska mélstandard som lagts fast for projektet. Mélet uppfylls for dessa alternativ.

—  Alternativen Vist till 6st-korridor och Ostlig korridor har nedsatt teknisk standard i sina norra delar. Med
dessa alternativ erhélls en drygt 500 meter lang, hastighetsnedsittande kurva med radie av cirka 650 meter.
Dessa alternativ ar dartill jamforelsevis langre. Det betyder att mélet om en robust och kontinuerligt hog
hastighetsstandard i det 6vergripande striket Botniska korridoren inte tillgodoses samt samre majligheter
att nd restidsmélet om 60 minuter for snabbtagstrafik Gavle-Sundsvall. Malet bedoms inte uppnas med
dessa bada alternativ.

3. OKB utformas med attraktiva stationsligen:
— Nagra stationsldgen ar inte aktuella for denna etapp. Kriteriet exkluderas fran nedanstaende
sammanstallning.

4. OKB ska ge forutsiattningar for hog transportkvalitet och god tillginglighet for godstrafiken:

— Samtliga alternativ innebar att banan kan utformas med tillracklig kapacitet och standard for god
leveranssakerhet.

— Transportkvaliteten paverkas negativt av den nedsatta hastighetsstandarden i den norra delen av Vist till
ost-korridor och Ostlig korridor.

- De alternativ som ges en strickning oster om Gryttjestjirnen, Ostlig korridor och Ost till vist-korridor kan
svarligen anslutas till Tjarnviks industriomréde.

— Malet bedoms, efter en sammanvigning av ovanstaende, uppnés for alternativ Vistlig korridor. For de tre
ovriga alternativen bedoms att malet delvis uppnas.

5. OKB ska utformas med hiinsyn till skyddade och virdefulla natur- och kulturmiljéer:
— Baserat pa vad som framgar av utyférda miljobedomningar gors foljande bedomningar:

o Ost till vist-korridoren berér inget Natura 2000-omrade. Ett riksintresse for naturvard berérs,
Dyran med myrrika tillrinningsomraden daribland Korrbéacken, majlig paverkan bedoms som
mattlig. Innebir intrang i den kommunalt utpekade kulturmiljon 6.8 Veda, Gésta och Backen,
paverkan bedoms bli stor. Innebir dven intrang i den kommunalt utpekad kulturmiljon 6:1E
Njurunda kyrka och kyrkomiljons omrade, paverkan bed6ms bli stor. Stort antal naturvardesobjekt
med 6vervigande naturvarde klass 3 berors, konsekvenserna bedoms bli sma-maéttliga. Fagellokal
vid Nedre Gastjarnen, paverkan osiker. Mattlig till stor paverkan pé fridlysta arter skyddade enligt
artskyddsforordningen §84, 5, 6 och 8. Sammantaget bedoms att malet uppnés delvis.

o Viastliga korridoren péaverkar inte nagot Natura 2000-omrade. Ett riksintresse for naturvard berors,
Dyrén med myrrika tillrinningsomraden déribland Korrbacken, pdverkan bedoms som mattlig-stor
beroende pa vilket l14ge som viljs i korridoren. Innebér intrdng i den kommunalt utpekade
kulturmiljon 6.8 Veda, Gasta och Backen, padverkan bedoms bli stor. Innebér dven intrang i den
kommunalt utpekad kulturmiljon 6:1E Njurunda kyrka och kyrkomiljons omrade, padverkan bedoms
bli stor. Stort antal naturvardesobjekt med 6verviagande naturvirde klass 3 berors, konsekvenserna
bedoms bli smé-mattliga. Mattlig till stor paverkan pa fridlysta arter skyddade enligt
artskyddsforordningen §84, 5, 6 och 8. Sammantaget bedoms att malet uppnés delvis.

o Den Ostliga korridoren berdr Natura 2000-omrédet Stormyran, osikerhet kring hur stor paverkan
kan bli, mojlig paverkan bedoms som liten till stor. Riksintresse for naturvard Dyran berors,
paverkan bedoms bli méttlig. Riksintresse naturvard Skrangstasjon och Mingen berors, paverkan
bedoms som méttlig-stor beroende pa vilket 14ge som viljs i korridoren. Stort antal
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naturvardesobjekt med 6verviagande naturvirde klass 3 berdrs, konsekvenserna bedoms bli sméa-
mattliga. Sannolikt stor paverkan pa fagellokaler vid Nedre Gastjarnen, Bolesberget, Skrangstasjon
och Stormyran. Mattlig till stor paverkan pa fridlysta arter skyddade enligt artskyddsférordningen
§84, 5, 6 och 8. Sammantaget bedoms att malet inte uppnas, till stor del forklarat av befarad stor
paverkan pa Natura 2000-omréadet, riksintresseomraden for naturmiljo och fagellokaler.

o Vist till 6st-korridoren beror Natura 2000-omradet Stormyran, osékerhet kring hur stor paverkan
kan bli, méjlig paverkan bedoms som liten till stor. Riksintresse for naturvard berdrs, Dyran med
myrrika tillrinningsomraden daribland Korrbacken, mojlig paverkan bedoms som maéttlig-stor men
kan paverkas beroende pé vilket lige som viljs i korridoren. Riksintresse naturvard Skrangstasjon
och Mingen berors, paverkan bedoms bli mattligstor. Stort antal naturviardesobjekt med
overvagande naturvirde klass 3 berdrs, konsekvenserna bedoms bli sma-maéttliga. Sannolikt stor
paverkan pé fagellokaler vid Bolesberget, Skrangstasjon och Stormyran. Mattlig till stor paverkan pa
fridlysta arter skyddade enligt artskyddsforordningen §84, 5, 6 och 8. Sammantaget bedoms att
malet inte uppnas, till stor del forklarat av befarad stor paverkan pa Natura 2000-omradet,
riksintresseomréden for naturmiljoé och fagellokaler.

6. OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljé och hilsa:
- Foljande bedomningar gors:
o Samtliga alternativ kan utformas sa att relevanta skyddsétgéarder kan vidtas avseende risk/sikerhet,
buller och vibrationer.
o Samtliga alternativ utgor en tillkommande barridr. Barridrverkan kan mildras med planskildheter i
val avvigda ldgen. Alternativen bedoms mer eller mindre likvardiga i detta avseende.
o De tva alternativ som har en vistlig strackning i den norra delen innebéar jamforelsevis storre
paverkan pé landskaps- och stadsbild och intréng i boendemiljéer.
o Sammantaget beddms att alternativen Ostlig korridor och Vist till 6st-korridor uppfyller mélet.
Alternativen Vistlig korridor och Ost till viist-korridor bedéms delvis uppfylla mélet.

7. Utbyggnaden/standardhéjningen bor kunna ske med goda forutséitiningar for sma
storningar for jirnviagstrafiken under byggtiden:

—  Alternativen Ostlig korridor och Vist till st-korridoren innebér att nytt spar forléiggs mer eller mindre i
samma planlidge som befintlig bana pa en sammantagen stracka av cirka fem kilometer, vilket innebér stora
problem med att upprétthéalla befintlig trafik under byggtiden. Malet uppnaés inte.

—  Alternativen Vistlig korridor och Ost till vist-korridoren berdr en kortare stricka, cirka 1,5 kilometer. Malet
bedoms uppnas delvis.

8. Utbyggnaden/standardhgjningen av OKB bor ske med goda forutsittningar avseende
byggbarhet:

—  Storre osdkerheter finns primért avseende forutsattningarna for byggande av tunnlar samt avseende
forutsiattningarna for att inte avvattna narliggande myrar dar jarnvagen forldggs i skarning. Fortsatta
undersokningar kommer att visa vilken typ av atgirder som ar lampliga for att uppné god byggbarhet.

— Aspekten bedoms inte vara alternativskiljande. Malet bedoms uppnés for samtliga alternativ.

9. Genomforande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och samtidigt utan att det
belastas av en oskiiligt hog kostnad:

— Framtagna kalkyler (maj 2021) visar pa relativt likartad kostnadsniva for de olika alternativen. Alternativ
Ost beriknas kosta ca 6,8 Mdr SEK och alternativ Vist ca 7,0 Mdr SEK. Alternativen Vist till 6st-korridoren
och Ost till viist-korridoren beriknas bdda hamna i intervallet 6,8-7,0 Mdr SEK.

Utvirderingen av maluppfyllelse summeras i nedanstiende figur.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Tjarnvik-Njurundabommen i
Sundsvalls och Nordanstigs kommuner i Vasternorrlands respektive Gavleborgs lan.



3.0

TMALL 011¢ Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

PM

@in
I TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV2016/71882 2021-10-21
Sidor
11(14)
Beddmning av maluppfyllelse
Kriterie Vastlig korridor | Ostlig korridor | Vast till 6st- Ost till
korridor vast-korridor

1 OKB ska vara en trafiksaker och driftsaker bana

2 OKB ska medge konkurrenskraftiga restider

4 OKB ska ge forutsattningar for hég transportkvalitet och god tillgénglighet for
godstrafiken

5 OKB ska utformas med héansyn till skyddade och vérdefulla natur- och
kulturmiljoer

6 OKB ska anpassas efter omgivande landskap, stadsmiljé, boendemiljé och
hélsa

7 Utbyggnaden/standardhéjningen bér kunna ske med goda forutsattningar for
sma storningar for jarnvagstrafiken under byggtiden

8 Utbyggnaden/standardhéjningen av OKB bér ske med goda forutsattningar
avseende byggbarhet

9 Genomférande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse och
samtidigt utan att det belastas av en oskaligt hog kostnad.

Miljo

En samlad miljébedémning summerar till f6ljande:

—  Stora negativa konsekvenser avseende landskap for Vistlig korridor och Ost till Vist-korridoren.
Bedomningen motiveras av att dessa korridorer, i den norra delen, I6per genom kinslig terrang i form av ett
mosaikartat odlingslandskap, titt intill Njurunda kyrka (i tunnel) och déirefter genom ett bostadsomréde i
Njurunda. Dessa tvi alternativ bedoms dértill ge storre negativ paverkan for manniskors hilsa och miljon
under byggtiden jamfort de tvé ovriga alternativen. 3

— Avseende naturmiljoer bedéms Ostlig korridor och Vist till Ost-korridoren ge storre negativa konsekvenser
jamfort de tvé Gvriga alternativen. Det forklaras bland annat av att Ostlig korridor och Vist till Ost-
korridorerna innebar risk for stor negativ paverkan pa ett Natura 2000-omréide, riksintresseomréden for

naturmiljé och fégellokaler.

Vardering Forklaring
Uppfylls

Uppfylls delvis

Uppfylls inte

- Ovriga sammanvigda miljobedémningar visar i huvudsak pa sma till méattliga miljokonsekvenser och att
alternativen ger relativt likvardig padverkansniva.

Miljobedomningarna summeras i nedanstiende figur.

Noll- Utredningsalternativ
) atternativ. 'y st Bstlig Vst il Bst till
Aspektomrade korridor korridor Ost-korr. Vist-korr.
Landskap
Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Kulturmilje

Boendemiljé och sakerhet*

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och férorenade massor

Stérningar under byggtiden -méanniskors halsa och miljén

*Boendemiljé och sakerhet &r en sammanvégd bedémning av buller, vibrationer, elektromagnetiska falt samt risk och sékerhet

Viérdering | Forklaring

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Forsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser
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Samhdllsekonomi
En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram. Foljande bedomningar gors i den transportpolitiska
maélanalysen:

e  Ekonomisk hallbarhet: Eftersom kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspér
mellan Tjarnvik och Njurundabommen vara samhallsekonomiskt 16nsam som enskilt objekt. Dubbelspéret
kan dock ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle. Nér ett
fullstdndigt dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall 4r klart medges ett flertal effekter vilka inte uppkommer
med endast en etappbyggnad enligt detta objekt. Ett fullstindigt dubbelspar skapar majlighet for ytterligare
trafikokningar av séval person som godstrafik samt betydande res- och transporttidsvinster. Vidare kan en
okad efterfragan pa godstrafik uppkomma till f61jd av 6kad tillgédnglighet och minskade transportkostnader.
En forbattrad konkurrenskraft mot vigtrafiken vintas medfora att transporter 6verfors fran vag till jarnvag
vilket leder till positiva miljoeffekter. Ett fullstandigt dubbelspér skulle ocksé ge béttre forutséttningar for
att fa ut full effekt av en eventuell flytt av Gavle godsbangard. Aven for ett komplett dubbelspéar mellan
Gavle-Sundsvall och ett nytt l4ge for Gavle godsbangard behover dock de samhéllsekonomiska nyttorna
vagas mot den totala samhillsekonomiska investeringskostnaden.

e Social hdllbarhet: Atgirden bidrar till social hillbarhet, eftersom den medfor forbittrade forutsittningar for
kollektivt resande. Mojligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgang till bil forbattras,
vilket bidrat till 6kad jamlikhet och jamstilldhet. Tillskapande av planskilda korsningar med jarnvigen
beddms bidra positivt till exempelvis barn, unga och funktionshindrades majlighet att nyttja
transportsystemet pa ett sikert sétt. Forbattrade majligheter till kollektivt resande med tag underléttar for
arbets- och studiependling, vilket bidrar till att fler kan komma i arbete och till battre matchning pa
arbetsmarknaden. Atgirden 6kar trafikséikerheten men ger dven positiva och negativa effekter for
méanniskors hilsa. Manniskors hilsa paverkas positivt av forbattrad luftkvalitet och minskat buller. Brunnar
riskerar att paverkas negativt, vilket kan ge en negativ paverkan pa dricksvattenférsoérjningen.

e  Ekologisk héllbarhet: Atgirden bidrar positivt till ekologisk hillbarhet genom 6verflyttning av person- och
godstransporter fran vig till jarnvag, men medfor stora klimatutslapp i byggskedet. Det vistliga alternativet
innebar negativ paverkan pa landskapet, bland annat vid Njurundabommen, Njurunda kyrka och den &ldre
bebyggelsemiljo kring Stangan. Atgirden riskerar att paverka riksintresset for naturmiljévérd Dyran och
vatmarker. Dar jairnvigen dras i nystrackning tillkommer en barridr som hindrar det genetiska utbytet
mellan individer och populationer, vilket pa sikt fir en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden
genom en genetisk utarmning. Atgirden bidrar till en 6kning av kollektivtrafikandelen i Gévleborg och
Visternorrlands lin. Detta bidrar till minskade utslépp av klimatgaser frén vagtrafiken.

Bortvalda alternativ

I forstudieskedet bortvaldes tva alternativ :

e Befintlig bana mellan Armsjon och vig E4 studeras inte for uppgradering till mélstandard och utbyggnad till
dubbelspar. Motivet for det dr att en sddan utbyggnad kan inte, till foljd av begransat utrymme, ske med
goda forutsittningar for sma storningar for jairnvagstrafiken under byggtiden. Det handlar om en striacka pa
ca 4 km och uppgradering till malstandard och utbyggnad av dubbelspér torde medfora att trafiken langs
OKB skulle behova stingas av under en langre tid. Dartill kommer att en ratning av sparet skulle medfora en
kostsam brol6sning i den norra delen av Armsjon. Alternativet avfors till foljd av att utvarderingskriterierna
7 och g inte uppfylls.

e Befintlig bana Armsjon-Skriangstasjon dr inte aktuell for uppgradering till malstandard och utbyggnad till
dubbelspér. Motivet for det ar att malstandard avseende horisontalradier inte kan uppnas. Alternativet
avfors till foljd av att utvarderingskriterierna 2 och 4 inte uppfylls.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Tjarnvik-Njurundabommen i
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Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n har beslutat 2010-08-30 och ldnsstyrelsen i Vasternorrrlands 14n har beslutat 2010-
08-31 att projektet dubbelsparsutbyggnad for OKB Gavle-Sundsvall antas medfora betydande miljopéverkan.

Samrad

Forstudie
Forstudien "Dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15 och fardigstélldes i
november 2010. Forstudien omfattade hela strackan mellan Gavle och Sundsvall.

Samrad med allméanheten holls i huvudsak vid tva tillfallen under forstudiearbetet. Det forsta tillfallet var i oktober
2009 med ett informationsmote i respektive kommun. Det andra tillfdllet var i samband med remissen av forstudien
(2010-05-05 — 2010-06-15) och holls pa samma satt, ssmradsmoten i respektive kommun.

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de fem berorda kommunerna (Géavle,
Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i Gdvleborg, Region Givleborg, Linsstyrelsen i
Visternorrland samt Landstingen i Gavleborg och Vasternorrland. Referensgruppen har haft nio méten med borjan
2009-06- 15.

I samradsredogorelsen, daterad 2010-10-29, ir inkomna yttranden fran férstudien summerade. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket
under diarienummer TrV 2010/25933.

Samradshandling 2017

Ar 2017 presenterade Trafikverket en Samradshandling for tvi alternativa korridorer, en vistlig och en Gstlig
korridor. I samradsredogorelse, daterad 2017-11-22, dr samtliga inkomna yttranden fran samradshandlingen,
perioden 2017-02-27 — 2017-03-26 redovisade.

Samradshandling 2021
2021-02-28 presenterade Trafikverket Pm Kompletterande samradshandling val av lokaliseringsalternativ. I
samradsredogorelse daterad 2021-06-22, se bilaga 2, dr samtliga inkomna yttranden redovisade och kommenterade.

Lansstyrelsens och Kommunens/Kommuners yttranden

Lansstyrelser
Lansstyrelserna i Gavleborgs och Visternorrlands 14n har inkommit med ett gemensamt yttrande dér vistlig
korridor forordas. For delen genom Géavleborgs 14n redovisas foljande sammanvigda standpunkt:

Oavsett alternativ ar det ofrankomligt att befintliga miljoer kommer att paverkas negativt av ett s omfattande
projekt. De olika lokaliseringsalternativen dr i ménga aspekter jamforbara och har bade for- och nackdelar. Utifran
den samlade bedémningen gor Lansstyrelsen samma bedomning som Trafikverket. Linsstyrelsen forordar ett
vastligt alternativ utifrdn de naturvarden i Gavleborgs 14n som finns i det Ostliga alternativet. Graden av paverkan pa
omgivningen kommer emellertid till stor del bero pa den exakta placeringen inom den drygt kilometerbreda
jarnvagskorridoren men ocksa pé dess utformning och gestaltning. Detta kommer dock att studeras i kommande
skeden dé inventeringar och ytterligare faktaunderlag kan bidra till att styra placeringen inom valt
lokaliseringsalternativ.

For delen genom Visternorrlands lan redovisas foljande sammanviagda stindpunkt:

Lansstyrelsen forordar alternativ vastlig korridor for delen inom Vasternorrlands ldn. Alternativet bedoms ha bast
forutsattningar att uppfylla projektmélen och moéta efterfragan pa 6kad jarnvagstrafik langs Ostkustbanan. Pa grund
av den lokalt stora paverkan péa bl.a. landskaps- och stadsbild, kulturmiljéer och boendemiljéer kravs oavsett
alternativ fortsatt anpassning till befintliga virden.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan delen Tjarnvik-Njurundabommen i
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Nordanstigs kommun
Nordanstigs kommun forordar vastlig korridor och anger féljande sammanvigda stdndpunkt:

Nordanstigs kommuns standpunkt har varit att det véstra alternativet forordas. Grunden till detta har varit att det
ger den minsta paverkan pa méanniskor och miljo samt att det mojliggor att sticksparet till Tjarnviks industriomréde
kan kvarsté. Ur samradsredogorelsen kan utlédsas att de flesta intressenterna som blivit remitterade ar av i stort sett
samma &sikt. Detta ger Nordanstigs kommun en trygghet att vir stindpunkt ar den vi kan st fast vid.

Sundsvalls kommun
Sundsvalls kommun f6érordar véstlig korridor och anger f6ljande sammanvagda standpunkt:

Sundsvalls kommun férordar att Ostkustbanans dubbelspar byggs ut sa snart som mdjligt. Vi kan konstatera att
bada alternativen inom Nordanstigs kommun uppfyller projektmaélen i relativt hog grad. Sundsvalls kommun har
darfor inga synpunkter pé alternativvalet inom den sodra delen av jairnvagsstrackan. Vi ar dock positiva till det
alternativ som forordas av bland annat Nordanstigs kommun.

Inom Sundsvalls kommun redovisas tva alternativa korridorer séder om Njurundabommen. Bada tycks vara
tekniskt genomférbara men endast en vistlig korridor uppfyller projektmalen pa ett bra sitt. Oavsett val av
alternativ kommer lokala miljokonsekvenser att uppsta. Under genomfort samrad har inga nya fakta eller
stillningstaganden framkommit som fordndrar kommunens syn pé alternativen. Sundsvalls kommun férordar
darfor vastlig korridor inom Sundsvalls kommun, dir en tunnel ska ingd i passagen forbi Njurunda kyrka.

Den vistliga korridoren har markerats ut som markreservat i kommunens nya forslag till 6versiktsplan som nu ar pa
samrad. Vart forslag ar att Trafikverket redan i host, vid sin 6versyn av riksintressen for kommunikationer, plockar
bort den 6stliga korridoren vid Skriangstasjon/Bolesjon fran listan over riksintresseansprak, sa att detta inte utgor
ett hinder for fortsatt samhallsutveckling.

Agneta Davidsson,
projektledare

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2021-02-28
2 Samradsredogorelse, daterad 2021-06-22

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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