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1 Sammanfattning

Forstudien "Dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstalldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strickan mellan Gavle och
Sundsvall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-30 att projektet antas medfora
betydande miljopaverkan. Efter det delades strackan Gavle-Sundsvall in i olika etapper. For
etappen Tjarnvik-Njurundabommen fortsatte utredningsarbetet med det aktuella skede
som #r Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ. Ar 2017 presenterade Trafikverket
en Samradshandling for tva alternativa korridorer, en vistlig och en 6stlig korridor. Forslag
till att kombinera de tva korridorerna framkom i samradsforfarandet. Trafikverket har
darfor fortsatt arbetet med Samradshandling och kompletterat med tva
kombinationsalternativ.

Tidigare har det tagits fram tva samradsredogorelser daterade 2010-10-29 och 2017-11-22.

Denna samradsredogorelse, daterad juni 2021, avser Plan for Ostkustbanan, etappen
Tjarnvik-Njurundabommen med status Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ.
Redogorelsen beskriver hur samrad har bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran
allméanheten, enskilda som kan bli sirskilt berérda, myndigheter och organisationer.
Handlingen innehéller d4ven information om var yttranden, minnesanteckningar och
protokoll fran samraden finns att ta del av.

I samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktas.
Samradsredogorelsen ar ett levande dokument och uppdateras under projektets framdrift
fram till det att planforslaget kungors.



2 Samradskrets

I det hir avsnittet beskrivs hur samradskretsen avgriansats for det genomforda samradet.

Samradskretsen har definierats utifran bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan pa omgivningen. D& Lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestimmelser, samrad héllas
med de myndigheter och sdrskilt berérda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt Ovriga intressenter.

Vid avgransning har bland annat TDOK 2013:0058 anvints. For att ta fram underlag med
vilka samradsparter som finns inom korridorerna har utdrag fran fastighetsregistret tagits
fram.

Geografiskt berorda myndigheter och 6vriga myndigheter som bedoms kunna bidra med
kunskap och synpunkter som ar av varde for kommande skeden har inkluderats i kretsen.

Brevutskick med information om samradet har skett till myndigheter, foreningar,
organisationer, forsamlingar, samebyar och verksamheter. Avgransningen géllande dessa
har gjorts utifrdn deras geografiska ldge, de har inkluderats om de identifierats inom eller
intill korridorerna. Aven de som inte ir beldgna i eller i anslutning till korridoren, men som
anda kan tinkas bidra med viktig information till projektet utifran deras verksamhet, har
inkluderats i samradskretsen.

Négot brevutskick har inte skett till enskilda inom korridorerna, dessa har kunnat ta del av
information om samrédet genom den annonsering som skett.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i foljande tidningar:
e Sundsvalls tidning
e Hudiksvalls tidning
e Nordanstigarn
e Njurundabladet
e Post- och inrikestidningar
Dartill har inbjudan till samréd skett genom f6ljande media:

e Trafikverkets Facebook sida



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Forstudien "Dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pd remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strickan mellan Gavle och
Sundsvall.

I samrédsredogorelsen, daterad 2010-10-29, ar inkomna yttranden fran forstudien
summerade. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TrV 2010/25933.

Upprittad samradsredogorelse, motiv och bakgrund till beslut samt Trafikverkets beslut
om forstudien finns att iterfinna pa Trafikverkets hemsida.

Lansstyrelsen i Gidvleborgs 1an och Léansstyrelsen i Vasternorrlands 14n beslutade i augusti
ar 2010 att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

3.1.1. Samrad med berdrda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de fem berérda
kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i
Gavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt Landstingen i
Gavleborg och Visternorrland. Referensgruppen har haft nio méten med borjan 2009-06-
15.

Regelbundna samradsmoten har ocksa hallits tillsammans med flertalet av de ovan
niamnda.

3.1.2. Samrad med allmé&nheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samrad med allméanheten holls i huvudsak vid tvé tillfallen under forstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsméte i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pa samma sitt, samradsmoten i respektive kommun.

I samradsredogorelse daterad 2010-10-29 summeras genomforda samrad fran férstudien.



3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan delades strackan Gavle-Sundsvall
in i olika etapper. Nedan presenteras de samrad som utforts inom skedet for val av
lokaliseringsalternativ.

3.2.1. Upprattande av samradshandling och utférda samradsmoten

Samradshandling 2017

For etappen Tjarnvik-Njurundabommen fortsatte utredningsarbetet med nista skede,
Samrédshandling-Val av lokaliseringsalternativ och ar 2017 presenterade Trafikverket en
Samradshandling for tva alternativa korridorer, en véstlig och en 6stlig korridor.

Yttranden inkom angiende de olika miljoer som berors av de alternativa korridorerna
bland annat avseende boendemiljéer, fornlamningsomraden och gravfilt, Natura 2000-
omraden, riksintressen och rekreation och friluftsliv. Aven Njurunda kyrka omnamns i
inkomna yttranden, d& kyrkan har kopplingar till vardefulla kulturmiljéer och
landskapsbild. I utférda arbeten har dessa aspekter fortsatt tagits hansyn till bland annat
genom fordjupade utredningar och inventeringar.

Lansstyrelsen yttrar sig bland annat om att paverkan pa Dyran blir patagligare ju langre
vasterut korridoren i det Vastliga alternativet hamnar, da Dyrans killomrade ligger vaster
om E4. Paverkan pa hydrologi och vattenkvalitet i detta omrade riskerar att paverka
riksintresset. Fordjupade utredningar angdende bland annat denna friga tas fram i nista
skede.

Det inkom dven yttranden om bland annat angdende forvantade bullerstérningar och
barridreffekter i Njurundabommen. Samrédshandlingen uppdaterades med anledning av
detta med en fordjupad redovisning av buller. Detta foranledde ett nytt begransat samréd i
september 2017 med de som sérskilt berors av fordjupningen, lansstyrelsen i
Visternorrland och Sundsvalls kommun.

I samband med det begriansade samradet inkom bland annat yttranden frén privatpersoner
dir man frigade om nir man kan forvinta sig fa ett beslut om 0stlig eller vastlig dragning.
Fragor stilldes dven angdende inlosen av fastigheter samt eventuella ersattningar till
fastighetsigare.

Information inkom dven om att det idag finns en skogsvig som leds 6ver sparet mittemot
infarten till Rotvik, 6ster om Skriangstasjon. Denna anviands frekvent av motionarer och

ryttare.

Yttrande inkom diar man forordar ett vastligt alternativ pa grund av att sparet kan ga rakare
och darmed snabbare, de barriireffekterna som forsvinner samt de ostabila
markforhallandena 6ster om Skrangstasjon. I yttrandet informeras det om att avvattningen
av Mackelmyran (Natura 2000-omrade) sker via Skedlobédcken och att man bor skydda det
omradet. Yttranden inkom &ven angdende den viktiga hickningslokal som Skrangstasjon
utgor och att dess strandzoner dirmed bor bevaras sa langt det gar.

Yttranden inkom &ven angdende att nirheten till E4 ar bra ur exempelvis sikerhetsskal for
ett vastligt alternativ och det skulle innebiara mindre storningar pa befintlig trafik under
byggtiden. Det inkom &dven yttranden om att det redan idag ar problem med buller pd den
Ostra sidan, vid Skedlo. I yttrandet 6nskar privatpersonen bullerskyddsatgiarder och
passager.



Trafikverket svarar: Trafikverket har noterat de inkomna synpunkterna fran det
begransade samradet och tackar for informationen och dessa har vigts in néar
samradshandlingen har vidareutvecklats.

I samradsredogorelse, daterad 2017-11-22, dr samtliga inkomna yttranden frén
samradshandlingen, perioden 2017-02-27 — 2017-03-26 redovisade. Darmed besvaras inte
dessa har.

Information om var handlingarna har funnits tillgingliga och hur synpunkter kan lamnas
har skett via Trafikverkets webbsida, annonsering i tidningar samt genom brev till berérda
myndigheter, féreningar, organisationer, forsamlingar, samebyar och verksamheter.

Sammanvagda standpunkter

Under 2018 mottog Sundsvalls kommun, Nordanstigs kommun, Vésternorrlands
lansstyrelse och Gavleborgs lansstyrelse upprittad samradsredogorelse for att ges
mojlighet till att inkomma med en samlad stindpunkt infor slutligt stallningstagande.
Nedan redovisas samlad standpunkt for respektive myndighet.

Nordanstig kommun

Nordanstigs kommun informerar om att deras fordjupade 6versiktsplan for Ostkustbanan
antogs i KF 8 maj 2017. I den kommunovergripande oversiktsplanen ar stationsldgena av
stor vikt for Gnarp och Harmangers framtida utveckling. Planering for att detaljplanera
mark for olika &ndamal runt stationsldgena har hog prioritet.

Nordanstigs kommun forordar det vistliga alternativet nir det géller korridoralternativet
vid Gryttjestjarnen da det innebar minst paverkan pa kulturlandskapet och att betydligt
farre manniskor blir berorda om det dras i vastlig korridor. Kommunen papekar vikten av
att stickspéret till Tjarnviks industriomrade bevaras och far en bra anslutning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Nordanstig kommun forordar det vastliga
alternativet och tar med sig det inkomna yttrandet till kommande skeden. Trafikverket
tackar for inkommen information och tar med sig detta till kommande skeden.

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun foreslér att Trafikverket infor slutligt stallningstagande hanterar
alternativen som fyra separata och dirmed méjliggor exempelvis val av Ost Gryttje — Vist
Skriangsta.

De ar positiva till Trafikverkets preliminira forslag om att fororda vistlig korridor, men ser
inget behov av att sjilva ta stillning i denna fraga. Sundsvalls kommuns sammanvigda
stdndpunkt ar att bada korridoralternativen tycks genomforbara. Oavsett val av alternativ
kommer en ny dubbelspérig Ostkustbana sammantaget att vara mycket positiv for
Sundsvalls kommun, men lokalt kommer paverkan bitvis vara stor. Det finns behov av
utformning och atgérder som lokalt mildrar konsekvenser och skapar moéjlighet for stads-
och landsbygdsutveckling dven i jarnviagens nirhet.

Utover denna sammanvigda staindpunkt inkom Sundsvalls kommun med 6vriga
synpunkter och medskick infor fortsatt arbete.

Dessa inkomna synpunkter behandlade framst fortsatt arbete med att minimera paverkan
pa kulturmiljo, landskap, barridreffekter, buller, vibrationer samt att Trafikverket i detta
skede bor fokusera pa huruvida det finns alternativskiljande for- och nackdelar. Sundsvalls
kommun lyfter dven att man i strackans norra del bedomer att stor negativ paverkan
uppstar pa bebyggelseomréade och kulturmiljo i vastlig korridor. Sundsvalls kommun lyfte
aven att det ar viktigt att i kommande skeden tdnka pa att 6vergangar vid ar och backar



maste utformas for att minimera paverkan pa strandmiljéer och vattenkvaliteten. Paverkan
pa vatmarkerna ska dven minimeras.

Sundsvalls kommun yttrar sig &ven om att pa grund av den negativa paverkan pa
landskapsbild och kulturmiljo som anlaggande av bank innebéar bor brolésningar véljas i
forsta hand dar odlade dalgdngar passeras.

Sundsvalls kommun anser att det ar viktigt att redovisa varfor en mer 6stlig strackning for
den vistliga korridoren fran Myre till Njurundabommens station valts bort. Sundsvalls
kommun har i tidigare dialog med Trafikverket 6nskat att en sddan tankbar strackning bor
utredas, for att se om den kan bidra till att minska véstlig korridors intrang pa
boendemilj6er i sodra Njurundabommen.

Det ar viktigt att ta hansyn till padverkan fran all statlig infrastruktur eftersom forslaget till
dragning av dubbelspéret innebar att vissa strackor samlokaliseras med befintlig E4.
Utbyggnationen kommer ocksa att paverka nuvarande dragningar av vagarna for 562 och
556.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun inte ser ndgot behov
av att ta nagon stillning i denna friga. Trafikverket tackar for inkommen information och
tar med sig detta till kommande skeden.

Lansstyrelsen Gavleborg

Lansstyrelsens yttrande giller endast den striacka av jairnvagsplanen som ar beldgen i
Gavleborgs lan och omfattar en stricka pa cirka 10 km av totalt 25-30 km. Lansstyrelsen i
Gavleborg lan har samratt drendet med Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan.

De olika lokaliseringsalternativen ar nastan jamforbara och har bade for- och nackdelar.
Utifran den samlade bedomningen gor Lansstyrelsen samma bedomning som Trafikverket.
Graden av paverkan pa omgivningen kommer till stor del bero dess pa exakta placering
inom den breda jairnvagskorridoren men ocksa pa dess utformning.

Bada alternativen innebar att boende langs jairnvagssparet utsatts for bullerpaverkan, bade
i byggskedet och nir jarnvagen ar fardig. Det vistliga alternativet paverkar farre bostéder,
béde vad géller ekvivalenta och maximala nivéer. Vad géller vibrationer och
elektromagnetisk stralning framgér att de negativa konsekvenserna i bada korridorerna
bedoms som mattligt negativa respektive smatt negativa.

Den planerade jarnvagsstrackan Tjarnvik-linsgriansen, oavsett strackning, ir relativt
okomplicerad ur ett kulturmiljoperspektiv. Omradet omfattas inte av ndgot riksintresse for
kulturmiljo, ej heller byggnadsminnen samtidigt som omrédet har f kdnda fornlamningar.
Den aktuella strackan kan ha rymt boplatser och andra fornldmningar frén &ldre stenalder
och framét. I omrédet finns dock bebyggelseldmningar vars alder och tillkomst bor
faststillas for att kunna avgora status. I omradet finns dven risk for att dldre faibodvallar
kan ha funnits, bl.a. vid Storsveden.

Gévleborgs Lansstyrelsen skriver att en bestillning pa en arkeologisk utredning ar
nodvandigt for att Lansstyrelsen ska fa ett fordjupat kunskaps- och beslutsunderlag for
eventuellt kommande arkeologiska insatser.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Gavleborgs 1an gor samma bedémning som
Trafikverket. Trafikverket tackar for information samt inkomna synpunkter och tar med
sig detta till kommande skeden.

Lansstyrelsen Vasternorrland




Lansstyrelsen bedomer att de tva lokaliseringsalternativen ar relativt likvardiga och véljer
att inte fororda nagot alternativ.

Linsstyrelsen yttrar sig om att bada utredningsalternativen ar 6verldgsna nollalternativet
som inte klarar att méta efterfragan pa 6kad jarnvagstrafik och uppfyller inte moderna krav
pa exempelvis spargeometri som bor stillas pa jairnvagsstrackning. Om inte jirnvagen har
tillracklig kapacitet leder den sannolikt till 6kad vagtrafik vilket dr simre ut miljésynpunkt.

Det vistliga alternativet kan vara att foredra da det ger storre restidsvinster och da en
samlokalisering med E4 déar jarnvigen inte gar i tunnel medfor totalt sett farre barridrer for
vilt och friluftsliv. Samlokalisering medfor dock en kraftigare barriar vilket medfor att
passager bor underlattas till exempel med landbroar i syfte att bland annat minska
olycksrisker.

Lansstyrelsen ser sammanfattningsvis vissa skillnader mellan alternativen men det ar svart
att fororda nagot alternativ. Hansyn till kulturmiljo talar for en 6stlig dragning och
naturmiljon skulle battre skyddas med en vastlig dragning.

Lansstyrelsen redovisar sedan de framst framtradande skillnaderna, delvis detaljerat, for
att bidra till forstaelse for vad som krivs i form av utredningsarbete och miljéanpassningar.

De framsta alternativskiljande faktorerna redovisar i sitt yttrande ar framst kopplat till
kulturmiljo, naturmiljo, landskapsbilden, barridreffekter for jordbruk och friluftsliv samt
bullersituationen for de olika alternativen.

Lansstyrelsen informerar dven om att VMI dr den nationella vadtmarksinventeringen som
omfattar vitmarker storre dn 50 hektar. Mindre vitmarker finns allts inte med i VMI
vilket kan fortydligas.

Skillnaderna kopplat till buller och trafik bedoms inte vara storre mellan alternativen &n att
detaljutférandet kan fa avgorande betydelse for vilket ombyggnadsalternativ som ar att
foredra.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Vasternorrlands lan ser vissa skillnader
mellan alternativen men att det ar svart att fororda nagot alternativ. Trafikverket tackar for
inkommen information och tar med sig detta till kommande skeden.

Samrad mellan 2018 och 2021

Forslag till att kombinera de tva korridorerna framkom i samradsforfarandet under 2017.
Trafikverket fortsatte dirmed arbetet med Samradshandling och Ia till tva
kombinationsalternativ. Darefter genomfordes ett antal samradsméten tillsammans med
Sundsvalls och Nordanstigs kommun.

2019-09-05, 2020-03-03 samt 2020-03-13 utférdes samradsmoten tillsammans med
Nordanstigs kommun. Métena borjade med presentation av projektet och vad som hant
sedan sist. Sedan uppdaterade kommunen med det senaste arbetet med Gversiktsplanen.
Motesdeltagarna diskuterade mojligheten att fa ett attraktivt stationslage i Gnarp,
samordningen med E4-projektet, tidplaner samt bredd av korridorer. Kommunen 6nskade
att arbete med LIS samt kulturmilj6- och naturmiljéanalys ska vigas in. Denna information
har Trafikverket noterat och tagit med sig i fortsatta arbeten.

2019-12-09, 2020-03-05 samt 2020-06-16 utfordes samriadsmoéten tillsammans med
Sundsvalls kommun. Mé6tena borjade med presentation av projektet och vad som hént
sedan sist. Sedan uppdaterade kommunen med det senaste arbetet med 6versiktsplanen,
som forviantades vara klar under 2021. Det lyftes information angdende utférd NVI, utférd
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oversiktlig kulturhistorisk analys, bostadsbehovet inom Sundsvall samt sa betonar
kommunen vikten av att ta hdansyn till Njurunda kyrka. Denna information har Trafikverket
noterat och tar med sig till kommande skeden.

PM kompletterande samradshandling 2021

I mars 2021 presenterade Trafikverket PM kompletterande Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ for OKB, Tjarnvik-Njurundabommen. Under samradet for denna
handling, som genomf6rdes 2021-03-15 — 2021-04-30, inkom 23 yttranden fran
myndigheter, foreningar, organisationer, forsamlingar, samebyar, verksamheter och 63
yttranden fran allmanheten och enskilda som sarskilt berors. Samradshandlingen har
funnits tillganglig pa Trafikverkets webbplats under perioden 2021-03-15 — 2021-04-30.
Samradshandlingen har dven funnits tillgédnglig i receptionen pa Trafikverket i Gavle, i
Nordanstigs kommuns reception i Bergsjo och i Sundsvalls kommuns reception.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll for bdde 2017 och 2021 finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2016/71882. Inkomna synpunkter sammanfattas i avsnitt 3.2.2-3.2.5 nedan.

3.2.2. Samrad med berdrda lansstyrelser

Aktuell etapp striacker sig genom tva lan, Gavleborgs 1dn och Visternorrlands ldn. Gransen
for dessa gar vid sodra delen av Armsjon, norr om Arskogen. Nedan redovisas inkomna
yttranden fran utforda samrad under &r 2021.

Lansstyrelsen Gavleborg

Lansstyrelsen har deltagit i samrad (2010-06-10) kring forstudien. Lansstyrelsen har dven
lamnat tva samradsyttranden pa jarnvagsplanen 2017-03-27 samt 2018-01-24. I tillimpliga
delar giller dessa synpunkter tillsammans med nedanstéende yttrande daterat 2021-05-07.

Lansstyrelsens yttrande avser den striacka av jirnviagsplanen som adr beldgen inom
Géavleborgs lan. Lansstyrelsen Gavleborg framfor att oavsett alternativ ar det ofrinkomligt
att befintliga miljoer kommer att paverkas negativt av ett s omfattande projekt. De olika
lokaliseringsalternativen dr i manga aspekter jamforbara och har bade f6r- och nackdelar.

Utifrdn den samlade bedomningen forordar lansstyrelsen ett vistligt alternativ utifran de
naturvirden och de vattenverksamheter och tillstdnd i MMD som kommer att beh6vas som
finns i det Ostliga alternativet.

Utifran perspektiv som buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning bedémer
Lansstyrelsen att de olika lokaliseringsalternativen ar likviardiga. Det ar endast marginella
skillnader mellan alternativen. Det viktigaste dr att i den fortsatta planeringen arbeta aktivt
med att sikerstilla minsta majliga negativa paverkan.

Lansstyrelsen informerar om att i det fall korridoren laggs 6ster om Gryttjestjarnen kan
eventuellt en paverkan ske for tvd markavvattningsforetag. Vid Arskogen kan det eventuellt
ske en paverkan pa ett dikningsforetag.

Slutligen upplyser Lansstyrelsen om kdnda naturviarden och skyddsvérda arter inom
korridorerna.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for vardefull information och noterar
Lansstyrelsen Géavleborgs synpunkter. Trafikverket noterar att Lansstyrelsen Géavleborg
yttrar sig om de alternativ som ligger inom Géavleborgs ldn och att de da férordar ett viastligt
alternativ. Oavsett val kommer Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning gentemot
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de milj6aspekter som bedéms kunna paverkas, exempelvis kulturmiljo, naturmiljo,
boendemilj6 och landskap.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Lansstyrelsen har deltagit i samréd (2010-06-10) kring forstudien. Lansstyrelsen har dven
lamnat samradsyttranden pa jarnvagsplanen 2017-03-23. I tillimpliga delar géller dessa
synpunkter tillsammans med nedanstiende yttrande daterat 2021-05-07.

Lansstyrelsen hanvisar till tidigare yttrande i drendet daterat 26 januari 2018.
Lansstyrelsen Viasternorrland viljer att fokusera sina synpunkter pa de alternativa
skillnaderna som sker inom Visternorrlands lan.

Lansstyrelsen Viasternorrland ser sammanfattningsvis skillnader mellan alternativen, men
det ar svart att fororda ndgot av alternativen. Hansyn till kulturmiljon talar for en 6stlig
dragning och naturmiljon skulle battre skyddas med en vistlig dragning.

Ostkustbanan ar ett viktigt projekt bade utifran ett regionalt och nationellt perspektiv.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att jirnvagen klarar av att mota efterfragan pa okad
jarnvagstrafik och den uppfyller moderna utformningskrav. Utifran maluppfyllelsen ar ett
vastligt alternativ i den norra delen att foredra. En viktig del i bedomningen &r att
tydliggora mélet om konkurrenskraftig restid pad 60 minuter mellan Givle-Sundsvall.

Det som framforallt talar emot en vistlig strackning i den norra delen ar att det innebér
jamforelsevis storre paverkan pa landskaps- och stadsbild och intréng i boendemiljoer.
Kulturmiljovarden far en storre negativ paverkan vid en vistlig strackning.

Lansstyrelsen yttrar sig om att ur naturvardssynpunkt innebar ett vistligt alternativ i den
norra delen minst negativ paverkan. Detta baseras pa de hoga vardena for fagellivet i
riksintresset Skrangstasjon. Viljs det Ostliga alternativet tas mer av jordbruksmarken i
ansprak och dven brukandet nedanfor jairnviagen paverkas da det inte blir majligt med
passager. Detta riskerar att indirekt ge stor paverkan pa riksintressets viarden pa sikt. Det
blir ockséa storningar pa fagellivet under byggtiden.

Viljs det vastra alternativet forsvinner nuvarande jairnvig oster om Skrangstasjon vilket
okar mojligheten for tillgangligheten, bade for jordbruksnaringen och for allménheten som
vill besoka omradet for fagelskddning.

En bedomning av paverkan péa strandskyddets syften ska finnas med i planen. Trafikverket
bor redogora for vilka naturvirden som finns och om allménhetens tillganglighet paverkas.

Trafikverket har oversiktligt beskrivit de klimatrelaterade riskerna for jirnvagen. For att
komplettera underlaget bor dven Trafikverket anvinda sig av den klimat- och
sarbarhetsanalys som togs fram 6ver strdket Hudiksvall — Sundsvall. Dar har en
oversiktlig studie gjorts av hur anldaggningen kan paverkas av 6kad mangd nederbord och
skyfall, markens héllfasthet och havsnivahGjningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Lansstyrelsen Visternorrlands inkomna
synpunkter och tar med sig dessa till kommande skeden. Trafikverket noterar att
Linsstyrelsen valt att inte fororda négot alternativ. Oavsett val kommer Trafikverket att
fortsatta arbeta med anpassning gentemot de miljéaspekter som bedéms kunna paverkas,
exempelvis kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljo och landskap.
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3.2.3. Samrad med berdérda kommuner

Aktuell etapp stracker sig genom tvd kommuner, Nordanstigs kommun och Sundsvalls
kommun. Grinsen for dessa gar vid sodra delen av Armsjon, norr om Arskogen. Nedan
redovisas inkomna yttranden frin utférda samrad under 2021.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommun inkom med yttrande daterat 2021-06-14. Synpunkterna nedan avser
endast alternativen inom Nordanstigs kommun. Av de alternativ som presenteras i
handlingarna forordar Nordanstig kommun ett vistligt korridoralternativ. Kommunen
foredrar en 16sning med tunnel vister om Gryttjestjarnen da ett Ostligt alternativ kan anses
paverka bebyggelsen i omradet i hogre grad. Norr om Gryttjestjarnen foresprakar
kommunen en spérdragning sé langt vasterut inom korridoren som mgjligt for minsta
paverkan pa bebyggelse inom korridoren och i anslutning till korridoren.

I 6vrigt lyfter Nordanstigs kommun att det kan vara betydligt svarare att hitta en 16sning
for en anslutning av industrisparet fran Tjarnviks tri i ett ostligt alternativ. Aven utifran det
foresprakar Nordanstig kommun ett viastligt alternativ.

Kommunen anser att det ar av storsta vikt att industriomradet fortsatt sammanbinds med
Ostkustbanan med ett industrispér di detta spar skapar stora utvecklingsmojligheter for
verksamheter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Nordanstig kommuns inkomna synpunkter
och tar med sig dessa till kommande skeden. Trafikverket noterar att Nordanstigs kommun
forordar vistligt alternativ med industrisparsanslutning i Tjarnvik pa strackan inom
Nordanstigs kommun.

Sundsvalls kommun

Nordanstigs kommun inkom med yttrande daterat 2021-03-26. Synpunkterna nedan avser
endast alternativen inom Sundsvalls kommun. Bida alternativen tycks vara tekniskt
genomforbara men endast vistlig korridor uppfyller projektmaélen pa ett bra sitt. Oavsett
val av alternativ kommer lokala miljokonsekvenser att uppsta. Sundsvalls kommuns
prelimindra bedomning ar att vastlig korridor férordas.

Sundsvalls kommun informerar om att i deras nya kommunoévergripande 6versiktsplan
som de inom kort kommer att gd ut pa samrad med redovisas endast den vastliga
korridoren i markanvindningskartan. Detta pa grund av att deras bedomning ar att
Trafikverket nu redovisat ett tillrackligt underlag for att sikerstilla att en jirnvag kan
byggas med god standard i denna strickning. Genom anpassningen av 6versiktsplanen kan
fortsatt utveckling av Njurundabommens bebyggelse ske i attraktiva ldgen nira den nya
pendeltagstationen.

Sundsvalls kommuns forslag ar att Trafikverket redan i host, vid sin 6versyn av
riksintressen for kommunikationer, plockar bort den 6stliga korridoren vid
Skriangstasjon/Bolesjon fran listan 6ver riksintresseansprék, sa att detta inte utgor ett
hinder for fortsatt samhaéllsutveckling. Sundsvalls kommun forordar att dubbelsparet ska
ske s& snart som mojligt.

Sundsvalls kommun yttrar sig om att tillrdckliga resurser bor avsittas i projektet for att
sikerstilla att dessa konsekvenser begransas till méattliga. Strackan vid Majans dalgéng och
passagen fran Myre till centrala Njurundabommen bedéms vara sérskilt utsatta.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Sundsvall kommuns inkomna synpunkter och
tar med sig dessa till kommande skeden. Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun
preliminart forordar vistligt alternativ pa strackan inom Sundsvalls kommun. Trafikverket
noterar dven informationen om att den nya 6versiktsplanen endast redovisar en korridor
aven om Trafikverkets stéllningstagande sker forst senare. Oavsett val kommer
Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning gentemot de miljéaspekter som bedoms
kunna paverkas, exempelvis kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljo och landskap.

3.2.4. Samrad med allmé&nheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran utférda samrad under &r 2021. Yttranden har
inkommit fran flertalet enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanldggning. Gemensamt ar att man i flertalet fall stiller sig positiva till ett
dubbelspar men att man har synpunkter pé lokaliseringen. Nedan grupperas inkomna
yttranden som giller samtliga korridoralternativ i forsta avsnittet, efterfoljt av de yttranden
som géller striackan Nyraviken-Njurundabommen respektive Tjarnvik-Gryttje.

Synpunkter gemensamma for samtliga korridoralternativ

Samradstyp

Ett yttrande inkom dar man ar tveksam till samradstypen med tanke pa den risk som kan
uppsta sett till digitalt utanforskap. Stiller friga om det kanske Aven ir lagstridigt. Aven ett
yttrande inkommer diar man anser att Trafikverket redan slagit fast vilket alternativ det blir
i media och bekymrar sig 6ver om deras roster kommer att bli horda.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Under rddande
omstédndigheter med COVID-19 dr det tyvarr inte mojligt fran Trafikverkets sida att ha
samradsmoten pa det satt som normalt sker, exempelvis genom Oppet hus eller liknande.
Annonsering har skett i tidningar och handlingar har funnits tillgdngliga pa Trafikverkets
webbplats samt i receptionen pa Trafikverket i Givle, i Nordanstigs kommuns reception i
Bergsjo och i Sundsvalls kommuns reception. Det har dven varit mojligt att skicka in
synpunkter via brev.

P& Trafikverkets hemsida finns dven annan information om projektet, bland annat en
aktuell planldggningsbeskrivning och material som tidigare tagits fram under projektets
historia. Syftet med samrad i aktuellt skede &r att inhdmta synpunkter och yttranden fran
myndigheter, organisationer, verksamheter, allménheten och enskilda som sarskilt berors
som darefter utgor underlag for Trafikverkets beslut om val av lokaliseringsalternativ.
Trafikverket vill understryka att stallningstagandet for val av korridor inte ar taget 4nnu
och att inkomna synpunkter kommer beaktas.

Ovisshet for fastighetségare

Flera yttranden efterfragar en tidplan Gver projektet for att kunna planera sin
boendesituation och fragor inkommer om det finns mojligheter att 16sa in aktuella
fastigheter omgéende for att minimera risk att fastighetségare blir stdende i vantan pa om
deras fastigheter kommer 16sas in eller inte. Nar fir man veta vad som hénder fastigheten
om ens bostad ligger inom den gemensamma strickan, alltsa dar samtliga alternativ
passerar? Nagra yttranden frén boende dar jirnvagen inte stracker sig i dagslidget har
inkommit och beskriver en oro 6ver boendesituationen och att deras bostédder kommer att
sjunka i virde om jarnvigen laggs intill fastigheterna.
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Trafikverket svarar: Trafikverket 4r medveten om att aktuellt projekt kan innebara
ovisshet for manga fastighetsdagare och ber om 6verseende med detta. Vi ar nu i skedet val
av lokaliseringsalternativ s& har vi dnnu inte tagit stallning till val av korridor. Trafikverkets
tidplan &r att stéllningstagande for val av korridor kommer ske under vintern 2021/2022.
Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in i nationell transportplan for dren 2022-
2031 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. Det ar forst da vi kommer titta narmare pé placering och
utformning av jairnvagen inom vald korridor. Att en fastighet ligger inom korridoren
betyder inte nodvandigtvis att den kommer att bli s& pass berord att den kommer att
behova 16sas in.

Arbetet med markatkomst pabdrjas forst da jarnvigningsanldggningens placering inom
korridoren ar faststilld och jarnviagsplanen har vunnit laga kraft. Fastighetsidgare ges i vissa
undantagsfall moéjlighet att fa sin fastighet eller del av den inlost redan innan det finns
nagon jarnvagsplan. For att ans6kan om fortida inlésen ska beviljas ska det vara sannolikt
att projektet kommer att genomforas pa ett sddant sitt att fastighetsdgaren dnda i ett
senare skede hade fatt ratt till ersattning pa grund av inl6sen, vilket i normalfallet innebar
att projektet finns med som ett namngivet objekt i nationell eller regional plan.
Planeringsarbetet bor ocksa ha drivits sa 1angt att en korridor lagts fast och att
fastighetsidgaren har synnerliga skal.

For de fastighetsidgare som inte omfattas av inlésen men som bedomer att deras fastighet
minskar i varde till f6ljd av att jarnvagen hamnar intill deras fastighet finns majlighet att
ansoka om erséttning for det hos Trafikverket. Kraven pé att vederldgga att sa &r fallet ar
dock relativt 1dngtgdende och det ar inte vanligt att Trafikverket utger sddan ersiattning.

Buller

Onskemal har inkommit angiende att placera den framtida jirnviigen viister om nuvarande
E4 (forbi Armsjon) for att reducera bullersituationen for de boende. Vid anldggningen av
det nya dubbelspéaret (vid Armsjon) 6nskas dven att man anvander massorna som skapas
till att forst och framst anlédgga en bullervall direkt oster (eller sd ndra som mojligt) om
E4:an vilket skulle kraftigt reducera bullret fran badde den nya jarnviagen men ocksa fran
befintlig E4:a. Det har dven inkommit 6nskemal om att 6verskottsmassor anvinds for att
skapa bullervall 1angs gamla E4an mellan Nyraviken-Halsingegransen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och 6nskemalen till kommande
skeden. Det &r forst da placeringen inom korridoren avgors.

Overfarter
Onskemal har inkommit fér omrade intill Armsjén angdende plansikra dverfarter, sikra
overgéngar for hastar, traktorer, skotrar, mopeder gdende mm.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar onskemalen till kommande skeden.

Synpunkter pa delstracka: Nyraviken-Njurundabommen

Synpunkter pa tekniska l6sningar

Forslag har inkommit pé anldgga tunnel under E4 i h6jd med Nyraviken, istéllet for bro
pga. paverkan pa bullersituationen och virdefulla fritidsomraden. I vastligt alternativ kan
den nybyggda motesstationen vid Bolesjon anvindas.

Med den vistliga dragningen méste dven Njurundavigen héjas om tagen ska komma forbi
dé Njurundavégen ar reservvag at E4:an.
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Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och 6nskemalen till
kommande skeden. I detta skede studeras endast korridorer. Nar en korridor har valts
kommer mer detaljerade linjestudier att ske och samrad kommer att héllas dir detaljerade
kartor och miljokonsekvensbedomningar kommer att redovisas. Trafikverket stravar mot
att bygga planerad jarnvag sa bra som ar mojligt, sett bade ur teknisk, miljomassig och
ekonomisk synpunkt. Omledningsvig for E4 kommer att sdkerstillas, oavsett val av
korridor.

Boendemiljger
Ett flertal inkomna synpunkter lyfter att det finns en stor mangd ménniskor som &r bosatta

i det vastra alternativet mellan Nyréviken-Njurundabommen, vilket innebér att alternativet
kommer paverka ménga bostader, bade sett till buller och 6kad trafik. Synpunkterna
innehaller information bland annat om att man valt att inte bo vid en jarnvig och man ar
radd att lugnet och det naturnira forsvinner i samband med ett nytt jirnvagsspar. De som
bor pa Ostra sidan har redan jirnviag men inte de pa vistra sidan.

Det lyfts i en del inkomna yttranden avseende vistligt alternativ att det kdnns jobbigt att
det eventuellt ska vara ett stort bygge utanfor deras hus dir ménga barn haller till. Aven
forskola finns beldget inom omradet for det vastra alternativet. Kyrkmons skola &r en stor
skola dar manga 6-12 aringar géar.

Ett yttrande anger att man kanner sig lurad vid kop av tomt da information om dessa
byggnationer inte framgatt. Samma yttrande lyfter att en jirnvag 6éver Njurundavigen och
mot kyrkan kommer férstéra bommen och naturen runt omkring. Det finns mycket djur
som man bedomer kommer férsvinna i och med jarnviagssparen.

Fragor har dven inkommit angdende mer detaljerade utformningar, sdsom hur
Njurundavigen ska korsas, hur manga hus som planeras att l6sas in och varfér man har
som alternativ att dra en jarnvag genom ett bostadsomride nar det redan finns en
strackning genom ett omrade som i dagsldget redan ar paverkat.

Nagra boenden i det vistra alternativet anger att de har levt i ovisshet under flera ar och
lyfter fram bekymmer kopplat till detta. Man lyfter dven fram att det byggs vildigt mycket
och sker manga forandringar intill Njurunda just nu och att man bor undvika att forstora
det Sundsvalls kommun nu jobbar med att bygga upp genom att valja det vastliga
alternativet.

Inkomna synpunkter dar det vistra alternativet forordas menar pa att nir jarnvagen ar
driftsatt s paverkas nagot farre hushall i samhillet Forsa av hoga bullernivaer ifall man
valjer vastligt alternativ.

Har man i dtanke pa ljudnivan under pagiende arbete eller nér vil tagen rullar utanfor?

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter angdende
boendemiljéerna. I detta skede studeras endast korridorer och vilka effekter de medfor i
grova drag. Forst i ndsta skede, nir korridor har valts, bestdms sparets placering och
utformning, samt behov och utformning av anslutande anlaggningar. Nar
jarnvagningsanldggningens placering ar bestdmd, vilket sker i beaktande av olika
miljointressen, kommer detaljerade kartor tas fram som visar anlaggningens utbredning
och paverkan i olika avseenden.

I MKB—arbetet studeras buller for savil drift som byggskede, skyddsatgarder for buller i
driftskede faststills i jirnvagsplanen. Kartor kommer att uppdateras till kommande
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skeden. Fortsatta samrad, dar Trafikverket informerar och bjuder in till samrad, kommer
att ske allt eftersom projektet gar framaét.

Ostkustbanan ar ett utpekat riksintresse for framtida jarnvag och arbetet med aktuella
strackor har pagatt under en liange tid och har funnits tillgdngligt for allmanheten sedan
2010 dé samraden till forstudien holls.

Kartmaterial

Synpunkter har inkommit angéende att det 4r svart att se pa de bilder som finns p& webben
om man berors. Synpunkter har 4ven inkommit angaende att uppdatera kartmaterialet da
inte alla hus finns med i redovisat kartmaterial.

Onskemal har #ven inkommit angiende att man vill se en mer detaljerad bild 6ver
passagen forbi Nyraviken.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och beklagar att kartorna har
upplevts som otydliga och tianker pa det till kommande samréd. I detta skede studeras
endast korridorer, forst i nista skede, nar korridor har valts, bestims sparets placering och
utformning, samt behov och utformning av anslutande anldggningar. Nar
jarnvagningsanldggningens placering ar bestimd kommer detaljerade kartor tas fram som
visar anldggningens utbredning och péverkan i olika avseenden.

Njurunda kyrka

Yttranden inkommer och pdminner om gravfriden som kommer att drabbas negativt vid
Njurunda kyrka. Njurunda kyrka ar en av Sveriges 3 storsta kyrkor och den ar mycket
besokt under aret i just det hinseendet. Barnen gar till kyrkan pa skolavslutningar och
boende undrar hur siker dessa skolavslutningar kommer vara framover. Det lyfts dven att
om man valjer vastligt alternativ s& forstér man den fina natur som finns runt kyrkan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Trafikverket ar
medveten om det virde som Njurunda kyrka har och tar hansyn till detta i féregéende,
pagdende och i framtida arbetet. I detta skede studeras endast korridorer, forst i ndsta
skede, nar korridor har valts, bestims spéarets placering och utformning, samt behov och
utformning av anslutande anldggningar. For passagen av Njurunda kyrka klarlagger dnda
samradshandlingen att sparet kommer att forldggas i tunnel i h6jd med kyrkan. Det
begransar negativ paverkan, ger goda majligheter att bibehélla de strukturer som finns
ovan jord samt mojliggor trygga och sidkra promenadmojligheter for de barn som besoker
kyrkan.

Brunnar och vatten

Synpunkter har inkommit angéende att det finns en hel del vatten i det vastliga
alternativet. Det finns brunnar som boende anvander for att ta vatten ur som aven fylls pa
ritt snabbt igen efter att man tomt den. En privatperson informerar om att det gar en adder
av vatten fran vast till 6st inom det véstra alternativet, vilket denna person blev varse om
vid dranering av hus. Nar privatpersonens granne skulle borra f6r bergvirme kom de till 30
meters djup innan det “stod en strale med vatten ratt upp i skyn”.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till
kommande arbeten. Brunnsinventeringar och ytterligare hydrogeologiska utredningar
kommer att genomféras for vald korridor i senare skede.

Rekreation och friluftsliv
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Synpunkt inkom angdende att vistlig strackning avldgsnar helt en barriar i riksintresset
Oster om Skrangstasjon, vilket gor platsen mer tillganglig och tryggare for de
naturintresserade som vistas i omradet.

Skriangstasjon ar en vilbesokt fagelsjo. Denna kommer vara med lattillganglig for
friluftslivet om det vistra alternativet istéllet viljs.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Naturmilj6

Ett antal yttranden framfor att det vistra alternativet ar att foredra for att det blir minsta
paverkan pé naturbiotoper som dr varda att bevara. Vistlig strackning avldgsnar helt en
barriar i riksintresset Gster om sjon, vilket gor platsen mer tillganglig och tryggare for
djurlivet i omradet. Fragmenteringen minskar dessutom Oster om sjon.

Vistlig dragning aterstiller akrarna 6ster om Skriangstasjon, vilka historiskt rdaknas bland
de bordigaste i hela Njurunda. Vistligt alternativ har basta utfallet gdllande miljon, bl.a. for
fagelomraden Skrangstasjon och Bolesjon och myromréaden.

Nackdelen med det 6stra alternativet ar att den gr genom fégellokal och paverkar
havsoringen. Ostligt alternativ innebér &verkan pa naturbiotoper som ir viirda att bevara.

Positivt yttrande angdende vistligt alternativ ar att nar jairnvagen ar driftsatt slipper
djurlivet vid fagelsamlingsplatsen Gster om sjon skadliga bullernivaer.

Ett yttrande forordar vastligt alternativ pa grund av stranden vid fageltornet pa Ostra sidan
av Skriangstasjon som halls 6ppen med hjilp av réjsag. Det 6stliga alternativet, utan
plankorsningar, skulle innebara forlangd fardstracka ner till stranden och dirmed minska
mojligheten att g ner med réjsagen. Risken ir att sjostranden istéllet vaxer igen vilket
skulle vara negativt for landskapsbilden och negativt for fagellivet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och noterar inkomna
synpunkter. Trafikverket 4r medveten om att det finns vardefulla naturmiljéer inom
korridorerna och avser att oavsett val fortsitta arbeta med anpassning avseende de
miljoaspekter som bedoms kunna péverkas.

Driftstérningar och arbetsmiljé under byggtid

Synpunkter framfors angaende jirnvagsbyggarnas arbetsmiljo och trygghet, som skulle bli
bittre med ett vastligt alternativ. Trafiken ar igdng samtidigt som man kan bygga sikert, pa
dygnets alla timmar om man vill, vilket bor korta byggtiden.

Synpunkter framfors dven dar man forordar vistligt alternativ med avseende pa de
minskade driftstorningar som det skulle innebéra, da byggarbetet i huvudsak kan utforas
pa sdkert sdtt utan att trafiken maste stdngas av. Endast omledning av trafik pé kortare
strackor bor bli nodvandigt, vilket tillater gods och personer att fardas utan storre
forseningar.

Inkommen synpunkt angdende vistligt alternativ lyfter dven att under byggtiden kan
befintligt spar anviandas for trafik, vilket minimerar risken for driftstérning. Eventuella
forseningar i projektet bor darfor ha mycket liten paverkan pa trafiken.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter till kommande skeden.

Hastighet och effektivitet
Synpunkter framfors dar vastligt alternativ forordas sett till maéjligheten att bygga
jarnvagen med full banstandard och att ett rakare spér tilliter de hogsta hastigheterna
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vilket kortar restiderna. Rakare spar ger mindre slitage och jaimnare belastning pa vagnar,
lok och rils. Underhéllsbehovet minskar och underhallskostnaderna blir lagre.

En av synpunkterna syftar dven till att placering av jarnvag nira E4 innebir att undsittning
fran raiddningstjinst blir avsevirt littare och gir snabbare vid en eventuell olycka. Aven
smidigare att himta passagerare med buss vid lokhaveri e. dyl.

Den vistra korridoren férordas da den bor bidra till en effektivare och troligtvis billigare
stricka. Samt att man med det alternativet har majlighet att verkstalla en
hoghastighetsstriacka i framtiden.

Ett yttrande dar man forordar Gstligt alternativ anger att man inte far glomma att
Njurundavégen ar den alternativa vagen om det blir stopp eller olycka pa E4an. Man
framfor att jarnvagen kan innebara problem kopplat till detta om ett vistligt alternativ
viljs.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter till kommande skeden.
Omledningsvig for E4 kommer att sikerstillas, oavsett val av korridor.
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Synpunkter pa delstracka: Tjarnvik-Gryttje
BoendemiljGer

Om jarnvagen laggs pa Ostra sidan Gryttjetjarnen kommer de pa vistra sidan fortfarande
ha buller frén E4 och de har i dagslaget dven jarnvig dar. En utbyggnad 6st om Gryttjetjarn
skulle innebira en kraftig forsamring av boendemiljon i form av bland annat buller och
skulle innebara en sidkerhetsrisk for boende i omrédet samt vara ett intrang i
naturlandskapet.

En synpunkt inkom dir det vistra alternativet forordas for dubbelspéaret mellan Ackne och
Arskogen. Det 6stra alternativet skulle dela byn Tjirnvik i tvi delar och ménga hus méste
losas in.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Férdjupade
bullerutredningar kommer att utforas i nista skede da lokaliseringsalternativ valts och man
inleder arbetet med jarnvagsplan. I dessa utredningar ges forslag pa skyddsétgarder
kopplat till bland annat buller. Nir jarnvagningsanldggningens placering ar bestimd
kommer detaljerade kartor tas fram som visar anlaggningens utbredning och péaverkan i
olika avseenden. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att redovisas med forslag
till olika slags skyddsatgéarder. Fortsatta samrad, dar Trafikverket informerar och bjuder in
till samrad, kommer att ske allt eftersom projektet gar framat.

Landskap och barighet
Ett flertal fastighetsidgare har gatt ihop om en gemensam skrivelse och ar generellt positiva

till dubbelspér mellan Givle-Sundsvall men uttrycker en oro 6ver att dra jarnvigen pa Ostra
sidan Gryttjestjarn d4 omradet ar en dalgdng med kuperad terrdang och i narheten av sjon
ar jordbruksmarken sank med 14g barighet.

Information framkommer dven att pa den Ostra sidan av Gryttjestjarnen dr marken pa flera
stillen vattensjuk med en del myrmarker och kuperad terrang. Forslag att ansluta det nya
dubbelsparet mellan byarna Ackne och Gryttje till befintligt spar for att spara pa kostnader.
Bra markforhallanden pé vistra delen och det blir mer naturligt med moétesstationen i
Tjarnvik.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och noterar de inkomna
synpunkterna. Oavsett val kommer Trafikverket att fortsitta arbeta med ytterligare
utredningar for att maojliggora anpassning och utformning utifrén de géllande
forutsattningar som rader.

Kulturmiljo

Ett flertal fastighetsédgare har gétt ihop om en gemensam skrivelse och ar generellt positiva
till dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall men uttrycker en oro Gver att dra jarnviagen pa 6stra
sidan Gryttjestjarn da det dr en kulturbygd med tit bebyggelse som formats under sekler
till den levande landsbygd det ar idag.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Oavsett val kommer
Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning avseende de miljoaspekter som bedoms
kunna péverkas.

Naturmiljo
Yttranden har inkommit angdende att det pé Gstra sidan Gryttjestjarnen finns ett rikt

djurliv av insekter, figlar, 6dlor, ormar, igelkottar, ekorrar, radjur, rav och aven lodjur mm.
Aven den fridlysta humlan finns.
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Yttranden inkommer dven angéende att en utbyggnad 6st om Gryttjestjarn skulle ge vidare
konsekvenser dn vad som tycks ha undersokts i samradshandlingen. Bland annat tycks inte
péaverkan pa livsmiljon for olika artgrupper av faglar ha utretts och inte heller
konsekvensen for skyddade arter som groddjur 6st om Gryttjestjarn har utretts i tillracklig
utstrackning. Information framkommer att en tagstrackning 6st om Gryttjestjarn riskerar
att ha en stor inverkan pa groddjur som &r vildigt spridningsbegriansade, vilket strider mot
84 i artskyddsférordningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Oavsett val kommer
Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning avseende de miljoaspekter som bedoms
kunna péverkas. Nar jarnvagningsanldggningens placering ar bestimd kommer detaljerade
kartor tas fram som visar anldaggningens utbredning och paverkan i olika avseenden. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att redovisas med forslag till olika slags
skyddsatgarder. Fortsatta samrad, dar Trafikverket informerar och bjuder in till samréd,
kommer att ske allt eftersom projektet gar framat.

Vatten och brunnar

I dalgdngen strax séder om Gryttje by inom Ostra alternativet ligger en vattenkélla, som
forsorjer hela byn (ca 20 fastigheter), samt industriomradet med farskvatten.
Vattenledningar dr dragna pa stora ytor inom byn. Detta bor ocksé foranleda att 6stra
omradet ej bor viljas och att sparet 1aggs sa 1dngt vasterut som mojligt inom den vistra
passagen. Vid ett miljohaveri pa spar i nuvarande lige kommer hela dalgangen att férses
med fororenat vatten, speciellt vid regnvéder eller snosméltning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Oavsett val kommer
Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning avseende de miljoaspekter som bedoms
kunna péverkas.

Passager

Forslag pa passager inkommer gillande strackan Tjarnvik-Gryttje dir man forordar ett
vastligt alternativ. Strackningen vister om Gryttjestjarnen med en tunnel till Dyran skulle
ge mojligheten att skapa en bred viltvixel for djurlivet att kunna nyttja, i ett omrade som
redan idag anvands av vilt. Om Ostkustbanan dras i 0stra korridoren innebar det tva
svarpasserade kommunikationsleder. E4 nordvist om tjarnen gar redan i dag i en mindre
bergsskirning sé forslaget innebéar att man bygger en bred viltévergang har. I yttrandet
bifogades en kartskiss dir jirnvag visas i svart och tunnel i svart streckad linje. E4 med
foreslagen viltvixel visas med rodstreckat véglinje.
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Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for forslag och noterar synpunkt till kommande
skeden.

Anslutning Tjarnviks tré

Ett flertal fastighetségare har gtt ihop om en gemensam skrivelse och ar generellt positiva
till dubbelspér mellan Givle-Sundsvall men uttrycker att jairnvagen hellre bor dras pa ostra
sidan Gryttjestjarn da anslutningen till f.d. Tjarnviks tra kan ligga kvar om sparet laggs
utifran befintlig bana vaster om Gryttjestjarn. Industrisparet maste i annat fall liggas om
till en betydande kostnad.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar med sig till
kommande skeden.

3.2.5. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan redovisas inkomna yttranden fran utforda samrad under ar 2021. Jordbruksverket,
Forsvarsmakten, Lantmateriet, Havs- och vattenmyndigheten, Energimyndigheten och
Luftfartsverket anger att man inte har nigot att erinra.

Friluftsframjandet Njurunda

Friluftsframjandet Njurunda (1 av 4 lokalavdelningar i Sundsvalls kommun) med ca 350
medlemmar har verksamhet i omréadet. Utbyggnad av den Gstra (befintliga) korridoren
skulle inverka daligt for oss, medborgare i allmanhet och for naturen.

Tillgangligheten till Skrangstasjon (riksintresse, finns med i Sundsvalls kommuns Natur-
och Friluftsplan enligt Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten som utpekat
omréde, i samarbete med lansstyrelsen) och befintligt fageltorn. Sjon ar ett véalkant
fagelstracksomréde.

Den vandrings-, cykel- och ridled som sedan 2012 finns mellan Ovansj6 och Bergafjarden
(invigd av davarande landsh6vdingen) anvander jairnvagsovergingen i Skedlo. Med
dubbelspar omojliggors passage.

Stormyran (Boleberget) dr en vatmark som finns med i Sundsvalls kommuns
myrskyddsplan. Orrspel pa varen.
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Stormyran (Boleberget) ar ett stort och uppskattat friluftsomrade med ideellt engagemang
som drar upp langdskidspar och med flera vindskydd.

Friluftsfraimjandet Njurunda férordar en ny véastlig dragning.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att
Friluftsfrimjandet férordar en ny vistlig dragning.

LRFs kommungrupp i Sundsvall

Har tagit del av samradsunderlaget och kan konstatera att oavsett korridor sa berors
jordbruksmark, ndgot vi utifran ovanstaende resonemang avrader ifrn och istillet férordar
att skogsmark i stérsta majliga utstrackning nyttjas. Vi vill ocksa tidigt i processen
formedla vikten av att noga 6vervaga tillfarter, 6verfarter, bredder pé végar etc for att
mojliggora daribland livsmedelsproduktion.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. I kommande skede
bestams spérets placering och utformning, samt behov och utformning av anslutande
anldaggningar. Nar detta dr bestimt kommer Trafikverket att ha enskilda samrad med
berorda jord- och skogsdgare. Trafikverket noterar att LRF foresprékar att utbyggnad av
dubbelspar sker fran den redan existerande infrastrukturen.

Medelpads Raddningstjanstférbund

Ur riskhdnsyn ar det bra om man véljer en strackning som gér sa lite som mojligt genom
bebyggda omraden, da det innebar att farre méanniskor utsatts for risker som exempelvis en
olycka med farligt gods pa jarnvéagen.

Nir det giller jarnvagstunnlar s kan man ha i beaktande att ju langre tunnlar pé strackan
desto mer komplex raiddningsinsats kan det bli for raddningstjansten om man exempelvis
behover utrymma ett tag eller slicka en brand i ett tdg som befinner sig i en tunnel.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Naturvardsverket

Naturvéardsverket inkommer med synpunkter om att det dr angelédget att det gors en
bedémning av paverkan utifrdn de virden som ligger till grund for utpekande av
riksintressen. De informerar om att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) maéste tas fram
nar det finns risk for negativ paverkan pa ett Natura 2000-omrade enligt 6 kap
miljobalken.

Ostlig korridor och Vist till Ost-korridorerna innebér dven risk for stor negativ paverkan pa
skyddade arter. Fragan om artskyddet bor behandlas sa tidigt som mojligt i utredningen av
samma skal som for Natura 2000.

Synpunkt inkommer angiende att artskyddsfragor alltid bor beaktas i samband med
lokaliseringsprovningar enligt miljobalken. Dessutom ar forsiktighetsmétt och
skyddsatgarder for att undvika paverkan pa skyddade arter eller minimera dessa ofta en
forutsattning for att en verksamhet ska kunna tillatas.

Naturvardsverket informerar om att praxis for hantering av artskydd har dndrats samband
med EU domstolen den 4 mars 2021 kom med sitt slutliga forhandsavgorande i mal C-
473/19 och C-474/19, pa begiaran av mark- och miljodomstolen vid Vinersborgs tingsratt.
Domen innebir att artskyddet for alla fridlysta arter i bilaga 1 till artskyddsférordningen
(AF) ska gilla dven pa individnivé i forbuden i 4:1 och 4:3 i AF. Det ar klarlagt att det inte
kravs en paverkan p bevarandestatus for att forbuden i 4 § AF ska gilla. Domen kommer
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att paverka hur artskyddsfrégor hanteras vid olika typer av intrang och exploatering av
naturmark och kan séledes komma att paverka hanteringen inom ramen for foreliggande
projekt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta
tillsammans med Naturvardsverkets synpunkter till kommande skeden. Oavsett val
kommer Trafikverket att fortsitta arbeta med anpassning avseende de miljéaspekter som
bedoms kunna paverkas.

Region Gavleborg

Region Gévleborg har inget att erinra géllande val av lokalisering for aktuell strécka,
men ser positivt pa samlokalisering med E4 for att minska barriareffekterna samt
minskade trafikstorningar under utbyggnadstiden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Region Gavleborgs inte har nigot att erinra
men att de ser positivt pa samlokaliseringen med E4.

Region Vasternorrland
Forordar Vistliga korridoren som lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspér for
Ostkustbanan pa delen mellan Tjarnvik och Njurundabommen.

For den regionala utvecklingen ar hog kapacitet och konkurrenskraftiga restider f6r person-
och godstédg pa Ostkustbanan avgorande. Snabbtédg ska kunna trafikera banan med 250
kilometer i timmen och jarnvigen beh6ver en hog kapacitet utan att kapacitetsproblem
uppstar vid framtida trafikokningar. Den vistliga korridoren ar den enda av korridorerna
som uppfyller uppsatta mal, vilket bidrar till vért stdllningstagande. Med Vastlig korridor
finns dven forutsattningar att ansluta till Tjarnvik industriomréade.

Vistliga korridoren medfér stora negativa konsekvenser for landskapet. Ostliga korridoren
likasa. Sarskilt kianslig ar passagen av Njurunda kyrka och passage genom mosaikartat
odlingslandskap. Det ar dven negativt med intranget i Njurunda dar bostadsomraden
behover rivas. Region Viasternorrland anser trots detta att Vastliga korridoren ar att
foredra. Region Visternorrland anser att en tunnel forbi Njurunda kyrka ar viktigt och vil
motiverat for att minska véstliga korridorens negativa landskapspéverkan.

Region Viasternorrland anser vidare att mojligheten att uppratthélla tagtrafik under
byggtiden behdver belysas i det fortsatta utredningsarbetet med malsiattning om att
minimera storningar i tagtrafiken.

Regionen anser slutligen att det hade varit en foérdel om kostnader och samhillsekonomi
redovisats i samradshandlingen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Region Visternorrlands inkomna synpunkter.
Avseende kostnadsbedomningar och samhéllsekonomi tas sddana fram for narvarande och
kommer att redovisas senare under 2021.

Sametinget

Aktuellt omrade utgor vinterbetesmarker for Voernese sameby. Fran lansgransen
Gavleborg-Vasternorrland upp till Njurundabommen 16per griansen mellan Voernese och
Jijnjevaerie samebyar ldngs med jarnvagen, vilket innebar att 4ven Jijnjevaerie kan komma
att paverkas av projektet med dubbelspér. Renskotsel far bedrivas i omradet 1 oktober- 30
april. Omrédet ligger inte inom nagot riksintresseomrade for rennéringen.
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I det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen ar det viktigt att de berérda samebyarna
kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en MKB for att kunna férmedla sina
kunskaper och syn pa projektet. Sametinget har tagit fram en vigledning for hur samisk
markanviandning ska integreras i MKB-processen: https://www.sametinget.se/26843

Sametinget rekommenderar att Akwé: Kons riktlinjer tillampas for att forebygga och mildra
negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for
traditionell kunskap och sedvanebruk som ér faststéllda i artikel 8j och 10c i Konventionen
om biologisk méngfald. Riktlinjer dr avsedda att ge vigledning for parter och regeringar i
infoérlivandet av kulturella, miljomassiga och sociala hdnsynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Sametingets inkomna synpunkter. Nar en
MKB tas fram kommer berorda samebyar att involveras i arbetet.

SGl

SGI:s bedomning sedan forra samradet kvarstar, de geotekniska och geologiska
forutsattningarna som 6versiktligt dr beskrivna anses tillrackliga for det hir skedet. SGI
forutsatter att omgivningspéverkan och geotekniska sékerhetsfragor dven beaktas i det
fortsatta arbetet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SGI:s inkomna synpunkter.

SGU

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har den 2021-03-08 tagit emot rubricerad remiss.
SGU ger generellt i detta samradsskede for infrastrukturprojekt inte ett platsspecifikt
yttrande, utan hanvisar till SGUs allmanna riktlinjer.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SGU:s inkomna synpunkter.

SJ

SJ forordar att etappen Tjarnvik-Njurundabommen anliiggs enligt alternativet "Ost till
Vistkorridoren”. Vidare forordar vi att de strackor som ligger parallellt med nuvarande
jarnvig byggs med sa stort avstdnd mellan spéaren att normal hastighet i huvudsak kan
tillimpas. Att hélla stérningar och trafikavbrott pa minsta méjliga nivé har en helt
avgorande betydelse for jairnvagens, och darmed jarnvagsforetagens, majlighet att leverera
en produkt som har tillracklig robusthet och kvalitet for att bibehalla kunderna pa sévél
gods- som persontrafiksidan.

Alternativet "Ost till Vistkorridoren” ger den bista kombinationen av minst paverkan pa
befintlig linje och tillhérande negativ trafikpaverkan och hogst linjehastighet. Att tgen kan
kora med banans maxhastighet d4r mycket angeliget eftersom det andé blir 1dnga kortider
till Umea och Luled frdn Stockholm. For varje delstricka som inte optimeras utifran kortid
minskar samhillsnyttan av investeringen.

Om det finns ndgra handlingsalternativ nir det géller byggande och etappvist
fardigstillande forordar SJ att ibruktagande sker i nord-sydlig riktning med start fran
Njurundabommen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SJ:s inkomna synpunkter och tar med sig
dessa till kommande skeden.
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Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen informerar om den lagstiftning som géller nar ett biotopskyddsomrade
berors och att det ar Skogsstyrelsen som ér tillsynsmyndighet 6ver biotopskyddsomraden
(7 kap 11§ miljobalken). Det ar Skogsstyrelsen som bedomer om den planerade dtgiarden
kan skada naturmiljon.

Skogsstyrelsen informerar vidare om hur man ska gé tillvdga for att Skogsstyrelsen ska
kunna gora en sddan bedomning och att man ska ta kontakt med
omradesskyddshandliggare pa Skogsstyrelsen i Vasternorrland for dispensansokan.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och noterar detta till
kommande skeden.

SMHI

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Det ar dven viktigt att
utreda vilka konsekvenser extrem nederbord fér for tdgtunnlarna. De bor konstrueras s att
stora mangder regnvatten inte tranger in i dem och orsakar 6versvimning. Hansyn bor
dven tas till extrem nederbord och 6versvimningar i framtida klimat.

Vid utformningen av jarnvigen beh6ver hansyn ocksa tas till 6versvimningsrisker utmed
sjoar och vattendrag. Strackningar néra sjoar, vattendrag och vatmarker bor dven utformas
omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas.

Hur stor kommer miljévinsten bli d det aktuella dubbelsparet ar klart? Vilket av de
foreslagna strackningarna ger storst miljévinst? En emissionsinventering bor goras. Det
bor framga i utredningen hur stora de totala utsliappen av vixthusgaser (koldioxid m.m.)
och av luftféroreningar (kvdaveoxider, partiklar m.m.) kommer att vara i omradet for de
olika alternativa strackningarna i forhéllande till nuldget.

Ur bullersynpunkt ar det en fordel om den nya strackningen gér utmed en redan befintlig
vag eller jairnvig, s att inte nya omréden stors. Det maste ocksa sdkerstéllas att géllande
bullernormer klaras f6r boende i omradet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar SMHI:s inkomna synpunkter till kommande
skeden. I skede for kommande projektering kommer hansyn tas hiansyn till framtida
klimat- och 6versviamningsrisker vid inplacering av jarnvigen i landskapet. En
klimatkalkyl, som berdknar klimatbelastningen for planerade atgéarder inom respektive
alternativ, ir under framtagande och kommer att redovisas under 2021. Oavsett val
kommer Trafikverket att fortsdtta arbeta med anpassning gentemot de miljéaspekter som
bed6ms kunna péverkas, exempelvis kulturmiljo, naturmiljo, boendemilj6 och landskap.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

I kommande planering med strackningsalternativ bor magnetfiltsnivaer redovisas for
bostédder och andra platser dar manniskor vistas varaktigt och forhojda falt kan forviantas
pé grund av exempelvis kraftledningar. Det ar sedan miljobalken som ska beaktas nar det
gors en bedomning huruvida olika alternativ och eventuella behov av
exponeringsbegransande atgirder bor vidtas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Strilsdkerhetsmyndighetens inkomna

synpunkter och kommer att beakta dessa i kommande skeden.

Voernese sameby
Voernese sameby har inget att erinra i de till tinkta planerna med dubbelspér strackan
Tjarnvik-Njurundabommen. Dock ser vi Vst till 6stkorridoren som det bésta alternativet
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men vad som &r viktigast i frigan ar att viltstingsel uppfors langs hela strickan pa biagge
sidor av banorna. Detta &r viktigt ndr samebyn i framtiden kommer komma ner med renar
till omrédet kring Njurundabommen, da maste det finnas ett fungerande viltstingsel langs
jarnvégen sa pakorning av ren kan forhindras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Voernese samebys inkomna synpunkter.

Vy

Nir vi véljer en rutt foredrar vi i princip den linjevigledning som ger kortast restid for véra
kunder mellan Gavle och Sundsvall. Trafikverket bor ocksa ta hansyn till konsekvenserna
for tagtrafiken under byggfasen av det nya dubbelspéret. I de fyra bedomningsalternativen
framgar att det ar "vastlig korridor" och "6st till viastkorridoren" som uppfyller detta krav.

Ur krisberedskapsperspektiv kan det vara bra att jairnvagen ar lattillgdnglig fran vigen. Det
talar ocksa for antingen "vastlig korridor" eller "6st till vistkorridoren" som 16per parallellt
med E4 hela vigen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter fran Vy.
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