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1.Sammanfattning #

Bakgrund och syfte

Ostkustbanan stricker sig frin Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och
Mittbanan vasterut. Den cirka 22 mil ldnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar
enkelspéarig och har 1dnga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Under de senaste 10
aren har trafiken pa Ostkustbanan néstan fordubblats, vilket har bidragit till en standigt
vaxande kapacitetsbrist. Syftet med projektet ar att vara underlag for Trafikverkets beslut
om val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar.

Lansstyrelserna i Gavleborg och Visternorrland beslutade i augusti ar 2010 att projektet
Dubbelspér, Ostkustbanan Gavle-Sundvall kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Underlag till beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2010.

Forutsattningar

Strackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i 12 etapper. Hir aktuell deletapp
Tjarnvik — Njurundabommen stricker sig frin Nordanstigs kommun upp till Sundsvalls

kommun med en striacka pa cirka 20 km.

Befintlig bana haller stillvis 1ag standard och majlig hastighet f6r persontagen varierar
utmed striackan, men haller sig merparten av strackan mellan 100-130 kilometer i timmen

for ett normalt persontig. Pd-strickan-mellan-Tjarnvik-och-Njurundabemmen-passerar-det
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Studerade alternativ
i Teafilcverkets forstudi Lutad

Korridoren delar sig strax norr om utrednings-
gransen for Tjarnvik, soder om Gryttjetjarnen,
och striicker sig i ett Ostligt och Vistligt
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att sedan ga ihop till en gemensam korridor
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Figur 1.0.-1. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad
till dubbelspar, etappen Tjarnvik — Njurundabommen.
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gemensamma korridoren striacker sig upp till i h6jd med Grindbacksberget/Gérdssjon dar
korridoren delar sig i tva alternativa korridorer pa var sida om Bolesjon och Skrangstasjon
for att sedan sammanstrala vid infarten till Njurundabommen. Detta innebar att dessa tvé

alternativa korridorer ger fyra alternativa dragningar av sparen mellan Tjarnvik och
Njurundabommen.

1. Alternativ Vistlig korridor

Alternativ Vistlig korridor forbi Gryttjestjirnen och Ostlig korridor forbi
Skrangstasjon

3. Alternativ Ostlig korridor forbi Gryttjestjirnen och Vistlig korridor forbi
Skrangstasjon

4. Alternativ Ostlig korridor
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Fordjupade utredningar

Foreliggande samradshandling var under perioden 2017-02-27 — 2017-03-26 ute pa samrad.
Efter samrédstiden framkom det 6nskemél om att komplettera samradshandlingen med
fordjupade studier kring spérlinjerna for de bada jarnvagskorridorernas konsekvenser och
effekter genom Njurundabommen.

Aktuell samradshandling — val av lokaliseringsalternativ har darav uppdaterats med dessa
fordjupade utredningar genom Njurundabommen och redovisas i kapitel 8. De aspekter som
studerats djupare ir byggbarhet, kulturmiljo samt stads- och landskapsbild, naturmiljo,
boendemilj6 (buller) och trafiklosningar.

Fortsatt arbete
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2. Inledning och bakgrund
21. InledningF

Ostkustbanans del mellan Gévle och Sundsvall, dr en viktig del i kuststraket bestdende av
framtida Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans
forbinder de norrlandskusten fran Luled, via Ume&, Ornskoldsvik, Harnosand, Sundsvall,
Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala till Arlanda/Stockholm.

Kuststraket har idag svart att svara upp mot industrins behov av ett robust system med
tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp en
viktig forutsattning dar tigen maste héilla sina tidtabeller i bada riktningarna for att
industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Langs kusten finns
ocksé behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstanden mellan de storre tatorterna.

Trafikverket, och tidigare Banverket, har under flera ar arbetat med att utféra mindre
atgirder, framst i form av byggnation av nya motesstationer, for att forbattra
jarnvagstrafiken mellan Gavle och Sundsvall. Trafikokningarna under 2000-talet har dock
varit sd pass stora att genomforda dtgarder inte varit tillrackliga for att hja standarden,
utan den har istillet sjunkit, med langre restider och 6kade stérningar som foljd.

Sedan 2008 planerar Trafikverket darfor for en storre utbyggnad, frén dagens enkelspér till
dubbelspar, utmed hela striackan mellan Gavle och Sundsvall. En forsta utredning togs fram
och var klar 2010. Har redovisas majliga korridorer for en framtida utbyggnad. Utmed delar
av banstrackningen finns tva eller flera korridorer utpekade som mojliga for ett framtida
dubbelspar. Under 2011 fortsatte utredningsarbetet for att kunna vilja en korridor for ett
framtida dubbelspar. Arbetet har bedrivits inom ramen for en samordnad planering
tillsammans med berérda kommuner, regionala organ samt lansstyrelser.

Jarnviagsplan, samradshandling for val av lokalisering, redovisar utfort utredningsarbete
med syfte att, tillsammans med inkomna synpunkter under samradet, vara underlag for
Trafikverkets beslut om val av korridoralternativ for respektive delstracka. I foreliggande
utredning presenteras strackan Tjarnvik — Njurundabommen.

2.2. Planering av jarnvagsprojekt

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild process som regleras i lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Ovriga lagar och foreskrifter som tillimpas &r frimst Miljobalken
(1998:808), Vaglagen (1971:948), Forordning om byggande av jarnvag (2012:708), Plan-
och bygglagen (2010:900), samt Lag om kulturminnen med mera (1988:950).

Processen, som till slut leder fram till en faststilld jirnvigsplan kallas for
planlidggningsprocess och arbetet med att ta fram en jarnvégsplan kallas for planlaggning.
Var och hur jarnvigen ska byggas utreds i planldggningsprocessen.



Fordandrad lagstifining
Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvigar forandrades den 1
januari 2013. Foriandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhzngande
planldggningsprocess som leder till faststilld plan. Syftet med lagindringen var bade att
effektivisera planeringen och att korta ned ledtiderna utan att géra avkall pa kvalitet eller
rattssikerhet.

Planldaggningsprocessen

Planlidggning av jairnviagsbyggande foljer en process dir bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planlaggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jirnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhillsplanering och géllande miljolagstiftning.
Processen innebar att planldggningen av jarnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berors i olika skeden far goda moéjligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram under planldggningsprocessen blir successivt allt mer
detaljerade. Under hela processen genomfors fortlopande samrad. Inledningsvis inriktas
arbetet pa att inhamta kunskap frin enskilda som sirskilt berors, allménhet, statliga
myndigheter, kommuner, organisationer etc. Om det finns behov av att studera alternativa
korridorer eller strackningar maste de olika lokaliseringsalternativens effekter,
konsekvenser och kostnader studeras och jamforas innan det mest lampliga alternativet kan
viljas.

I planldggningsprocessens slutskede utformas och regleras de detaljer avseende den nya
jarnvagsanliaggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsétgirder med mera som
behavs for att klarldgga markbehoven. For projekt som innebir en betydande miljopaverkan
ska en MKB (miljokonsekvensbeskrivning) upprittas och godkénnas av lansstyrelsen. Det
fardiga planforslaget bendmns granskningshandling och ska héllas tillgangligt for
granskning. Under granskningstiden har myndigheter, enskilda som sarskilt berors och
berord allménhet majlighet att limna synpunkter. Planen faststills av Trafikverkets
planprévningsenhet och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid
eventuella 6verklaganden provas jarnvagsplanen av regeringen.

En faststilld jarnvagsplan upphor att gélla om jarnvigsbygget inte paborjats inom fem ar
fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft. Med en faststilld jairnvagsplan kan
byggandet av jirnvigen paborjas.

Samrad

Samrad dr av stor betydelse under hela planldggningsprocessen. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sérskilt berors eller berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan
ske genom enskilda och 6ppna moéten, sarskilda méten med de markégare som ar berérda,
oppet hus, seminarier, information och dialog genom trycksaker och pa internet.
Synpunkterna fran samraden sammanstills i en samradsredogorelse som ocksa redovisar
vad som gjorts med anledning av synpunkterna.
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Samradet har olika inriktning beroende pa var projektet befinner sig i planldaggnings-
processen da det ar helt olika fragestéllningar som behandlas i processens inledning jamfort
med slutskedet. I borjan handlar samradet fraimst om kunskapsinhdmtning. Langre fram
handlar samradet om utformning av olika lokaliseringsalternativ och val av alternativ.
Slutligen kommer samradet att handla om jarnvigens utformning i detalj. De handlingar
som tas fram under planldggningsprocessen bendmns samréadsunderlag, samradshandling
eller granskningshandling beroende pa hur langt processen har kommit, se figur 2.2-1.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. férlansstyrelsens beslutom  av alternativa A l1||at\lghels- av planférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar pra¥ning samtevMKB -
t t fia t
Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ; Lénsstyrelsens yttrande
. betydande miljspaverkan av alternativ.  godkdnnande ; (tillstyrkande)
= avev MKB @
SAMRAD :

Figur 2.2-1: Planldggningsprocessen.

Ostkustbanans lage i planlaggningsprocessen

Trafikverket har paborjat planeringsprocessen for Ostkustbanan Géavle - Sundsvall i och med
den forstudie som togs fram och fardigstilldes under 2010 enligt den gamla
planeringsprocessen, vilket motsvarar framtagning av Samradsunderlag enligt figur 2.2-1.
Lansstyrelsen beslutade utifrén forstudien att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar krav pa framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Projektet har sedan drivits vidare enligt den nya planlidggningsprocessen, se figur 2.2-1, och
har aktuell samradshandling syftar till att valja lokaliseringsalternativ. Vidare provning far
utvisa om projektet behover tillatlighetsprévas av regeringen innan planforslaget tas fram.

Samordnad planering Ostkustbanan

En ny planeringsprocess for transportinfrastruktur tradde i kraft 1 januari 2013. Redan i maj
2011 inleddes projektet Samordnad planering som en pilot inom det nya séttet att bedriva
infrastrukturplanering. Samordnad planering har drivits som en samverkansprocess mellan
Trafikverket, Region Gavleborg, samt Givles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelsen i Gdvleborgs lian och Lansstyrelsen i Vasternorrlands
lan ar adjungerade. Fokus i arbetet med samordnad planering ar hela strackan mellan Gévle
— Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att tillrackligt gedigen
och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och dirigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan mellan Gavle och Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska
utredningar togs fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen
arbetade med sin 6versiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala forut-
sdttningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som projektet har fatt en



demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet presenterades i en rapport i juni
2015

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari 2015 startade
Samordnad planering 2 tillsammans med tidigare aktorer i syftet att ta fram ett
beslutsunderlag for val av en gemensam korridor pa strackan Gavle-Njurundabommen.
Arbetsattet som samordnad planering representerar bidrar till att stirka det kontinuerliga
samradet som planeringsprocessen foresprakar genom att aktorerna pa ett tydigt sétt blir
delaktiga i arbetet. Arbetsittet bidrar ocksé till en mojlighet att bedriva planarbetet langre
fram i processen utan att finnasiering finns i den nationella planen genom delaktighet frén
ingdende aktorer.

Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

I arbetet med framtagande av jairnvagsplaner, val av lokaliseringsalternativ, har strackan
delats in i flera etapper som medger en successiv utbyggnad. Varje etapp kan byggas ut
fristaende fran Gvriga etapper genom att Andpunkterna ar placerade sa att de kan ansluta till
befintligt jarnvagsspar. Varje etapp bidrar enskilt till att forbattra jairnvagens standard vilket
innebar en 6kad kapacitet och kortare restider kan uppnés successivt for hela strackan. For
att uppna full effekt och for att helt uppné de andamaél och projektmal som ar satta for
projektet kravs dock att hela strickan Gavle-Sundsvall byggs ut till dubbelspar.

Strackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i sammanlagt 12 etapper, vilka
presenteras i tabell 2.2-1 samt pa karta intill, se figur 2.2-2. Sex av dessa etapper har
alternativa korridorstrackningar medan sex av etapperna enbart har en majlig
korridorstrackning for utbyggnad till dubbelspar.

For de etapper som enbart har en mdjlig korridor for utbyggnad av dubbelspar kan
Trafikverket direkt paborja skedet Jarnvdgsplan, planforslag enligt figur 2.2-1, for
placering och utformning av jarnvagsanldggningen inom vald korridor. For etappen
Sundsvall-Dingersjo har Trafikverket redan paborjat framtagande av jarnvégsplan,
planforslag och for etappen Dingersj6 - Njurundabommen ar jarnvagsplanen faststalld.

For de etapper som har tva eller flera mojliga korridorer for utbyggnad av dubbelspar tar
Trafikverket fram en Jéarnvdgsplan, samrdadshandling - val av lokaliseringsalternativ,
vilket ligger till grund f6r Trafikverkets beslut om val av korridor for ett framtida
dubbelspar.

! Samordnad planering for jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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Figur 2.2-2. Alternativa korridorer fér framtida utbyggnad till dubbbelspar mellan Gévle och Sundsvall.
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2.3. Bakgrund och problembildﬂ

Deletappen Tjarnvik — Njurundabommen ber6r Sundsvalls och Nordanstigs kommuner, dar
storre delen av etappen gér genom Sundsvalls kommun. Det samhille som paverkas mest av
jarnvagskorridorerna ar Njurundabommen cirka 10 kilometer séder om centrala Sundsvall.
Forutom Njurundabommen finns flera mindre samhillen/byastrukturer som paverkas av
korridorsdragningen bl.a. Gryttje/Tjirnvik, Arskogen, Armsjon, Gomaj, Skedlo och Myre.

Befolkning

nasse 010D

Eotias a - I Njurundabommen ar omkring 2000
bosatta men raknat i hela Njurundaférsamling uppgar befolkningsmiangden till ca 14 000
invanare.

Den demografiska fordelningen i Sundsvalls kommun ar positiv och visar i forhallande till
manga andra norrlandska kommuner en relativt ung befolkningspyramid.

tidigare-dr-av-befolkningsminskning-I Gnarp, den ort som direkt berors av
dubbelsparsutbyggnaden Gavle- Sundsvall, uppgick befolkningsméngden till cirka
2235 personer ar 2015.

Nna Ay a¥a o an hatn N1INO
¥, S v C 0 O

O
. 9. o . .

Den demografiska fordelningen i Nordanstigs kommun uppvisar en nagot negativ trend i
och med ett befolkningsunderskott jamfort med riket i dldersintervallet 20 -45 ar och ett
overskott i dldre &ldersklasser jamfort med riket. Darmed inte sagt att den fordelningen
avspeglar den demografiska situationen i Gnarp.

Pendlingsfloden

Sundsvall ar en inpendlingskommun med en inpendlingskvot pa 1,59 (antalet
inpendlare/antalet utpendlare). Omfattande pendling mellan kommungrinserna sker fran
bl.a. Timra kommun och Hirnosand, men dven Nordanstigs och Hudiksvalls kommun, vilka
har en starkt integrerad arbetsmarkanad mellan sig och utgor séledes en gemensam
funktionell arbetsmarknadsregion.

I relationen Njurundabommen — Sundsvall ir den inomkommunala pendlingen omfattande.
Av den forvarvsarbetande befolkningen i Njurundabommen pa ca 1500 personer arbetar
omkring 800 i centrala Sundsvall med omnejd. Utover denna arbetspendling sker dven en
omfattande skolpendling.

I och med att Nordanstigs kommun saknar gymnasieskola, soker sig gymnasieeleverna till
angrinsande kommuner for att studera. Ar 2014 fanns totalt ca 300 gymnasieelever som var
folkbokforda i Nordanstig. Av dessa studerade drygt 60 procent i gymnasieskolor inom ldnet
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(huvudsakligen i Hudiksvall) och drygt 40 procent bedrev sin gymnasieutbildning utanfor
lanet (huvudsakligen i Sundsvall).

Det ar framforallt elever i den norra delen av kommunen som soker sig till Sundsvall, medan
ovriga foredrar att genomfora sin utbildning i Hudiksvall. Mgjligheterna till goda
kommunikationer ar avgorande for att gymnasieeleverna med sina relativt linga resviagar
ska orka genomfora sina studier pa ett bra sitt.

Underlagsdata fran X-trafik ar 2015 for regionaltagtrafik och som &skadliggor antalet resor
visade att det fran Sundsvall Central gjordes knappt 50 000 resor séderut. For Gnarps
jarnvagsstation uppgick antal resor till 5873 soderut och 6642 norrut.

L
o W< Kramfors
4 ® Ty

Berg Bracke

Sundsvall

Mellankommunal arbetspendling — 30 N
i Sundsvallsregionen (2015) m— 150 s HO20] 150 atll A
Pendling under 10 pendlare redovisas inte . 350 ® Lantmateriet, Geodat nverkan

Figur 2.3-1. Pendling i Sundsvallsregionen. Kélla: SCB.

Sundsvall/Njurundabommen — bebyggelse, naringsliv och
bostadsutveckling
I Sundsvalls kommuns géllande 6versiktsplan finns flera omraden som sarskilt pekats ut
som expansiva och livskraftiga till f6ljd av de storre infrastrukturprojekten som pagar i
Sundsvalls stads narhet. Ett sidant omrade ar Njurundabommen.

Initialt s& var det projektet med ny E4, som gjorde Njurundabommen med omgivning
intressanta, men har stirkts ytterligare till f6ljd av bl.a. ny motesstation i Dingersjo med en
ny jarnvagshallplats i Njurundabommen, pagdende jarnvagsplan for nytt dubbelspar
Dingersjo — Sundsvall C, samt pagéende utredning om jarnvagsplan, val av lokalisering for
nytt dubbelspér, Tjarnvik — Njurundabommen.
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Bebyggelsestrukturen i Njurundabommen med omgivning bestar till stor del av
villabebyggelse. I Kvissleby norr om Njurundabommen finns inslag av bostads- och
lagenhetskomplex. Hela Njurunda forsamling andas en kreativ och aktiv
niringslivsverksamhet. Ovan naimnda forutsattningar med forbattrad infrastruktur har 6kat
niringslivets attraktion for ett i framtiden expansivare och konkurrenskraftigare
Njurundabommen med omgivning.

I 6versiktsplanen finns ocksa tva stora omréaden for bostadsutveckling planerade i
Njurundabommen. Dels i omrédet Forsa pa ostra sidan om befintlig Ostkustbana och dels
pa vastra sidan om befintlig Ostkustbana langs med vig Njurundavigen.
Bostadsutvecklingen kommer ocksa anpassas och fortitas i och med den nya tagstationen i
Njurundabommen.

Ostkustbanan, Gavle - Sundsvall

Jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall dr idag cirka 22 mil 1ang och har langa
avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. En storre del av Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall ar densamma som byggdes pa 1920-talet. Strackan har manga och snava kurvor.
Det ar ogorligt att med enkla medel uppgradera en sédan gammal anldggning till de krav
som stalls nu och for framtiden.

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste tio iren niistan férdubblats. Okningen har varit
storst for persontrafiken, bl.a. har ny trafik med regionaltag startat. Detta har skapat nya
resvanor som ytterligare har 6kat resandet och skapat stora och vixande kapacitetsproblem
utmed banan, vilket &ven omnamns i kapacitetsutredningen (TRV 2012:101) och den
nationella planen fran april ar 2014. Trots att kapacitetshGjande atgarder har genomforts de
senaste aren dr Ostkustbanan mellan Sundsvall och Givle fortfarande hért belastad
kapacitetsmaissigt och restiderna utmed banan har 6kat jamfort med for 15 ar sen till f6ljd av
den okade trafiken.

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med cirka 750 000 invanare och
en omfattande del av svensk basindustri, en region med stor potential for tillvaxt. Strackan
mellan Gavle och Sundsvall knyter ihop Norrlandskusten med Stockholm/Arlanda och
vidare med de sédra delarna av Sverige och i férlangningen 6vriga Europa. Langs
Ostkustbanan finns flera betydande industrier inom skog, papper, metall och kemi.
Regionens industrier ar beroende av dagliga transporter till och fran andra lander. Foretag
och myndigheter ar beroende av goda kund- och leverantérskontakter bade i Sverige och
utomlands. De ar ocksa beroende av tillgang till kompetent arbetskraft. Regionens invénare
vill kunna ta del av arbetsmojligheter i andra stader samt kultur-, handels- och serviceutbud
som kan finnas pa andra orter. En minskad restid och mer pélitlig Ostkustbana skulle
forbattra forutsittningarna for detta.

Etapp Tjarnvik - Njurundabommen

Ostkustbanan har delats in i sammanlagt 12 etapper, se tabell 2.2-1 ovan. Aktuell
lokaliseringsutredning striacker sig fran Tjarnvik i Nordanstigs kommun, till
Njurundabommen i Sundsvalls kommun, en striacka pa cirka 20 km.

Befintlig enkelspérig jarnvag i aktuell etapp startar i Nordanstigs kommun, i h6jd med

Gryttje, strax soder om Gryttjestjarnen. Befintlig bana passerar pa vistra sidan om
Gryttjestjirnen, mellan tjirnen och viag E4. Efter Gryttjestjirnen passerar jirnvigen genom
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det 6ppna odlingslandskapet och lingre norrut mellan bebyggelsen i Arskogen och Bésjon,
fram till kommungriansen mot Sundsvall. Jarnvigen fortsatter mellan vig E4 och
bebyggelsen utmed Armsjons vastra strandkant. Norr om Armsjon slingrar sig banan runt
Nyraviken och sedan Igeltjarnen, for att fortsatta utmed véstra sidan om Gardsjon. Langre
norrut passerar jirnvagen pa skra mellan Boleberget och Bolesjon, passerar vag 556 via en
plankorsning for att sedan folja vig 559 upp mot Njurundabommen med Skrangstasjon och
Stangan pa banans vistra sida. Aktuell etapp avslutas innan jarnvagens passage pa bro 6ver
Mjosundavagen i Njurundabommen.

=u==s= Efappgranser

|:] Kommungrd... |

e

Figur 2.3-2. Befintlig jgrnvég Tjarnvik - Njurundabommen.
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24. Syfte o

Syftet med samradshandlingen &r att vara underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokaliseringsalternativ, genom att bearbeta, utreda och konsekvensbeskriva tidigare
framtagna korridorer avseende konsekvenser for funktion, samhallsplanering, miljé och
ekonomi. Syftet med utredningen ar att hitta en lokalisering for det framtida dubbelspéret
som dr lamplig med hansyn till att Andamalet och projektmalen ska kunna uppnés med
minsta intrang och oldgenhet samt utan oskilig kostnad.

Till jirnvagsplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som ocksa ingér i denna
samradshandling. Den har som syfte att redovisa vilka effekter och konsekvenser som
orsakas av den foreslagna jarnvagen samt hur dessa paverkar manniskor, djur, natur och
omgivningar.

2.5. Tidigare utredningar och beslut ﬂ

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhallningssatt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand.

o Steg1: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

o Steg 2: Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

o Steg 3: Byggom
Vid behov genomfors det
tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
. behov av transporter och dsatgard
o Steg 4‘ Bygg nytt r/aivavtraﬂsportsatt. RIS

Det fjarde steget genomfors

om behovet inte kan ) -

tillgodoses i de tre tidigare Optimera @ Bygg nytt
Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och

Stegen_ Det betyder rar nyttjandet av befintlig 48 stérre ombyggnadsét-

infrastruktur och fordon. garder.

nyinvesteringar och/eller

storre ombyggnadsatgarder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.
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Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvdgens
Junktion och utveckling

Idéstudien fran 2006 visade pa behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i form av
dubbelsparsutbyggnad langs Ostkustbanan.

Idéstudie - Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle —
Sundsvall
Den fordjupade idéstudien fran 2008 fokuserade pa hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas baserat pa en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hansyn till basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster.

Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gdavle-Sundsvall

I forstudien har atgarder for att uppna uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa
liknande sitt som ingér i en atgirdsvalsstudie.

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framfor
allt atgardas genom steg 3- och steg 4-atgarder, det vill siga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt storre ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa atgarder inom steg 1 och
steg 2 har ocksa identifierats och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga
motesstationer med samtidig infart (forkortar tiden for tigmaten) eller andra mindre
signaldtgérder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmélen utan kompletterar och
forstarker snarare effekterna av de fysiska atgirderna inom steg 3 och steg 4.

Enligt forstudien fran 2010 kravs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall for att
kunna framf6ra det antal tag som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att moéta framtida
trafikbehov.

Forstudien pekar pa att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre idag jamfort med &r 2000 och i kommande tidtabeller
indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitetsbristen atgirdas kan det f4 till foljd att
sambhillen och naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att haimma befintlig
industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for
nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan medverka till en
frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt niaringsliv, nya jobb och nya
marknader. I forlaingningen kan det medfora en stark regional tillvaxt och ekonomisk
utveckling som dven kan ge utslag pa nationell och internationell nivd genom nirheten till
bland annat Stockholmsregionen och Botniska korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Léansstyrelsen i Gavleborgs lin,
2010-08-30, samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, 2010-08-31, med forstudien som
underlag att projektet antas medfora sidan betydande miljopaverkan som avsesi 6 kap 5 §
miljobalken (1998:808).
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Motivet till beslutet grundar sig pa 3 § punkt 4 férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver att en verksamhet eller atgérd alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om denna omfattas av ndgon av bestimmelserna om
regeringens tillatlighetsprovning i 17 kap 1 § 2-4 miljobalken. Enligt den tidigare
planeringsprocessen innebar ett anlaggande av jairnvagar avsedda for fjarrtrafik samt
anlaggande av nytt spar pa en stracka om minst 6 kilometer for befintliga jarnvagar for
fjarrtrafik, alltid en tillatlighetsprovning. I nu aktuell planeringsprocess prévas behovet av
tillatlighetsprovning fréan fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan framforde i sitt yttrande angdende forstudien att de
foreslagna jarnvagskorridorerna paverkar ett flertal vardefulla och skyddsvarda natur- och
kulturmiljéer samt manga boende. Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrdnkomligt att
paverkas negativt av ett s omfattande projekt. Vilket av de tva utredningsalternativen som
innebar minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och i vilken utstrackning
forekommande naturvirden kommer att beréras. Intrédng i skyddade omréden sdsom
naturreservat och Natura 2000 bor dock i méjligaste man undvikas.

Vid kommande detaljprojektering och beskrivning poingterade Lansstyrelsen i Gavleborg
att det ar viktigt att ha i dtanke att en ny jirnvagsstrackning innebar nya stationslagen med
viganslutningar samt dven nya jairnvigsanslutningar till anslutande banor, industrier och
hamnar.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan lyfte fram under forstudien att det ar av stor vikt att ta
fram historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig kunskap i syfte att upptiacka om det
finns risk for att fororeningar kan forekomma f6r omraden dar industriell verksamhet har
bedrivits. En plan f6r hantering av fororenade massor bor uppréttas i ett tidigt skede.
Lansstyrelsen i Vasternorrland poiangterade dven att gillande miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten ska tillaimpas samt att en riskanalys ska utforas, dar forvantade
klimatforandringar vags in med bl.a. risker for ras, skred och hoga floden.

Atgardsvalsstudie, kartliggning utékad kapacitet
Ostkustbanan

Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie i syfte att identifiera tgarder for att stirka
trafiken under tiden innan respektive dubbelspéretapp 4r pa plats. Atgirdsvalsstudien frin
2013 konstaterar att de byggda och planerade kapacitetsatgiarderna inte racker for att
mojliggora den prognosticerade trafiken for ar 2030 till en acceptabel trafikkvalitet. Om
framtida prognostiserad trafik ska mojliggoras och kortare restider/transporttider uppnés
samt minska risken for forseningar, behovs ett dubbelspar.

Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna aterfinns administrativa atgarder som
kan startas upp omgéende, fysiska ombyggnadsatgiarder som exempelvis mellanblock,
samtidiga infarter, tresparsstationer, stax 252-atgarder och hastighetsoptimering av
befintligt spar.

2 Stax 25 &r en forkortning for stérsta tilldtna axellast om 25 ton.

21



Ovriga utredningar

TEN-T (Transeuropeiska transportnétet)

Norrbotniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan (samt for godstransporter Godsstraket
genom Bergslagen och Norra stambanan) ingar som delar i Botniska korridoren och utpekad
av EU i TEN-T Core Network.

Botniska korridoren forenar Northern Axis
och Nordiska Triangeln varfor straket i ett
nordiskt/europeiskt perspektiv ger
positiva systemeffekter som kopplar
samman norra Sverige, norra Norge, ,
Finland och nordvistra Ryssland med : v B
europeiska kontinenten, se figur 2.5-2. : j

Banorna ar viktiga for att uppna ett
sammanhallet och béttre fungerande nét

Godieréket genom

for godstransporter genom landet och ‘T)‘\ d : ;;;;:"”“""
internationella transporter. Stréket ir av '

strategisk betydelse for svensk industri o

och Europas ravaruforsorjning. Vistra, - v \
centrala och s6dra Europa ar beroende av - /

forstarkta transportmajligheter for ravaror

och foéradlade produkter frén norra Figur 2.5.-2 Botniska korridoren,
Europa. Aven sddra Sverige dr beroende en link i EUs TEN-T-néit.
av dessa transporter.

Det ar ocksa en viktig systemléank for att fi en komplett kustnédra bana fran Stockholm till
Haparanda langs den stricka dar industrier och befolkning ar koncentrerade.

EU:s utpekande av TEN-T nit, med specifika krav pa stomnatet till 2030 innebar att
atgirder i Botniska korridoren fordras. Om inte Norrbotniabanan byggs behover alltsé
nuvarande banor, exempelvis Stambanan genom 6vre Norrland, rustas upp. I den 6versyn
av TEN-T som just nu foreslas, namns bland annat Gavle hamn och en uppgradering av
jarnvagen mellan Sundsvall och Stockholm. Eftersom striackan internationellt sett ar att
betrakta som ett viktigt strak finns majlighet att ska EU-st6d till bade utredningsarbete och
upp till 20 procent for investeringar.

Kapacitetsutredning

Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder och inriktningar som ger
utokad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i
sin helhet, och som framjar effektiva 6vergangar mellan de olika trafikslagen. En
utgangspunkt for arbetet har varit Nationell plan for transportsystemet for dren 2010- 2021.
Trafikverket har tagit fram underlag fram till &r 2025 och med en utblick mot 2050.
Fyrstegsprincipen har varit en grundlaggande utgéngspunkt i arbetet.

I Kapacitetsutredningen utpekas Ostkustbanan som en stricka med allvarliga brister, inte
minst da kapacitetsbristen skapar begrasningar for regional- och pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen. Detta tydliggor att en fungerande Ostkustbana inte enbart ar en
regional angeldgenhet.
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Samordnad Planering, etapp 1

Samordnad planering etapp 1, pdborjades i maj 2011 som en pilot inom det nya séattet att
bedriva infrastrukturplanering. Syftet med projektet ar att tillrackligt gedigen och djup
planeringsberedskap ska uppnés for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan Gavle och Sundsvall.

Projektet var ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg och Gavles, Soderhamns,
Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborg och
Visternorrland har varit adjungerade. Kommunerna har under processen parallellt arbetat
med sin 6versiktsplanering, vilket har bidragit till att de kommunala forutsattningar for
etablering av dubbelspar klarlagts samtidigt som projektet har fatt en demokratisk
forankring.

Under processen med Samordnad planering har det arbetats fram deletapper som mojliggor
att strackan kan byggas ut med dubbelspér partiellt i vintan pa finansiering for hela
strackan, och pé sa satt korta restiden.

Resultatet frin Samordnad planering etapp 13, ar en sammanvagning av resultaten fran
Trafikverkets forstudie, den kommunala 6versiktsplaneringen samt ett antal nya tekniska
utredningar.

2.6. Kommunala planer 7‘

Oversiktsplaner

Nordanstigs kommuns kommunévergripande 6versiktsplan togs fram under 2004. I
oversiktsplanen redovisas nya strackningar for dubbelsparsutbyggnad av Ostkustbanan och
for vag E4, daremot redovisas inte befintliga strackningar vilka utgor reservat av riksintresse
for kommunikationerna.

Den foreslagna strackningen for nytt dubbelspar pa Ostkustbanan ligger i stort inom den
nystrackningskorridor som utreds i denna studie. Den korridor som Trafikverket
forespréakat for E4 gir inte vaster om Harménger utan genom samhéllet, men liknar i 6vrigt
linjen i 6versiktsplanen.

Av 6versiktsplanen framgar for jarnvigen 6nskemal om dubbelspar, planskilda korsningar
samt stationsldgen i Harmanger, Jattendal och Gnarp. Inga kommunala utbyggnadsplaner
finns som kan vara i konflikt med jarnvagens korridorer, diremot kravs samordning med
den nyplanerade E4-strackningen.

Sundsvall kommuns &versiktsplan, Oversiktsplan Sundsvall 2021, antogs i april 2014. En
oversiktsplan dr viagledande vid beslut om mark- och vattenomraden och redovisar hur
kommunen ska nd mélet om en langsiktig hallbar tillvaxt for framtiden. Fér Sundsvall
innebar dessa bl.a. mal om en stark region med goda kommunikationer, hallbart resande
och héllbara godstransporter m.fl. I 6versiktsplanen redovisas dven generella riktlinjer som
giller for hela kommunen. Av dessa har ett flertal baring pa en utbyggnad av Ostkustbanan

3 Samordnad planering fér jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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till dubbelspar t.ex. riktlinjer for transporter och gods som redogor for vilka
infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kommunen i forsta hand ska
arbeta for att forverkliga samt riktlinjer for hallbart resande m.fl. Till 6versiktsplanen hor
dven ett faktaunderlag (planeringsforutsattningar) som redovisar forutsattningarna for att
etablera ett nytt dubbelspar pa Ostkustbanan. Dir redovisas planeringsforutsittningarna for
dubbelsparets strackning soder om Sundsvall och alternativ jamfors langs den stracka dar
det finns tva tdnkbara strackningar.

Fordjupad oversiktsplan

Nordanstigs kommun stillde under hosten 2016 ut en utstillningshandling f6r Fordjupad
oversiktplan (FOP) Ostkustbanan med tillhérande Miljckonsekvensbeskrivning som klarlagt
de kommunala forutsiattningarna for etablering av dubbelspéar. Det handlar exempelvis om
att lagesbestamma dubbelspérets strackning genom kommunen for att mojliggora annan
markanviandning och att klargéra mojliga ldgen for regionaltagsstationer. Den-fordjupade

Sversildsplanen-fr-innuinte-antagen:

I Sundsvalls kommun pagér ingen separat fordjupad 6versiktsplanering for delen s6der om
Sundsvalls stad utan arbetet med denna del har hanterats som en del i den kommunoéver-
gripande 6versiktsplanen. Daremot finns en fordjupad 6versiktsplan géllande nedsdnkning
av jarnvigen genom centrala Sundsvall samt flytt av kombiterminal och utveckling av
resecentrum. Jarnvigen planeras ligga kvar i samma planldage som nu genom centrala
Sundsvall.

Detaljplan

Korridoren beror flera detaljplaner som i kommande skede behover upphivas eller
omarbetas till att 6verensstimma med kommande jarnvagsplan.
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3. Andamal och projektmal #

3.1. Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillgédnglighet
for alla samt sakerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att majliggora en
positiv samhallsutveckling.

3.2. Andamal och projektmal
Trafikering
Andamal

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
o Hog punktlighet

o Hog trafiksdkerhet

o En utbyggnad ska ske med sd sma trafikstorningar som mojligt

Persontransporter

Andamal

Att mojliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
o Snabba attraktiva resor

o Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med
bibehallen eller forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme

o Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter

o Attraktiva stationslagen

o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska frimjas.
Exempel pa strategiska méalpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,

universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistmal samt
storre fritids- och kulturanlaggningar.
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Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet

o Vil fungerande hamn- och industrianslutningar

o Okad konkurrenskraft

Minskad miljopaverkan

Andamal
Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jarnvagens miljopaverkan.

Projektmal
o Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

o Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo
samt boendemilj6 och hilsa.

o Jarnviagen ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla miljoer

Jamlik tillganglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla méanniskor.

Projektmal
o Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god tillganglighet och effektiv
bytespunkt
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4. Overgripande mal och lagar

4.1. Transportpolitiska mal ﬂ

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt
bidra till 6kad hilsa.

4.2. Regionala mal och strategier ﬂ

Transportplan for Visternorrlands lan 2014-2025

Ambitionen med den regionala transportplanen ar att skapa ett transportnét som 6kar
tillgangligheten for lanets invanare och besokare. Jamfort med gamla regionala planen laggs
ett storre fokus pa atgarder kopplade till kollektivtrafik och gang- och cykelatgéarder och
diarmed forutsattningar for hallbart resande och héllbara godstransporter. Lanet 6nskar
tillgdngliggora transportsystemet for fler grupper i samhillet dir kvinna som man, ung som
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gammal ska ha samma mojlighet att resa oavsett funktionsnedséttning, alder eller
socioekonomisk tillhorighet.

For att sidkerstilla en 1angsiktig hallbar 16sning pa Ostkustbanan anger transportplanen att
planering av en ny dubbelspirslosning méste padborjas omgaende. Arbetet bor genomforas
sammanbhallet for ny dubbelspérig jairnvag mellan Géavle och Sundsvall samt ny dragning av
jarnvigen mellan Sundsvall och Harnosand. Den jarnviagsutredning som har genomforts pa
striackan Sundsvall-Harnésand bor integreras med projekt Samordnad planering och
jarnvagsutredning Gavle-Sundsvall.

Studie av stationslagen for lokal tagtrafik i Vasternorrland

I denna studie fran 2011 utvarderas alternativa stationsldgen for lokal och regional
persontagstrafik, bland annat i Kvissleby och Njurundabommen.
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4.3. Kommunala mal och strategier o

Sundsvalls kommun

RIKARE — strategi fér hallbar tillvaxt

Sundsvalls strategi for hallbar tillvaxt, RIKARE innehaller sex strategiomraden, relation,
infrastruktur, kompetens, attraktivitet, region, effektiv kommun och symboliserar att alla
resurser ska utvecklas, savil ekologiskt, socialt som ekonomiskt. Vissa strategiomraden
beror den fysiska planeringen i hogre grad an andra, t.ex. infrastruktur. Andra
strategiomréden som t.ex. kompetens hanteras i huvudsak i andra styrdokument och forum.
Strategin beskriver ocksa hur kommunen ska agera och samverka i relation med omgivning.

Sundsvallspusslet

Kommunen har under flera ar samverkat med Trafikverket for att genomfora
“Sundsvallspusslet”, en helhetslosning for den 6vergripande infrastrukturen i Sundsvall med
effektiva gods- och persontransporter pa jirnvig, vag och sjofart inklusive utveckling av den
nya logistikparken. Utmaningen ir att se helhetsbilden i hur projekten paverkar och ar
beroende av varandra samt att avgora hur de ska prioriteras sinsemellan.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommun har inga sirskilda mél och strategier som beroér Oskustbanan férutom
den kommunovergripande 6versiktsplanen och den fordjupade 6versiktplanen for
Oskustbanan som &r under framtagande.

44. Lagstiftning

Lag om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) och férordningen (2012:708) om byggande av jirnvag innehaller
bestammelser om fysisk planldggning och andra forutsittningar for att bygga jarnvag,
ersittning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundldaggande utgdngspunkt ar att nar en jairnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och
utformas sa att iandamalet med jairnvigen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Viglagen
Viaglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707) innehéller regler om byggande av vag,
drift av vdg, vagritt, ersattning nar mark tas i ansprdk med mera. Om en allmén vig behover
byggas om pa grund av ett jarnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jarnvagsplanen.
Viglagens bestammelser om hur en vigplan tas fram och faststills ska inte tillimpas. Vid
tillimpningen av Gvriga bestimmelser i viglagen ska jarnvagsplanen, nar det géller vigen,
likstillas med en vigplan.

Miljobalken

Byggande av vig och jirnviag omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808) eftersom
verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande av jarnvag giller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitlet tillimpas sa att vardefulla natur- och kulturmiljéer

skyddas och vardas. Miljobalkens allmanna hansynsregler i andra kapitlet, bestimmelserna
for hushallning med mark- och vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och
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bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planliggning
och provning enligt lagen om byggande av jarnvig.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som géller for omraden av riksintressen for
naturvérd, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljobalkens fjarde kapitel regleras vissa stora
omraden, som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som
finns i omréadet.

I sjatte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dar paverkan pa
bland annat méanniskor, djur, vixter, landskap, kulturmiljo, hushallning med mark och
vatten med mera ska beskrivas infor beslut enligt en rad olika lagar.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planliggning av mark och vatten ska goras och hur
bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att frimja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt héllbar
livsmiljo. Plan- och bygglagen innehéller bland annat bestimmelser for versiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

Kulturmiljolagen
Kulturmiljélag 1988:950 (KML) anger de grundliaggande bestimmelserna om skydd for
viktiga delar av kulturmiljon och innehéller bland annat bestimmelser om fornlamningar.

30



4.5.

Miljdmal och miljobalkens bestimmelser o

Nedan sammanfattas miljomal samt miljébalkens bestimmelser som styr en

jarnvagsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mél och bestaimmelser redovisas i
kapitel 9.

Nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),

Levande sjoar och vattendrag
Levande skogar

Begransad klimatpéverkan
Frisk luft

Myllrande vatmarker
Grundvatten av god kvalitet
Ett rikt vaxt- och djurliv

Saker stralmiljo

Miljokvalitetsnormer

Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Ingen 6vergodning

Hav i balans samt levande kust
och skargéard

Storslagen fjallmiljo
Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Bara naturlig forsurning

for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660).

Allmdanna hansynsregler

En jairnviagsutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt 2 kap. Miljébalken. De allménna
hénsynsreglerna ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och
dispens, villkor samt tillsyn. De ligger dven till grund f6r hur Trafikverket som

verksamhetsutovare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushéllning.

Bevisborderegeln
Kunskapskravet
Forsiktighetsprincipen
Fororenaren betalar

Bésta majliga teknik

Lokaliseringsprincipen

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Produktvalsprincipen

Skadeansvar
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4.6.

Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomréadet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for

kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Langs etapp Tjarnvik-Njurundabommen finns fyra andra riksintresseomraden, forutom de
som géller for kommunikationer, med vilka konflikter kan uppsta. Det giller i forsta hand
riksintresse for naturvard (Dyran med myrrika tillrinningsomraden, NRO21033;
Skrangstasjon och Mingen, NRO22-40, Stormyran NRO22-19 och Vargberget NRO22-68).
Stormyran ingar ocksa i Natura 2000 (Stormyran, SE0710205), jamfor figurer 4.6-1 och 4.6-
2. Ett omréde som delvis gar inom den véstra delen av utredningskorridoren ar ett omréade
som dr avsatt som riksintresse for vindbruk (jfr figur 4.6-1).

[ riksintresse Naturvard [ vinokraft [0 korridor N

0 05 1

— e kM
©Lantmateriet,

Njurundabommen

Ojen

Armsjén

- Riksintresse Naturvard - Korridor R

0 1 2
e kM
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6-1. Riksintressen markerade fér s6dra
delen av etappen Tjérnvik-Njurundabommen. Grén
yta avser riksintresse fér naturvard (Dyran) och
orange-brunt omréade visar riksintresse fér
vindkraft.

Figur 4.6-2. Riksintresseomraden for naturvard i norra
delen av etappen Tjérnvik-Njurundabommen. | den
Ostra korridoren framgar riksintresseomréadena
Skréngstasjén och Mingen samt Stormyran. Séder
dédrom finns Vargberget.

Dyran med myrrika tillrinningsomraden aterfinns i den sédra delen av etappen,

se figur 4.6-1.

Skrangstasjon och Mingen med fina fagellokaler hittas strax soder om Njurunda och
Stormyran ytterligare ca 2,5 km s6derut, langst i 6ster inom den 0stliga korridoren, jfr figur
4.6-2. Stormyran, en mosse med utvecklat golsystem, ar ocksa ett Natura 2000-omrade,



vilket innebar att det inom omrédet finns arter och naturtyper som finns upptagna i Art- och
habitatdirektivet. Pdverkan pa de tre naturvirdsomradena av planerat jairnvagsprojekt
uppskattas bli mattlig. Den planerade jarnviagen kommer att korsa de berérda
vattenomradena, vilket medfor en kortvarig paverkan i form av grumling i samband med
anldggningsarbete. Nagon pataglig och/eller bestaende skada for de virden som utgor grund
for riksintressena kommer sannolikt inte att uppsta, jAmfor vidare under avsnitt Naturmiljo
nedan.

Riksintresseomradet Vargberget i h6jd med norra delen av Armsjon, ar i dess nordostliga
spets som narmast beldget ca 30 meter vister om utredningskorridoren, jfr figur 4.6-2.

Omrédet med riksintresse for vindbruk ar beldget vaster om befintlig Ostkustbana, jfr figur
4.6-1. Vindenergi och jarnvig ar inga motstaende intressen sa lange foreskrivna
skyddsavstand tillampas.

Planerade atgiarder bedoms inte medfora pataglig skada for de olika riksintressena eller
betydande paverkan pa Natura 2000-omréde inom etappen Tjarnvik-Njurundabommen.
Berorda riksintressen samt konsekvenser for dessa redovisas narmare i kapitel Naturmiljo
nedan.

Figur 4.6-3. Skrdngstasjon.
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5. Avgransningar och metoder # |

5.1. Avgransning av projektet

Jarnvagsplanen behandlar bade teknik, miljo, samhélle och ekonomi, pa en sddan nivéa att
det bedoms tillrackligt som beslutsunderlag for val av lampligaste korridor och 6vergripande
teknisk standard. Mer detaljerade tekniska utredningar, detaljritningar och
miljokonsekvenser pa detaljniva hanteras i den fortsatta planldggningen da en
jarnvagskorridor har valts.

Geografisk avgrdansning av jarnvdigsplanen
Jarnvigsplanen Tjarnvik — Njurundabommen omfattar strackan fran en punkt utmed
befintlig jairnvag nordvist om Gryttje, soder om Tjarnvik i Nordanstigs kommun och fram
till att befintlig jarnvag passerar pa bro 6ver Mjosundavéigen i Njurundabommen,
Sundsvalls kommun.

5.2. Miljokonsekvensbeskrivhingens avgransning

Geografisk avgrdansning

Den geografiska avgransningen utgar fran aktuellt planomrade och dess utbredning mellan
Tjarnvik i Nordanstigs kommun och Njurundabommen i Sundsvalls kommun.

Den rumsliga utbredningen av sparomradets bredd vid dubbelspar uppgar till minst 15
meter men kan komma att bli betydligt bredare exempelvis vid stationsldgen eller beroende
pa terrangforhallanden. Det bor dven beaktas att faktorer som t.ex. buller, vibrationer,
vatten och intréng i landskapsbilden &dven berér omraden belidgna pa storre avstand fran
sjalva jairnvagsomradet. Det ar darfor relevant att tillimpa en geografisk avgransning som
inte bara omfattar ett planomrade utan det sammantagna omrade som berors om planen
eventuellt skulle verkstillas. Den geografiska avgransningen i miljokonsekvensbeskriv-
ningen varierar saledes beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas.

Avgrdansning i tid
Den tidsmissiga avgransningen bor ses ur ett dynamiskt perspektiv dir det finns flera
relevanta tidsavgransningar att beakta, exempelvis fore byggskedet, under byggskedet och
efter byggskedet. Den tidsméssiga avgransningen kan dven variera 6ver rummet, eftersom
skilda tidshorisonter giller for de olika etapperna av den nya Ostkustbanan.
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Avgrdansning i sak

Miljobedomningen ska fokusera pé de aspekter av planen som kan antas medfoéra betydande
miljopaverkan for de allmédnna och enskilda intressen som finns representerade i omradet.
De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa ar:

Landskaps- och stadsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Halsa och boendemiljo inklusive buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
Rekreation och friluftsliv

Vattenresurser och dricksvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering och fororenade omréden

Storning och paverkan under byggtiden.

Av dessa redovisas nedan de forutsittningar, effekter och konsekvenser i omfattning och
proportion till vad som anses vara relevant for planen i skede val av lokaliseringalternativ.
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6. Studerade alternativ ¢

Under forstudieskedet definierades ett utredningsomrade for ett framtida dubbelspar.
Inom utredningsomradet finns flera tdnkbara strackningar for jarnvagen, och dar flera
har avgriansats bort redan i forstudien.

Aterstiende alternativ redovisas som utredningskorridorer med varierande bredd. Inom
varje korridor ryms flera tinkbara strackningar och den exakta linjestrackningen
kommer att faststillas forst efter att ett av lokaliseringsalternativen har valts.

6.1. Metod for val av alternativ

Efter avslutad forstudie finns det tvd huvudalternativ langs hela striackan Gavle -
Sundsvall: antingen dubbelspar i ny strackning eller utbyggnad till dubbelspar i
anslutning till befintlig jarnvag. P4 manga delstrackor ligger alternativet intill E4.
Dubbelspéret ska helst ligga antingen pé 6stra eller véstra sidan om E4 for att undvika
konflikt. Ibland kan dock behov uppkomma att studera antingen korsning av vigen eller
flytt av vigen for att stadkomma en hog standard pé jairnvagen. Darfor ingar viagen och
ett omrade intill i foreslagen korridor.

Alternativ intill befintlig jairnvag stravar efter utbyggnad pé antingen 0Ostra eller vistra
sidan, for att inte forsvara utbyggnadsmdjligheter med bibehallen trafik pa banan. I
vissa lagen kommer dock inte korsning av nuvarande jarnvag att kunna undvikas,
korridoren breddas darfor relativt sett pa dessa stéllen.

Vid framtagning av korridoralternativ for Ostkustbanan 4dr det manga aspekter som ska
beaktas. Till de viktigaste aspekterna hor f6ljande:

o Bebyggelse och mgjliga e Geografiska och topografiska
stationslagen forhallanden

e Landskapets karaktir, kanslighet e Jarnvagens funktion
och potential

e Skydd av miljovarden
e Byggnadstekniska forhallanden

e Ovrig planering

Under arbetet har alla tdnkbara och genomf6rbara korridoralternativ identifierats och
studerats. Bortval av alternativ har gjorts baserat pa landskapsanalys, miljointressen,
topografiska forutsattningar, jairnvégens spargeometri, geoteknik och sa vidare.
Jarnviagens tekniska linjestudier inom korridorer har resulterat i att korridoren kunnat
smalnas av for att undvika bredare korridorer dn nédviandigt. Hela detta arbete har
genomforts i en process dir fordjupade kunskaper har tillatits paverka alternativ, avfora
alternativ och ldgga till nya alternativ under projektets gang.



Inom en korridor kan jarnvagen placeras och utformas pa olika satt. Darfor kan
korridorernas bredd variera. I det fortsatta planldggningsarbetet kommer 6verviganden
av till exempel optimerad landskapsanpassning och miljéhinsyn att goras, varvid storre
hansyn kommer att tas till enskilda intressen 4n i detta planeringsskede da framforallt
allménna intressen fétt paverka valen. For att finna avgransningarna pé korridorerna
och tankbart utférande har mgjliga linjedragningar studerats i plan och profil.
Kostnadsberiakningar baseras pa dessa linjer. Miljokonsekvenserna dr ddremot bedémda
for hela korridoren.

6.2. Jarnvagsstandard och utformning

De bantekniska forutsattningarna for dubbelsparutbyggnaden innebir att:

o Det nya dubbelsparet ska spargeometriskt utformas for en sd hog hastighet som
mojligt. Det innebar att raka spar efterstravas samt kurvradier pa minst 3000
meter, avsteg kan dock goras da sdrskilda skal finns. Avsteg paverkar hastighets-
standarden och bor darfor bara tillampas t.ex. vid storre stationer dar
persontagen dnda ska bromsa in.

o Sparvaxlar ska placeras i rakspar.

o Ett nytt dubbelspar ska ha minsta sparavstind pé 4,5 meter. Om det blir fler
spar an tva ska ett sparavstand pa minst sex meter efterstravas for vartannat
sparpar.

o Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillditna lutning ska vara 10 promille,
d.v.s. 10 meters hojdskillnad per kilometer. I stationslagen ska det helst inte
vara nagon lutning alls.

o Kontaktledningssystem och signalsystem ska anpassas for hastigheter upp till
250 kilometer per timme.

o Sektionen (bredden) pa sparomradet for dubbelspar blir minst 15 meter, men
kan bli betydligt bredare i vissa omraden beroende pa terraing m.m.

o I stationsléagen for av- och pastigning kan det behova finnas minst tre spar i
bredd sa att andra tag kan passera.

o Pé samtliga platser forutom Hudiksvall och S6derhamn ska det finnas tva
plattformslidgen som dr minst 170 meter ldnga. I Hudiksvall och S6derhamn ska
det finnas minst tva plattformsldgen som dr minst 355 meter samt ytterligare ett
som ar minst 170 meter

o Plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, vilket ger snabba och
sakra pa- och avstigningar aven for personer med nedsatt rorlighet.

o Det ska inte forekomma négra plankorsningar utmed dubbelsparet. Korsande
vagar maste dirmed passera antingen over eller under jarnvagen.
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6.3. Nollalternativ

Nodvindiga drift- och underhéllsatgarder forutom vidmakthallande av dagens
anldggning kan innebara att bullerskyddsatgarder, enstaka atgarder for att bygga bort
plankorsningar och forbattringar av signalsystem, med mera, utfors.

6.4. Bortvalda alternativ

Avfiardandet av studerade alternativ grundar sig fraimst pa svarigheten att uppna
projektets andamaél vad avser hog transportkvalitet for gods- och persontrafiken, som i
detta avseende framst paverkas av mdjliga hastighetsstandarder och langden pa nya
delstrickor. Aven anliggningskostnader (topografiska forhallanden — kraftiga lutningar)
och intrang i boendemiljéer samt andra vardefulla omraden har spelat in vid avfirdande
av alternativ.

I Trafikverkets forstudieskede avfardades tva alternativ for etapp Tjarnvik —
Njurundabommen.

¢ Befintlig bana mellan Armsjon och viag E4 kommer inte att studeras for
utbyggnad till dubbelspar pa grund av begransat utrymme och narhet till
bostader.

¢ Bandelen mellan Armsjon och Skrangstasjon ar heller inte aktuell att
ansluta till pa grund av att det inte gar att erhélla hog banstandard.
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Figur 6.4-1. Féréndringar av jarnvégskorridor.
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6.5. Utredningsalternativ

FGljande utredningsalternativ ar aktuella se figur 6.5-1. Forutsattningar, effekter och
kongekvenser beskrivs nedan.

|:| Kommungrand]

Férdjupad
karta

A

utbyggnad till dubbelspar mellan Tjérnvik-Njurundabgmmen.

Figur 6.5-1. Alternativa korridorer fér framtida
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I aktuell etapp stricker sig jarnvagskorridoren fran Tjarnvik i soder till
Njurundabommen i norr. S6der om Gryttjestjarnen delar sig korridoren. Den Vistliga
korridoren foljer befintlig Ostkustbana runt Gryttjestjarnen och den Ostliga korridoren
foljer Gryttjestjarnen pé dess 6stra sida. Norr om Gryttjestjirnen gar de bada
korridorerna ihop till en gemensam korridor som ar relativt bred och striacker sig pa
bada sidor om E4. T h6jd med Armsjon smalnar korridoren av och gér i en ny strackning.
Vid Gérdsjon delar sig korridoren till tvi alternativa korridorer, en Ostlig och en Vistlig
korridor férbi Bolesjon och Skrangstasjon fram till Njurundabommen.

Oavsett val av alternativ antas att det nya dubbelspéaret byggs i princip helt i ny
strackning och att befintlig jarnvigsstrackning utgar, da dess geometriska standard inte
uppfyller framtidens krav. Det kommande linjevalet kommer att avgora om vissa delar
av befintlig bana kan behallas, vilket framst kan bli aktuellt vid val av den vastra
korridoren forbi Gryttjestjarnen och vid val av den 6stra korridoren forbi Skrangstasjon.

””””””

Jiervig i tunn

ansluter den-Vistlige kerriderentill den R s | N

r de Véstliga och
Ostliga korridoralternativen vid Tjérnvik.

Korrid | T befintl; /gur 6.5-2. Fordjupad karta éve
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Figur 6.5-3. Fordjupad karta éver det Véstliga korridoralternativet vid Njurundabommen.
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/ Figur 6.5-5. Férdjupad karta éver det Ostliga korridoralternativet vid Njurundabommen.
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7. Forutsattningar samt effekter och
konsekvenser av de studerade alternativen

Vid bedémning av miljockonsekvenser har utformning enligt avsnitt "Studerade
alternativ” forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeforebyggande och
skadebegransande dtgérder, diar sddana finns, presenteras under forutsittning att dessa
atgiarder genomfors.

For somliga av intresseomradena ges dessutom ytterligare forslag till dtgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i jarnvagsplanen och ska ses
som en riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena.

71. Banans funktion och standard

Forutsdattningar

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd under 1920-talet, f6r hastigheter upp till

110 kilometer per timme. Banans standard har genom succesiva uppgraderingar,
optimering av spargeometri samt tillkomst av vissa nybyggda strackor, hojts till dagens
maxhastighet om 200 kilometer per timme (frimst delen Ljusne-S6derhamn-Enénger),
se tabell 7.1-1. Hastighetsstandarden varierar dock kraftigt och merparten av strackan
tillater betydligt lagre hastigheter, kring 100-130 kilometer per timme, beroende pa
snéva kurvor.

Tabell 7.1-1. Dagens banstandard utmed Ostkustbanan. Hastigheten som anges avser tag for
persontrafik (ej X2000).

Stricka Banstandard

Givle — Kringlan - Ljusne Stallvis kurvig bana med hastigheter om cirka
100 - 140 km/tim. Lagre hastighet genom Gavle.

Ljusne — Séderhamn — Nybyggd enkelspérstracka med en hastighet om cirka
160 -200 km/tim. Banan passerar sydvast om

Enanger . .
ange Soderhamns stadskdrna med ett nytt resecentrum.

Enénger — (Iggesund) — Idenor | Mellan Enénger och Iggesund dr barnan kurvig med
_ (Hudiksvall) — Stegskogen hastigheter om cirka 100 km/tim. Norr om Iggesund

finns en nybyggd enkelsparstracka som medger 200
km/tim upp till Idenor. Genom Hudiksvall ar
hastigheten begransad till 65 km/tim och norr om
varierar hastigheten mellan 90-110 km/tim upp till
Stegskogen.

Stegskogen — Biling - Tjarnvik | Norr om Stegskogen fortsétter banan vara kurvig och
tillaten hastighet varierar mellan 100 — 110 km/tim.

Tjarnvik — Mellan Tjirnvik och Njurundabommen fortsitter
Njurundabommen banan att vara kurvig och tillaten hastighet varierar
(hiir aktuell striicka) mellan 100-110 km/tim under merparten av strackan.
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Effekter och konsekvenser

Genom att bygga nytt dubbelspar blir strickan Gavle - Sundsvall nastan tva mil kortare,
framfor allt blir sparet mycket rakare och det gir att kora viasentligt fortare. Dessutom
slipper tagen stanna fé6r méten med andra tag. Detta innebir att restiderna avsevart
kommer att forkortas. Att tdgen kan g mer oberoende av varandra innebar ocksa att
risken for tagforseningar minskar avsevart.

Nollalternativet

I Nollalternativet ingér inga sérskilt utpekade atgiarder som pa ett avgorande sitt
paverkar banans funktion och standard pa strackan Tjarnvik — Njurundabommen, vissa
mindre atgirder, exempelvis i form av mindre signalatgéarder eller borttagande av
enskilda plankorsningar kan dock féorekomma.
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7.2. Trafik och transportkvalitet

Forutsdattningar

Det 22 mil langa enkelspéaret pa Ostkustbanan ar idag fullt utnyttjat. Ostkustbanan
trafikeras av bade en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken mellan
Givle och Sundsvall utgors av bade interregionala snabbtig och regionaltig. Aven nattig
mellan Stockholm-Storlien och Stockholm-Narvik gar denna stracka.

Godstrafiken bestér av kombitag, vagnslasttag och systemtig. I bide Sundsvall och
Gavle finns godsbangérdar, kombiterminaler och hamnar som genererar stora mangder
gods. Langs banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri
och metallindustri dir jarnvagstransporterna ar en viktig och nédvéandig lank i
produktionskedjan.

Varje tagslag har sin egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammansattning dar bade
moten och forbigangar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats. M6ten och
forbigadngar skapar oonskade beroenden mellan tagen och ger savil forlangda res- och
transporttider som 6kad storningskanslighet och férseningar.

Systemet dr ytterst kinsligt for storningar: en kort forsening nagonstans langs strackan
har en tendens att ackumuleras och forvarras. Detta fortplantar sig ocksa vidare i
systemet och paverkar anslutande banor, vilket skapar problem f6r gods- och
persontrafik.

Dagens trafikering
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Restider

Utmed Ostkustbanan har ett antal nya moétesstationer byggts ut under de senaste dren
for att mojliggora en 6kad trafikering genom fler tigméten. En konsekvens av detta ar
att restiden for persontagen okar da tagen istillet for att kora pa, behover vinta in
varandra vid stationerna. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar
idag 20-25 minuter langre med snabbtég jamfort med &r 2000 och mellan Stockholm
och Sundsvall ir restiden idag 40 minuter lingre.

4 Aktuellt prognosér fér utredningsalternativet dr 2030. | dagsliget bedéms det dock inte rimligt
att hela dubbelsparet, Gavle — Dingersjo ar fardigstallt till 2030, varvid trafikprognosen mer kan
sagas spegla forvantad trafikering nar hela banan ar utbyggd, oavsett ar.
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Genom att anldgga nytt dubbelspéar hela vagen mellan Gavle och Sundsvall kan
restiderna minska rejalt, dels genom att banan bedoms bli cirka tva mil kortare, dels
genom Okad hastighet och dels genom att tagens vintetider vid tdgmoten i princip
forsvinner.

Malbilden vad giller restider, ensamt tag pa linjen, har i arbetet varit enligt tabell 7.2-4
nedan. For att komma s& nara mélbilden som méjligt bor den korridor som ger kortast
restid viljas hela viagen fran Géavle till Sundsvall.

Tabell 7.2-4. Restider idag och enligt géllande malbild i Samordnad planering Gévle — Sundsvall.

Relation Tagtyp Restid idag Malbild restid
Sundsvall-Stockholm | Snabbtég ~3 tim 35 min ~2 tim
Sundsvall-Gavle Snabbtag ~2 tim 10 min ~1 tim
Regionaltag ~2 tim 15 min < 90 min
Sundsvall-S6derhamn | Snabbtég ~1 tim 20 min < 45 min
Hudiksvall-Gavle Snabbtag ~1 tim 15 min < 45 min

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med dagens trafikering s bedoms antalet godstag norr om S6derhamn o6ka i
framtiden. I Nollalternativet forutsétts att upprustningen av tvirbanan S6derhamn —
Kilafors ar fardig, varvid godstdg kan ledas mellan Ostkustbanan och Norra stambanan
utan att passera Gavle. Snabbtigen bedoms utokas med fyra dubbelturer medan
nattrafiken bedoms minska med en dubbeltur samtidigt som regionaltagstrafiken
kvarstar jamfort med dagens trafik.

Néagon berdkning av hur restiden paverkas av att fler tig kommer att trafikera banan har
inte utforts, men bedémningen ir att restiden ytterligare kommer att 6ka da fler tag pa
banan innebar fler tigmoten. Transportkvaliteten pa banan bedoms ocksd minska da
kapaciteten pa banan blir ytterligare anstriangd varvid storningskansligheten okar.

Om Nollalternativet blir verklighet, inga ytterligare dtgarder genomfors, och befintlig
infrastruktur i stort bibehalls, kommer dagens brister och problem att kvarsta och
forvarras. Utan atgirder dr mojligheten att ytterligare utoka person- och godstrafiken
mycket begransad. Om person- och godstransporter, som skulle kunna gé pa jarnvag,
tvingas ga pa vig pa grund av kapacitetsbristen paverkas inte bara férutsattningarna for
nationell, regional och lokal tillvixt utan det medfor aven 6kade miljo- och
klimatproblem, till exempel 6kade koldioxidutslapp.
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7.3. Risker och sakerhet

Forutsdattningar

Jarnvagen ar ett sakert transportsystem dven for passagerarna. Risken att ménniskor
ska skadas eller dodas nir de aker tag ar viasentligt mycket lagre 4n om samma resa sker
pa vag. De vanligaste orsakerna till de svara olyckor som dnda intraffar pa jairnvag ar
ursparningar eller kollisioner med tunga fordon pé plankorsningar.

Befintlig jarnvig ar, forutom pa vissa platser i tatorterna, inte instangslad. Utmed
strackan finns ett flertal plankorsningar. Férutom persontrafik trafikeras befintlig
jarnvag dven av gods dir transporter av farligt gods forekommer.

P& denna etapp mellan Tjarnvik — Njurundabommen har det skett fem allvarliga olyckor
under den senaste tio-ars perioden. Av dessa olyckor var det tvé plankorsningsolyckor,
en skoterolycka samt tva personolyckor dar anledningen till varfor olyckan har intraffat
fortfarande ar oséker.

I figur 7.3-1 redovisas nagra av de skyddsvirden, skadeobjekt, samt riskobjekt som finns
inom utredningsomréadet.
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Figur 7.3-1. Risk- och skadeobjekt avseende férdig anldggning lédngs delstrdackan Tjérnvik —
Njurundabommen. Gula och gréna pilar avser skadeobjekt d.v.s. skyddsvdrden som kan lida
skada vid hdndelse pa jarnvéagen. Gula pilar avser tétorter och smaorter och gréna pilar
naturvérden. Gré pilar avser riskobjekt, d.v.s. platser och féreteelser som kan komma att medféra
skada pa sjélva jarnvégen.
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Omgivningens sédkerhet

Det forekommer inga vattenskyddsomréden inom utredningsomradet. Dyran i s6der
ingar dock i naturvardsprogrammet i Gavleborg, klass 1. Dyran med tillrinningsomraden
utgor riksintresse for naturmiljovard. Brunnar forekommer sporadiskt 14angs hela
strickan, men vissa koncentrationer av enskilda vattentiikter finns i Ostliga korridoren
vid Gryttjestjarnen, enskilda vattentdkter och energibrunnar finns samlade i den
gemensamma korridoren vaster om Bésjon. Energibrunnar finns dven i den Vastliga
korridoren vid Skriangstasjon samt i den gemensamma delen vid Njurundabommen.

En grundvattenforekomst, Marmen-Kvissleby ligger vid den norra etappgransen.
Vattendrag med miljokvalitetsnormer som passeras i etappen ar forutom Dyran,
Haddangsén (Vistlig och Ostlig korridor), Astjarnsbicken (Gemensam korridor),
Stangén (Vistlig korridor tre passager, Ostlig korridor en passage) och Ljungan. Ostliga
korridoren passerar dven Natura 2000-omrédet Stormyran.

Pa delen Tjarnvik — Njurundabommen passerar inte Ostkustbanan genom tatortsmiljo
utom vid infarten till Njurundabommen. Vistlig korridor medfér vid Njurundabommen
jarnvig i ny strickning medan Ostlig korridor medfér jarnvig i befintlig striickning. Vid
Gryttje, Arskogen och Storsveden passerar jirnvigen titortsnira, men utanfor sjilva
tatorten.

Farligt gods
Olyckor med farligt gods ar mycket ovanliga. Jarnvagen ar i det i sarklass sikraste
transportsystemet jamfort med vagtransporter.

anseslamplig-Metiveringen-drattindividriskkurvan-har “planat ut”. Nyttan

med ytterligare skyddsavstand ar svar att pavisa.

I vissa planeringssituationer bor man dock beakta riskerna med farligt gods &ven langre
bort dn 150 meter, till exempel om typen av markanvindning stiller sirskilda krav pa
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skyddsavstand, till exempel mycket personintensiv verksamhet, eller intill leder med
mycket omfattande transporter av explosiva &mnen eller dir andra intilliggande
riskobjekt kan innebira att riskomraden Gverlagrar varandra.

Risken for olyckor minimeras eftersom jarnvigen planeras utan plankorsningar och
byggs med hogsta sdkerhetsstandard. Korridoren passerar tatortsnira, men utanfor
tatorterna langs strackan, utom vid Njurundabommen. Om hénsyn tas till policyn
géllande farligt gods medfor detta att hansyn till farligt gods méste tas vid utveckling av
omradet mellan E4 och Stangan vid Njurundabommen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inget behov av anldggningsarbeten varav inga risker
forknippade med byggtiden foreligger.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig jarnvig innebar behov av en allt mer
avancerad och sérbar trafikstyrning. Mdgjligheten till omledning av trafik pa ett parallellt
dubbelspar saknas. Stora trafikstorningar kan férvantas i framtiden, vilket i forsta hand
ger konsekvenser for infrastrukturens funktion, men i andra hand paverkas aven
personsikerheten och samhillets ekonomiska forutsattningar.

Befintligt spar har bitvis en 14g teknisk standard vilket gor att tigen méaste kora med en
l14g hastighet for att hélla en god sidkerhetsniva.

Viéstligt utredningsalternativ

Under byggfasen ar de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstandiga konstruktioner medfor 6kad risk for
kollapser. Byggskedet innebir ocksa risker vid exempelvis spriangarbeten och eventuella
brander. Vid arbeten nira trafikerade vagar och spar eller dar manniskor vistas
tillkommer speciella risker.

Den Vistliga korridoren medf6r stora planskilda korsningar med vig E4 vid
Gryttjestjarnen och vid Stangom s6der om Njurunda kyrka. Broar byggs ocksé 6ver
vattendragen Dyran, Haddangsan, Astjarnsbicken och Stangan (tre passager).
Dalgéngarna vid Bolesjon och Skrangsta kan passeras pa bank eller landbro. Val av
16sning vid Skrangsta paverkar tunnellangder soder och norr om dalgéngen.

Den Vistliga korridoren medf6r tunnlar pa fem platser, varav tva st bedoms bli mer dn
en km langa. For dubbelspérig jairnvag byggs tunnlar som &r langre dn en km av
sikerhetsskil med en separat tunnel for respektive spar, och med utrymningstunnlar
som forbinder de bada tunnelroren. Da den Vistliga korridoren har tva tunnelpartier
som Overstiger en km innebér detta for dessa passager i realiteten fyra tunnlar eller
totalt sju tunnlar.

Ostligt utredningsalternativ

Den Ostliga korridoren medfér en djup skirning norr om Tjirnvik och en stor planskild
korsning med E4 vid Storsveden. Broar byggs ocksa vid Dyran, Haddéngsén,
Astjiarnsbicken och Stingan.
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Den Ostliga korridoren medfér tunnlar p4 fyra platser, varav en tunnel bedoms bli mer
4n en km 1ang. Den Ostliga korridoren har ett tunnelparti som &verskrider en km. Detta
medfor i realiteten fem tunnlar for den Ostliga korridoren.

7.4. Tillganglighet for resenarer och gods

Forutsdattningar

Stationer for resandeutbyte

Mellan Tjarnvik och Njurundabommen finns det i nulaget ingen tagstation. De narmast
beldgna stationerna for aktuell etapp ar regionaltdgsstationen i Gnarp samt Sundsvalls
Centralstation som angors av regionaltag, snabbtag samt nattag. Sundsvalls
Centralstation ir en bytespunkt for tigresenirer som ska vidare pd Mittbanan eller
fortsitta norrut pa Adalsbanan.

Anslutningar till industrier och hamnar
Utmed aktuell stracka finns endast en industrianslutning till Tjarnviks industriomréade.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Avsaknad av stationer for resandeutbyte i Nollalternativet ar lika med dagens situation.
Daremot tillkommer en ny station som ar under uppférande vid Njurundabommen norr
om etappgransen. Anslutning till hamnar och industrier forblir lika som dagens
situation med befintlig anslutning till Tjarnvik industriomréade.

Gemensamt for utredningsalternativen

Ingen ny station for resandeutbyte planeras mellan Tjarnvik och Njurundabommen.
Befintligt industrispar till Tjarnviks industriomréde kan ansluta bade Ostligt och
Vistligt utredningsalternativ soder om Gryttjestjarnen.
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7.5. Byggbarhet ﬂ

Jarnvagsteknik

Férutséttningar

Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen ar den del av banan dér téget fardas
mellan tva driftplatser. Driftplatser ar "ett frdn linjen avgrdnsat omrade av banan som
kan overvakas mer detaljerat av tagklarerare dn vad som krdvs for linjen”.
Driftplatser ar till exempel stationer och motesspar. Trafikplatser 4r mer generellt och
kan vara driftplats, driftplatsdel, linjeplats, avfart mot stickspar, hallplats eller hallstille
inom driftplats.

Strackan Tjarnvik - Njurundabommen har fyra driftplatser med enkelspar daremellan.
Anslutningarna i bade s6dra och norra dnden av etappen ar mot enkelspar. Strackan
sammanfattas med namn pa driftplats och ungefarligt avstdnd emellan for linjen, fran
soder mot norr.

Anslutning vid orten Gryttje - 3 km - Tjirnvik - 4 km - Arskogen - 6 km - Gardsjon - 2
km - Maj - 4,5 km - anslutning vid orten Njurundabommen.

Jordarter

Férutséttningar

Beroende pé de olika jordarternas samansétining sa har de olika formaga att bara upp
belastning. Mor#n har generellt god forméga till att bara laster medan silt, lera och torv
har en generellt dalig forméga till det. For att forhindra att sattningar, krypningar och
tjalskjutning i konstruktionen sker kommer det att behova goras forstarkningsatgarder
dir sddana risker foreligger. Det finns en rad olika metoder att anvinda sig av for att
forstarka markens barighet.

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts

e Masstabilisering, palning, injektering

o Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sa att marken
komprimeras

d_om do P o

moranochlera-sitt-med-inslagav-organiskajordarter- Genomslippligheten dr mellan
Tjarnvik och Armsjons norra kant medelhog eller hog. Norrut 6vergar
genomslippligheten till att vara medelhog-1ag for att vid Ljungans strand aterigen bli

hog.
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Ledningar

Vatten och aviopp
P& grund av sekretess hos Nordanstig Vatten har Trafikverket inte fatt tillgang till
information om vilka typ av ledningar som berors i denna etapp.

Den Vistra korridoren, mellan Gomaj och Njurundabommen har fem omréden dar det
finns storre konfliktpunkter med VA och i den Ostra korridoren finns konfliktpunkter
med VA s6der om Ovansjo.

Luftledningar

Luftledningar bestar av stamnit, regionnit och lokalt nat. Stamnitsledningar har en
spanning fran 220 kV upp till 400 kV och transporterar el fran stora elproducenter till
regionndten. Regionnitet bestar av ledningar under 220 kV. Ledningarna drivs av olika
foretag. Det lokala nitet tar vid efter det regionala nitet och ar det niat som distribuerar
till byggnader och mindre industriomraden.

Att dndra pa en hogspanningsledning kan ge storningar i elleveranserna for stora
omraden. Att forlagga hogspanningsledningar pa stamnéts- eller regionnétsniva under
mark langre strackor ar inte att foredra eftersom det uppstéar fasférskjutningar mellan
strom och spanning. Det innebir att den el som kan nyttjas i slutet av kabeln ar en
brékdel av det som har matats in. En markkabel f6r vixelstrom kan endast undantagsvis
anviandas i stamnétet och d& pa kortare avstand. Det innebar att konfliktpunkter med
hogspanningsledningar endast kan 16sas undantagsvis med att den forlaggs i mark. Att
dra hogspanningsledningen 6ver jarnvigen i befintlig strackning bor ses som ett forsta
alternativ, alternativt en omdragning av ledningen i ny striackning som da kraver en ny
koncession. Aven en hojning av stolpar i befintlig strickning kan innebéra att ny
koncession kravs beroende pa hur koncessionsbeslutet ar utformat och beroende pa hur
miljokonsekvenserna forandras av en ledningsh6jning (magnetfilt, paverkan pa fagel,
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landskap osv). En markforldggning av ledning i luft innebar ocksa krav pa ny
koncession. Att ansoka om ny koncession ar en process som regleras i ellagen och
miljobalken och kortfattat omfattar den en lokaliseringsutredning, samréd i en eller tva
omgangar samt upprittande av tillstindsansokan inklusive MKB. Processen tar ca ett ar
att genomfora och darefter tar behandling och handlaggning pa tillstindsgivande
myndighet (Energimarknadsinspektionen) vid innan tillstdnd erhélls. Beroende pa
drendets komplexitet varierar den tiden, men uppskattningsvis ligger tiden pa ca 1-1,5
ar.

Gemensamt for utredningsalternativen

Vid Arskogen kommer en regional kraftledning in i korridoren. Den delar sig vid Everts
och en sidoledning (fortfarande klassad som regional kraftledning) ar dragen forbi
Skedlovallen och gar darefter tillbaka till den ursprungliga kraftledningen.
Kraftledningen foljer E4 parallellt med E4 och Armsjon. Det ar oundvikligt att en ny
jarnvagsdragning i detta omréde kommer i konflikt med kraftledningen. Konflikten
borjar vid Everts och slutar vid norra delen av Armsjon. En okulér 6versyn resulterar i
slutsaten att en ny dragning av kraftledningen pa denna stricka ar aktuell eeh-dérmed
behévs-en-nykoneessionforledningen. En ny kraftledning bor dras vister om en ny
jarnvag och korsa jarnviagen ndgonstans mellan Everts och Skedlovallen for att undvika
passage vid norra delen av Armsjon, dar korridoren ar smal och jarnviagen kommer att
ha en utdragen kurvradie.

Vistligt utredningsalternativ

I h6jd med Bolesjon moter korridoren en luftledning som delar pa sig, en gar under
mark vid E4 och en luftledning f6ljer korridoren norrut fram till Ulvberg. Dar viker
luftledningen av vasterut och lamnar korridoren. Har korsar dven en regional
kraftledning korridoren. Vid mote mellan ledning och jarnvig bor ledningen kunna

hojas eller dras under jairnvigen. Dessa-atgarderkan-medféra-att nyakoneessioner
behd Skas.

Vid Dingersjoforsen finns en luftledning som korsar vattendraget vister om befintlig
jarnvag. Det innebar konflikt med en ny jarnvigsbro. Denna luftledning kommer darfor
att behova fa en ny eller delvis ny dragning, med-ny-keneession-som-f6ljd; beroendepd
var-en-nyjarnvagsbro-forlaggs. Idag passerar luftledningen 6ver befintlig jarnvag.

Ostligt utredningsalternativ

Soder om Gryttjestjarnen korsar en luftledning korridoren. En h6jning vid
konfliktpunkten alternativt en dragning under mark ar trolig atgéard. Ny-keneessionkan
behévas,

Vid Ovansjo korsas korridoren av en regional kraftledning. Det innebar att vid
konfliktpunkten kommer hégspanningsledningen troligen héjas och passera ovanfor
jarnviagen. Om en hgjning inte 4r mojlig kommer en ny dragning vara aktuellt.
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Vagar och byggnadsverk

Végnitet

Dér den framtida jairnviagen korsar befintligt vagnét behover delar av vignatet byggas
om. Vid konfliktpunkter behover ett helhetsgrepp 6ver vagnitet i omradet tas. Nya
dragningar och anslutningar av viagar i narheten kan beh6va dras om for att lutningar
och jarnvagsbroar och vagbroar ska fa rétt radie och hojd. Korsningar i plan uppfyller
inte gillande sdkerhetsstandard for nybyggnation och ar sdledes inte ett alternativ. Det
innebar att vagen antingen ska korsa 6ver jarnvégen eller under jarnvagen. Om det i ett
omréade finns flera vigar som den nya jarnvagen ska passera kan viagnitet behova byggas
om sa att jairnvagen endast korsas vid ett tillfdlle. Ett annat alternativ ar att en vag fir en
vandplan vid konfliktpunkten med ny jarnvég. Det kan dven bli att den nya sparlinjen
passerar genom bostadsfastigheter och att enskilda vagar da tappar sin funktion da
markfastighetsinlosen blir tvunget.

Vid byggnation som paverkar befintlig spartrafik kommer kortare arbeten ske nattetid
och genom tillfilliga avstangningar, frimst under helgnitter. Hastighetsnedséttningar
pé kortare strackor kommer ske vid behov. Detta méste dock utredas och forberedas
lang tid i forvag.

Paverkan p4 vignitet ar en uppskattning. Andra vigar och andra 16sningar kan vid
niarmare projektering vara aktuellt. Vid ndrmare projektering kan exempelvis vissa av de
utpekade tunnlarna bli djupa skidrningar istillet. D4 kommer andra véglosningar att
vara aktuella.

Gemensamt for utredningsalternativen

Mellan Skedlovallen och soder om Gérdsjon paverkas fraimst infartsvagar och enskilda
vagar/skogsbilviagar till bostadsfastigheter och anslutningar till storre vigar. Inga storre
ombyggnationer anses vara nédvandiga for vagnétet.

Vigndt vid en dragning vdster om E4:

Infartsvigar och enskilda vagar/skogsbilvagar till bostadsfastigheter och anslutningar
till storre vagar kommer péaverkas vid minst fem omréden. Det innebar att vignatet i
vissa omraden behover byggas om. Aktuella atgarder bedoms bland annat vara flyttning
av en korsning vid Fille, flyttning av en infart till E4 och ombyggnation av
Krokbécksvagen och anslutning till en enskild vig vid Gryttjesvallen.

Vigndt vid en dragning dster om E4:

Minst en till tvd infartsvigar frdn E4 till bostadsfastighet paverkas, ombyggnation av
Dosjovagen (gar osterut fran vag 792), tva skogsbilviagar paverkas. For att dagens
funktion ska sékerstillas kravs en storre omdragning av skogbilvigarnas anslutning. Vag
791 paverkas.

Vistligt utredningsalternativ

I sodra etappen paverkas infartsvigar och en enskild vag. Vagar far ny strackning och en
vagbro 6ver ny jairnvag blir troligen aktuellt. Vaster om Gryttjesjon korsar ny jarnvig
befintlig E4. Vigbro byggs for E4 6ver jirnvigen. Mellan Gryttjesjon och Arskogen
korsas nigra enskilda vigar som bedéms behdva fa ny strickning. Vid Arskogen byggs
en vagbro over befintlig E4 och befintlig jairnvag. En enskild vig bedéms vara behov av
ny strackning,




Ombyggnation av Trafikplats S Maj for viag 562 och E4 blir nédvandig. Vig 562 passerar
mellan tva planerade tunnlar. Forslagsvis dras 562 ¢ver jarnvigen dar den gar i tunnel.
Vidare undersokningar av vigombyggnationen méste utforas.

Séder om Gomaj byggs en viagbro dir viag 562 kan passera 6ver befintlig E4 och ny
jarnvag. Norr om Gomaj gar jarnvagen troligen i djup skiarning vilket leder till viss
ombyggnation av viagnatet. Soder om Myre byggs en jarnviagsbro 6ver en enskild vig.
Vignitet behover till viss del byggas om. En vagbro for E4 kan bli aktuellt.

Njurundavégen, Turistvigen och Garverivigen kommer behova byggas om samt
anslutningar till fastigheter och bostadsomrédena kring anslutningspunkten i Njurunda.
Ingreppen maste ske varsamt eftersom omradet anses vara betydande ur kulturmiljo och
bevarandesynpunkt. Att anlagga ny jirnvag i omradet kommer fa betydande paverkan
pé befintligt vagnat och dess funktion.

Ostligt utredningsalternativ

Mellan Gryttje och Tjarnvik finns hog risk att ny jarnvag ar i konflikt med vag 792 ett
flertal gdnger samt nagra anslutningsvigar fran bostadsfastigheter som finns langs med
lansvagen. Det innebir att vagnitet i omradet méste ses Gver sa att antalet
korsningspunkter mellan vagnat och jarnvig blir sa fa som majligt.

Vid Storsveden kravs en storre ombyggnation av befintligt viagnat. Ny jarnvagsbro
foreslds over befintlig E4. Justering av vagprofilen eller jairnvagens profil kan bli
nodviandig. Hur konfliktpunkten ska hanteras méaste studeras vidare.

Vister och norr om Nyraviken kommer nya vagstrackningar for enskilda végar att vara
nodvindiga. En viagbro for befintlig E4 byggs 6ver ny jarnvag.

Vid Ovansjo far viag 559 forslagsvis ny strackning sa att konflikt med ny jarnvig kan
undvikas. Ny jarnvag korsar over vig 556 pa en jarnvagsbro.

Vid Skedlo byggs en ny vigbro 6ver dn. Viss paverkan sker pa vagnatet som delvis maste
byggas om vid konfliktpunkter med jarnvéigen. Vid Forsa far Turistvigen ny strackning
eller maste helt tas bort. Vagnitet méste ses 6ver sa att dess funktion behalls. Pédverkan
pa bostadsomradet Forsa kan paverkas i storre eller mindre grad och ar avhangigt
slutgiltig sparstandard.

s 5 et i ; ioskiljande.

Paverkan pa befintliga byggnadsverk

Dér den nya spérlinjen korsar befintliga byggnadsverk som exempelvis
jarnvagskorsningar, jairnvagsbroar, vigbroar, underfarter och tunnlar méste en 6versyn
goras pa hur dessa péverkas. Byggnadsverk kan behova rivas och/eller byggas om for att
kunna rymma dubbelspar. Inventering har gjorts okulért utifran kartunderlag som
tillhandahallits av trafikverket och dess tjanst Lastkajen. Fler eller andra byggnadsverk
kan paverkas #n de som redovisas har.

Vistligt utredningsalternativ
Ombyggnation av Trafikplats S Maj. Storre ombyggnationer i
Njurunda/Njurundabommen kravs.
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Ostligt utredningsalternativ
Inga befintliga vigbyggnadsverk som ar i konflikt med ny jarnvig har identifierats. Viss
ombyggnation i Njurunda kréavs.

Ostra alternativet blir ca 0,8 km léingre forbi Skriingstasjon. Svarigheter kommer uppsta
géllande krav pa bangeometri/hastighetsstandard vid Skrangstasjon och infart mot
Njurundabommen f6rbi Forsa. Stingan ligger har pa hogre niva dn befintlig bana med
en vall emellan. H6jd sparstandard genom Forsa och dubbel spar kan medféra intrang
antingen i sjon och/eller bebyggelsen.

Nya byggnadsverk

Gemensamt for utredningsalternativen

Antalet nya byggnadsverk varierar beroende pa om man viljer att 14gga spérlinjerna i
Ostra eller i vastra delen av den gemensamma korridoren mellan Gryttje och Storsveden.

Byggnation vid en dragning ster om E4:
e Gryttje och Storsveden behover en jarnvagsbro i Vast pa backen samt en
jarnvagsbro 6ver E4 i Storsveden

e Vid Gardsjon behovs troligen en vagbro over E4 vilket kommer kréava storre
ombyggnation av befintlig vig

Byggnationer vid en dragning vaster om E4:

o En vigbro 6ver jarnvagen i Vast pa backen och en viagbro 6ver E4 norr om
Arskogen.

e Tvajarnvagsbroar kommer vara nodvandiga efter strackan, en 6ver vag 559 och
en i h6jd med Armsjovagen men pa vistra sidan om E4

Jarnviagen kommer troligen ga i tunnel s6der om Nyraviken, Armsjon. Den uppskattas
bli ca 150-220 meter lang.

Vistligt utredningsalternativ

e Vid etappens borjan byggs en ny vagbro Gver ny jarnvag.

e Ombyggnation av E4 vid Gryttjestjairnen. E4 behover lyftas for att jarnvagen ska
kunna passera under jarnviagen. Kommer krava omfattande ombyggnationer.

e Vid Arskogen byggs en viigbro 6ver E4 och ny jarnvig.

o Trafikplats S Maj, dir vag 562 passerar under E4 kommer att paverkas vid
anldggning av ny jarnvag. Ny jairnvag kommer troligen gé i tunnel fore och efter
trafikplatsen. Vig 562 rekommenderas darfor f4 dndrad strackning och passera
over jairnvagen dar den gar i tunnel. Vidare utredning maste ske.
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e Soder om Myre byggs en jarnvagsbro 6ver en enskild vag. Vagbro for E4 sa
vagen kan passera over ny jarnvag.

e Vigbro for viag 562 6ver ny jarnvag. Jarnvagsbro for E4 6ver ny jairnvag.

o Uppskattningsvis fem till sex jairnvagstunnlar. Narmare undersékningar maste
goras innan antalet tunnlar kan faststillas. I nulaget ar det troligt med en tunnel
beldagen norr om Gryttjestjarnen cirka 1120 meter lang. Vid Géardsjon finns en
tunnel som uppskattas bli 2300 meter lang. Strax efter den tunneln kan det
finnas behov av tunnel som ar mellan 60-160 m lang beroende pa lokalisering.
Tunneln beldgen oster om Oxtjarnmyran beraknas bli 260 meter lang men kan
eventuellt ersittas med djup skarning. Sista tunneln i korridoren berdknas bli
320 meter och ar beldgen vid Stangom.

Ostligt utredningsalternativ

e Vid etappens borjan, soder om Gryttjestjarnen byggs en jarnvagsbro 6ver en
enskild vag och vag 792. Darefter kravs en storre ombyggnation av vag 792 for
att minska antalet korspunkter mellan vagen och ny jairnvag. Beroende pa hur
vagen dras om blir nya vag- och jarnvagsbroar aktuellt.

e Norr om Arskogen kan en jirnvigsbro kriivas vid passage av E4. Viglinjen kan
behova justeras da det ar risk for ogynnsam vinkel mot jarnvagen. Alternativt
maste profilen pa jirnvigen justeras med hansyn taget till vagen.

¢ Korsning av befintlig jirnvag norr om Armsjon. Olika 16sningar for hur det kan
goras finns, men behover studeras djupare i kommande planprocess.

e Norr om Gardsjon kravs troligen en ny vagbro for E4 6ver ny jairnvag.
Skarningspunkten ar tvar och kraver omfattande ombyggnationer.

e Enjarnviagsbro blir aktuellt 6ver vag 556.
e En mindre bro 16sning i Skedlo 6ver &n blir aktuellt.

o Uppskattningsvis fyra till fem jarnvagstunnlar. Narmare undersokningar méste
goras innan antalet tunnlar kan faststallas. I nulaget ar det troligt med en tunnel
vid Armsjon, vilken uppskattas bli 100-200 meter lang, samt en jarnvagstunnel
oster om Bolesjon i Ovans;jo cirka 1430 meter lang. Vid Gardsjon finns tvé
omraden dar tunnlar kommer vara aktuella. De uppskattas bli 120 meter
respektive 450 meter langa.

St s et i i ; ioskiljande.
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Drift och underhall

Med drift menas nir anldggningen ar 6verlamnad och produktion sker, d.v.s. nar tagen
kan &ka och det dr en fiardig fungerande sparanlaggning.

I produktion ingér ocks& underhéll av sparen. Mycket av underhéllet dr kontroller som
utfors enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter
sparanlaggningen ar klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhéll i form av
byte av anldggningsdelar sdsom ril, sliper, kontaktledning etc. Forutom det finns ocksa
avhjialpande underhall, nar nagot gatt sonder, det kan vara ett rilbrott eller skadade
slipers av ndgon orsak.

Nir spar byggs bredvid befintligt spar finns underhéllsbehov kvar pa de éldre delar som
kan beho6va renoveras eller statushojas, eftersom de nya sparen/banan ska vara godkand
for hogre hastigheter och barighet sa att hastigheten pa tdgen kan okas samt att tyngre
godstdg ska kunna nyttja banan. Om ett nytt spar byggs bredvid det gamla kommer dels
det gamla sparet behovas flyttas lite i kurvor for att kurvradien skall 6kas samt kan bade
banunderbyggnad och 6verbyggnad behova bytas pa vissa delar. Hur det arbetet
kommer utforas beror pa banunderbyggnadens status. Efter att ett sddant arbete blivit
utfort bor underhallsbehovet vara lika for befintligt spar och nytt spar.

Vid byggnation bredvid det befintliga finns fordelen att arbetet kan utforas i etapper
mellan varje driftplats. Nar en striacka ar klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift.
D4 okar tillgangligheten for spar och uppgradering av den #ldre delen blir lattare.
Samtidigt kan nasta etapp mellan nasta driftplats borja byggas.

Vid en helt ny dragning gar det inte anvinda det nya forran det hel kan anslutas till den
ovriga Ostkustbanan. I en helt ny korridor ar det troligen betydligt 1angre mellan dessa
anslutningar. Det gor att hela det nya sparet méste byggas och tas i drift innan det gar
att sldppa det gamla. Men de nya sparen har troligen lagre underhallsbehov beroende pa
nuvarande status av befintligt spar. Vid byggnation av ny jarnvag berdknas det ta 40 ar
for sparoverbyggnaden innan storre underhallsatgéarder behover utforas.

En slutsats dr darmed att byggs ett nytt dubbelspar i egen korridor sd minskar
underhéllsbehovet men det kan ta langre tid innan hela anldggningen kan borja
anviandas. Byggs ett nytt spar bredvid det édldre sa kan varje etapp nyttjas tidigare. Men
beroende pa status pa det dldre sparet sa kvarstar behov att uppgradera till samma
status. Ar banunderbyggnad pi en acceptabel niva behdver bara bandverbyggnadens
status hgjas. Men om det finns partier med banunderbyggnad som behover goras om sé
ar det nastan lika som att bygga helt nytt spar. I kurvor dir radien &r for sndv behover
strackningen dndras dven pa det gamla sparet vilket innebér ny banunderbyggnad och
omldggning av bandverbyggnaden.

s s et i : iuskiliande.


A401695
Cross-Out


Risker och arbetsmiljo

Riskerna beskrivs utifrén trafikerat spar och trafikpaverkan. Andra risker kan finnas
som inte tagits med. Att arbeta nira trafikerat befintligt spér ar forenat med
arbetsmiljomassiga risker, sakerhetsmissiga risker och driftsmaissigt for tagtrafiken.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pékorning av redskap eller material. Det finns ocksé elsikerhetsfaror till exempel att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsittningar kan darfor bli nédvéandiga for att skapa godtagbara
arbetsforhallanden och siker tagtrafik.

Erfarenhet ger en bild av att riskbedomningar (SoS-planering) inte fullf6ljs eller
anvands fullt ut i realiteten, vilket ar en risk i sig.

Arbete inom sidkerhetsavsténdet, 2,2 meter fran ril innebér att sparet méste stangas av
eller att hastighetsnedsittning och tigvarnare ir nodvindig. Ar det endast littare
redskap som kan flyttas med handkraft kan hastighetsnedsattning anviandas. Finns risk
att tunga redskap kommer in i sikerhetszon innebér att sparet maste stingas av.
Sikerhetszonen stricker sig normalt minst 2,2 meter ut fran rilen, men for
hoghastighetsbanor ar sdkerhetszonen utokad till 3,5 meter.

Risker som uppstar for tagtrafiken ar om sparlaget forandras eller om maskiner och
redskap kommer i vigen eller slir in i passerande tag. En kinslig del i spar ar ballasten
som ligger pé sidorna om slipers, sa kallade ballastskuldror. Skadas dessa eller blir
uppluckrade innebar det en 6kad risk for solkurva vid ogynnsamma forhallanden som
varma eller soliga dagar. Hastighetsnedsittning under flera dagar kan vara nédviandig
vid uppluckrad ballast for att ater packa ballasten.

En riskbedémning (tidigare SoS-planering) skall goras pa platsen vid varje arbete och
kontinuerligt foljas upp for att avgora att ratt sikerhetsatgirder ar vidtagna. Hansyn
skall tas aven till vader och siktforhéllanden. Se TDOK 2016:0289. Det rekommenderas
att riskbedomning genomfors pa ett sa tidigt stadium som mojligt for att avgora om
arbetet kraver avstdngning eller hastighetsnedsattningar. Riskbedomningen utfors av en
skydds- och sdkerhetsplanerare s kallad SoS-planerare. En tidig riskbedomning
genomfors for att i planeringen for arbetet sakerstilla att alla sdkerhetsatgirder, krav
och behov uppfylls.

Slutsats: Ur ett risk- och sakerhetsperspektiv under byggtiden ar den
Vastliga utredningskorridoren att foredra.

Storningar under byggtiden

Tiden det tar att fardigstélla de olika banalternativen varierar beroende pa hur
omfattande byggnationerna ar. Byggtiden paverkas av hur svira markforhéllandena ar,
antalet tunnlar och broar som maéste byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut
samt 6vrigt hinsynstagande som krivs for att minska stérningar vid byggnationen.

Storningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skil i tatbebyggda omraden och
pa andra platser dar méanniskor girna vistats, t.ex. friluftsomraden. Bdda korridorerna
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gér i liten utstrackning genom tatortsomraden utan gir till storre delen genom
skogslandskap med ett fatal undantag dir korridoren passerar 6ver dkermark.

Gemensamt for utredningsalternativen
Fran Skedlovallen fram till séder om Gardsjon dr det en korridor. Befintlig jarnvig
kommer inte i konflikt med ny jarnviag under denna stracka. Konfliktpunkter med

vagnitet 4r sma. Ombyggnationer av vignitet anses inte generera ndgra storre

storningar.

Njurundabommen\'

Vag 559 far ny strackning.

Ny jarnvagsbro over vag 556.
Langre stracka med tillfalligt spar
nddvandigt for minska storning
pa befintlig jarnvagstrafik

Anlaggning av
dubbelspar bredvid
befintligt spar orsakar
storningar pa befintlig
jarnvagstrafik

Ombyggnation av E4
orsakar stérningar pa Ombyggnation av E4 och korspunkt
vagnatet mellan nytt spar och befintligt spar
1| orsakar stomingar pa vagnatet
‘: och befintlig tagtrafik
: Armsjén o {'”
Skedlovallen : S :

Befintlig jamvag korsas soder och

norr om Arskogen. Ny jarvag foljer
Vagbro dver E4 och bf..ﬁ"ﬂigt sPér__ca 80: i P?tagligﬁk
ny jamvéig. Orsakar storning pa vag- och jarnvagstra
storningar pa vagnatet I’ > kogen

:
Storsveden

ag
4
v
ey
i

Del av befintligt spar kan anvandas.
Storningar pa befintlig jarnvagstrafik

Anlaggning av
dubbelspar bredvid
befintligt spar. Orsakar
storningar pa befintlig
jarnvagstrafik

NP
6
[Tfdrnvik
Jamvagsbro /
over E4 :

Storningar pa befintlig tagtrafik och
viss naringsverksamhet

Gryttje

Korridor N
NN Méjliga konfliktomraden som y P S A
paverkar befintlig tagtrafik trafik pa E4 © Lantméteriet, G erkan

Figur 7.5-1. Omrdaden med omfattande storningar under byggtiden.



Vistligt utredningsalternativ

Vistra alternativet borjar i befintligt spar soder om Gryttjesjon men ny jirnvag avviker
fran befintlig anldggning efter ndgra hundrameter pa grund av behov av kurvratning.
Vid en striacka pa ca 500 m anldggs dubbelspar bredvid befintlig spar. Ny jarnvag korsar
darefter befintlig jarnvag vid tva tillfdllen. Byggnationerna kommer stora befintlig
tagtrafik. Hastighetsnedsdnkningar under byggperioden kommer vara nédvandiga.
Byggnationer som kriver avstingning av spar sker framst nattetid, forlagt till helger.

I h6jd med Gryttjesjon korsas E4 av ny jarnvag. En viagbro behover byggas. For att f3 till
en bra lutning méste E4 lyftas. Detta kommer krava omfattande ombyggnationer.
Storningar i vagtrafiken dr oundviklig.

Vignitet paverkas fraimst vid ombyggnation av E4. Det sker uppskattningsvis vid fem
tillfallen. Bland annat innebir alternativet en ombyggnation av trafikplats S Maj.

Ostligt utredningsalternativ

Foreslagen ostlig korridor ar i stora delar separerad fran befintligt enkelspar. Befintligt
spar korsas av ny jairnvag pa fyra platser samt ett industrispar. Uppskattningsvis anldggs
nytt spar parallellt med befintlig jarnvig vid fyra strackor, vid etappstart i Gryttje, efter
Tjarnvik, norr om Arskogen och mellan Ovansjé och Njurundabommen.

Anslutning i s6dra dnden av etappen sker mot enkelspar och korridoren bojer av osterut
fran befintligt spar, har kan vixel laggas in med liten paverkan pa trafik. Korridoren
korsar ett industrispar strax déarefter som idag ar anslutet till befintligt enkelspar. Med
ny korridor blir kurvradie for tvar och det behover utredas hur en mojlig 16sning kan se
ut. Ombyggnationerna av jirnvagen och vid inkoppling till nytt spar kommer orsaka viss
storning pa befintlig tagtrafik samt for verksamheten beldget nedanfor Krispberget i
Gryttje. Det kan innebara att viss del av jarnvégstrafiken fran och till verksamheten
behdver framforas pa vignitet istéllet for pa jairnvagen.

Mellan Gryttje och Tjarnvik korsar ny jarnvag viag 792 vid flera tillfallen. En storre
ombyggnation av vigen maéste goras for att minska antalet korspunkter.
Ombyggnationerna inkluderar troligen flertalet vigbroar och/eller jairnviagsbroar
beroende pa hur vig 792 viljs att hanteras. Flertalet fastighetsinfarter paverkas negativt.

Efter tre km, norr om Gryttjestjirnen planeras ny jairnvag ga bredvid befintlig jarnvag
under en kortare striacka, vid driftplats Tjarnvik. Driftplatsen har dubbelspar och det gar
att planera sa trafikpaverkan inte blir sa stor. Tillfalliga avstdngningar och
hastighetsnedséttningar kan bli nodvandiga.

Soder om Arskogen korsar ny jiarnvig befintlig jarnvig. Befintligt spar kan kopplas till
nytt dubbelspar genom att tillfalligt spar anlaggs en mindre striacka och med vixel i nytt
dubbelspar. Trafikpaverkan kan da minimeras.

Norr om arskogen korsar ny jarnvig befintlig jairnvag igen och foljer befintligt spar ca
500 m och sedan korsas E4. Har byggs en ny vigbro. Beroende p4 vilka skillnader i plan
som uppstar kan olika dtgéarder behovas. Vaxel kan laggas in i nytt dubbelspar och
koppla in enkelspéaret pa det nya dubbelspéret. Trafikpaverkan blir nagot mer
omfattande har da nya spéret foljer befintligt enkelspar en striacka, planskillnader kan
finnas och att befintligt spar och E4 korsars av nytt dubbelspar. Hastighetsnedséttning

65



och tillfalliga avstdngningar blir nodvandigt. Eventuella planskillnader paverkar
utformning av tillfalligt spar for inkoppling av enkelsparet mot nytt dubbelspar.

Ovanfor Gardsjon korsas forst E4 av ny jarnvag. Efter ca 700m korsas dven befintlig
jarnvag av ny jarnvag. Enkelsparet kan kopplas in i nytt dubbelspar med tillfalligt spar.
Planskillnader paverkar utformningen av tillfalligt spar.

Ny jarnvag korsar mitt i driftplats Maj, vid Ovansjo. Planskillnader gor att det blir
nodvindigt med en langre stricka med tillfalligt spar for att koppla in enkelsparet pa
nytt dubbelspér.

Frén driftplats Maj gar korridor separat ca 1,2 km for att darefter gé ihop med befintligt
spar. De f6ljs sedan &t fram till Njurundabommen med vissa skillnader for att rata ut
kurvor.

Marken bestar av lerig mark. Det kan innebéra att stabiliseringsproblem uppstér nir ett
parallellspér ska anldggas. Vidare undersékningar av marken maste utforas for att
avgora om det kommer uppsta stabiliseringsproblem och hur det paverkar byggtiden.

Viagnitet paverkas fraimst vid ombyggnation av E4. Det sker uppskattningsvis vid tva
tillfallen. En storre ombyggnation av vig 792 kommer stora vagnitets funktion under
byggtiden.

Slutsats: Det Ostra alternativet kommer stéra befintlig spartrafik i hégre
utstrackning an det Vistra alternativet.

Planering, genomforande

Avstiangning av spar eller hastighetsnedsattning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer
av skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Kortare spararbeten som kraver avstiangt spar planeras normalt nattetid. Manga av de
atgarder som behovs for att skapa dubbelspar kan planeras med tillfilliga avstingningar
under nattetid, till exempel med bandisposition mellan 02:00-06:00. Gingse metod for
vaxelbyten ar fredag, 16rdag och sondag natt. En vixeliliggning kan delas upp i olika
steg.

Vid arbete nira spar ar det riskbedémning som avgor om hastighetsnedséttning ar
nodvindig eller om arbetet kan tilldtas utan avstdngning. I riskbedomningen ingar till
exempel siktforhéllanden som beror pa skymd sikt i kurvor eller av byggnader samt
vader och ljus. Riskbedomningen skall goras pa plats i direkt samband med arbetet.
Riskbedomningen avgor om arbetet far utforas och vilka sikerhetsatgarder som krivs.

For elrisker skall en sirskild elriskplanering genomforas. Har skall 4ven andra niatigares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgor vilken arbetsmetod som kan
anviandas och om spinningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen
regleras i TDOK 2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan sparras i svingradie
samt hojdled som kan minska behovet av avstingningar av trafikspar pa grund av
elrisker.



Nirhet till trafikerat och spanningssatt spar ar avgorande for om arbetet kan utforas
sdkert eller inte och om det i sddant fall krdvs avstangning eller hastighetsnedséattning.
For att kunna avgora mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstéar behovs
detaljstudier genomforas utifran ett konkret underlag hur sparet skall anldggas.

Planeringen for sparutbyggnaden ar helt avgorande for vilken trafikpaverkan som
uppstér. Ett tinkt scenario dar ett nytt spar byggs bredvid befintligt mellan tva
driftplatser. Det nya sparet kan tas i drift och man far dubbelsparskapacitet pa den
striackan. Det mojliggor att effekterna av trafikpaverkan pé nista del kan ddmpas
eftersom dubbelsparet har battre kapacitet och man far en majlighet att sé att siga ta
igen forlorad tid. Alternativt att det nya spéaret anvinds som enkelspar medan det
befintliga enkelspéret genomgér statushéjning for att motsvara de tekniska kraven. For
att fa en mer konkret bild av hela trafikpaverkan behéver man faststélla ett underlag
som kan detaljplaneras.

Planeringen av genomférandet och resursplaneringen vid respektive aktivitet ar viktigt
for att minimera paverkan pa trafiken. Ett arbete méste kunna genomforas i sin helhet
for att inte orsaka avstingningar utanfor planerade bandispositioner. Normal planering
sker tre manader i forvag for bandispositioner. Méste att arbete géras om eller inte kan
genomforas nir det var tankt, kan det innebira onddiga avstangningar och
trafikpaverkan eller forskjutning i projektplaner. Rétt resurser, bade vad géller olika
kompetenser och volym, realistiskt genomforandeplan och allt material pa plats ar
forutsattningar som behover uppfyllas.

Planering for arbetsmaskiner som anvinds for arbeten med banunderbyggnad och
banoverbyggnad ar ocksa nédvandigt. Spargaende arbetsmaskiner har behov av
skyddspér sa att de inte dr i viagen for tdg i trafik. I vilken omfattning det 4r nodvandigt
gar forst att avgora efter att arbetsmetoder faststills av entreprendrer. Skyddsspar bor
inte paverka trafiken namnvairt, extra vaxlar med tillfalliga stickspér kan vara
nodvindigt att anlaggas. Delar av enkelspar som kopplas bort frén trafik kan anvindas
tillfalligt under uppforandet.
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7.6.  Landskapsbild- och stadsbild &

Forutsdattningar

Sodra norrlandskustens landskap Gvergar fran flacka, steniga barrskogar i sdder till ett
mer kuperat, brant bergkullelandskap i den norra delen. Overgingszoner mellan skog
och odlad mark/vatten/titort ar generellt de kénsligaste omrédena for landskapsbilden,
vilket kan forstiarkas av storre nivaskillnader i terrdngen.

Idag utgor jarnviagen, tillsammans med fraimst E4 och storre kraftledningar, tydliga
nord-sydliga strak i landskapet. Ostkustbanan utgor bade en visuell och fysisk barriar.
Mest péatagligt ar de visuella effekterna av jarnvagen i de 6ppna landskapsrummen samt
ioch i anslutning till de bebyggda miljoerna. Jarnviagen bildar dven fysiskt ett hinder
som péaverkar framkomligheten i landskapet for bdde ménniskor och djur.

Etappen Tjarnvik-Njurundabommen &r forlagd i ett skiftande landskap dar jarnvigen
passerar flertalet mindre samhaillen, skog, industribebyggelse, vattendrag och sjdar,
myrmark samt 6ppna landskapsrum i form av uppodlad mark.

Overgripande landskapstyp

Kuperat mosaiklandskap

Blandat skogslandskap med brukad mark utgér merparten av det landskap som
korridoren passerar. Landskapet ar berikat av sjoar, myrar och vatmarker, vilka ibland
tar a-lika former. Vister om Armsjon stiger terrangen brant och nar hojder 6ver 300
meter 6ver havet. Aven Boleberget sluttar brant ned mot Bélesjon och odlings-
landskapet intill.

Soéder om Njurunda samt i anslutning till Gryttje, Sakris och Arskogen finns sméskalig
odlingsmark néra bebyggelsen.

Etappen ligger har kring 100 metersnivin, nedanfoér de hogsta partierna, men norrut
mot Ljungan och Majan/Stingéns sjosystem sjunker terrdngen avsevart (cirka 15 meter
over havet).

Sarprédglade landskapsavsnitt

Armsjon

Béde befintlig jairnvag och korridoren foljer den stora Armsjons vistra sida. En dryg tre
km lang stracka som domineras av sjon pa ena sidan och brant berg pa den andra.

Sjo- och odlingslandskapet utmed Majan och Stangan
Omrédet soder om Njurundabommen, utgors av en rik odlingsbygd som foljer Majan
och Stingan fran sjon Ojen via Bélesjon och Skringstasjon.

- En fordjupad analys for Njurundabommen framgar av kapitel 8.

Stadslandskap, Stangdn genom Njurunda och Forsa

Tatorten Njurundabommen ligger pa en vastsluttning ner mot Stingans dalgéng i
anslutning till Ljungan. Njurundabommen ar den enda téta bebyggelse som dubbel-
sparet kommer att passera inom denna etapp.




- En fordjupad analys for Njurundabommen framgar av kapitel 8.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan av storre betydelse for landskaps- och stadsbild.
Dagens enkelspériga jarnvig behélls med flera utbyggda motesstationer. Utokade
bullerskyddsétgarder kan innebara anldggning av nya bullerskydd som i viss mén kan
forandra landskaps- och stadsbilden i form av visuella barridrer. Enstaka atgarder for att
bygga bort plankorsningar kan ha en mindre inverkan framfor allt pa stadsbilden.

Nollalternativet innebar att inga nya barriareffekter sker i den fysiska miljon. Enstaka
atgirder planeras for att bygga bort plankorsningar vilket eventuellt kan minska
barridreffekten lokalt for manniska och trafik. Samtidigt stanger Trafikverket vissa
overgangar vilket istillet exempelvis kan forsvara kontakten mellan boende péa var sida
om sparen eller mojligheten att bruka jordbruksmark.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dar jarnvigen loper i Oppen terrang och i
anslutning till bebyggelse samt i dess 6vergangszoner. Storst paverkan ger jarnvagen pa
omraden med l&nga utblickar — dalgéngar, kust, sjoar och vattendrag.

Graden av de barridreffekter och de visuella stérningar som uppstar i landskapet beror
till stor del pa utformning/gestaltning och exakt placering av ny jairnvig. Att bygga nytt
dubbelspar for jarnvag genom landskapet kraver att dragningen blir s rak som méjligt.
Jarnvagens utformning ar mycket styv, horisontal- och vertikalradier 4r mycket stora.
Horisontalradien ar cirka 500 meter, och banans lutning ska helst inte 6verskrida 10 %o.
Det innebér att djupa skiarningar och hoga bankar ar svara att undvika.

Hoga bankar och djupa skirningar far en stor paverkan pa landskapsbilden. Ett sparlige
nira befintlig markniva dr att foredra for att mildra visuell paverkan pa landskapsbilden.

Utredningsalternativen innebar nya planskildheter, vilket mildrar jarnvéagens fysiska
barriarverkan.

e Gestaltning av planskilda korsningar, vigportar mm maste anpassas efter
platsens skala och helst kombineras med gestaltning som underlattar for
faunapassage.

Alternativavskiljande fér utredningsalternativen

Jarnvigsanliggningen medfor olika intrang i landskapsbilden beroende pa hur
landskapet ser ut utmed den véstra eller 6stra sidan av korridoren. Korridoren ar delad
vid passagerna av Gryttjestjirnen samt Bolesjon och Skriangstasjon. Nedan listas det

som atskiljer alternativen mest.
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For att né korridoren vister om Gryttjestjirnen kan anldggningen f6lja den befintliga
jarnvagen en kort stracka for att darefter behova passera E4 och gé i tunnel genom
Sodra Vitbergets sida fram till Dyran.

For att né korridoren Oster om Gryttjestjarnen kan anldggningen antingen passera
genom eller strax vister om Gryttje och f6lja korrdiorens vistra sida utmed
Gryttjestjarnen i grund skirning innan den passerar Haddangsan.

I ett mer Ostligt alternativ passerar anldggningen 6ver en traindustri for att norr darom
passera Gryttjestjarnens Ostra sida i en djupare skiarning — ev. kombinerat med kort
tunnel.

e Gestaltning av landskapsbroar som dven passerar vattendrag bor vara minst
70 m for att underlatta djurs rorelser och pa sa sitt minska
jarnvagsanliaggningens barriareffekt.

Befintlig jairnvag gér 6ster om E4 utmed hela etappen. Norr om Gryttjestjarnen foljer
alternativen en gemensam korridor och vid-Armsjénliggerhelakorridorenvisterom
Eaallketinnebirat-landskapetvid-Armsjéninte piverkasav-enny

Det vastliga alternativet passerade E4 redan vaster om Gryttjestjarnen, det 6stliga
alternativet passerar E4 lampligast soder och Storsveden, vilket medfor att bebyggelsen i
Storsveden och Arskogen inte hamnar mellan E4 och jirnvigen. Nir den befintliga
jirnvigen tas bort fir dessutom Arskogen en bittre koppling till jordbrukslandskap och
Bosjon.

Ett kénsligt lage ar passagen tvirs 6ver Stamningsbédcken och byn Skedlovallen. Hiansyn
behaver tas till bebyggelsens koppling till intilliggande strak och natur, samma géller
mellan Storastjarnen och byn Nyraviken vid Armsjéns norra dnde.

e Placera jarnvagsanlaggningen si nara E4 och annan infrastruktur for att
samla och reducera barriareffekterna.

Norr om Armsjon passerar korridoren Grindbacksberget, treligeniskirning pé bergets
ostra-sida; dérefter passeras en flack backdal mellan Teldngsmyran och Gardssjon innan

korridoren delas i tva delar.

Vastra korridoren fortsitter utmed E4, 6ver Majéns 6ppna dalgéng, pa skra genom skog
och over ytterligare en uppodlad dal vid Skrangsta innan E4 passeras intill landmarket
Njurunda kyrka. Det innebér att jairnvigen kommer att behova korsa dalgangar och
skira berg pa flera platser vilket medfor stora konsekvenser for landskapsbilden.
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e Dessa kinsliga miljoer, med bebyggelse och vagar nara jairnvagen, stiller hoga
krav pa gestaltning av banan.

Den parallella placeringen utmed E4 forstarker befintlig barridreffekt och kan dven
dubblera den om jarnvagen placeras langt frdn E4 i korridorens vastliga sida. Detta ska
dock ses tillsammans med att barridreffekten av befintlig jarnvig mer eller mindre
forsvinner da denna rivs.

- En fordjupad analys for Njurundabommen framgar av kapitel 8.

Ostra korridoren borjar med att passera E4 (och befintlig jarnvig), direfter Stormyran
och Boleberget innan den rundar Skriangstasjon och dter nar befintlig jairnvag som den
foljer fram till etappens slut.

- En fordjupad analys for Njurundabommen framgar av kapitel 8.

e Passage av dalgingar med sjoar, broar och tunnlar kan orsaka starka visuella
barridreffekter och maste noggrant studeras.

Resandeperspektivet

Ur ett resandeperspektiv ar det mer intressant att &ka genom tétorter och odlings-
landskap 4n att firdas parallellt med en motorvig. Aven utblickar 6ver vat- och
myrmarker forhojer resandeupplevelsen. Ur dessa aspekter ar de Gstra altenativen att
foredra, aven dé skillnaden mellan Gster och vister om Gryttjestjarnen ar minimal.

Forhallandet mellan E4 och det vistliga alternativets nya bana kan ge upphov till olika
paverkan pa upplevelsen av landskapet for resendrerna.

71


A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out


7.7.  Naturmiljs &

Forutsdattningar

Den s6dra delen av omradet ldngs denna etapp priglas av skogsmark blandat med
uppodlad mark i dalgdngarna och kring de mindre tatorterna. Har finns det vardefulla
vattendraget Dyran.

Fran lansgransen och norrut omfattas utredningsomradet av strandkanten till Armsjon
och vidare norrut delar av vattensystemet Ojen-Majén-Bolesjon-Skringstasjon-Stangan.
Naturmiljon utgors huvudsakligen av skogsmark i soder och jordbruksmark séder om
Njurunda.

Natura 2000 och andra formella skydd
Det finns idag inga omradesskydd i form av
nationalparker, reservat eller liknande som Skra ng" a
beror omradet 1angs ny jarnvagskorridor for
denna etapp av Ostkustbanan. Daremot finns
fyra riksintresseomraden for naturvard, jfr
figurer 4.6-1 och 4.6-2 ovan, vilka beskrivs
niarmare i det féljande.

Mingen
Riksintresseomradet "Dyran med myrrika
tillrinningsomraden” ar ca 600 ha stort varav ca
5 ha utgors av vatten. Dyréans killomrade pa
hoéjdmassivet nordviist om Arskogen har mycket
hoga naturviarden tack vare kombinationer av
en rad olika myrtyper, vegetationstyper och
arter, bl.a. den nordvistliga bjornbrodden, axag
och den sydliga brunagen. Vid backarna finns
en rik ortflora. Omrédet ingér sedan 1986 i Storadis-
Lansstyrelsens naturvardsprogram (Klass I). tjdrnen

Ojen

Vatmarksomrédet Stormyran i Njurunda utgor
ett riksintresseomrade for naturvard och ingar J )
ocksa i Natura 2000-direktivet, jfr figur 7.7-1. ' Armsjon
Omrédet ar utpekat att inga i Natura 2000- N
nitverket enligt art & habitatdirektivet mot !

bakgrund av att det bestar av den i direktivet Korridor N
prioriterade naturtypen Hogmossar. Natura 2000 A
0 1,5

. . o o km
Av Liansstyrelsens bevarandeplan for vatmarken © Lantratere, Geodatasarwerkan

framgar att det 6vergripande maélet dr att bevara  Figur 7.7-1. Natura 2000-omradet Stormyran.
hogmossen och att ingen exploatering i
omréadet ska tillatas.

Skrangstasjon och Mingen ar naringsrika och grunda slittsjoar som omges av 16vskogs-
barder och 6ppna odlingsmarker. Markégarna tillsammans med Sundsvalls kommun
och Medelpads ornitologiska forening driver ett projekt for att restaurera betesmarker



och vatmarker vid Mingen och Skrangstasjon. Sjoarna ar fina fagellokaler och utgor
riksintresse for naturvard, jfr figur 4.6-2 ovan.

Mingen och Skriangstasjon ingér i Lansstyrelsens program for bevarande av natur- och
kulturmiljévirden i odlingslandskapet (objekt nummer 8110) och i nationell
bevarandeplan for odlingslandskapet (objekt nummer Y8106, 81-41).

T h6jd med norra delen av Armsjon, ca 30 meter véister om utredningskorridoren, jfr
figur 4.6-2, finns Vargberget, som utgor ett riksintresseomrade for naturvard. Omradets
varde ligger framforallt i att det utgor ett av norrlandskustens storsta klapperfalt.

Mellan Bolesjon och Gardsjon finns skyddsviarda naturvardobjekt i anslutning till
utredningsomrédet som har pekats ut av Lansstyrelsen i Vasternorrland. Dessa ar
Telangsmyran, Stormyran och Boleberget, jfr figur 7.7-2.

Gardsjon

- Naturvardsobjekt - Korridor &

0 05 1

Figur 7.7-2. Av Lé&nsstyrelsen Vésternorrland utpekade
naturvardsobjekt inom utredningskorridorerna.
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Sjéar, vattendrag och vatmarker

Begreppet fysiska forandringar omfattar egentligen tre olika typer av miljoproblem:

o Kontinuitetsforandringar. Beror pa olika former av vandringshinder i
vattenforekomsterna och ar generellt ett stort problem i hela Bottenhavets
vattendistrikt.

e Flodesforandringar. Ett resultat av vattenregleringar av olika slag.

e Morfologiska forandringar. Beror ofta pa gravningar, rensningar och ratningar
av vattendrag, framst lokaliserade till de nedlagda flottlederna.

Olika slag av markanviandning i anslutning till en vattenforekomst, t.ex. jordbruk eller
skogsbruk innebar avvikelser fran det naturliga markslaget i omradet. De
vattenforekomster som berors mellan Tjarnvik och Njurunda har framférallt
miljoproblem i form av morfologiska forandringar och kontinuitetsforandringar men i
vissa fall 4ven flodesforandringar (t.ex. Stangan).
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Figur 7.7-3. Sjbar och vattendrag (bla farg) fér
norra delen av etappen Tjérnvik-Njurrunda-
bommen med faststéllda miljbkvalitetsnormer.
Vatmarker inlagda i grén férg.

Figur 7.7-4. Sjbar och vattendrag (bla farg) fér
sédra delen av etappen Tjarnvik-Njurrunda-
bommen med faststéllda miljékvalitetsnormer.
Vatmarker inlagda i grén férg.

Dalmyrbicken har vid elfiskeundersokningar resulterat i en del fingst av 6ring. I en
undersokt lokal uppstroms jarnvagen var VIX-klassen 2 (god ekologisk status), medan
en lokal strax uppstroms E4 bedomdes tillhora klass 5 med dalig status.

Gryttjestjarnen ar ett populart sportfiskevatten med fina bestand av abborre och gadda.
Utredningskorridorerna tangerar tjirnens strandomraden langs tre striackor.
Kringliggande jordbruksmark har en negativ paverkan pa vattendragets status.

Gryttjestjirnen avvattnas via Haddingsan som rinner ca sju km osterut innan den
mynnar i Bottenhavet. An har god forekomst av havsoring och utgor en viktig
reproduktionslokal. Vid elfisken har, forutom goda tatheter av 6ring, dven arterna
abborre, backnejonoga, elritsa, flodnejondga och stensimpa fangats. Vattendraget har
klassificerats till VIX-klass 2 med god ekologisk status. Aven i Haddangsan har gifter
fran skogsbruket sparats. Flera dysfunktionella trummor finns och &n har stillvis ritats

ut.

Korrbicken ar en naturlig skogsbick, en nyckelbiotop med slingrande lopp. I backen

finns rikligt med dod ved.
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Dyran ar enligt Lansstyrelsens klassning angiven som tillh6rande klassen “hogsta
naturvirde” for Zoologi, Hydrologi, Botanik och Friluftsliv. Den 16 km ldnga &n dr med
tillhérande myrrika omraden ett riksintresse for naturvard (jfr avsnitt 4.6 ovan).
Riksintresseomrédet korsar utredningsomréadet norr om Gnarp. Dyran har till storre
delen kvar sitt naturliga lopp, sirskilt i de 6vre delarna, uppstréms E4. Ans stora virden
finns framfor allt i killflodena uppstroms och i Ovre Désjon (viktig fagellokal)
nedstroms utredningsomradet. Dess opaverkade lopp och funktion som reproduktions-
omréade for séval havsoring som biackoring medfor att Dyrén klassas som riksintresse for
naturvérden. I an finns ocksa stora mangder stensimpa och dven sparsamt med abborre,
gidda och elritsa, lake m.fl arter. Dessutom finns bestand av flodparlmussla vilket

ytterligare forstarker skyddsvirdet. Olika-straeker lingsvattendragethar Klassificerats

fredsstillande ckologisl .

Dyran rinner ut i havet vid Dyrdsand. Medelvattenféringen vid utloppet ar ca 0,5 m3/s.
An ir sedan gammalt kiind som ett bra lekvatten for ett ursprungligt bestind av
snabbvixande havsoring, men det dr osdkert hur langt uppstréms havsoringen vandrar.
Lampliga avsnitt for lek finns utmed hela vattensystemet som med forgreningar ar 6ver
25 km langt. Stammen &r sarskilt skyddsvird. I &n finns ocksé goda stammar av
backoring samt stora mangder stensimpa och sparsamt med abborre, gidda och elritsa.
Fiskeforbud har inforts i mynningsomradet for att skydda lekvandrande fisk. An har till
storre delen kvar sitt naturliga lopp, i synnerhet i de 6vre delarna, uppstroms E4, dir &n
och dess bifloden ringlar fram pa sandbottnar och bitvis ar nedskurna i djupa raviner.
Floran ir inte tillfredsstillande inventerad men omradet har goda forutsittningar att
hysa en rikare flora. I de 6vre delarna har bl a kambriken patraffats.

Bickar vid Arskogen/Everts: Flera mindre bickar rinner genom korridoren mot oster till
Bosjon och Armsjon. Manga ar paverkade genom réatning och/eller dikning och har
karaktar av avvattningsdiken.

Korridoren tangerar Armsjon. Sjon ar 13,5 km2 stor, 24 meter djup och har besténd av
bl.a. abborre, brax, gidda och 16ja samt ocksa inplanterade arter som roding och 6ring.
Sjons tillfloden kalkas for att motverka forsurning och for att skydda bestand av
flodparlmussla. Flodkrifta har tidigare funnits i Armsjon och aterinplantering av arten
har diskuterats (oklart om det genomforts).

Astjiarnsbicken: Mellan Storastjirnen och Armsjon, vid Nyr4, rinner Astjirnsbicken
tvirs genom utredningskorridoren. Biacken ar klassad som omrade med naturvirde.

De tva sjoarna Mingen och Skriangstasjon ligger i ett litet sliattomrade mellan Bjorko-
fjirden och E4 i Njurunda socken, Sundsvalls kommun. D4 bada sj6arna ar varandra
nirbeldgna och har gemensamma eller likartade naturviarden behandlas de som ett
objekt av riksintresse. Sjoarna tillhér Vasternorrlands lans mest intressanta fagelsjoar,
jfr avsnitt Faglar nedan. Bada sjoarna har avsankts under 1940- och 1950-talet for att
utoka andelen jordbruksmark.

Vid Skrangstasjon (Billfallet-Skrangstasjon) finns representativa naturbetesmarker i
form av betad sotvattenstranding. Dessa har vixtsamhillen med arter som stagg,
ormrot, akerbar och pillerstarr. Skringstasjon omges pa alla sidor av 1aglant odlings-
och sankmark. Den genomstrommas av Stangan. Det relativt kraftiga vattenflodet
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innebar att isfria vattenytor upptrader tidigt i sjon om varen. Flyttande faglar pa vig
norrut erbjuds darfor hir en lamplig och bra rastlokal. Skringstasjon betraktas ocksa
som Medelpads forndmsta rastsjo for flyttande faglar. Sjon ar ca fyra meter djup och har
besténd av fiskarterna abborre, brax, gddda och 16ja.

Mingen har en fri yta av ca 240 ha med ett storsta djup av ca tre m. Den niringsrika sjon
iar oregelbundet formad med stora grundbottnar. Vaxtligheten domineras av omfattande
vassbalten, savrika vikar och en tickande men rel. artfattig vegetation av flytblads- och
undervattensvixter samt submersa mossor. Sjon drabbas ofta av fiskdod under véren till
foljd av syrebrist.

Vegetationen langs Mingens striander domineras av en 16vskogsridad med insprangda
barrtrad. Naturmiljon har skapat forutsattningar for ett intressant fagelliv. I sjon
forekommer ocksd dkergroda, som ar mindre vanlig pa dessa breddgrader. Mingens
mangformighet ur biotophdnseende styrks dven av den rika forekomsten av snickarter
med bl.a. platt hattsndcka (Acroloxus lacustris), som endast finns i enstaka sjoar norr
om Dalélven.

Stangan rinner fran Bolesjon via Skrangstasjon ner till Ljungan strax norr om Njurunda-
bommen och inom sévil 6stligt som gemensamt utredningsalternativ. Ans norra delar
har flera vandringshinder bestdende av dammar vilket resulterar i bAde konnektivitets-
och flédesforandringar. An har bestand av flodkrifta.

Aterstillningsitgirder pagér och planeras for dammanliiggningarna i Stangén. Jfr
vidare under avsnitt Férslag till tgirder i senare skeden nedan. An ir ocksi negativt
paverkad av bekimpningsmedel fran jordbruket. Majan rinner fran den stora sjon Ojen i
vister och till Bélesjon (denna stricka benimns ocksi Stangan i VISS). An gir tvirs
genom den vistliga korridoren.

Abicken mynnar i Stingan, men ligger i huvudsak utanfor utredningskorridoren.

Stormyran idr en mosse med ett vilutvecklat golsystem. Omradet ligger i utkanten av
utredningsomradet och utgor riksintresse for naturvard samt ingar i Natura 2000, SCI-
habitatdirektivet, jfr figur 4.6-2 ovan. Stormyran ar hydrotopografiskt mycket intressant
genom att den utgor en koncentriskt uppbyggd mosse. Vatmarken ar till storre delen
utbildad som en koncentrisk mosse bestdende av mosseplan, kantskog och laggkérr. Det
mest utmarkande for Stormyran dr mosseplanet med dess manga vilutvecklade
holjegolar och golsystem. Den storsta golen ar ca en hektar stor. Ristuvevegetation pa
mosseplanet finns representerat pa sévil strangar som pa enskilda tuvor. Mellan
stringarna intar fastmattor stora arealer, medan stérre ssmmanhidngande mjukmattor
huvudsakligen finns i anslutning till holjegolarna. I vaster och nordost ar kantskogen
valutvecklad. Vid myrens norra och sydostra kant finns vilutvecklade laggkarr, delvis
utformade som strang-flarkkarr. Myren har en intressant hackfagelfauna med arter som
kricka, smélom och storspov.

Lansstyrelsens vitmarksinventering (VMI) har identifierat fem stycken skyddsvarda
vatmarker ldngs etapp Tjarnvik-Njurundabommen som ligger inom studerade
korridorer.



Inom Nordanstigs kommun finns tva
vatmarksomréden med vissa naturviarden
(VMI-Klass 3). Det ar "Myr vid Géasstjarnen 8
km NO Gnarp” som ér ett 28,7 ha stort
omrade som stricker sig tvars over
korridorens centrala delar mellan E4 och
befintlig jarnvag, jfr figur 7.7-5. Den andra
skyddsvarda vatmarken ar "Vitmark 300 m
SO Vitbacken 11 km NO Gnarp”. Denna ar
26,2 ha stor, tillhor ocksd VMI-klass 3 (vissa
naturvirden) och beror en 6stlig dragning
inom studerad korridor, se figur 7.7-5.

Inom Sundsvalls kommun finns tre
vatmarksomraden med klassade
skyddsvarden enligt VMI. "Kavelbromyran 1
km N Armsjon” ar ett 23,9 ha stort omrade
som tillhor VMI-klass 3 och hyser vissa
naturvarden. Vatmarken ar beldgen vaster
om E4 och 16per tvirs 6ver hela den
studerade utredningskorridoren, jfr figur 7.7-
6. ’Telangsmyran 7 km S Njurunda kyrka” ar
ett 39,9 ha stort vitmarksomrade med
faststillt hogt naturvarde (VMI-klass 2).
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Figur 7.7-5. Vatmarker med naturvérden enligt VMI
inom Nordanstigs kommun.

Vétmarken beror en vistlig dragning
inom studerad korridor, jfr figur 7.7-6.
Det tredje skyddsklassade
vatmarksomradet inom Sundsvalls
kommun &r ”Stormyran-Njurunda 6 km S
Njurunda kyrka”. Omréadet ar 63,2 ha och
har ett mycket hogt naturvarde (VMI-
klass 1). Denna vatmark berors vid en
ostlig dragning inom den ostliga
korridoren, se figur 7.7-6. Mossen ar
ocksa skyddad av Natura 2000-
bestaimmelser samt utgor riksintresse for
naturvérd (jfr avsnitt 4.6 ovan).

Figur 7.7-6. Vatmarker med naturvérden enligt VMI
inom Sundsvalls kommun.
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Skogliga vérden

I s6dra delen av aktuell etapp finns ett
riksintresse for naturvard i form av ”Dyran med
myrrika tillrinningsomraden”. Jfr figur 4.6-1 och
avsnitt Sjdar och vattendrag ovan. An har till
storre delen kvar sitt naturliga lopp, i synnerhet i
de 6vre delarna, uppstroms E4, dar &n och dess
bifléden ringlar fram pa sandbottnar och bitvis
ar nedskurna i djupa raviner. Floran ar inte
tillfredsstéllande inventerad men omrédet har
goda forutsattningar att hysa en rikare sddan. I
de 6vre delarna har bl.a. kambraken péatraffats.
Dyran ingar ocksa i Lansstyrelsen Gévleborgs
naturvardsprogram.

Stormyran samt Skrangstasjon och Mingen utgor
tva riksintresseomréden for naturvard som ocksa
hyser skogliga varden. Dessa omraden har
beskrivits ovan.

Ca tva km norr om Gryttjestjarnen finns en

naturlig skogsback, Korrbacken, som utgor ett 0 05 i

naturvirde i form av nyckelbiotop, jfr figur 7.7- Lol Stz tan

7. Biotopen har virden i form av biack med Figur 7.7-7. Nyckelbiotop Korrbédcken i férhallande till

slingrande lopp och rikligt med dod ved. korridoren inom Nordanstigs kommun. Vattendraget
Dyran med faststéllda miljékvalitetsnormer framgér

ocksa.

Precis norr om lansgransen finns
annu ett faststillt naturvirde. Det ar
en skyddsvird barrskog, ca 1,2 ha
stor. Skogen finns i den vastra delen
av studerad korridor, jfr figur 7.7-8.

I Naturvarde [ Korridor ;i Figur 7.7-8. Skyddsvérd barrskog strax norr om
lédnsgrénsen.
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Ytterligare ett naturvirde finns langs
etappen, det ir Astjiarnsbicken; ett ca 1,7
ha stort omréde som utgors av skyddsvard
4/backmiljo. Aven detta finns i korridorens
vastra del, jfr figur 7.7-9.

Forutom riksintressen och utpekade B
naturhénsyn i form av nyckelbiotoper och
naturvarden finns ocks3 ett flertal, av
Skogsstyrelsen utpekade, skyddsvirda
sumpskogar. Dessa ar (fran soder och
norrover) langs denna etapp foljande, jfr
ocksa figurer 7.7-10 och 7.7-11 nedan:
e Blamyra 2,5 ha. Mosseskog i form o
av mosaik med inslag av framst
oppen vatmark. Direkt oster om
E4.
e N Gryttjesvallen 6,9 ha. Fuktskog
med 6vervagande barrinslag. Intill
E4 (vastra sidan).
- Naturvarde Korridor N
e V Gastjarnarna 11 ha. Fuktskog dar A
gran dominerar. I direkt anslutning . i Ly
till E4, véstra sidan. Figur 7.7-9. Skyddsvard béckmiljé i form av
Astjérnsbécken.

e Ovre Gastjirn 3,9 ha respektive 1,7
ha. Fuktskogar dar barrtrdd dominerar, vaster om befintlig jairnvag.

e 600 m N Figelmossen 0,5 ha. Mosseskog. Tangerar utredningskorridorens Ostra
grans.

e 400 m V Bo6sjon 1,5 respektive 2,6 ha. Myrskogar, blandskog av 16v och barr.

e 400 m S Kavelbromyran 2,2 ha. Kategori 6vrig fuktskog, blandskog av 16v och
barr. Loper tvirs 6ver studerad korridor.

e Kavelbromyran. 4 st. delomréden 3,1 ha, 1,3 ha, 0,5 ha respektive 0,2 ha.
Myrskog, blandskog dar barrtrad dominerar.
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Teldngsmyran, 6 st. delomrdden med
overviagande barrtrad inom karrskogar
och myrskogar. 3,3 ha, 1,5 ha, 1,0 ha,
6,1 ha, 5,9 ha respektive 1,4 ha. Centralt
beliget inom utredningskorridoren.

Myr 800 m SV Dingersjora 3,8 ha. En
karrskog med ca 20 % lovinslag. Inom
den vastliga korridoren.

Dingersjora 2,4 respektive 3,1 ha. Tva
st. kdrrskogar med 6verviagande 16vtrad
(>85 %). Inom vistlig korridor.

Ardngen 1,4 ha. En kiirrskog inom
vastlig korridor med 6verviagande 16v
(> 85 %).

S om Matesmyran. Ett stort
sumpskogsomrade med 9 st.
sammanhangande delomridden mellan
Bolesjon och Gardsjon. Dessa loper
tvars over hela det Gstliga
korridorsalternativet. 26,2 ha, 6,2 och
1,8 ha utgors av karrskog/blandskog.
3,1 ha och 2 ha bestéar av karrskog dar
16v dominerar (> 85 %). 1,7 ha, 1,6 ha
och 2,9 ar myrskog med 6vervagande
tall och/eller med blandskog. 4 ha,

- Sumpskogar - Korridor A

0 1
km
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Figur 7.7-10. Naturvédrden i form av sumpskogar inom
Nordanstigs kommun, mellan Gryttjestjdrnen i séder
och Bésjén i norr.

slutligen, ar myrskog/blandskog av 16v och barr.

Stormyran 25 ha. En stor myrskog; blandskog av 16v och barr (ca 40 % 16v).
Belégen langst i 6ster inom den 6stliga korridoren, soder om Boleberget.

Ariingen 1,4 ha. En kiirrskog i form av 16vskog med mer #n 85 % l6vinslag. Inom
vastligt lokaliseringsalternativ, i princip tvérs 6ver hela korridoren.

400 m NV Langmyran 4,9 ha, 1,3 ha respektive 1,3 ha. Tre st. delomréden
centralt beldgna inom studerad 6stlig korridor. Ett omrade ar karrskog med
huvudsakligen barrtrad, det andra kiarrskog med 8o % lovinslag och det tredje
bestéar av myrskog med barr/16v i fordelningen 80/20.

Oxtjarnsmyran 3,0 ha. En myrskog med en blandning av 16v och barr. Belagen

langst i vaster inom vastlig korridor.




Omraden med utpekade
naturvarden ar forhallandevis
jamt fordelade mellan de bada
korridorerna.

Naturvérdesinventeringar
Lansstyrelsen Gavleborg har
bedomt skyddsvirda vattendrag
inom lanet dar Klass I innebar
hogsta naturvarde och Klass 1T
motsvarar mycket hoga
naturvarden. Klassning har skett
efter kriterierna orordhet, storlek,
virdefull flora och fauna,
vattenkemi, kulturpéverkan och
geologiska forhallanden. For
aktuell etapp har foljande sarskilt
skyddsvarda vattendrag listats:

Stormyran

Klass I Dyran, eftersom den ar
oreglerad, i stort sett ar
orensad, inte har négra

dammar och hyser - Sumpskogar [0 Korridor N

besténd av flodpirl- A

. 0 1 2
mussla, havsoring och km
vardefull bottenfauna.

Figur 7.7-11. Sumpskogar mellan Armsjén i séder
och Bélesjén i norr inom Sundsvalls kommun och
inom utredninaskorridorerna.

Flodparlmussla finns inte registrerad enligt Artportalen. Enligt Lansstyrelserapport
2002:3 finns flodparlmussla i Dyran.

Utter har observerats langs Dyrdn (Artportalen). Lansstyrelsen har, i rapport 2011:9,
konstaterat att uttern ar allmant och jimnt spridd i hela linet. Detsamma giller, enligt
rapport 2016:6, for Vasternorrlands lan. Inom utredningsomradet har utter bl.a
observerats i omrédena kring Majan/Stangan.

Fridlysta och rédlistade arter

I omradet kring Skrangstasjon finns inom utredningsomradet hoga skyddsvirden
innehéllande framforallt valdigt ménga fagelarter som ar upptagna i Artdatabankens
rodlista 6ver hotade arter. En sokning i Artportalen for perioden 2000-2016 for alla
rodlistade vaxt- och djurarter resulterar i drygt 2 300 observationer langs utrednings-
korridoren for aktuell etapp. Nistan samtliga giller fagelarter kring Skrangstasjon och
omraden kring Njurunda. Ett mindre antal (ett 10-tal) observationer finns fran
Gryttjestjarnen och fran Arskogen inom Gévleborgs lin.

Faglar: En akut hotad (CR) art har noterats i omrédet, namligen Vit stork. Ingen starkt
hotad (EN) art finns listad. Ett 50-tal fagelarter finns upptagna inom
rodlistekategorierna sarbara (VU) och nira hotade (NT) arter.
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Forutom fagelobservationerna har utter (NT) observerats vid fyra tillfallen, vid Majan
och Stdngan samt intill Maj och Gomaj i Njurunda. Ladkantlav (VU) ar noterad fran
Njurunda kyrka, intill E4 och vaxtarterna Knarot (NT) samt Slétterfibbla (VU) har setts
intill Armsjon.

Faglar

Vid Skréangstasjon soker sig de rastande figlarna i forsta hand till sjons utflode. De
vanligaste arterna ir singsvan, knolsvan, storskrake, knipa, vigg, brunand, blasand,
kricka, stjartand och skedand. Flera av andarterna upptréader ofta i stort antal.
Tillfalligtvis har ocksa salskrake, arta, gragas och skrantdrna observerats. Langs
strinderna har vidare bl.a. brushane, gluttsnippa, svartsniappa, skogssnéppa, lappsparv
och snosparv iakttagits. Varfagel och vinterhampling brukar dven gésta sjon under var
och host. Hiackande arter i och vid Skrangstasjon ar bl.a. skrattmaés, skidggdopping,
svarthakedopping, fisktdrna, grasand, sothona, sdvsparv, tofsvipa, storspov och gulérla.

Mingen ir Medelpads basta fagelsjo och fyller en viktig funktion bade som rast- och
héckningslokal. Den nirbeldgna Skriangstasjon ar landskapets forndmsta rastsjo for
flyttande faglar. Sjoarna och sarskilt Mingen ar med sin slittkaraktir ovanliga i regionen
och darfor mycket skyddsvirda och intressanta fagelbiotoper.

Fagelfaunan i Mingen domineras av skrattméskolonier samt and- och vadarfaglar. Bland
Mingens hickande faglar kan nimnas: skrattmas, fisktdrna, grasand, vigg, sothona,
skaggdopping, sdvangare, savsparv och svarthakedopping. Formodligen hackar arter
som brunand, vattenrall och sméaflickig sumphona. Rastande arter ar bl.a. brushane,
gluttsnippa, skogssnéppa, svartsnappa, gronbena, kricka, arta, blasand, stjartand,
skedand, knipa, storskrake samt ibland dven salskrake, bla- och brun karrhok. Fiskljuse,
sma- och storlom har observerats pa naringssok i sjon. Langs de 1aglinta stranderna
héckar bl.a. enkelbeckasin, tofsvipa, storspov och gularla. I lundpartierna och
omgivande skogsridaer hiackar bl.a. tornskata. Bladhaken &r en regelbunden rastfagel i
strandsnéren.

Barriéreffekt

Ostkustbanan och E4 utgor idag fysiska barridrer, vilka innebar att méanniskors och
djurs mojlighet att rora sig i landskapet ar begransad. Barridren blir extra pataglig dar
jarnvagen gar parallellt med E4.

Ur ett naturvardsperspektiv innebir en ny jairnvig att landskapet blir uppstyckat och
fragmenterat och bildar en barridr for ménga arter, inklusive ménniskan. I samman-
hanget kan alltsd ett nytt spar som forlaggs parallellt med ett befintligt spar eller annan
infrastruktur, i det hir fallet E4:an, fd mindre negativ paverkan &n ett helt nytt sparlédge,
samtidigt kan flera spar och vigar i bredd ge en storre barridreffekt an ett enskilt
sparlage.



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet kvarstar Ostkustbanan med enkelspér i nuvarande linje. Inget intrang i
naturmiljon kommer att ske. Ndgon okad eller tillkommande paverkan p& naturmiljon
med dess djur och vixter kommer darfor inte att uppsta. Vattendrag kommer att rinna i
det l4ge de rinner idag och paverkas darfor inte.

Gemensamt for utredningsalternativen

Inom Nordanstigs kommun kommer paverkan framforallt att ske uppstroms
fagellokalen Ovre Dosjon som ligger inom riksintresset Dyran. Vid en vistlig
spardragning inom utredningskorridoren sker passage av Dyrdn néra kénsliga omraden
med kallfloden uppstroms E4 samtidigt som biflodet Korrbacken paverkas. Mellan
lansgransen och Njurundabommen kommer en utbyggnad enligt det Ostra alternativet
med ytterligare spar att bredda jarnvagens intrang i riksintresset Skrangstasjon och
Mingen. Stormyran ligger uppstroms och i utkanten av korridoren och paverkan pa
detta naturvirde bor helt kunna undvikas. Riksintresset Vargberget ligger strax vister
om utredningskorridoren och dven for detta omrade bedéms paverkan helt kunna
undvikas.

Boleberget och vatmark nordvast om Langmyran kan komma att paverkas negativt,
medan andra vitmarker paverkas av en vistlig korridor.

Figur 7.7-12. Dyran.

Ny dragning av jarnvégen och/eller utokat sparomréde innebar framforallt att mark
kommer att tas i ansprak. Forutom att vardefull naturmark och livsmiljoer for djur och
vaxter forsvinner innebér jarnvagen ocksa att den hindrar vixternas spridning och
djurlivets rorelsemonster. For en stor del av strackningen har inga hogre naturvirden
konstaterats och hir blir konsekvensen for naturmiljon f6ljaktligen liten. For det nya
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dubbelsparet kommer nya diken att anldggas, vilket kan paverka vattenféringen utanfor
jarnvagsomréadet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa aspekter
bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begriansa konsekvenserna.

Barriarverkan blir mer omfattande i ett orort naturomrade an langs befintlig jairnvag dar
naturen har anpassat sig till att jairnvigen finns. Ett dubbelspar innebér en bredare
barridr att ta sig 6ver an ett enkelspar. Paverkansgraden i skyddsviarda naturomraden
kan i viss man styras beroende pa var i utredningskorridoren jairnvagen laggs.

Tabell 7.7-1 ovan visar att med hinsyn till antalet statusklassade vattenférekomster finns
sma skillnader sett till antalet drabbade sjoar/tjarnar och vattendrag mellan korridors-
alternativen for etapp Tjarnvik-Njurundabommen. Gemensamt och generellt giller att
vattenforekomsternas kemiska statusklassning inte bedoms vara avgorande i val av
korridor da inget av klassade vattendrag eller sjoar i dagslaget uppnar god status men
har MKN att na god status. Det ar darfor viktigt att anldgga jarnvagen pa ett satt som

minimerar kemlsk paverkan pa samthga vattendrag —I-Hte-heller—den—ekeleg}ska—stafe&seﬂ

Tranga passager mellan sjoar/vattendrag och vigar/kraftledningar forekommer i bada
korridorerna.

I bada alternativen kan omraden som ingar i Lansstyrelsens vitmarksinventering eller
har utpekade naturviarden enligt Skogsstyrelsen paverkas. Korridoren lings aktuell
etapp ligger i huvudsak parallellt med E4, vilket forstarker barriareffekterna for
djurlivet.
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For det nya dubbelspéaret kommer nya diken att anléggas, vilket kan paverka
vattenforingen utanfor jirnvigsomradet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet
avleds. Dessa aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att

begrinsa konsekvenserna.

Trumléiggning ska ske med dimensioner och 6verdjup som motverkar vandringshinder.
Atgirderna, liksom for bropassager, innebir en kortvarig grumling vilka bedoms ge sma
eller obetydliga konsekvenser for vaxt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsét-
garder, framforallt att forlagga anldggningsarbeten till period med 14g vattenforing i
backarna samt att anvinda bottenforankrade geotextiler, s.k. siltgardiner, for att fanga
upp partiklar, kan reducera péverkan till ett minimum. Den ringa grumlingseffekt som
anda kan uppsta ar lokal och kortvarig. Pa 1ng sikt bedoms konsekvenserna som
obetydliga och snarare som positiva da de nya bantrummorna, i de fall de ersitter
befintliga trummor, kommer att férbattra mojligheterna till vandring for fisk och andra
bottenlevande djur langs vattendragen samt att nya lekbottnar kan anldggas. Figurer
7.7-12 och 7.7-13 visar de vattendrag som kommer att beroras av nya passager i form av

trummor eller broar.

Vattendrag - Korridor N

A

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Vattendrag - Korridor N

0 1
e kM
© Lantmsteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7-12.Vattendrag som berérs léngs ny
jarnvégsstrécka fér etappens sédra del. De naturliga
vattendrag som innebdr tillstdnd/anmélan om
vattenverksamhet har markerats, jfr tabell 7.7-2
ovan.

Figur 7.7-13. Vattendrag som berérs léngs norra
delen av etapp Tjarnvik-Njurundabommen. De
naturliga vattendrag som innebdr tillstdnd/anmélan
om vattenverksamhet har markerats, jfr tabell 7.7-2
ovan.




Den vistra korridorens passage 6ver Majan samt ett formodat storre intrang kring
Stangan talar for att den stra korridoren Ar béttre. A andra sidan kan det 6stliga
alternativet innebara paverkan pé riksintresseomradet vid Skriangstasjon. Sammantaget
bedoms alternativen som forhallandevis likvardiga nar det giller konsekvenser for
naturmiljon.

Figur 7.7-14. Stangan genom Njurunda.

Genom att anldagga jarnvagsbroar
over de storre darna niara E4:an och/eller befintlig jairnvig pa ett sidant sitt att darna
eller dessas narmaste omgivningar inte paverkas mer dn nédviandigt och dessutom
lamnar fria passager under for djur och manniskor kan effekterna pa naturviardena i och
kring dessa vattendrag begrinsas till ett minimum.

Atgirderna innebir en kortvarig grumling vilka bedoms ge sm4 eller obetydliga
konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder, framforallt
att forlagga anldggningsarbeten till period med l1dg vattenforing i backarna samt att
anvanda siltgardiner for att finga upp partiklar, kommer att reducera paverkan till ett
minimum. Den ringa grumlingseffekt som kan uppsta bedéms inte bli annat 4n lokal och
kortvarig. Trumatgirder i mindre sidovattendrag kommer istéllet innebéra en
langsiktigt positiv effekt tack vare att nya trummor kan anléggas pa ett for fisk optimalt
satt.

For vattendragen bedoms generellt endast sméa konsekvenser uppsta lokalt och
kortvarigt under byggtiden genom grumling och partikeltransport. Nagon ytterligare
paverkan pé vattendragen kan inte forutses. P4 lang sikt bedoms konsekvenserna som
obetydliga och snarare som positiva da de nya bantrummorna kommer att forbattra
mojligheterna, i de fall de ersétter befintliga trummor, till vandring for fisk och andra
bottenlevande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar kan anlaggas.

Trafikverket kan med ledning av initiala inventeringsresultat och bedomningar (jfr
forutsattningar ovan) samt bedémda, planerade atgirder i vattendragen inte se att ndgot
tillstand enligt 7 kap. 28 § miljobalken (Natura 2000-bestimmelserna) kravs for
projektet da ndgon betydande paverkan pa Natura 2000-omradet Stormyran inte
kommer att uppsta. Bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper kommer
inte att behova paverkas.

Inga andra Natura 2000-objekt forekommer langs denna etapp.
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Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Studerad korridor passerar sjoar och vattendrag som berors av strandskydd. Det ar svart
att avgora ndrmare vilken slutligt vald spardragning som kommer att paverka
strandskydd i storre utstrackning 4n nagot annat alternativ.

Anléaggning av nya bantrummor innebér endast en tillfallig, lokal och kortvarig paverkan
pa strandmiljoerna kring berérda trumlédgen. Projektet strider darfor inte mot
strandskyddets syften vad géller djur- och vaxtliv. Jairnviagsplanens faststillelsebeslut
inkluderar provning enligt bestimmelser om strandskydd.

Rodlistade arter kommer att paverkas. Forslag pa skyddsatgirder ska utarbetas i ett
senare skede, vilka Trafikverket kommer att samrada kring med berérda markagare om
deras tillstand. MKB for jairnvagsplan ersétter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad
enligt miljobalken 12:6 for viasentlig Andring av naturmiljon behover inte goras for andra
atgiarder inom jarnvigsomrade som faststélls.

Genom att ordna planskilda faunapassager kan jarnviagens barridrpaverkan mildras
négot. Samordnade faunapassager och planskilda korsningar mellan E4 och

Ostkustbanan bor kunna minimera eventuella barriareffekter.

Béada korridorerna innebar negativ paverkan pa riksintressen och 6vriga naturviarden.

Forslag till atgarder i senare skeden

Dar jarnvagsstrackningen kommer att beréra omraden med hoga naturvarden, inte
minst riksintresseomraden for naturvard och for Natura 2000, méaste mer detaljerade
utredningar genomforas som t.ex. naturviardesinventeringar, dar bl.a. artskydds-
forordningen och rodlistade arter ska beskrivas. Inventeringen genomfors enligt den
svenska standard som &r framtagen for naturviardesinventering avseende biologisk
mangfald (NVI) vad giller genomférande, naturvirdesbedémning och redovisning (SS
199000:2014). Inventeringen genomfors pa faltnivd med detaljeringsgraden "medel”
med en artférdjupning avseende rodlistade och fridlysta karlvaxter.

Trafikverket kommer att marka ut gransen till riksintresseomradet Vargberget i

terrdangen for att pdverkan ska kunna undvikas helt, t.ex. i samband med planering av
upplags- och etableringsytor.
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Trafikverket har traffat avtal med Stangakraft AB och 16st in berord fastighet langs
Stangan. Trafikverket ansvarar dirmed for rivning av kraftverket. Sundsvalls kommun
planerar samtidigt for en mer 6vergripande restaurering av Stangén och Trafikverket
kan komma att medverka dven i delar av detta arbete. Inget ar dock bestdmt i nuliget.

Eventuell risk for paverkan/avvattning av vaitmarksomrédet Stormyran i samband med
foreslagen tunnel vid Bolegerget méste utredas narmare.

Stangans bestdnd av flodkréfta innebar att utrustning méste desinficeras infor arbete i
vatten.

Vid planering av upplags- och etableringsplatser ska hansyn tas till strandskydds-
omraden.

I samband med anmailan om vattenverksamhet i aktuella vattendrag kan det komma att
stillas villkor for verksamheten, t.ex. nar det giller skyddsétgarder for att motverka
grumling samt att undvika arbete i vatten under fiskars lekperioder. Dessa villkor
kommer att arbetas in i jairnvagsplanen och bygghandlingarna.

I mer tatbebyggda omraden dar risk for sparspring finns bor atgiarder for att minimera
detta ses 6ver i kommande planarbete.

7.8.  Rekreation och friluftsliv &

Forutsdattningar

Det finns en populdr vandringsled, Vallstigen, som gar langs med Dyran och passerar
korridoren norr om Gnarp (i samma lage som befintlig bana).

Vid Gardsjon finns, Oster om befintlig jarnvag, ett skidspar som riskerar att paverkas av
det Gstliga utredningsalternativet.

Inom Sundsvalls kommun finns en rid- och vandringsled mellan Bergafjarden och
Ovansjo, och en mellan mellan Ovans;jo och Skatan.

Utredningsomradet passerar i 6vrigt inga specifika frilufts- och/eller rekreations-
omraden forutom orienteringsomradena Bunsta och Forsa i anslutning till Njurunda.

Fiske utovas inte i ndgon storre utstrickning ldngs denna etapp av Ostkustbanan.
Gryttjestjarnen utgor dock ett valbesokt fiskevatten.

Tv4 skoterleder finns inom vistlig utredningskorridor, en mellan Ojen och Bélesjon och
en som loper Osterut till Skrangstasjon. Den 0stliga korridoren passerar tre skoterleder,
en mellan Bolesjon och Mingen, en mellan Skrangstasjon och Mingen och en som gar
fran Skrangstasjon och norrut. Viss skotertrafik kan forekomma ocksd utanfor anvisade
leder.



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Fortsatt anvandande av befintlig bana, med nya motesstationer, kan innebara 6kad
trafik vilket i sin tur kan innebéara 6kad tid d4 omraden for rekreation och friluftsliv
utsitts for buller. Jirnvagen som barriar kvarstdr i samma ldgen som idag. Befintliga
passager och viagkorsningar kommer att finnas kvar. Nollalternativet ger upphov till smé
konsekvenser.

Gemensamt for utredningsalternativen

Jarnviagstrafiken innebér generellt en paverkan pa omgivningen i form av buller. Detta
innebar att en jarnvagsutbyggnad kan komma att pdverka omréden som idag ar
opaverkade av buller. Jarnvigen utgor pa manga stillen en barriar for rekreation och
friluftsliv eftersom det endast ar tilldtet att passera jarnvigen vid iordningstillda
korsningar. Effekterna pa rekreation och friluftsliv blir mindre omfattande i alternativ
langs befintlig korridor eller 1dngs E4 dar omgivningen i viss mén har anpassat sig till
jarnvagen/vigen och de passagemdjligheter som finns. I alternativ med jarnvag i nytt
lage blir paverkan storre eftersom nya barridrer skapas i relativt ostérda marker,
samtidigt som barridrerna i flera tatorter minskar om befintlig jarnvag forsvinner.

Studerad korridor inom Nordanstigs kommun lédngs denna etapp ger ingen direkt
paverkan pé nagra rekreations- och/eller friluftsomraden. Vandringsleden liangs Dyran
korsas i samma ldge som befintlig bana. Jarnviagsplanen medfor smé konsekvenser for
friluftslivet i jamforelse med nollalternativet.

Viéstligt utredningsalternativ

En vistlig dragning av jirnvigen i norra delen av etappen innebér viss paverkan pa
orienteringsomradet Bunsta, samtidigt som positiv paverkan uppstar pé orienterings-
omradet Forsa om befintlig bana flyttas visterut. Passager for de skoterleder som
passeras anordnas varfor inga konsekvenser for dessa bedoms uppstéa annat 4n under
byggtiden.

Ostligt utredningsalternativ

Eftersom befintlig bana redan idag gor intring i orienteringsomradet Forsa si blir
paverkan pa friluftsliv och rekreation av ett 6stligt alternativ av ringa omfattning,
forutsatt att passager sikerstills for befintliga rid- och vadringsleder samt skoterleder.
Viss negativ effekt for befintliga leder uppstar under byggskedet.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Dér utredningskorridoren 16per 1angs med Armsjon blir det sannolikt aktuellt med
passager for vilt och for rekreation/friluftsliv. Planering ska ocksa ske for anldggande av
passager for rid-, vandrings- och skoterleder, samt samordning av dessa med passage av
E4 dar sa kan bli aktuellt.

Om viltstangsel senare blir aktuellt ska passager planeras for att minska den
barridreffekt for friluftslivet som viltstingsel innebar. En ny jarnviagsplan méste tas fram
infor eventuellt, framtida viltstangsel.

7.9.  Kulturmiljp o

Forutsdattningar

Omrédet vid Skrangstasjon ingar i Vasternorrlands lans bevarandeprogram for
odlingslandskapet (1996), jfr figur 7.9-1. Dar finns dven flera fornlamningar, jfr figur

7.9-2.

I den Fordjupade Oversiktsplanen for Njurunda titortsomrade #r omradena runt
Skrangsta, Njurunda kyrka och Njurundabommen utpekade kulturmiljointressen enligt
kommunal inventering. Vardefull kulturbygd med fornldmningar hittas dven vid Majan,
Forsa/Stangom ( se figur 7.9-2).

- Bevarandeprogram for odlingslandskapet - Korridor R - Fornminne - Korridor i
0 2 4 0 4 8
km km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 7.9-1. Omraden med bevarandeprogram for Figur 7.9-2. Fornminnen léngs studerad korridor

odlingslandskapet kring Skrédngstasjon. mellan Tjarnvik och Njurundabommen.




For fornlamningar galler bestimmelserna i andra kapitlet kulturmiljolagen (1988:950).
Dessa innebir bl.a. att det fordras tillstind frdn Linsstyrelsen for att rubba, ta bort,
grava ut, tdcka over eller pa annat satt dndra eller skada en fornlamning.

Liangs med hela korridoren aterfinns forn- och kulturlamningar, bland annat gravar,
vagmarken, hogar, hardar, boplatser och naturforemal, jfr tabell 7.9-1:
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Forslag till atgarder i senare skeden

Arkeologisk utredning bor genomforas.

Sundsvalls kommun har framfort 6nskemal om att anvinda stédmurar istillet for
skarning for att minska intranget i Njurundas dldsta bostadskirna samt dven i 6vrigt
anpassa jarnvagen si att intranget minimeras i detta och andra omraden med vardefulla
boendemiljoer (vastligt utredningsalternativ).

Om kulturhistoriska lamningar inte gar att bevara ska detta rapporteras till
Lansstyrelsen.

Om nagon annan misstiankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmaélan ska goras till Lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

7.10. Boendemiljé och sikerhet o

Forutsdattningar

Vid framtagande av en jairnvagsplan ar utgdngspunkten att atgiarden ska leda till ett s&
litet intrang som mojligt for berorda fastigheter. Det gar inte att helt undvika intrdng och
olagenheter, sirskilt inte vid nybyggnadsprojekt.

Liangs den aktuella striackan ar det i forsta hand skogsmark pa flera olika fastigheter som
kommer att paverkas av den nya jarnvagsstrackningen. Till viss del passeras dven
odlingslandskap och i norr berors titorten Njurunda. Armsjon, en sjo pa 14 km2 samt ett
par mindre vattenomréaden och tjarnar, ligger lings de foreslagna korridorerna.
Skogsfastigheterna kommer i olika omfattning att tas i ansprak med st6d av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag.

Buller

Hela den berorda strackan, fran Tjarnvik till Nurundabommen, ar paverkad antingen av
buller fran E4, den nuvarande Ostkustbanan eller av bagge. Langst i soder ar den vistra
korridoren paverkad av bade E4 och den nuvarande Ostkustbanan, och kring Bolesjon ar
den Ostra korridoren paverkad av den nuvarande Ostkustbanan och den vistra
korridoren av E4. Bide Bolesjon och Skrangstasjon omges av bide E4 till vaster och den
nuvarande Ostkustbanan till Gster. Armsjon paverkas av bade E4 samt Ostkustbana pa
vastra sidan. Bade vattenomréden samt odlingslandskap 6kar transporten av ljud i
jamforelse med skogslandskap dar ljudet till vis man absorberas av traden.

I Sverige anvinds tva olika storningsmétt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en definierad tidsperiod,
vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar den hogsta ljudniva som uppkommer vid
passage av ett tag eller annat fordon. Ljudniva maits i dB(A). Skillnaden mellan buller
fran vagtrafik och tagtrafik ar allméant att vagtrafikbuller kdnnetecknas av ett jimnare
brus, medan tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgoérande for den
maximala ljudnivén frin passerande tig ar avstandet fran spéret till mottagaren,
topografin, typ av tdg samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas
dessutom av antalet tdg och tdgets lingd. For att ge en viss uppfattning om vad olika



ljudnivéer innebar visas i nedanstaende figur 7.10-1 exempel pa ljudnivéer vid olika
aktiviteter.

Figur 7.10-1. Uppfattbara ljud vid olika bullernivaer dB(A).

Riktvérden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit riktvirden for buller vid permanenta
bostidder som giller nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur, daribland
jarnvag. Trafikverket och Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket, specificerat
dessa och kompletterat med riktvarden géllande fritidsbostader, vardlokaler,
utbildningslokaler, arbetslokaler for tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt
friluftsomraden.

I Trafikverkets riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2014: 1021” presenteras riktvirden for nybyggnation av bana. I tabell nedan
redovisas dessa riktvarden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 7.10-1. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK
2014:1021.

Lokaltyp | Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus utomhus vid | utomhus inomhus? | inomhus??

uteplats pa uteplats

Bostédder | 60 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A)} | 30dB(A) | 45dB(A)

1. Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far overskridas med hégst 5 dBA fem ganger per
trafikarsmedelnatt

3. Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme
dag- och kuillstid (06-22)

Vid nybyggnation av bana kravs att samtliga fall dar riktvarden enligt tabell ovan

overskrids utreds for bullerskyddsatgirder. I bedémningar av atgarder tas hansyn till
vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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En bullerutredning har genomforts (Rambdoll, 2016) med syfte att belysa hur buller fréan
jarnvagen forandras for narliggande bostader i och med projektets genomforande.
Bullerberdkningarna har genomforts i en digital berdkningsmodell dar topografi,
markforhallanden, bebyggelse och befintlig infrastruktur ingér.

Vibrationer

Vibrationsproblem intill jarnvigar bestar i att manniskor i byggnader néra jairnvag
upplever storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer frén
tagtrafik ar ovanliga. Vibrationerna 6verfors fran jarnvagen till byggnader genom jord
och berg. Generellt giller att 16sa jordar och lera leder vibrationer béttre 4n fasta jordar
och berg. Aven jirnvigens grundliiggning har betydelse da olika grundliggningssitt ger
olika stora vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvag ger mindre vibrationer dn en gammal jarnvag.
Detta eftersom en ny jarnvig byggs med battre byggmetoder och stabilare material.

Riktvérden for vibrationer

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vibrationer som anger att
0,4 mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas vid permanentbostéder, fritidsbostader
och vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och ar ett langsiktigt mal for
befintliga forhallanden. For att begridnsa vibrationsproblem orsakade av jairnvag tas
hénsyn till vad som &r tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Elektromagnestiska félt

Magnetiska filt orsakas av jarnviagens stromforsorjning under den tid da sparen
trafikeras. Faltet ar som storst kring jarnvigens kontaktledning och avtar snabbt med
avstdndet fran jarnviagen och dess stromforande kontaktledning. Trafikverket har inte
gjort nagon allmén kartlidggning av magnetfalten 1angs Ostkustbanan.

Riktvédrden for magnetfélt

For magnetfilt saknas svenska rikt- eller gransviarden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebar att man bor striva efter att minska
magnetiska filt som avviker frén vad som anses vara normalt i bostdder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters rekommendationer.

Flera kommuner anser att d&rsmedelvardet 0,2 uT (mikrotesla) ska vara vigledande vid
bedémning av erforderligt avstand mellan jarnvagar och bostidder, daghem, skolor,
lekplatser m.m. Normal bakgrundniva i bostader dr 0,03-0,2 pT. Av forsiktighetsprincip
anses att bostdder narmare jarnvagen dn 20 meter ar olampligt. Inom detta avstand fran
jarnviagen uppkommer ofta dven andra problem frén jirnvigen som ar lattare att pavisa,
som buller och vibrationer. Trafikverket berdknar att magnetfilten 4r 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstdnd nar ett tag passerar. Under den tid da banan ar otrafikerad alstras inget
magnetfalt, vilket leder till att lngtidsmedelviardet underskrider 0,2 pT.

Sundsvall kommuns generella riktlinje (OP2021, s.21)yder: "Undvik att placera
bostader, skolor och férskolor nira kraftledningar och transformatorstationer som ger
forh6jda magnetfalt. Magnetfilten ska vara sa laga som mojligt och inte 6verstiga

0,4 uT."



Erosions-, ras- och éversvdmningsrisker

De forvantade klimatforandringarna innebér att hoga floden och 6versvamningar i
vattendrag kommer att intréffa oftare i framtiden. Exempelvis férvintas
lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka, havsvattenstdndet 6ka och flédena i
véra vattendrag fordndras med dndrade nederbordsforhéallanden och snétillgangar.
Ostkustbanan passerar ett flertal stora vattendrag som kan komma att paverkas av
oversvamningar till foljd av 6kad nederbord. Generellt sett kan dven smé vattendrag bli
problematiska vid hoga floden.

Oversvamningar ir troliga i plana omraden dir vattendraget meandrar sig men dven
myrmarker ar 6versvimningskansliga. Dar E4 och jarnvigen korsar Dyran ar ett
exempel pa 6versvimningskinsligt omrade, likasd ar Nedre och Ovre Géstjirnen strax
norr om Dyrén. Vid den norra 6stra korridoren dr omradet kring Stormyran
oversvaimningskansligt, samt de flacka partierna kring Bélesjon och Skrangstasjon. Den
norra vastra korridoren ar framforallt kdnslig kring Majan. I norr ar det frimst Stangan
samt Ljungan som kan resultera i 6versvimningar.

Enligt SMHI’s uppgifter pa havsvattenstand for Sundsvall (spikarna) 2012, bedéms
havsytan om 100 ar h6jas med 0,5 meter. Hogsta hogvattenyta ar beriknad till +1,9 6ver
Rikets Hojdsystem 2000. De angivna havsnivaerna kan antas gilla dven for Nordanstig
eftersom det ligger sa nara Sundsvall.

Inga oversiktliga 6versvimningskarteringar har gjorts pa vattendragen i vare sig
Nordanstigs kommun eller Sundsvalls kommun.

Forutsattningar for erosion ldngs vattendrag har inte karterats inom berotrd etapp,
varken inom Nordanstigs eller inom Sundsvalls kommun (SGI, 2010). Det foreligger
inga stora rasrisker inom kommunen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Buller

Nollalternativet innebar att fler tig kommer att trafikera befintlig jairnvag. Det véntas ge
okade storningar jamfort med dagslaget da fler tigpassager medfor en generell h6jning
av ljudnivierna lings jarnvigen och ett okat antal ljudtoppar. Ar 2040 beriknas totalt
cirka 150 bostadshus att exponeras for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dB(A) fran
tagtrafik inom etappen. Totalt berdknas cirka 500 bostadshus exponeras for maximala
ljudnivéer 6ver 70 dB(A) vid fasad.

Bullerstorningar kommer pé sikt att dtgiardas enligt planeringsfall "Befintlig milj6”,
fraimst genom att bullerstérningar i inomhusmiljo och pa uteplatser (dér s ar tekniskt
och ekonomiskt mojligt) reduceras med skyddsétgirder. Den allmidnna bullernivan i
nirliggande tradgardar, gang- och cykelvigar, allmidnna platser med mera kommer att
oka ndgot jamfort med idag. Nollalternativet innebir att boende utmed befintlig jairnvag
far ndgot okad bullerpaverkan jamfort med dagens situation till féljd av en 6kad
trafikering.
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Vibrationer
I nollalternativet 6kar trafikeringen och dven tyngre tag kommer att gé pa banan, vilket
kan 6ka vibrationsstorningarna nagot jamfort med idag.

Magnetfalt

Fler tig kommer att trafikera befintlig jairnvag. Antalet tillfallen d& allménheten
exponeras for elektromagnetiska falt 6kar i motsvarande grad eftersom falten alstras nar
ett tdg ar pa banan. Styrkan pa de elektromagnetiska falten kommer att vara oforandrad.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kanslighet 14ngs spéret blir oforandrad jamfort med idag. Dock kan
risken 6ka nagot i och med 6kad trafik. I och med att befintligt spar kvarstar forloras
mojligheten att atgérda vissa problematiska omraden. Det ger smé negativa
konsekvenser.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Frén etappens sodra grins, viaster om Gryttjestjarnen och fram till Armsjons norra hérn
I6per den planerade banan i narheten av befintlig jarnvag. Har uppskattas paverkan pa
de boende bli forhallandevis opéverkat. Langs striackan mellan Armsjon och Gardsjon
har den tinkta korridoren en mer direkt dragning utan svangar och utan att passera
bebyggelse. Vid Gardsjon passeras odlingsmark, men utan ytterligare paverkan an fran
den befintliga jarnvigen. Det Gstliga alternativet kring Bolesjon sluter samman med
tidigare jarnvagsspar och uppskattas diarmed inte i betydande utstrickning paverka mer
an dagens jarnvag. Den vistliga utredningskorridoren passerar lings med E4. De
boende i odlingslandskapen mellan Maj och Njurunda péverkas i dagsldget av E4 och
dirmed bedoms den totala negativa paverkan av den planerade dubbelspariga jarnvigen
bli méttlig.

Buller

Oavsett val av jairnvagskorridor kommer den nya jirnvégen att trafikeras av fler tig an i
nollalternativet. Det medfor att den ekvivalenta ljudnivan okar i utbyggnadsalternativen
jamfort med nollalternativet. Den maximala ljudnivin kommer ocksa att 6ka nagot pa
grund av mojligheter att kora langre och tyngre tdg pa den nya banan. Hoga ljudnivaer
kommer ocksa att intriffa vid fler tillfillen pa grund av att fler tag trafikerar jirnvagen.

Utredningsalternativen och den befintliga jarnvagsstrackningen delar flera avsnitt langs
etappen mellan Tjarnvik och Njurundabommen. Utredningsalternativen delar korridor
vaster om E4 forbi bebyggelsen ldngs Armsjons strandlinjer. Mellan Armsjon och
Njurundabommen, dir utredningsomrédet delar sig, gar bade Gstligt och vistligt
alternativ genom landsbygd med mindre samhallen och relativt fi boende. Det Ostliga
alternativet gir i samma korridor som befintlig Ostkustbana in mot Njurundabommen
med en hog bebyggelsetithet. I sodra delen beror alternativen i forsta hand mindre
samhillen med gles och spridd bebyggelse.



Jamforelse mellan passagealternativ, ekvivalent ljudniva. Antal
bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10-2. Jamférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, ekvivalent ljudniva, for strdckan Tjdrnvik-Njurundabommen.

Jamforelse mellan passagealternativ, Maximal ljudniva.
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Figur 7.10-3. Jamférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, maximal ljudniva, for strdckan Tjdmvik-Njurundabommen.
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Figurerna 7.10-2 och 7.10-3 beskriver en situation innan eventuella
bullerskyddsétgiarder genomforts. Vid nybyggnad av statlig infrastruktur kravs alltid
utredning av bullerskyddsatgarder dir 6verskridanden av riktvarden sker. Vilka dtgéarder
som viljs kommer att bestimmas utifrdn mojligheten till genomférande utifran vad som
ar tekniskt och ekonomiskt genomférbart. Riktvirden inomhus och for en uteplats per
bostad ska alltid innehallas.

Flera avsnitt av korridorerna ar utsatta antingen for bullerstérningar fran E4, fran
nuvarande jarnvag, eller frin bdde E4 och nuvarande bana som beskrivet ovan.
Specifikt géller detta boende vid Armsjon som &r utsatta for bullerstorningar fran bade
befintlig jarnvig och E4. Aven i Njurundabommen ligger bostadshus nira bade befintlig
jarnvag (i den centrala, 6stra delen) och E4 (i vaster). Kombinationen med buller fran
bade jarnvig och E4 kan betyda en sammanvigd hogre storning. Detta bor beaktas i
kommande utredningar.

Viéstligt utredningsalternativ

Den vistra utredningskorridoren innebar farre antal bullerutsatta dn nollalternativet
och det 6stliga alternativet. Det beror pa strackningen vister om E4 i
landsbygdsomriden med gles bebyggelse och saledes passage utanfor flera av
samhillena i utredningsomradet. En ny jarnvagsstrackning i vistra korridoren kan dock
innebara att nya bostidder paverkas av buller fran jairnviagen. Det giller framst strackan
mellan Maj och Njurundabommen.

Paverkan under byggtiden, for trafikanter och boende, bedoms ocksé bli mycket
begrinsad i och med att jarnviagen byggs i ett lage langre ifran befintlig bebyggelse.
Bullerstorningar kan dock uppsta under byggskedet, men dessa upptrader foretradesvis
dagtid och bedoms vara av kortvarig natur.

Ostligt utredningsalternativ

Den 6stra utredningskorridoren kommer att innebéra en 6kad stérningsniva jamfort
med nollalternativet. Skillnaden géller framst antalet boende som péaverkas av hoga
maximalnivaer. I avsnittet in mellan Njurundabommen och Ovansjo har alternativet i
stort samma influensomréde som den befintliga Ostkustbanan. Passage genom
tatbebyggda Njurunda/Forsa kan innebéra 6kade storningar pa grund av den 6kade
trafikeringen. Soder om Armsjon kan det 6stliga alternativet komma att passera
niarmare Storsveden och Oster om Gryttjestjarnen vilket innebar 6kade storningar har
jamfort med nollalternativet. Med passage vaster om E4 forbi Armsjon minskas dock
storningar vid Armsjons strandlinje.

En fordjupad utredning for boendemiljoer med avseende pa buller for repspektive
Jjarnvdgskorridor har genomforts for Njurundabommen, vilket ldsaren hittar under
kapitel 8.5 (detta dokument).



Nollalternativet bedoms ge sma negativa konsekvenser. Vastligt
utredningsalternativ passerar utanfor flera bebyggelseomraden dair
befintlig jarnvdg idag passerar vilket medfor en forbdttring av
bullersituationen. Men alternativet kommer passera genom nya
bebyggelseomrdaden som dven kan vara paverkad av buller frén E4. Ostligt
utredningsalternativ innebar lokalt forbdttringar, men det gar till viss del
i befintlig strackning och innebar dar en forstarkning av
bullerstorningarna som befintlig bana ger upphov till. Passage 6ster om
Gryttjestjarnen och genom Storsveden vantas oka storningar har.

Sammantaget uppstar mattliga konsekvenser nar det gdaller buller for
respektive korridor, men sammanvagt bullerpaverkan i Njurundabommen
och Tjarnvik bedoms det vastliga utredningsalternativet ge minst negativ
paverkan pa boendemiljon (se vidare kapitel 8.5 fordjupningar kring
boendemiljo med avseende pa buller i Njurundabommen).

Vibrationer

Vibrationsproblem kan uppkomma déar jirnviagen passerar bebyggelse som ligger pa
framst finkorniga jordarter, sdsom sand, silt och lera. Langs med Dyrén vid Tjarnvik,
kring Arskogen samt flickvis vid Armsjons vistra strand hittas post-glacial finsand.
Aven dalgéngen norr om Gnarp mot Gryttjestjirnen innehaller finjord dir en del
bebyggelse kan beroras av vibrationer. Majoriteten av strackan upp till norra delen av
Armsjon bestar av moran. Moran formedlar vibrationer i relativt liten utstrackning.

Norr om Armsjon gar den nya dragningen pa morian. Darefter gar den 6stliga korridoren
framst pa moran upp till Ovansjo och vidare pé lera och silt. Den vistliga korridoren
I6per langs moranmark med flackvisa inslag av silt. Framst i dalgdngarna vid Bolesjon
och Skringstasjon finns finjord och spridd bebyggelse som kan komma att paverkas
negativt av vibrationer, framforallt i det vastra utredningsalternativet. Vid
Njurundabommen, séder om Ljungan, 4r den dominerande jordarten dlvsediment.

Vid utbyggnad av dubbelspar kommer storningsnivan att oka till foljd av
mer trafik. Bostader kan komma att behova losas in dar en acceptabel
storningsniva inte kan uppnas. Mattliga negativa konsekvenser bedoms
uppsta sett ur ett vibrationsperspektiv.

Magnetfalt

Fler tag kommer att g pa banan med utbyggt dubbelspar jamfort med nollalternativet.
Det innebar att antalet tillfdllen da allménheten exponeras for elektromagnetiska falt
okar jamfort med nollalternativet. Daremot kommer styrkan pa magnetfilten att vara i
stort sett oférandrad med dubbelspér.

Omréadet Mellan Maj och Njurundabommen, det véstra av de nordliga alternativen, ar i
dagslaget inte direkt paverkat av jirnvagen. Har foreslds den nya banan ldggas vister om
E4. Det tillkommande sparet kommer att beh6va dras nira vissa bostadshus vilket kan
innebira hogre elektromagnetiska filt vid dessa. Dock kommer det elektromagnetiska
faltet fran nuvarande jarnvag, oster om Bolesjon och Skrangstasjon, att forsvinna om det
vastliga alternativet viljs.
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Det nordliga 6stliga alternativet innebar att det elektromagnetiska filt som idag alstras
av nuvarande jarnvag kommer att kvarsta.

Samtliga alternativa utredningskorridorer innebdar sma negativa
konsekvenser nar det gdller magnetfalt.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kanslighet 14ngs spéret for de omraden dar den nya banan planeras
sammanfalla med befintlig jirnvig blir densamma som idag. Dock 6kar trafiken négot
samtidigt som avsténdet till vissa anldggningar kan minska i och med att ett dubbelspéar
tar mer plats dn det befintliga sparet. Detta ger sma negativa konsekvenser.

Borttagning av befintlig jarnvagsstrackning innebar positiva effekter da risken for
konsekvenser minskar, jaimfort med nollalternativet. Andelen kénsliga omréden (t.ex. i
nirheten av bostider) intill jairnvigen minskar. Sannolikt méste en del fororenad mark
omhindertas, vilket kan innebéra viss risk for spridning av fororeningar, men samtidigt
att marken saneras och blir ren efter genomforda atgarder.

Jarnviagens tankta strackning har liten effekt pa den generella boendemiljon d& antalet
beroérda blir s& gott som oférandrat. Dock, framférallt for boende narmare 150 m kan
jarnvagen ge en negativ paverkan pa de boende. De hushéll som befinner sig mer dn ca
150 m fran den planerade banan kan antas undvika stoérning helt. En allméan forbattring
av boendemiljon uppskattas (forutom buller som nidmns ovan) i form av férbattrad
luftkvalitet i och med minskad mingd partiklar och avgaser fran fordonstrafiken i
omradet.

Risk for erosion och éversvamning
Erosionsrisker av betydelse har inte identifierats. Bedomningen ar att inga storre
rasrisker foreligger for aktuell etapp.

Den planerade banan passerar ett antal omriden vilka ar identifierade med risk for
oversvimmning. Dessa omraden ar typiskt flacka omraden i nirhet till vatten.
Identifierade omraden s6der om Armsjon ar dar Dyran korsas, samt strax norr om
Dyrén vid Nedre och Ovre Gastjirnen. Norr om Armsjon finns kinsliga omraden kring
Stormyran, Majan, Bolesjon och Skriangstasjon samt Stdngén.

De olika utredningskorridorerna uppskattas vara lika (och endast i liten-maéttlig
utstrackning) kinsliga for 6versvamningsrisk.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Risken for ras, skred, sattningar, erosion och 6versvamningar ska utredas i fortsatt plan-
och byggprocess. Enligt 6versiktliga jordartsdata omfattas storre delen av planforslaget
av moran eller annan hérdare jordart, medan négra partier omfattas av 16sare jordarter.
De senare finns flackvis utspritt inom alla tdnkta korridorer, frimst i omradena kring
Gryttje, Arskogen, lings Armsjon, kring Bole- och Skringstasjon samt intill Stangan.

Forutsattningar for lokala 6versvimningar och stormfloder ska beaktas i fortsatt arbete
med jarnvagsplanen for att foresla lampliga passager av mindre vattendrag.

Overenskommelser om eventuella bullerreducerande &tgirder sker i ett senare skede
med berdrda fastighetsigare.
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7.11. Vattenresurser och dricksvatten ‘ /l

Forutsdattningar

Langs aktuell etapp finns inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden som
berors narmare.

De fororeningar som generellt genereras av tagtrafiken ar i forsta hand partiklar vid
slitage av hjul, rils, bromsar, stromavtagare och spanningsledningar, dessa fororeningar
ar framst luftburna och utanfor tunnlar och stationsomraden bedoms dess inverkan pa
vatten och mark som liten.

For det nya dubbelspéaret kommer nya diken att anléggas, vilket kan paverka
vattenforingen utanfor jirnvagsomrédet, beroende pé hur och i vilken riktning vattnet
avleds. Dessa aspekter ska tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att
begriansa konsekvenserna.

Olika avvattningssystem kan medf6ra stora skillnader géllande paverkan eller risk for
paverkan pa vattenforekomster. Riktlinjer for yt- och grundvattenskydd finns i TRV
2013:135 Yt- och grundvattenskydd.

Skrangstasjon, som riskerar att paverkas vid oOstligt korridorsalternativ i den norra delen
av etappen, utgor riksintresse for naturvarden. Sundsvalls kommun tillsammans med
markagare och Medelpads ornitologiska forening driver ett projekt med syfte att
restaurera vatmarkerna kring bland annat Skrangstasjon. Eventuell spardragning i den
Ostra korridoren bor darfor inte ga i direkt anslutning till sjon.

I etappens sodra del kan, vid spardragning Oster om vag E4, en tring passage mellan
Gryttjestjarnen och vigen uppsta vilket bor tas hansyn till i projektering av sparlinje.

Nar det giller antalet statusklassade vattenférekomster finns smé skillnader sett till
antal drabbade vattenforekomster i de delar med olika korridorsalternativ.

Vattenforekomsternas kemiska statusklassning bedoms inte avgorande i val av korridor
da samtliga klassade vattenforekomster i dagsliget inte uppnéar god status men har MKN
att nd god status. Det ar darfor viktigt att anldgga jarnvagen pa ett sdtt som minimerar
den kemiska paverkan pa samtliga vattendrag. Inte heller sett till ekologisk status finns
skillnader mellan 6stlig och vistlig korridor varken i den sédra eller norra delen. Liangs
hela korridoren &r de klassificerade vattenférekomsterna klassade som mattliga med en
tidsfrist att na god status till 2021 eller 2027. Det rekommenderas att jirnvagen forlaggs
pa ett sitt som frimjar den ekologiska statusen och inte riskerar att god ekologisk status
kan nés till angivet ar.

Enligt SGUs brunnsarkiv finns savil dricksvatten- som energibrunnar langs studerad
jarnvagskorridor. Dessa ar koncentrerade till Njurundabommen i norra delen av
etappen samt ett omrade kring Arskogen inom Nordanstigs kommun, jfr figurer 7.11-1
och 7.11-2 nedan. Brunnarna utgors i huvudsak av energibrunnar och enskilda
vattentakter.



Brunnsarkivet anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns
vanligen inte upptagna och &r sillan registrerade hos ndgon myndighet.

Inom Sundsvalls kommun finns tio st. energibrunnar inom det vastliga utrednings-
alternativet, och tva st. inom det 6stliga. Dartill finns tva st. enskilda vattentdkter inom
den vistliga korridoren. Det finns dessutom “andra brunnar” enligt SGU; tre st. i vastligt
alternativ, tva st. i den Gstliga korridoren och en i gemensam korridor (néra lansgriansen

isoder).

Inom Nordanstigs kommun finns inom den gemensamma korridoren tva st.
energibrunnar, tio st. enskilda vattentikter och fem st “andra brunnar”. I det vastliga
utredningsalternativet runt Gryttjestjirnen finns en enskild brunn. I det 6stliga
korridorsalternativet finns sex st. enskilda brunnar, fyra st. energibrunnar och en

“annan brunn”.

Armsjén Njurundabommen
® Ovrig - Korridor N ® Ovrig - Korridor N
@ Erergi A @ Energi A
@  Dricksvatten 0 2 4 [ @ Dricksvatten 0 2 4 Kifi

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.11-1. Brunnar enligt SGU’s brunnsarkiv i
sbdra delen av etappen. Bla markeringar visar
dricksvattenbrunnar, gréna avser energibrunnar
och réda 6vriga brunnar.

Figur 7.11-2. Brunnar enligt SGU’s brunnsarkiv i norra
delen av etappen. Bla markeringar visar dricksvatten-
brunnar, gréna avser energibrunnar och réda évriga
brunnar. dricksvattenbrunnar, gréna avser energibrunnar
och réda 6vriga brunnar.
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Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I Nollalternativet sker ingen skiarning frén jarnvigsbygget varfor grundvattennivan
kvarstannar pa dagens niva. Nagon negativ konsekvens av detta uppstar darfor inte.

Gemensamt for utredningsalternativen

Trumléiggning rekommenderas ske med dimensioner och 6verdjup som motverkar
vandringshinder. Atgiirderna innebir en kortvarig grumling vilka bedéms ge sm3 eller
obetydliga konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder,
framforallt att forlagga anldggningsarbeten till period med lag vattenforing i backarna
samt att anvinda siltgardiner for att fainga upp partiklar, kan reducera paverkan till ett
minimum. Den ringa grumlingseffekt som kan uppsta ar lokal och kortvarig. Pa lang sikt
bedoms konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva i de fall da nya
bantrummor kan ersitta befintliga, vilket kommer att forbéttra majligheterna till
vandring for fisk och andra bottenlevande djur langs vattendragen samt att nya
lekbottnar kan anlaggas.

Viéstligt utredningsalternativ

Den vistliga utredningskorridoren inom Sundsvalls kommun bedoms innebara mattliga
konsekvenser da upp till 14 brunnar riskerar att bli paverkade. Det vistliga alternativet
runt Gryttjestjirnen beror endast en brunn och har blir paverkan ringa.

Ostligt utredningsalternativ

Den 0stliga korridoren i etappens norra del beror fyra st. brunnar och hir blir paverkan
sannolikt liten. Inom Nordanstigs kommun riskerar upp till elva st. brunnar att paverkas
vilket innebar mattliga konsekvenser.

Slutsats: Konsekvenserna i Nollalternativet bedoms bli forsumbar.
Sammantaget bedoms sma till mattliga negativa konskevenser uppsta nar
det gdaller paverkan pa vattenresurser och dricksvatten for Vastra
respektive Ostra utredningsalternativet. En mer detaljerad
konsekvensbedomning for enskilda brunnar kan genomforas forst da den
nya spardragningen har faststllts.



A401695
Cross-Out


7.12. Jord-och skogsbrukﬂ

Forutsdattningar

Generellt géller att inom utredningsomradet bedrivs ett omfattande skogsbruk av
skogsforetag och privata skogsdgare. Huvuddelen av utredningsomradet utgors av
produktiv skogsmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre tatorter och i uppodlade dalgingar, lings
denna etapp framforallt mellan Njurunda och Maj i etappens norra delar. Jordbruket
bedrivs ofta sméskaligt i dessa trakter. I ménga omraden ar den brukade jorden en
forutsittning for bevarande av héga kulturviarden. Enligt Miljobalken 3 kap. 4 § bor
brukningsvérd jordbruksmark endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhaillsintressen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I nollalternativet sker ingen utbyggnad och ddrmed ingen exploatering av ny mark.
Nollalternativet medf6r inga konsekvenser for jord- eller skogsbruk.

Gemensamt foér utredningsalternativen

I utbyggnadsalternativet tas stora arealer mark i ansprak. Detta géller framforallt 1angs
strackor dir jarnvagen gar i ny strackning. Langs delar dir befintligt spar kan nyttjas i
hogre grad har den mark som dar behéver tas i ansprak inte sa stora varden ur jord- och
skogsbrukssynpunkt. Detsamma géller mark i anslutning till E4 som kan bli berord i de
delar dir nya jarnvagsspar kan anldaggas i omedelbar narhet till E4.

For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta markforlusterna som
innebar bortfall ur resurssynpunkt. I trakter dir ny jirnvag anlaggs kan jarnvigen
innebara en uppsplittring av jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara
enheter. Jirnvigen kan innebéra en barridr som hindrar framkomlighet till markerna.

Atgirderna medfor ett nytt intriing i skogs- och kermark léings striickan. Detta kommer
att redovisas niarmare i jarnvagsplanen. Tillgdngligheten till markerna kommer att
finnas kvar och projektet paverkar inte pa ett betydande sitt forutsittningarna for
markanvindningen.

Utredningsalternativen

Ett vistligt alternativ innebdr i viss utstrackning stérre markforluster och storre
barridrpaverkan an en Ostligare dragning, dar befintligt spar kan utnyttjas i hogre grad.
Skillnaderna mellan utredningskorridorerna ar dock liten, da t.ex den vistliga
korridoren runt Gryttjestjarnen innebar samforlaggning med befintligt spar.
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7.13. Masshantering och fororenade massor /

Forutsdattningar

En klassad markfororening finns intill e

Gryttjestjarnen, jfr figur 7.13-1.

Sundsvalls kommun har rapporterat en kiand
markfororening strax intill Armsjon, mellan B
befintlig jarnvég och sjon samt vidare sex st.

fororeningar fran Njurundabommen och

soderdver langs Stadngén, ner till
Skrangstasjon. Jfr figur 7.13-2.

Figur 7.13-1. Kénd férorening ldngs
etappen inom Nordanstigs kommun
(Kélla: Forstudie 2010).

Fororeningarna i Sundsvalls kommun har anknytning till mindre verksamheter.

Figur 7.13-2. Kénda féroreningar
lédngs etappens norra del, inom
Sundsvalls kommun. (Kélla: Férstudie
2010).

Dartill ligger befintlig jairnviag samt E4 inom
planomradet. I vigdiken och anslutande mark
pétraffas ofta drivmedelsrester och rester fran
slitage av ddack. En banvall kan t.ex. vara
fororenad av den verksamhet som har bedrivits
(tagtrafik, kablar, olyckor och eventuell
ograsbekampning) och av fororenat sparmaterial
(ballast och slipers). Forhojda fororeningshalter
kan framforallt patraffas i viaxellagen och pa
bangardar.

Jarnvagsbyggnadsprojekt innebar en omfattande
hantering av massor. En urgravning av massor
som ar mindre ldmpliga som byggnadsmaterial
sker samtidigt som krossmaterial till jirnviagens
overbyggnad maste tillforas utifrén. Vid entre-
prenaderna efterstravas i regel sa korta
transporter som mojligt av ekonomiska skil. Korta
transporter ar ocksa att foredra ur miljosynpunkt.

Oftast har entreprendren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprenorerna.

Befintlig jarnvag ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka
kan miljofarliga 4mnen ldcka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid
“vanliga” trafikolyckor om drivimedel kommer ut i miljon.



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering eller
fororenad mark uppstér.

Gemensamt for utredningsalternativen

Risken for fororeningsspridning fran fororenad mark eller vatten uppkommer ofta i
samband med anldggande av jarnvag. Det ar vanligt att féroreningar i jord eller vatten
patraffas i ssmband med schaktningsarbeten. Riskerna ar sarskilt stora kring befintligt
spar, tatortsnira miljoer och i industriomraden. For att inte riskera att traffa pa
ovantade fororeningar under byggfasen rekommenderas att i kommande skeden
inventera och undersoka omraden dir misstanke om férorening finns.

Inom Nordanstigs kommun forekommer endast en kiand fororening och risken for
paverkan ar i stort densamma for bada alternativen. Fran lansgransen och norrut till
Njurundabommen ar risken att paverka fororeningar storst i Njurundabommen dér
utredningsalternativen sammanfaller.

Viéstligt utredningsalternativ

Storst risk att paverka kdnda féroreningar inom den Vistliga utredningskorridoren ir,
forutom langs befintligt spar som kommer att rivas, i Njurunda. Effekterna av detta
forvantas innebdra sméa negativa konsekvenser.

Ostligt utredningsalternativ

I den 6stliga utredningskorridoren finns endast ndgra fa kinda féroreningar vilka kan
beroras. Dartill kan fororeningar komma att pétraffas langs befintligt spar i de delar som
ska rivas. Detta bedoms ge upphov till smé konsekvenser.

Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av fordjupade miljotekniska markundersokningar foreligger. Dessa utfors i ett
senare skede i samband med geotekniska undersckningar.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i planen som ytor med tillfallig
nyttjanderitt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor ska
anmalan eller samréd (12:6) enligt miljobalken i samband med detta ombesorjas av
entreprenoren. Overskottsmassor bedoms ha den karaktiiren att uppliggning innebér
ringa eller ingen miljopaverkan. Miljoprovning av upplag ska goras i samrad med
kommunens miljokontor. Takter for materialforsorjning hanteras ocksa av
entreprenoren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i denna

miljokonsekvensbeskrivning. Om fororenade massor patraffas i projekterings- eller i
byggskedet ska dessa hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.
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7.14. Storningar och paverkan under byggtiden ﬂ

Forutsdattningar

Byggskedet i ett jarnvigsprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som
genererar storningar for nirboende och risk for att skador uppstér p miljén. Aven om
paverkan i ménga fall dr begréansad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att
sdrskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon i hdandelse av spill. Lokalisering
och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med
allvarliga konsekvenser.

For jarnvagsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning dar
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner kommer att regleras.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Vid byggande av nya métesstationer uppstar smé negativa konsekvenser.

Gemensamt for utredningsalternativen

Under anldggandet av jairnvdagen kommer betydande storningar frin olika verksamheter
uppsta. Storningarna pagar under en begransad tid men kan for boende och manniskor
som vistas i omradet kdinnas som en lang tid. Tiden det tar att fardigstilla jarnvagen
varierar mellan de olika etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs. Svéra
markforhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse intill planerad jarnvig samt andra
faktorer som gor att sarskilt hdnsynstagande krivs kan innebéra langdragna byggtider.
En uppskattning ar att arbetstiden per etapp varierar mellan tre till fem ar.

De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors av transporter av byggmaterial och
massor. Vagnitet i omradet kommer att belastas med 6kat antal transportfordon och
personbilar som ska till och fran arbetsplatserna. I niromradet tillkommer stérningar
fran lastning och lossning. Transporterna alstrar buller, vibrationer, damm och
luftféroreningar.

Andra stérningsmoment ar schaktning, palning, spontning, borrning, krossning med
mera som alstrar kraftigt buller och vibrationer. Anldggningsarbetena kan orsaka
fororeningsspridning genom paverkan i fororenade omréden eller via spill fran
exempelvis drivmedelslidckage.

Storningarna under byggtiden ir ofta begriansade i tid men de skador som uppkommer
kan bli permanenta. Genom en noggrann och vil genomténkt planering i projektet kan
skador och stérningar minskas. Under byggtiden behovs ytor for tillfalliga mass- och
materialupplag, transportvigar, uppstillningsplatser for maskiner och fordon,



personalutrymmen med mera. Detta innebir att mer mark utéver vad som kravs for den
fardiga jirnvagsanlaggningen behover anvéndas tillfalligt.

Eftersom jarnvigen ar energieffektiv och alstrar smé luftutsldpp kan byggtidens tillskott
av luftfororeningar vara betydande relativt det totala projektet. Det ar av transport- och
miljoskal viktigt att utnyttja lokala byggmaterial och ravaror i forsta hand. Massor som
kan dteranviandas inom projektet bor utnyttjas i sd hog grad som mojligt.
Overskottsmassor bor sorteras och ldggas pa upplag i niromradet om det inte gir att
ateranvinda i andra lokala projekt.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intréng, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det
rorliga friluftslivet kan péverkas. D4 arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt

inte att medfora nagra bestaende effekter pa miljon. Inga-beendemiljéerpaverkas.

Storningar for och kring befintlig jarnvag uppstar endast i anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ar lokaliserade pa platser med obetydliga miljovirden och
konsekvenserna av dessa blir sma4.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta. Under byggtiden kan ocksa grumling
fran arbetsplatserna paverka vattnet och det finns dven risk att brianslen, oljor eller
andra skadliga amnen kan spridas fran upplag, uppstéllningsytor eller arbetsomraden.
Av stor vikt dr att paverkan pa det lokala hydrologiska systemet blir s liten som mojligt
och att broar, bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration
eller vattenforing.
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7.15. Regional utveckling

Forutsdattningar

Satsningar pa infrastruktur och 6kad tillgénglighet ar en viktig parameter for att bidra
till en positiv regional utveckling. Lansstyrelsen i Visternorrland lyfter i publikationen
“Regional utvecklingsstrategi for lanet 2011-2020” tillgdnglighet och infrastruktur som
drivkraft, som ett av fyra prioriterade fokusomréden. Bland annat ndmns vikten av
satsningar pa att fa till ett dubbelspér mellan Gavle-Sundsvall och en utvecklad
Mittbana/Adalsbana som en del i att nd malsittningen om en funktionell och héllbar
regionforstoring mellan och inom lanets kommuner och angriansande 14n, samt till den
nationella och internationella arenan.

Ett omfattande arbete kring regional utveckling kopplat till jirnvagsutbyggnad och
stationslokaliseringar har genomforts i projektet DAR (Den Attraktiva Regionen). Den
Attraktiva Regionen ir ett utvecklingsprojekt mellan Trafikverket, Boverket, SKL,
Region Skane, Regionférbundet Kalmar lin och S6dra Sméland, Regionférbundet
OSTSAM, Linsstyrelsen i Vistmanlands lin samt Regionférbundet Gévleborg. Projektet
fokuserar pé ett forbattrat samspel mellan de olika parterna i planeringsprocessen, for
att hitta effektiva atgarder.

Huvudfokus ar att behandla hur transportinfrastrukturen kan starka det 6msesidiga
utbytet i straket mellan Givle och Sundsvall, internt mellan orterna i straket och externt
gentemot Stockholm-M4ilardalen.

Oversiktsplaner och Férdjupade éversiktsplaner

Inom ramen for projektet Samordnad Planering 2 och nytt dubbelspar mellan Gavle —
Sundsvall dr bade Sundsvalls kommun och Nordanstigs kommun starkt involverade.
Bida kommunerna har tagit fram oversiktsplaner samt fordjupade 6versiktsplaner for
Ostkustbanan och den etappdel som beror respektive kommun.

Sundsvalls kommun (utdrag fran bl.a. 6versiktsplanen)

Sedan 2006 ar Sundsvallsregionen ett formaliserat samarbete mellan tva LA-regioner
(lokala arbetsmarknadsregioner) Sundsvall och Hudiksvall bestaende av sex kommuner
(Harnosand, Timr4, Sundsvall, Ange, Nordanstig och Hudiksvall). Syftet ir att stiirka
hela regionens tillvaxt. I hela Sundsvallsregionen finns omkring 200 000 invanare.
Sundsvall dr en inpendlingskommun det vill sidga fler individer pendlar in till Sundsvall
fran angransande kommuner &n vice versa. En satsning pa forbattrad infrastruktur for
okade pendlingsmojligheter ar en forutsiattning for att samverka i en storre region.

Njurundabommen samhillet vid Ljungans utlopp ca tio kilometer s6der om centrala
Sundsvall berors i allra hogsta grad av dubbelsparsutbyggnaden mellan Gavle —
Sundsvall. I forsamlingen bor ca 14 000 invanare och samhillet har de senaste 10 aren
haft en starkt positiv befolkningsékning. Pendling mellan Njurundabommen och
Sundsvall dr redan idag omfattande. Av den forviarvsarbetande befolkningen i
Njurundabommen pa ca 1500 personer arbetar 800 i centrala Sundsvall med omnejd.
Utover denna arbetspendling sker d&ven en omfattande skolpendling. For resor soderut
mot exempelvis Hudiksvall och Givle dr dessutom Njurundabommen ett bra lige dven
for boende i Kvissleby och Nolby. Sedan tidigare &r det beslutat att Njurundabommen
kommer att fa ett nytt hallplatsldge for regionaltagtrafik, vilket bedoms ge stora positiva
effekter for utokat pendlingsutbyte mellan kommungranserna och inom



Sundsvallsregionen, samt positiva miljoeffekter i och med en 6kad tillgéng till
miljévanliga transportsystem.

Nordanstigs kommun (utdrag fran bl.a. fordjupad 6versiktsplan)

Nordanstigs kommun och Hudiksvalls kommun bildar ett gemensamt funktionellt
arbetsmarknadsomréde (FA-omréade), vilket innebar att bAda kommunernas
arbetsmarkander i hog grad ar integrerade. Detta FA-omréde integrerar i sin tur starkt
med Sundsvall och som ndmnts tidigare ar en del i Sundsvallsregionen.

Befolkningen i Nordanstigs kommun uppgick 2015 till omkring 9 500 personer och hade
de senaste aren stadigt minskat men uppvisat ett trendbrott och en befolknings6kning
vid decembers befolkningsmitning ar 2016. Till skillnad fran Sundsvalls kommun har
Nordanstigs kommun en stor andel utpendling det vill sdga att fler individer har sin
arbetsplats i angransande kommuner. Som tidigare namnts ar det framfor allt
Sundsvalls och Hudiksvalls kommun individerna pendlar in till, men det forekommer
dven langre pendlingsstrackor mot Gavle och Stockholm. I och med att kommunen
saknar gymnasieskolor sker ocksa en omfattande studiependling. Flest gymnasieelever
pendlar in till Hudiksvalls kommun.

Dubbelspérsutbyggnaden Gavle — Sundsvall och etappen Tjarnvik — Njurundabommen
beror Nordanstig kommuns norra del mellan Tjarnvik och upp till kommungriansen
soder om Armsjon. Strax soder om etappgréansen i Gnarp finns idag ett héllplatslige for
regionaltagtrafik. Hallplatslaget kommer att omlokaliseras och byggas nytt i och med
jarnvagskorridorens dragning for etappen Baling — Tjarnvik.

Resandestatistik och stationsldgen

Resandestatistik fran X-trafik visar att resande med tag de senaste tio dren nastan
fordubblats fran 286 527 (antal pastigande) ar 2006 till 447 886 (antal pastigande) ar
2015. Pendlingen i Sundsvallsregionen med X-trafiks tag ar omfattande, diar pendling
aven sker mot Gavleregionen. I Sundsvall finns mdjlighet att fortsitta den regionala
pendlingen via Mittbanan eller Adalsbanan/Botniabanan. For fjirrtagstrafiken pa
Ostkustbanan finns inga exakta uppgifter om resandestatistik.

For etappen Tjarnvik — Njurundabommen finns inga planer pa nya héllplatslagen for
tagstopp. Daremot ar det redan beslutat att en ny hallplats for regionaltagtrafik ska
byggas i Njurundabommen inom ett annat jarnvagsprojekt (Dingersjo métesstation).
Den nya tagstationen planeras att tas i bruk ar 2020 och trafikeras av X-trafiks
regionaltag.

Etappgransen i Tjarnvik ligger bara ett par kilometer norr om orten Gnarp som idag har
ett héllplatslage for regionaltagtrafik. I projektet Samordnad Planering och
dubbelsparsutbyggnad mellan Géavle-Sundsvall berors orten Gnarp av
jarnvagskorridoren for etappen Béling-Tjarnvik, vilken dr den angréansande
jarnvagsetappen till Tjarnvik-Njurundabommen. Jarnvigskorridoren for etappen
Biling-Tjarnvik innebar att ett nytt héllplatslédge for regionaltdgstopp kommer byggas i
Gnarp. Nordanstigs kommun kommer pa sa sitt inte forlora stationsléget i Gnarp.



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Fortsatt kapacitetsbrist pa ostkustbanan vilket drabbar bade person- som godstrafiken.
Hallplatsldget i Njurundabommen ar dock mycket positivt for den regionala
utvecklingen.

Viéstligt utredningsalternativ
Forutsattningar till regional utveckling dr inte alternativavskiljande till f61jd av val av
jarnvagskorridor.

Ostligt utredningsalternativ
Forutsattningar till regional utveckling dr inte alternativavskiljande till f61jd av val av
jarnvégskorridor.

dr o > dab. . .
1dror Eorxwmiforxrm Nz dahs o l-n oM 200 nnnnnv:sa_nde_er_te_r
warer—erutom- A uruRdasS o NN eR-conuURer-aven-angra:

o N
o &



A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out


7.16. Ekonomi

Imvesteringskostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket f6r etappen Tjarnvik -
Njurundabommen. Kostnadsindikationen tas fram med hjalp av grova miangder och
schablonmaissiga a-priser for anlaggnigskostnader vid jairnvagsbyggnation.

Kostnadsindikationen visar foljande:

Berdkningen har endast med utgifter och inte eventuella inkomster eller mervarden.
Som underlag till GKI har de spéarstudier som genomférts inom ramen for arbetet med
lokaliseringsutredningen samt geotekniska kartstudier anvants. Vid fortsatt fordjupad
utredning kan andra sparplaceringar inom korridoren samt 6kad kunskap om befintliga
forutsiattningar medfora kostnadsforandringar.
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8. Fordjupade utredningar ﬂ

Samradshandlingen for aktuell etapp Tjarnvik-Njurundabommen har funnits tillgénglig
pé Trafikverkets webbplats, i Nordanstigs kommuns reception, i Sundsvalls kommuns
reception samt i Cafeterian pa Ica Kvantum i Kvissleby under perioden 2017-02-27 —
2017-03-26. Efter samradstiden framkom det 6nskemal om att komplettera
samradshandlingen med férdjupade studier kring sparlinjerna f6r de bada
jarnvagskorridorernas konsekvenser och effekter genom Njurundabommen.

I detta skede av Trafikverkets planprocess gors vanligtvis bedomningen utifrén att
jarnvagskorridorerna jamfors mot ett nollalternativ, vilket gjorts i de 6vriga kapitlen
som behandlar den paborjade miljokonsekvensbeskrivningen. Detta fordjupningskapitel
ar ett undantag dar konsekvenserna bedomts utifran jarnvigens sparlinje inom
respektive korridor. Anledningen &r att sparlinjerna for respektive korridor ar fastlésta i
Njurundabommen det vill sdga inte kan anpassas lika flexibelt inom korridorbredden
som for 6vriga delar av etappen. Denna fastlasning av sparen genom Njurundabommen
ar kopplat till byggandet av nya métesstationen i Dingersjo/Njurundabommen, vilken
innebar att sparlinjerna for vastra, respektive 6stra korridoren bara kan ansluta till en
punkt i konnektionen med motesstation Dingersjo.

Med anledning av ovanstaende text och att Njurundabommen ir storsta samhallet som
passeras i etappen Tjarnvik-Njurundabommen med stora konsekvenser pa samhallet
fanns 6nskemal om denna fordjupning med fokus pa att jamfora de olika sparlinjerna.
De aspekter som studerats djupare ar byggbarhet, kulturmiljo samt stads- och
landskapsbild, naturmilj6, boendemiljo (buller) och trafiklosningar.

8.1. Byggbarhet Njurundabommen

Avseende byggbarhet har mer detaljerade linjestudier har tagits fram, vilka kan ses i
illustrationer nedan. Redovisade figurer visar en tankbar 16sning, inte med sidkerhet den
16sning som kommer att byggas. Ytterligare fordjupningar av kunskap och mer
detaljerade projekteringar efter val av alternativ kommer att paverka slutligt lage for
jarnvagen.

Viéstligt utredningsalternativ

Passagen med nya E4 blir en komplicerad korsningspunkt, dar en omfattande temporér
omledning av E4 blir n6dvandig under byggtiden. Passagen av gamla E4 sker i en ca 300
meter lang tunnel.

Jarnvigen passerar genom Njurundabommen i narmare tio meter djup skéarning.
Intranget kan hiar minskas genom att anldgga stodmurar. Vid Stdngén kan det bli
aktuellt med geotekniska forstarkningsatgirder. Stangan passeras med ny jarnvig ca tre
meter Gver abotten. Stdngén gravs om, och delar av Turistvigen kommer att stingas av.

Totalt berors 20-30 fastigheter som kan komma att behéva 16sas in pa grund av det
intrang som jarnvigen medfor.
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Figur 8.1.1 Férdjupad byggbarhetsutredning Njurundabommen, Véstligt utredningsalternativ.

Ostligt utredningsalternativ
Aven i det Ostliga alternativet behover en ny korsningspunkt med E4 byggas, men den
placeras langre soderut.

Det rader geotekniska problem lings Skrangstasjon och Skedlo, och férstarknings-
atgarder blir nédvandiga pa storre delen av strickan mellan Skedlo och Njurunda.

Ny spérlinje foljer i stort sett den befintliga, vilket medfor storningar for befintlig trafik
under byggtiden samt svérigheter att bygga intill befintligt spar. Troligen behover
provisoriskt spar anldggas pa delar av strackan, for att klara trafiken under byggtiden.
Detta innebir stora byggnadstekniska utmaningar.

Stangén kommer att beh6va gravas om pé tva platser for att medge plats for jarnvigen.
Ny jarnvag passerar i det sodra laget strax under befintlig abotten, vilket foranleder
behov av stédmurar for att minimera erosionsrisk. Delar av Turistvigen kommer att
stingas av.

Stora barridreffekter sker till odlingslandskapet och sjon dé en 6verfart endast ar mojlig
vid Skriangstasjon. Anledningen till att en 6verfart inte anses mojlig ar att jirnvagen gar i
skiarning. Det gor att det inte 4r mojligt att g under jarnvigen. Jarnvagen gar dock inte
tillrackligt mycket i skarning som mgjliggor en passage Gver jarnviagen. Denna
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barridreffekt drabbar fraimst de som idag utnyttjar den icke-6vervakade korsning som
idag finns i plan. En utbyggnation av jirnvégen tillater inte korsningar i plan.

Totalt berors 10-20 fastigheter som kan komma att behéva 16sas in pé grund av det
intrang som jarnvigen medfor.

Skréingstasjon

for fillanglig

et till jordbruksmark

Forslag pa glanskild I6sning

OSTLIG SPARLINJE

befintligt spar

Ny sparlinje foljer i stort samma strackning
som befintligt spar. Det innebar storningar
pa befintlig tagtrafik och byggnadsmassiga
svarigheter att bygga intill befintlig spar.

Troligen behov av provisoriskt spar pa hela eller 13

delar av strackan Njurunda-Skedlo.

_ Turistvagen tas ur bruk

Fastighetsinlosen

tangan gravs om

Stora tekniska utmaningar vid om-
gravning av an och att bygga bredvid

== Sparlinje

Bank
Skarning

N

oo e mm m f
S

@ Lantmateriel, Geodatasamverkan

OSTLIG SPARLINJE

Férdelar: Nackdelar:

-Péverkar ej ndgra stdrre vagar -Samre spargeometri medfér lagre
-Nagot gynnsammare buller-  hastighet ach hog teknisk standard
ferhéllanden kan ej uppnas med rimliga miljo-
konsekvenser

== Sparlinje

Bank
Skarning

N

0 50 100 150 200 250 A
L= = —1

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8.1.2 Férdjupad byggbarhetsutredning Njurundabommen, Ostligt utredningsalternativ.

Slutsats: Savil det Vistliga som det Ostliga utredningsalternativet medfor

omfattande paverkan pa E4 under byggtiden. Det Ostliga alternativet
medfor dessutom behov av provisorisk jarnvag pa besvarlig mark och

geotekniska forstirkningsatgirder. Det Ostliga alternativet uppfyller inte
den tekniska standarden for planerad jarnvdg.

Ur byggnadstekniskt hanseende ar det Vastliga utredningsalternativet att
Jforedra genom Njurundabommen.




8.2. Kulturmiljo/Stads- och landskapsbild

Sdarpraglade landskapsavsnitt
Sj6- och odlingslandskapet ldngs Majan och Stangan
Omrédet sdder om Njurundabommen utgors av en rik odlingsbygd som foljer Majan och
Stangan fran sjon Ojen via Bolesjon och Skringstasjon.

Lansstyrelsens program for bevarande av odlingslandskapet kring Skrangstasjon beror
béde vistligt och Ostligt utredningsalternativ. Omraden som kan komma att paverkas
bedoms vara lika stora for den vistliga som for den Gstliga sparlinjen, jfr figur 8.2-1.

E4:an.
¢ Njurunda-

vigen

Skrdangstasjon

Ovansjo : Mingen

Bélesjon

Stoermyran

N
Utpekat omrade for bevarande av odlingslandskapet 0 100200 300 400 500 }\\\
TN = 3 [ == )
——— Sparlinje = = = Ufredningskorridor © | antmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8.2-1. Av Lénsstyrelsen utpekat omrade kring Skrdngstasjon for bevarande av

odlingslandskapet.
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Jordbruket bedrivs ofta smaskaligt i dessa trakter. Att landskapet hélls 6ppet dr i ménga
fall en forutsittning for att uppréatthalla hoga kulturvarden.

Njurunda kyrka utgor ett karaktaristiskt landmarke i bygden. Landskapsbilden kring
Njurunda kyrka ar kanslig.

En rik forekomst av fornlamningar, av bl.a. bosattningar och gravar, skvallrar om en
lang kontinuitet av mansklig paverkan pa landskapet. Ca fem stycken fornlamningar
finns intill vastligt sparforslag och ca tre stycken i narheten av det 6stliga forslaget, jfr
figur 8.2-2. Dartill forekommer ett antal 6vriga kulturhistoriska lamningar, som utgors
t.ex. av tiaktgropar, betongfundament och andra byggnadsrester i niarheten av
sparlinjealternativen. For dessa beh6ver normalt inga skyddsatgirder vidtas.

For det vastliga spéralternativet
finns bl. a. en ansamling av gravfalt
och hogar vid Resédnget strax norr
passagen av Majan. For ostligt
alternativ finns bl.a ett storre
gravfalt sydost om Skrangstasjon,
se fig 8.2-2.

Gami% E4:an_.."

]

Konsekvenserna for fornlamningar
bedoms bli lika stora for de tva
foreslagna sparalternativen.

Skrdngstasjén

Njurunda 181:1

tig 559

Mingen

Figur 8.2-2. Fornlédmningar och évriga
kulturhistoriska lédmningar inom Stormyran
aktuellt omrade. Vid Resénget norr om :
Majén ligger ett gravfélt med RAA-

nummer Njurunda 38:1. Oster om : =
Skréngstasjé ligger ett annat gravfslt | @®®  Fomiamning — -Spaninje 0 100200 300 400 500 A
med RAA-nummer Njurunda 181:1. | @®® - Ovrig kulturhistorisk lamning = = = Utredningskorridor © Laniméteriet, Geodatasamverkan




Stadslandskap, Stangan genom Njurunda och Forsa

Tatorten Njurundabommen ligger pa en vistsluttning ner mot Stdngans dalgéng i
anslutning till Ljungan. Hér sker en 6vergang fran landskapsbild till stadsbild och med
béde bebyggelse och vigar nira jirnvagen blir miljon kring Njurundabommen extra
kanslig.

Omrédet langs Stangan ar en av Njurundas dldsta industrimiljGer av vilka dammar,
kraftverk och befintlig traindustri utgor de tydligaste exemplen.

Alternativskiljande for de studerade
sparlinjerna

Viéstligt utredningsalternativ

Korridoren for det Vistliga alternativet gar utmed vistra sidan av E4 innan denna
passeras intill landmairket Njurunda kyrka. Barridreffekten av jarnvagen blir minst om
den placeras niara E4. En sddan placering medfor dock stérre paverkan pa kinda
fornlamningar, t.ex. vid Resénget.

Efter tunneln gér jarnvagen i schakt fram till Stingan och passerar samlad bebyggelse
och den gamla landsvigen samt Stdngan innan den nar anslutningspunkten vid den nya
motesstationen. S& har nira anslutningspunkten ar mdjligheten till alternativa
dragningar inom korridoren starkt begransad sdvil i hojd- som i sidled.

Anléaggningen medfor att bebyggelse med lokalt kulturvirde behover 16sas in eller
flyttas, bl.a. dldre gardsmilj6er och tidig 1900-talsbebyggelse samt en f.d. herrgards-
byggnad, jfr figur 8.2-3, fran tiden f6r Stdngeé pappersbruk (1837-1871) - nu ombyggd
till bostader. (Kélla: Johanna Ulfsdotter, antikvarie, Sundsvalls Museum).

||
[

|

Figur 8.2-3. Stangholmsbron sedd fran éster dar Skedlos yngre kyrkvég passerade. | bildens mitt

(bakom den bla bilen) ansluter kyrkvégen till den allménna landsvégen. Huset till hbger om den
bla bilen &r den tidigare herrgardsbyggnaden. Foto: Stigfinnaren.
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I sammanhanget har landsvégen det storsta kulturviardet. For att kunna behalla vigens
strackning behover den laggas upp pa viadukt 6ver jirnviagen och dven en planskild
korsning for cykel behovs. Dessa dtgarder medfor att ytterligare mark behover tas i
ansprak och ytterligare bebyggelse med lokalt kulturviarde kan behova 16sas in och/eller
flyttas. Se figur 8.2-4.

Tillsammans med dessa kompensationsatgarder for Njurundaviagen medfor jarnvags-
anldggningen en stor effekt for bade landskapsbild och kulturmiljo.

En positiv effekt av dragningen ar att nuvarande jarnvég kan rivas och darmed kan
kopplingen Gsterut mot Skedlo ateruppstéa - forutsatt att Stdngholmsbron bevaras. Ur
kulturhistorisk synvinkel ar det bra om banvallen kan behéllas i landskapet.
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Figur 8.2-4. Véstlig spérlinje och kulturmiljévérden i dess nérhet.



Ostligt utredningsalternativ

Foreslagen dragning av det Ostliga alternativet passerar Boleberget — i tunnel — och
tangerar darefter den Ostra sidan av Skrangstasjon — pé en 1ag bank och kort bro — innan
den nér laget for befintlig jirnvag. Forslaget ar draget Gster om gravfiltet for att
minimera intranget pa de kinda fornlimningarna. Den laga banken och bron medfor en
lokal barriareffekt mellan bebyggelse och sjo. Se figurer 8.2-5 och 8.2-6.

)lj Stor pz'ﬁrerkan pﬁ .

" Timrad kvarnbyggnad i tva
vaningar behover flyttas. o
Turistvigen behover sténgasj

<

Paverkan p:'{é.rum och
enskilda byggnader

Den nya sparlinjen
far en forhojd bar-
riareffekt jamfort
med den befintliga
som battre foljer

0 50 100 150 200 250
e Meters

OSTLIG SPARLINJE © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 8.2-5. Ostlig spérlinje vid Njurundabommen.
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Figur 8.2-6. Ostlig sparlinje vid Skréngstasjén.

Det Ostliga alternativet foljer befintlig jirnvig fram till en ny métesstation i Njurunda-
bommen. Den foreslagna dragningen foljer inte landskapet pa samma stt som de
befintliga sparen. I hojdled medfor placeringen att det inte gar att ta sig under banan for
att nd odlingsmark — forutom under bron som niamns ovan dir banan ligger hogre.
Detta kan forsvara havd av 6ppen mark ned mot sj6 och vattendrag med igenviaxning
som f6ljd vilket sannolikt padverkar bade landskapsbild och kulturmiljé negativt.

I sidled medfor dubbelsparet en paverkan for framforallt Stingén och historiska
vattenanldggningar utmed denna, bl.a. behover en dldre timrad kvarnbyggnad rivas eller

flyttas.




Samtidigt arbetar kommunen med att aterstélla Stangan for att underlitta for
vandrande al och fisk. I det projektet ingar det att riva dammar och vattenledningar av
trd, bl.a. de anléiggningar som skulle paverkas av ett Ostligt alternativ, jfr exempel i figur
8.2-7. Av detta kan man dra slutsatsen att delar av Stangans kulturvarden i form av dldre
industrimilj6er inte ar lika hogt varderade som vattendragets naturvarden.

Figur 8.2-7. Damm i Stégén til vénster, ca 00 meter nedstréms Sténgholmsbon. Befintlig
jarnvég till héger om Turistvdgen. Delar av Turistvdgen féljer den fran bérjan av 1800-talet
anvénda kyrkvégen fran Skedlo. Kélla och foto: Stigfinnaren.

Sammanfattning

Vistlig sparlinje
Vid Njurundabommen blir konsekvenserna stora for bade landsvagen och
bebyggelsemiljon som har ett lokalt stort kulthistoriskt varde.

Ostlig spérlinje
Utifran foreslagen dragning medfor ett Ostligt alternativ inga eller sma konsekvenser for
kianda fornlimningar. Dragningen medfor en storre barridr &n nuvarande bana-men-ger

Vid Njurundabommen kommer dragningen att starkt pdverka Stangin. Arummet 4r
dock redan starkt paverkat av utrdtningar och sma dammbyggen.

129


A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out


8.3. Naturmiljo

Tv4 riksintresseomraden for naturvard finns, vilka kommer att paverkas av den Ostliga
utredningskorridoren/foreslagen sparlinje. Det 4r Skrangstasjon och Mingen respektive
Stormyran, jfr figur 8.3-1. Stormyran dr ocksa ett Natura 2000-omrade. Det Vistliga
utredningsalternativet beror inget riksintresseomrade/N2000-omréde.

Skrdngstasjon

Mingen

Bglesjan

Stormyran

N
Riksintresse Naturvard MB3 kap 6 o 100200 300 400 500 A
P —
——— Spéarlinje = = = Utredningskorridor © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 8.3-1. Riksintresseomraden f6r naturvard,; Skréngstasjén och Mingen samt Stormyran vilka
paverkas/kan komma att paverkas av det éstliga alternativet.



Naturvarden i form av sumpskogar riskerar att paverkas i storre utstrackning av det
oOstliga sparlinjealternativet jamfort med det vastliga, jfr figur 8.3-2.
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Figur 8.3-2. Sumpskogar ldngs berért avsnitt fér de bada utredningsalternativen.
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Stangan

Sundsvalls kommun kommer under hosten att hos Mark- och Miljodomstolen anséka
om att fa riva kraftverket inklusive tilloppstub samt &terstéllningsétgarder for Stangén,
bl.a. genom att andra dammar rivs. Enligt kommunen kommer ingen uppenbar
oversvamningsrisk att finnas i an.

Kommunen har under arbetet med fordjupningen meddelat att de foérordar sd hog
brohdjd som majligt 6ver &n for Arummet och vandringsmajligheter for bade friluftsliv
och vilt. De ser ocksa att brolosningen blir bred samt giarna sa kort som mojligt.

Sundsvalls kommun har vidare konstaterat att den ur naturvardessynpunkt basta
delstriickan av an (nirmast Skedlodammen) kommer att paverkas av det Ostliga
alternativet.

Ostligt alternativ innebér att Stingén behover ledas om (vattennivan ligger hogre in
sparlinjen), vilket innebar storre negativa konsekvenser dn for Vastligt alternativ for
Stangan. Ostligt alternativ innebir ocks4 att delar av strandomradet vid Skringstasjon
tas i ansprak, vilket forutom generell paverkan pa natur- och kulturmiljo, innebar
negativ paverkan bl.a. for fagellivet. Jordbruksmark kommer att tas i ansprak NO
Skrangstasjon, 4ven om paverkan i detta avseende bedoms bli ungefar lika stor for det
vastliga sparalternativet.

Slutsats: Sett till naturmiljovdrden ar det Vastliga alternativet att foredra
da paverkan pa riksintresseomraden, sumpskogar samt Stangan och
Skringstasjon for det Ostliga alternativet sammantaget dr mer negativa
an for det Vastliga alternativet i Njurunda.

8.4. Boendemiljo (Buller)

Detta kapitel ar en fordjupning av den bullerutredning som genomforts inom
lokaliseringsutredningen for dubbelspar pa Ostkustbanan och etappen Tjarnvik -
Njurundabommen. Férdjupningen avser att mer i detalj beskriva konsekvenserna av de
tva olika utredningsalternativen. I detta ingar att bedoma omfattningen av behov av
bullerskyddsatgarder.

Lokaliseringsutredningen for dubbelspar utreder tva alternativa korridorer genom
Njurundabommen f6r anslutning till ny métessation i Dingersjo.

e Vistlig sparlinje — i nytt lage.
e Ostlig sparlinje — i befintligt lsige av Ostkustbanan.
De béada utredningsalternativen jamfors mot varandra. For utredningsalternativen gors

en bedomning om vilka bullerskyddsatgéarder som behdver genomforas och effekterna av
dessa.



Berdkningsmetod

Berdkningarna genomfors enligt den nordiska berdakningsmodellen for tagtrafik (SNV
Rapport 4935) i programmet SoundPlan version 7.3. I programmet har en tredimensio-
nell berakningsmodell byggts upp for att efterlikna verkliga forhallanden dar terrdngen,
marktyper och objekt (byggnader, skdrmar etc.) paverkar ljudutbredning fran jarnvagen.

Berédkningsforutséttningar

I berdakningsmodellen har ett forslag pa utformning av den framtida jarnvag-
sanldggningen lagts in. Det ir en representativ linje genom utredningskorridoren som
kan komma att dndras och justeras i kommande planeringsskeden. Linjerna ar inte
framtagna speciellt for bullerutredningen, utan anvéands i andra delar av projektet for att
bedoma byggbarhet, majliga linjeféringar inom korridoren osv. Modellens slanter
baseras pa en normalsektion.

Broar langs ny bana har antagits som ballasterade betongbroar och korrigerat med +3
dB(A). Ingen korrektion har gjorts for vixlar. I samtliga scenarion har godstédg bedomts
sté for de hogsta ljudnivaerna.

I denna férdjupade utredning ar samtliga ljudutbredningskartor berdknade med 10 m
upplosning. Antalet reflektioner ar satt till 1. Samtliga ljudnivier som namns i detta PM
avser frifaltsvarden vid fasad om inte annat anges.

For markens absorptionsforméga har Lantmateriets marktypskarta anvants som grund.
D4 kartan &r relativt grov har vissa justeringar gjorts nira sparet for att battre spegla de
verkliga forhallandena. De olika marktyperna i kartan har getts absorptionsfaktor enligt
tabell nedan.

Da mycket av bebyggelsen i Njurundabommen ar klassad som “Lag bebyggelse” kommer
storre delen av marken raknas som mjuk.

Tabell 8.4-1. Faktorer for markddmpning, baserat pad Lantmditeriets marktypskartas
indelning.

Skiktnamn | Detaljtyp Absorptionsfaktor
VATTEN Vatten 0
BEBLAG L8g bebyggelse 1
BEBHOG Hég bebyggelse 0
BEBSLUT Sluten bebyggelse | 1
BEBIND Industri 0
ODLAKER | Akermark 1
ODLFRUKT | Fruktodling 1
OPMARK Oppen mark 1
SKOGBARR | Barrskog 1
SKOGLOV | Lévskog 1
OPTORG Torg 0
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Skillnader i berdkningsmetod i fordjupning
I denna fordjupning har berdakningsnoggrannheten 6kats jamfért med den tidigare mer
oversiktliga utredningen. Skillnaderna ar féljande:

e Hastigheter for tdg har modellerats mer noggrant genom att stannande
persontag har raknats med en inbromsningskurva vid stationslagen.

e Marktyper nira sparet har setts 6ver for att mer detaljerat modellera markens
hardhet och absorptionsforméga.

e En oversikt av antalet vaningsplan for forsta raden bebyggelse langs sparet har
gjorts. I tidigare utredning anvandes schabloner for samtliga bostadshus.

o Exponeringsberdkning baseras nu pa frifaltsvirden vid fasad istallet for pa
ljudutbredningskartor.

Riktvédrden

Aktuellt projekt har forutsatt att klassas som "Nybyggnad av bana”. I Trafikverkets
riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdg, TDOK 2014:
1021” presenteras riktvirden som géller i detta planeringsfall. I tabell nedan redovisas
dessa riktvirden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 8.4-2 Trafikverkets riktvdrden for buller fran spartrafik vid bostadsbyggnader,
TDOK 2014:1021.

Lokaltyp | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
Liudniva Liudniva Ljudnivd | ljudniva Liudniva
utomhus utomhus utomhus | inomhus! | inomhus?2

vid pa
uteplats uteplats

Bostdder | 60dB(A) | 55dB(A) 70 30dB(A) | 45dB(A)

dB(A)3

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt
3 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

For tagtrafik ar det nastan alltid riktvarden f6r den maximala ljudnivén som ar
dimensionerande. Det saknas ett generellt riktvirde for maximal ljudniva vid fasad, men
finns riktvarden for inomhusmiljoer och uteplatser. Riktvardet for maximal ljudniva
inomhus far, som tabellen ovan anger, 6verskridas med maximalt 5 dB(A) fem ganger
per natt. Detta ger 50 dB(A) inomhus som ett hogsta acceptabla virde. Eftersom
jarnvagen kommer att passera befintliga bostadshus med varierande konstruktion och
standard kan det som ett erfarenhetsvirde sigas vara svart att i samtliga fall na detta
varde inomhus genom &tgérder av fonster, ventiler och fasad om den maximala
ljudnivin utomhus 6verskrider 85 dB(A).



Trafikering

I tabeller nedan anges de trafikeringsuppgifter som anvints for berdkningar. Prognos for
trafikering med dubbelspéar pa Ostkustbanan finns endast for &r 2030 och ar framtagen
av Trafikverket i samband med inriktningsplaneringen.

Tabell 8.4-3 Prognostiserad trafikering av tdg i utredningsalternativet Gr 2030.

Antal Medellingd Maxlingd | Hastighet Hastighet
tag/dygn er inom er inom
Utrednings- Ostra vistra
alternativ utrednings- | utrednings-
omradet omradet
S-tag 32 110 m 110 m 125-170 200 km/h
km/h
Lokdragna 4 300 m 400 m 110-160 160 km/h
persontag km/h
Regionaltag 40 54 m 110 m 110-170 180 km/h
km/h
Godstag 34 630 m 750 m 100 km/h 100 km/h
Summa 110
Tabell 8.4-4 Prognostiserad trafikering av tdg i nollalternativet Gr 2040.
Antal tag/dygn Medelliingd | Maxlingd | Hastighet er
Utredningsalternativ inom
utrednings-
omradet
S-tag 24 110 m 110 m 125 km/h
Lokdragna 2 300 m 500 m 110 km/h
persontag
Regionaltag 18 54 m 54 m 110 km/h
Godstag 27 500 m 630 m 100 km/h
Summa 71
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Modellering av hastigheter for persontag har baserats pa accelerationskurvan for
motorvagnstiget X55 som visas nedan. Banan dimensioneras for hastigheter upp till 250
km/h utanfor tatort. Hastigheterna vid passage in mot och genom Njurundabommen &ar
baserade pa geometrin och skiljer sig mellan de bada alternativen.

Det saknas liknande samband for lokdragna tig varav dessa har riknats efter samma
accelerationskurva. Detta far anses vara en 6verskattning av acceleration, men da antalet
av dessa tag ar s litet bedoms detta inte paverka ljudnivderna mer 4n marginellt.

Vad skulle det innebdra om snabbtag passerade?

Trafikeringsupplagget skulle i framtiden kunna blir s att snabbtag passerar genom
Njurundabommen. Vid inférandet av nya tag méste dessa uppfylla europeiska
gransvarden for buller vid fordonspassager, vilket ar hirda krav i férhallande till hur
mycket dagens tdg bullrar. Ddrav kommer nya tagtyper som infors att vara tystare dn
dagens tag. Erfarenheter av berdkning av snabbtdg som uppfyller gransviardena visar att
ett snabbtag i 250 km/h bullrar ungefar lika mycket i dB(A) som ett av dagens godstag i
100 km/h.

Skulle dagens tigtyper kunna koras i 250 km/h skulle en sddan passage innebara hogre
maximala ljudnivaer 4n ett godstdg i 100 km/h. Dock kommer inte dagens tagtyper
kunna anvindas for dessa hastigheter, och diarmed kravs nya tég for detta. Vid
inforandet av nya tdg maste dessa uppfylla europeiska gransvirden for buller vid
fordonspassager, vilket dr harda krav i forhéllande till hur mycket dagens tag bullrar.
Dérav kommer nya tagtyper som infors att vara tystare dn dagens tag. Erfarenheter av
berikning av snabbtég som uppfyller gransvirdena visar att ett snabbtag i 250 km/h
bullrar ungefar lika mycket i dB(A) som ett av dagens godstig i 100 km/h. Detta skulle
alltsd innebara fler tillfallen under dygnet med hoga ljudnivaer, men dé persontag
framst trafikerar banan under dag- och kvallstid skulle fortfarande godstagspassager
under natten vara den dimensionerande situationen som &atgéarder méaste baseras pa.

Resultat

Ljudnivaer fér utredningsalternativen utan bullerskydd

Med ett 6kat antal tdg och hogre hastigheter pd banan kommer ljudnivaer fran
jarnvagen att 6ka jamfort med situationen i nollalternativet. Oavsett vilket alternativ
som viljs s& kommer flertalet bebyggda omraden passeras pa nira hall. Om inte
bullerskyddsatgirder genomfors kommer ett stort antal bostadshus fa ljudnivaer 6ver
riktvirdet 60 dB(A) vid fasad. D& bebyggelsen #r titare lings det Ostra alternativet (dir
ocksé dagens bana gar) berors fler om det alternativet véljs. I figurer nedan visas de
bostadsmiljoer dar riktvirdet for ekvivalent ljudniva, 60 dB(A), berdknas 6verskridas
och sedan var den maximala ljudnivan ber#knas till 6ver 70, 75 och 85 dB(A).



i L Sl ¥ :
Figur 8.4-1. Alternativ Vést: Omraden dar den ekvivalenta ljudnivan beréknas till sver 60 dB(A) vid
bostadsfasader. Har maste bullerskyddsatgérder utredas i senare skeden. Stédmur &r markerad
som gul streckad linje.
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Figur 8.4-2. Alternativ Vést: Omraden dér den maximala ljudnivan berédknas till 6ver 70 dB(A)
(gul), 75 dB(A) (orange) och 85 dB(A) (r6d) vid bostadsfasader. Har kan bullerskyddsatgérder

behbva utredas i senare skeden. Stédmur &r markerad som gul streckad linje.
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Figur 8.4-3. Alternativ Ost: Omraden dér den ekvivalenta ljudnivén beréknas till 5ver 60 dB(A) vid
bostadsfasader. Har maste bullerskyddsatgérder utredas i senare skeden.
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Figur 8.4-4. Alternativ Ost: Omraden dér den maximala ljudnivan beréknas till dver 70 dB(A) (gul),

75 dB(A) (orange) och 85 dB(A) (réd) vid bostadsfasader. Har kan bullerskyddséatgérder behéva
utredas i senare skeden.



Bullerskydd

Dér riktvarden utomhus 6verskrids maste bullerskyddsatgiarder utredas. En oversiktlig
bedomning 6ver behovet av bullerskydd har genomforts for de omradena. Trafikverket
kommer i en senare jarnvagsplan for Ostkustbanan att utreda och besluta om
skyddsatgarder i detalj for den stracka som viljs. Da finns dven en faststilld linjeforing
att utvardera.

Hoéjder pa bullerskdarmar langs sparet har allméant bedomts behéva vara 2-4 meter hoga,
beroende pa placering, men i sarskilt svara fall kan ytterligare h6jd pa skydden kravas.
De bedomda héjderna innebar i huvudsak att riktvardet for ekvivalent ljudnivé klaras pa
forsta vaningen, for 6vre vaningsplan kan i vissa fall riktviardet fortfarande 6verskridas. I
dessa fall kravs kompletterande fasadatgarder for att riktviardet for inomhusniva ska
klaras.

Maximal ljudnivé 6verskrider i méanga fall fortfarande 70 dB(A) vid fasad aven i
markplan. Detta innebar att kompletterande atgarder av fasader och uteplatser kravs
aven om skyddsatgirder enligt forslaget genomfors.

Det har inte gjorts ndgon bedomning om samhallsekonomisk 16nsamhet i de foreslagna
dtgirderna.

Bullerskydd
lings spar

. Bedomd hajd

ca 2 meter

ca 3 meter

Bullerskydd

lings spar

Bedomd hojd
ca 2 meter

ca 3 meter

©.OpenSEeetiap (and] conmbuors. CC-BY-SA = © OpsnStraethap (and) contifautors. CC-BT-54

Figur 8.4-5. Bedémning 6ver utbredning och hoéjder fér bullersérm for alternativ vést (vénster bild)
och alternativ ést (héger bild).

For det vastra alternativet innefattar forslaget bullerskydd langs en striacka pé ca 2 000
meter. FOr det Ostra alternativet 4r motsvarande stracka drygt 2 500 meter. Genom
Njurunda bedoms det vistra alternativet krava ca 1 000 meter bullerskydd medan det
Ostra alternativet kraver ca 1 300 meter.
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Utanfor Njurunda bedoms det i de flesta fall mojligt att uppfora bullervallar som skydd.
Det giller framst det Ostra alternativet. I Njurunda kan det pa enstaka platser vara
mojligt med bullervall men i huvudsak bedéms bullerskdarmar lampligare. Bullerskarmar
med absorbenter bor 6vervigas pé ett antal platser i Njurunda.

Vistlig sparlinje

| < | Cf S

Figur 8 4-6. AIternatiV-Vést: Gréns fér 60 dB(A) ekvivalenilljudnivé 2 meter éver mark, till vanter
utan bullerskydd och till hbger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt fér ca 3
meters héjd och grént fér ca 2 meters h6jd. Stédmur ldngs spar &r markerad gul i figuren.




ekvivalent ljudnivé vid nadgot vaningsplan utomhus vid fasad. Till vdnster utan bullerskydd och till
héger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt fér ca 3 meters héjd och grént
for ca 2 meters héjd. Stédmur ldngs spér &r markerad gul i figuren.

Figur 8.4-8. Alternativ Véast: Grans for 70 dB(A) maximal ljudniva 2 meter éver mark, till vénster
utan bullerskydd och till hbger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt,
oavsett bedémd héjd. Stédmur ldngs spar &r markerad gul i figuren.
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Figur 8.4-9. Alternativ Vést, avgrénsning Njurundabommen: Fastigheter paverkade av 70, 75 och
85 dB(A) maximal ljudniva vid nagot vaningsplan utomhus vid fasad. Till vdnster utan bullerskydd
och till héger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med bléatt fér ca 3 meters héjd och
gront for ca 2 meters héjd.

Ostlig sparlinje

Figur 8.4-10. Alternativ V&st: Gréns for 60 dB(A) ekvivalent ljudniva 2 meter 6ver mark, till vénster

utan bullerskydd och till hbger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt fér ca 3
meters héjd och grént fér ca 2 meters hojd.



Figur8. 4-11. Alternativ Ost, avgrénning jrundabommn: Gréns for 60 dB(A) ekvivalent
ljudnivé 2 meter éver mark, till vénster utan bullerskydd och till h6ger med bullerskydd.
Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt fér ca 3 meters héjd och grént for ca 2 meters héjd.

Figur 8.4-12. Alternativ 6st: Gréns fér 70 dB(A) maximal ljudnivé 2 meter 6ver mark, till vénster
utan bullerskydd och till hger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag &r markerat med blatt fér ca 3
meters héjd och grént fér ca 2 meters hojd.
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Figur 8.4-13. Alternativ Ost, avgrénsning Njurundabommen: Gréns fér 70 dB(A) maximal ljudniva
2 meter éver mark, till vénster utan bullerskydd och till héger med bullerskydd. Bullerskyddsférslag
&r markerat med blatt fér ca 3 meters héjd och grént for ca 2 meters hdjd.

Antal bostadshus exponerade fér ljudnivaer éver riktvédrden

For Nollalternativ, Utredningsalternativ vast och Utredningsalternativ st visas antalet
bostadshus som far nivéer 6ver de riktvarden som finns definierade i Trafikverkets
TDOK:2014:1021.

60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad: Riktvarde for ljudnivi utomhus vid fasad.
Atgirder for bostaden méste utredas i jairnvigsplan.

70 dB(A) maximal ljudniva vid fasad: Riktvirde vid uteplats. Atgirder kan behdva
genomforas beroende pa var bostadens uteplats finns lokaliserad.

75 dB(A) maximal ljudniva vid fasad: "Riktvirde” for ljudniva inomhus. Baserat pa
en normal ljuddampning i fasad pa 30 dB(A) 6verskrids riktvardet for maximal ljudniva
inomhus vid denna nivi. Atgird i fasad kan krivas.

Utover riktvdrdesnivder visas dven:

85 dB(A) maximal judniva vid fasad: Niva ddr det erfarenhetsmdssigt kan vara
problem att dven med Gtgdrder i fasad (vid dldre trahusbebyggelse) klara den hégsta
acceptabla maximalnivan inomhus, 50 dB(A). Vid denna niva finns ddrmed risk att
bostaden maste lésas in om [judnivan vid fasad inte kan ddmpas med andra dtgdrder.

Observera att exponeringen anges i antalet bostadshus och inte i antalet personer.

Maximala ljudnivaer

De maximala ljudnivaerna kommer vara hogre fran ett nytt dubbelspar jamfort med
dagens enkelspar da langre och tyngre tdg kan koras i hogre hastigheter. I den Ostra
korridoren ligger fler bostdder utmed sparet vilket ger ett storre antal utsatta bostader
jamfort med det vastra alternativet. Med bullerskyddséatgarder kan ljudutbredningen
fran jarnvagen begransas, men inte i en omfattning att storningar helt forsvinner. Det
vastra alternativet berdknas fa négot farre utsatta innan bullerskyddsatgiarder
genomforts som det 6stra med genomforda bullerskyddsatgéarder.
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Figur 8.4-14. Antalet bostadshus dér den maximala ljudnivan beréknas till 5ver 70, 75 och 85
dB(A) vid mest exponerade fasad.

Utover att de allra hogsta ljudnivierna fran jarnvagen 6kar innebar ocksa ett dubbelspar
att antalet tAgpassager okar. Idag gar strax under 50 tag per dygn pa banan, vilket i
genomsnitt under dagtid innebir runt tvi passager per timme. Aven om banan inte
byggs om skulle detta 6ka i framtiden (nollalternativet) till tre-fyra passager per timme.
Med ett dubbelspar skulle antalet passager bli runt sex per timme. Aven om alla tig inte
bullrar lika mycket som godstégen sa ar antalet tdgpassager en viktig faktor i hur
storande en jarnvig kan upplevas.

Ekvivalenta ljudnivaer

Det Ostra alternativet innebr att ljudnivaerna 6kar for bostéderna lings dagens bana. I
det Vistra alternativet ar det till viss del andra bostidder som utsétts d& alternativet gar i
ny dragning jamfort med dagens bana innan anslutning till métesstation Dingersjo.

Skarmar langs sparet kan effektivt dimpa ekvivalenta ljudnivaer. Enskilt beldgna
bostdder bedoms i normalfallet inte kunna skyddas med skdrmar av ekonomiska skal.
Fonster pa 6vre vaningsplan kan inte heller i samtliga fall skyddas med skarmar utan att
skdarmarna maste vara mycket hoga och kostsamma.
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Figur 8.4-15. Antal bostadshus dér den ekvivalenta ljudnivan beréknas till bver 60 dB(A) vid mest
exponerade fasad.

Sammanfattning

Béda utredningsalternativen innebar en stor forandring av bullersituationen jamfort
med nollalternativet. Det Ostra alternativet innebir att samma omraden som idag berors
av jarnvagsbuller, men bullernivierna 6kar genom att antalet tig 6kar betydande vid en
ombyggnad. Omradet som det Ostra alternativet passerar &r titare befolkat n det viistra
och innebar darmed att fler personer utsitts for hoga ljudnivéer.

Det Vistra alternativet innebar att jairnvagen far en ny dragning in mot métesstation
Dingersjo genom vistra delarna av Njurundabommen. D4 det ligger farre bostader i
denna del av Njurunda blir stérningarna av hoga ljudnivder nagot mindre. Redan i
dagslaget ar dessa bostader bullerstérda men ljudnivaerna berdknas bli hogre. Med det
Vistra alternativet kommer bullernivierna minska pa den 6stra sidan vilket kan leda till
underskridande av riktvirdena vid flera bostdder som for nollalternativet ar storda av
hoga bullernivaer.

Béda utredningsalternativen innebar en 6kning jaimfort med nollalternativet sett till
antalet bostadshus som fér ljudnivaer 6ver riktviardet for ekvivalent ljudniva. Manga fler
far hoga maximala ljudnivéer vid en 6stlig dragning, men antalet minskar jamfort med
Nollalternativet om det Vistra alternativet véljs.
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Figur 8.4-16.Antal bostadshus som far ljudnivaer 6ver 60 dB(A) ekvivalent ljudniva respektive 70
dB(A) maximal ljudniva vid i respektive scenario.

Vid en ombyggnad eller nybyggnad av jairnviag maste alltid lampliga
bullerskyddséatgirder utredas i samband med att planen genomf6rs. Med
bullerskyddséatgirder kan negativa konsekvenser av jairnvagen minskas, men kommer
inte helt att elimineras. De &tgarder som &r aktuella ar fraimst skairmande atgarder langs
jarnvagen eller tekniska atgarder i byggnader (exempelvis fonsterbyte och skydd for
uteplats). Det gar inte att i detta tidiga skede siga exakt var och vilka dtgirder som
kommer genomforas. Det kommer utredas vidare i senare skeden da fler forutsattningar
ar kianda.

Frén kianda forutsittningar har en bedomning om var skdrmande atgéarder kan placeras
och en berdkning av dessa skydds effekter gjorts. Berdkningen visar att bullerskydd
langs jarnvigen effektivt kan minska antalet bostadshus som far ekvivalenta ljudnivaer
over riktviardet, men att ménga bostider fortfarande kommer fa relativt hga maximala
ljudnivéer vid fasad. I bada utredningsalternativen skapas med bullerskydd en battre
situation an i nollalternativet. Pa strackor dar bullerskarmar eller bullervallar inte byggs
kommer ljudnivéer att vara hoga nara jairnvagen.

Osékerheter i bedémningarna

Utredningen av dubbelspér pa Ostkustbanan ar i ett tidigt skede dir flera olika
korridorsalternativ utreds. Inom korridorerna finns inga faststillda linjer utan
alternativen bedoms just pa korridorsniva. Det ar viktigt att podngtera osdkerheterna i
att i detalj bedoma en jarnvigs konsekvens innan den faktiska jarnvagsdragningen ar
faststalld. Sarskilt osdkert 4r bedomningen om vilka bullerskyddséatgarder som kommer
genomforas. Valet av bullerskyddsatgarder foregas i senare skeden av en lang process
dir olika typer av atgiarder utvarderas och jamfors mot varandra for varje fastighet
avseende ekonomisk, teknisk och miljomassig rimlighet. En ljudniva 6ver riktvardet
behover inte i slutdndan innebéra att en bullerskdrm uppfors lings sparet. Effekterna av
bullerskyddsatgirder som redovisas i denna férdjupning kan dirmed vara en
overskattning avseende effekten pa ljudnivan utomhus.

Slutsats: Den Vistliga utredningskorridoren genom Njurundabommen
bedoms ge minst negativ paverkan pa boendemiljoer i jamforelse med
den Ostliga utredningskorridoren. Ur bullersynpunkt ar dirmed en
vastlig spardragning genom Njurundabommen att foredra.

149



8.5. Vagdragningar

Fordjupningarna i Njurundabommen forandleder behovet av att studera mojliga
trafiklosningar mer ingdende. Framst handlar det om Njurundavigen (vag 562), vilken
kommer i konflikt med spérlinjen i det Vistliga utredningsalternativet. Tankbara
I6sningar pa forslag till hur Njurundavigen kan passera jarnvagen i det Vastliga
alternativet presenteras 6vergripligt pa illustrationer nedan. Inviagd i bedomningen finns
bland annat Trafikverkets pidgaende vigplan for "vig 562/559 Centrumupprustning
Njurundabommen” vilken ar starkt kopplad till Sundsvall kommuns 6versikts- och
detaljplanearbete for samhallsutvecklingen i Njurundabommen.

Viéstligt utredningsalternativ
Figur 8.5-1 - 8.5-3 visar forslag pa tankbara 16sningar till hur vag 562 (Njurundavigen)
kan passera jarnviagen i den Vistliga utredningskorridoren.

B B Fersiag til vigdragning

N
=3 A B M Forsiag tll vagcragning
e ==—.Seafinle X Befintig jarmuag rivs & Lantmatnrict, Goodatasamysrhar

=

—— Sparlinje X Befintlig jérnvig rivs ...

Figur 8.5-1. V&g 562 (Njurundavégen) dras om Figur 8.5-2 Vag 562 byggs om i befintlig strécka.
véster om befintliga Njurundavégen.



Analyser av de olika forslagen visar att
minst negativ paverkan pa
omkringliggande mark och fastigheter
ges av figur 8.5-2, givet att befintliga
Njurundavégen byggs om/forstarks pa
ett sdant sitt att vigbankens storlek
och slantutfall minimeras. Dessutom
korrelerar detta forslag bast med den
samhillsomvandling som sker i
centrala Njurundabommen och med
Trafikverkets planer for
Njurundavigens framtida utveckling
och funktion.

Vid en omdragning vister om
befintliga Njurundavigen (figur 8.5-1)
riskerar fler fastigheter att paverkas
samt att mer mark behéver tas i
ansprak.

En omdragning 6ver Stdngéan och Gster
om befintliga Njurundavigen ar ocksa
en mojlig 16sning (se figur 8.5-3).
Denna l6sning bedoms vara svar att

motivera. Frimsta anledningen ar
topografin pé Ostra sidan av Stangén

och det intrdng det skulle fa pa
berorda fastigheter. Forslaget
innebar ocksé att Njurundavigens
koppling till centrala
Njurundabommen sker via

N

B B Férslag till vagdragning o 1) et} o 200 20

——— Sparlinje X Befintlig jamvag rivs

® Lantméteriet, Geodatasamyerkan

Figur 8.5-3. Vdg 562 (Njurundavégen) dras om éster om
befintliga Njurundavédgen. Passage 6ver Stangén pé bro
och vidare anslutning via befintliga gator till Skedlovégen.
Olika férslag till vdgdragningar finns.

Skedlovagen. D& Skedlovégen inte

har samma standard som dagens

befintliga Njurundavag skulle det innebdra ombyggnationer/fastighetsintrang for stora
delar av denna vig ner mot centrala Njurundabommen. Storsta faktorn till varfor detta
forslag inte gar att motivera ar den pagaende samhillsutvecklingen i Njurundabommen
och pagdende vigplan for Njurundavigen, vilken forutsétter en framtida forstarkning
och forbattring for ging-, cykel- och fordonstrafik 1angs med befintliga Njurundavigen.

Ostligt utredningsalternativ

Om den Ostliga utredningskorridoren viljs krivs inga storre trafiklosningar eller
omdragningar av vigar, kommunala gator i centrala Njurundabommen. Njurundaviagen
kommer fortsatt gd i samma strackning som idag.

Slutsats: Vid val av sparkorridor kravs storre trafikomliggningar i
Njurundabommen for den Vastliga jarnvagskorridoren i jamforelse med
den Ostra jarnvigskorridoren. Ur trafiklosningssynpunkt ar diarmed den
Ostliga jiarnvigskorridoren genom Njurundabommen att foredra.
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9. Uppfdljining miljomal ¢

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna jarnvagsplan,
samradshandling — val av lokaliseringsalternativ och paborjade MKB ska 6verforas till
projektets bygghandling. En checklista med miljohénsyn tas fram, i form av
“Miljosakring Plan och Bygg”, for att sdkerstilla att atgirder fran MKB:n fors vidare till
fortsatt arbete med jarnvagsplan, bygghandling och byggskede.

Ovanstédende stycke tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de
miljokrav som stélls i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens
egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

I anmailningar av vattenverksamhet eller andra sakprévningar kan det stéllas krav pa
uppfoljning, som i sé fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Genom att 6ka jarnviagens konkurrenskraft i och med dubbelspéar kan uppfyllande av
klimatmal underlattas. Jirnvagen ska anpassas till krav som stélls p& god livsmiljo
(gestalning, boendemiljé samt paverkan pa natur och kultur mm.).

9.1. Uppfoljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Av dessa miljokvalitetsmal
bedoms i forsta hand elva stycken mal ha relevans:

Levande sjéar och vattendrag

I delar av studerade utredningskorridorer kommer jarnvégen att passera sma och stora
vattendrag. Beroende pa exakt utformning av passager och vidtagna skyddsétgarder
under byggskedet blir pdverkan mer eller mindre betydande for fisk och andra djur.
Maluppfyllelsen i stort bedoms inte paverkas av Ostkustbanan.

Levande skogar

Utredningsalternativen tar skogsmark i ansprak. Hansyn tas i planerings- och
byggskedet till skyddsvird skog och grova trad. Intrangen i skogsmark ar negativt for
miljomaélsuppfyllelsen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utbyggnad med nytt spar 6kar kapaciteten for jarnvigen och kommer darmed 6ka
forutsittningarna for att avlasta vigtrafiken. Tag som idag méaste ta omvégar far en
genare och mer energibesparande vig. Detta bidrar pa sikt till minskade utslapp av
vaxthusgaser och 6kad miljomalsuppfyllelse.

Frisk luft
Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.



Myllrande vatmarker
Studerade utredningskorridorer gor intrang i vaitmarker enligt Lansstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljomalet negativt.

Grundvatten av god kvalitet

Viss paverkan kan ske pa enskild vattenforsorjning vilket har en férsumbar paverkan pa
miljomalet. Det dr av stor vikt att skydds- och forsiktighetsétgirder vidtas under
byggtiden.

Ett rikt véxt- och djurliv

En negativ paverkan kommer att uppsta under projektets genomforande i form av
ingrepp i naturmiljon. Dessa ingrepp kommer inte pa ett betydande sitt att ge en
langsiktig effekt pd naturmiljon i det geografiska ndromradet. Arter som paverkas av det
direkta ingreppet i naturen finns i ndromrédet och inte unikt precis i
jarnvagskorridoren. Skyddsatgirder, bl.a. i form av flytt av rodlistade och skyddsvarda
arter, kommer att genomforas.

Séker stralmiljo

Utbyggnadalternativen medfor ett 6kat avstand fran bebyggelse i samband med
skyddsatgarder mot buller. Vid nybyggnad kan anpassad teknik anvandas vid
bostadshus for att uppfylla forsiktighetsprincipen avseende magnetiska filt, vilket bidrar
till maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Inventeringar av deponier och fororenade omraden har genomforts via Liansstyrelser
och/eller berérda kommuner langs etappen. Ett antal av de kinda markf6éroreningarna
kan komma att paverkas vid byggande av en dubbelsparig jairnvig. Eventuella
marksaneringar bedoms bidra till att fororeningar avligsnas vilket ar positivt.

God bebyggd milj6é
Genom planerade skyddsatgirder for bland annat sikerhet och buller bed6ms
utbyggnadsalternativet bidra till uppfyllande av miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap
Mindre arealer odlingslandskap tas i anspriak av studerade utredningskorridorer.
Intrang i odlingslandskap ar negativt for maluppfyllelsen.

Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvigsprojektet bedoms Gverviga de ingrepp
som kommer att ske i naturmiljon.
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9.2. Uppfoljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allminna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allmédnna hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
héansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om
basta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretslopps-
principerna).

Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med miljobalkens 4 §
(produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska
viljas sd att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planeringsprocess. Miljoférhallandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infor
beslut om lokalisering av jairnvagskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hiansyn till 7 § (rimlighetsavvigning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.



9.3. Uppfdljning av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster
(SFS2004:660). Detta jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsatgiarder medfor inte att
nagra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts.

Projektomradet for denna etapp utgors allmént av en mix av skogs- och landsbygd med
storre och mindre tétorter och tét biltrafik, framforallt 1dngs E4. Luftkvaliteten ar i
dagslaget god och 6verskrider inte MKN for luftkvalitet. Under drifttiden av en jarnvag
paverkas luftkvaliteten fraimst av partikelspridning som uppkommer genom slitage frén
tdg och rals. Under byggskedet tillkommer luftutslapp frin maskiner och
transportfordon sdsom avgaser och branslekomponenter, slitagepartiklar och uppvirvlat
damm frén jorden. Utslappen bedoms inte bli sa stora att miljokvalitetnormer for
utomhusluft 6verskrids inom ramen for projektet.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Forordningen fér omgivningsbuller innebar en skyldighet att kartlagga buller och
uppratta atgardsprogram for att striava efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter for manniskors hélsa. Detta kommer att uppfyllas under arbetet med jarnvags-
planen.

Tio st. vattendrag och sjoar etappen har faststillda miljokvalitetsnormer. Projektet

bedoms inte paverka forekomsternas ekologiska eller kemiska status eftersom endast
lokal och kortvarig grumling kan forvintas i samband med anlidggningsarbeten.
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Tabell 10.1-1. Tabell fér fdrgkodning av bedémnd konsekvens

Vi ; e lnr
_ Stera-negativakonselenser

Mattliga-negativakensclvrenser



A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out
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Tabell 10.2-1. Tabell fér férgkodning av bedémnd konsekvens.

Vérdering Férklaring
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Férsumbar eller ingen konsekvens

Positiva konsekvenser



A401695
Cross-Out

A502145
Cross-Out
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11.  Fortsatt arbete #

11.1. Jarnvagsplan, samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ

11.2. Beslut om riksintresse for kommunikationer

Trafikverket beslutar om riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Befintlig
Ostkustbana ar ett utpekat riksintresse idag och en vald korridor kommer att pekas ut
som riksintresse for en framtida jarnvag.

11.3. Jarnvagsplan, planforslag



A401695
Cross-Out

A401695
Cross-Out


Nir jarnvagsplanen har faststillts medger den forutsattningar for markatkomst och
genomforande av jarnvagsprojektet s som det beskrivs i planen.
11.4. Projekterings- och byggskede

I skedet efter jarnvigsplanen gors detaljprojektering och bygghandlingar for projektet.
Dér preciseras restriktioner och hiansynskrav for att minimera paverkan pa omgivningen
under byggtiden. Utifrdn dessa krav och restriktioner utformar sedan entreprenéren en
miljéplan for projektet som redovisar hur miljchansyn ska genomforas under
byggskedet. Exempel pa vilka atgarder en sddan miljéplan kan innehélla ar:

¢ Inmitning och utmarkning av viardefulla natur- och kulturmiljoer som inte far
skadas samt sirskilda skyddsatgarder for befintlig vegetation.

e Begransningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag med
storningskansliga fiskbestand.

e Skyddsatgarder mot fororening av mark och vatten, exempelvis vid etablering av
bodar och uppstéllning av fordon.

e Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

o Bullerddmpande atgirder, begriansning av arbetstider och storande, tunga
transporter i boendemiljo.

¢ Rutiner for hantering av kemikalier, drivmedel samt restprodukter och
miljofarligt avfall.

o Plan for aterstillning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag, tikter och annat.

11.5. Kommande sakprovningar
Under jarnvagsplanens framtagande har f6ljande behov av myndighetsbeslut identi-

fierats. Ytterligare myndighetsbeslut kan komma att identifieras i senare skeden.

v" Tillstdnd och anmélningar rérande vattenverksamhet for nyanlaggning av
bantrummor och jarnvagsbroar

v Takter och upplédggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan kriva anmilan eller samrad (12:6) enligt miljobalken. Detta
ombesorjs av entreprenor. Om fororenade massor patréffas ska de anmalas till

tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11§ miljcbalken.

Dispens fran strandskydd i samband med vattenverksamhet provas i jairnviagsplanen.
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12.2. Elektroniska referenser

SLU, Elfiskedatabasen

Artportalen

Skogsstyrelsen, Skogens Parlor
Lansstyrelsens WebbGIS
Vatteninformationssystem Sverige, VISS
Riksantikvarieimbetet, Fornsok
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