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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrad har bedrivits, vilka
synpunkter som inkommit frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden,
minnesanteckningar med mera fran samraden finns i sin helhet. I samradsredogorelsen beskriver
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och yttranden finns att ta del av via Trafikverkets diarium, drendenummer
TRV 2021/132 792.

1 Sammanfattning

Vigplanens samradsunderlag daterat 2022-01-31 har varit ute pa samrad under perioden 2022-03-
o7 till 2022-04-05.

2022-06-22 beslutade Liansstyrelsen i Gavleborgs lan att dtgidrderna inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram,
utan att en miljébeskrivning gors i planbeskrivningen.

Vigplanens samradshandling daterad 2023-01-26 har varit pa samrad under perioden
2023-04-10 till 2023-05-26. Samradsméte pa orten genomfordes 2023-04-20 pa Forsa
Folkhogskola.

2 Samradskrets

Samradskretsen har avgriansats utifran krav i lagstiftningen samt en bedémning av vilka
som kan antas bli berérda av projektet. Samradskretsen har avgriansats till Lansstyrelsen i
Gévleborgs 1an, Hudiksvalls kommun, Regional kollektivtrafikmyndighet samt enskilda som
sérskilt berors med flera.

Samradsunderlaget samt delar av samradshandlingen har varit tillgingligt via Trafikverkets
webbsida (www.trafikverket.se).

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Samréad har skett under tiden 2022-03-07 till 2022-04-05.

Underlag for samrédet var vigplanens samradsunderlag daterat 2022-01-31.

Samrédet annonserades i Hudiksvalls Tidning 2022-03-05 samt i Post- och Inrikes
Tidningar 2022-03-04. Brev/e-post skickades ut enligt sindlista daterad 2022-01-31.

Uppgifterna finns diarieférda hos Trafikverket pd TRV 2021/132 792.


http://www.trafikverket.se/

3.1.1. Samrad med Lansstyrelsen i Gavleborgs lan

3.1.1.1. Lénsstyrelsens yttrande pé vagplanens samradsunderlag daterat 2022-01-31
Lansstyrelsen ar positiv till planerade atgarder och har inte mycket att tillagga till
samradsunderlaget.

Nedan f6ljer synpunkter for den fortsatta planprocessen:

Naturmiljo, omradesskydd, friluftsliv: Lansstyrelsen ar positiv till att en
naturvirdesinventering planeras. Vister om Forsa, i anslutning till projektomradet finns ett
riksintresse for naturvarden vilket ocksé framgar av samradsunderlaget. Lansstyrelsen beskriver
behovet av att ytterligare utreda eventuella behov av att soka artskyddsdispens enligt
artskyddsférordningen for delar av projektet och att det behdver utredas om trid som ska fallas ar
sarskilt skyddsvirda. Eftersom projektomradet ligger inom en preliminar vardetrakt for
grasmarker kan omradet potentiellt ha en hog tathet av hoga naturvarden och en rik biologisk
mangfald. Lansstyrelsen lyfter ocksa fragan kring invasiva arter och vikten av att behandla dessa
korrekt i projektet.

Vatten: Planerad verksamhet far ej innebira en negativ paverkan pé avrinningen. Vid eventuell
gravning i eller vid diken ska dikesprofilen efter utfort arbete aterstillas till ett sa niara ursprungligt
skick som mojligt. Lansstyrelsen forutsatter att stingsel vid vattendrag och diken utformas sa att
det inte foreligger ndgon risk for framtida negativ paverkan, som exempelvis dimning efter
ansamling av ris och 16v.

Kulturmiljo: Langs strickan finns flertalet registrerade forn- och kulturhistoriska lamningar.
Lansstyrelsen anser att en arkeologisk utredning ska genomforas dé viltatgarderna innebar
markarbeten och da det sannolikt finns oregistrerade lamningar inom utredningsomradet.

Fororenad mark: Vid arbeten i omraden langs vagstrackningen dar det kan misstankas
forekomma fororeningar bor aktsamhet iakttas. Detta giller i synnerhet om arbetet innebar
schakter. Det ar viktigt att vara sarskilt observant (lukt och synintryck) vid markarbeten vid de
delar av strackningen dar det kan finnas anledning att misstdnka markféroreningar och vid behov
bor provtagning utforas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for lamnad information och synpunkter.
Trafikverket kommer att beakta och utga fran de givna synpunkterna under kommande arbeten i
planldggningen av vdgplanen samt i det fortsatta arbetet.

3.1.1.2. Lénsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Med samradsunderlaget som grund beslutade Léansstyrelsen i Gavleborgs ldn 2022-06-30 att
atgirderna inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljobeskrivning gors i planbeskrivningen.

3.1.2. Samrad med Hudiksvalls kommun

Denna text avser Hudiksvall kommuns yttrande pa vagplanens samréadsunderlag daterat
2022-01-31.

Hudiksvalls kommun instimmer i behovet av dtgidrden och vialkomnar en dialog i det
fortsatta arbetet for att sdkerstilla att forslaget blir forenligt med de planer och andra
ambitioner som kommunen har.



Kommunen ar angeldgen om att det skapas enbart planskilda passager for viltet. I annat fall
riskerar viltet att komma ut pa vigomrédet. Det skulle ocksa kunna féranleda sankt
hastighet vid passagen. Passager i plan riskerar darfor att paverka maluppfyllelsen negativt.

Kommunen ir angeldgen om att viltstingslet inte skapar stora barridrer for manniskor. Det
ar darfor viktigt med vil avvigda passager for att inte manniskor ska hindras fran att
komma till sin egendom, hindra det rorliga friluftslivet m.m.

Ett viltstiangsel kan ha tydlig paverkan pa landskapsbild och kulturhistoriska miljoer.
Kommunen vilkomnar det resonemang som fors om att ta vederborlig hansyn till
kulturmiljoer och liknande i det fortsatta utredningsarbetet.

Kommunen namner att figur 17 (viltolycksstatistik) ar svar att 14sa av nir det géller mer
séllan forekommande viltolyckor. Absoluta tal hade gjort redovisningen tydligare. Detta ar
dock av mindre betydelse totalt sett da radjur och dlg dr de dominerande viltslagen som ar
inblandade i olyckor pa berorda strackor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for limnad information och synpunkter. I det
fortsatta arbetet med vdgplanen och utformningen av stdngselforslaget kommer ytterligare
samrdd att hallas med kommunen. Avvdgningen mellan stingsel, majliga passager for vilt och
mdnniskor samt kdnda omréden med mdnga viltolyckor behover beaktas 1 det kommande
arbetet. I oppna jordbrukslandskap finns generellt bittre forutsdttningar for att trafikanten kan
upptdcka vilt och undvika kollisioner.

Under ndsta fas i planliggningen kommer Trafikverket att studera ldgen och utformning av
passager. Det kan handla om att nyttja limpliga befintligheter sasom viadukten for Dellenbanan,
men dven oppna omraden (Gker- och dngsmarker) som kan vara platser ddr passager dar
lamplig. Hir studeras ocksG mojlighetenen att kunna kombinera passager for viltet med platser
som dr kdnsliga ur ett natur- och kulturvardsperspektiv for att mildra eventuella negativa
konsekvenser av stéingslet. Vidare kommer Trafikverket att analysera och studera behovet av
grindar och andra 6ppningar for friluftslivet, enskilda med flera samt dven andra verksamheter-.

Trafikverket har forstdelse for kommunens generella ambition och kommentar om planskilda
passager for vilt men delar inte i detta fall kommunens synpunkt om att samtliga passager ska
anldggas planskilda, bland annat med hénsyn till kostnad 1 forhdllande till nyttan. Exempelvis
kan éppningar i stdngslet vara motiverat i 6ppna landskap.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inga yttranden kom in frén enskilda under samradstiden.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inkomna yttranden pa samradsunderlag daterat 2022-01-31 fran 6vriga berorda
myndigheter och organisationer.

3.1.4.1 Ellevio
Ellevio bekriftar att man har flertalet ledningar i omradet och 6nskar att dessa via underlag
fran ledningskollen.se beaktas vid projekteringen. Man hénvisar ocksa till EBR



(Elnatsbranschens Riktlinjer) géllande avstand mellan ledning och viltstingsel m.m. Stolpar
till elledning bor inte heller befinna sig inom vigomradet och om det utékas i projektet bor
dessa flyttas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for lamnad information och synpunkter.
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna under kommande arbeten i planldggningen av
vdgplanen.

3.1.4.2 Sametinget

For 1amplig placering och utformning av passager och stiangsel behover Trafikverket samrada med
berord sameby da de har bast kunskap om renarnas rorelsemonster. Sametinget ar positiv till
anlaggandet av faunapassager di en passage minskar barriareffekten som vagar utgor, minskar
antal renpakorningar, samt bidrar till en sikrare arbetsmiljo for renskotarna. Enligt forskning och
Trafikverkets egna rekommendationer bor viltpassager ha en minsta bredd pa 40 meter.
Trafikverket behover sikerstilla renskotselns majligheter till fortsatt nyttjande av marken i ett
langsiktigt perspektiv.

Berorda samebyar har ritt till inflytande och ska ha mgjlighet att paverka beslut dar mark och
vatten inom det samiska traditionella omradet berors. Samrad/konsultation ska ske genom att
forvaltningsmyndigheten for en strukturerad dialog med samerna i syfte att kunna beakta deras
synpunkter och behov i besluten. Detta innebar att:

e Samradsforfarandet har varit omfattande och har resulterat i ett positivt stod for atgiarden
hos en majoritet av de radfragade.

e Samebyn ska fi s mycket information om atgirden att de kan fatta ett informerat beslut
om projektet och om de s 6nskar lamna sitt "fritt och informerade samtycke”.

e Samebyn ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande. For att né
ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska resurser och att inga andra
faktorer redan last forutsattningarna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for limnad information och synpunkter. I den
Sfortsatta planliggningen av vdagplanen kommer Trafikverket att erbjuda samrad med berord
sameby for att utbyta information och resonemang kring stdngselforslaget.

3.1.4.3 Foérsvarsmakten
Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for svaret.

3.1.4.4 Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen har tagit del av ovanstdende drende.

Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av miljobalken,
gillande skogliga atgarder pa skogsmark. Vidare ingér bland Skogsstyrelsens uppgifter att
medverka i fragor om samhillsplanering for en hallbar utveckling och hushallning med
naturresurser.

Verksamheten rorande viltpassager ar inte att betrakta som skogsbruksétgiard men kan
komma att paverka pagaende skogsbruk och omraden med naturvirden och
kulturmiljovarden.



I Skogens Parlor finns identifierade natur och kulturmiljéer. Sidan finns pa Skogsstyrelsens
hemsida. Det kan finnas miljoer som ar viardefulla som inte ar inlagda dar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.

3.1.4.5 Sveriges geotekniska institut (SGI)
SGI meddelar att de inte har nagra synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.

3.1.4.6 Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU hénvisar till SGU:s allminna riktlinjer som bifogas yttrandet. Dar framgér bland annat
att markens geologiska och morfologiska egenskaper ar grundlaggande for olika omradens
miljoforhallanden, geotekniska egenskaper, grundvattenférhallanden och associerade
risker. Tidig anvandning av geologisk information vid planering och projektering kan
darmed minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for samtliga
involverade aktorer. SGU anser att krossat berg eller moran ska anviandas i stillet for
naturgrus.

For hjalp till handledning och tillgang till relevant information om jordarter, berggrund,
hénvisas till checklista och hemsida. Vidare redogor SGU for framtagna anvandarstod,
checklistor och karttjanst.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och informationen.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

Samréad har skett under perioden 2023-04-10 till 2023-05-26. Underlag for samradet var
vagplanens samradshandling daterad 2023-01-26. Utover plan- och miljobeskrivning
samraddes dven illustrationsritningar, typritningar och samradsredogorelse.
Samradshandlingarna har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida under
samradsperioden.

Samradet annonserades i Hudiksvalls Tidning samt i Post- och Inrikes Tidningar 2023-03-
04. Brev/e-post skickades ut enligt sandlista daterad 2023-03-21.

Samradsmote pa orten genomfordes 2023-04-20 pa Forsa Folkhogskola.

Uppgifterna finns diarieférda hos Trafikverket pd TRV 2021/132 792.

3.2.1. Samrad med Lansstyrelsen i Gavleborgs lan

Nedan redovisas Lansstyrelsens synpunkter pa viagplanens samradshandling.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att viagplanen inte paverkar
omradesbestimmelsernas syfte. Lansstyrelsen delar dven Trafikverkets bedomning att
vagplanen inte innebir pataglig skada pa riksintressena.

Inom omradet finns flera registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.
Eftersom ny mark foreslas tas i ansprak lyfter Lansstyrelsen att en arkeologisk utredning
behdver genomforas inom de omraden diar markarbeten kommer att ske, vilket belyses i
planbeskrivningen.



Lansstyrelsen papekar ett flertal stéllen dar det saknas information och dir det behovs
fortydliganden i planbeskrivningen.

Lansstyrelsen anser att det bor tydligt motiveras hur hansyn kommer att tas till eventuella
naturvirden i icke-inventerade omraden och till de arter som inte fingats upp i statistiken
over viltolyckor. En tillracklig motivering saknas ocksa géllande den intresseavvigning som
gjorts dir biotopskydd paverkas negativt. Exempelvis om det varit moéjligt att anpassa
planen utifrin olika alternativa 16sningar. Aven varfor kompensationsitgirder inte anses
vara nodviandiga.

Lansstyrelsen saknar information om planens eventuella padverkan pa berorda
viltvirdsomraden, utover att det kan forhindra viltolyckor.

Lansstyrelsen anser att det behover fortydligas vilka fagelarter som har observerats i
omradet och vilken betydelse det har for projektet i fraga. Fridlysta arter behover fortsatt
identifieras, beskrivas och bedémas inom ramen f6r viagplanen utifran
verksamhetsutévarens ansvar och artskyddsforordningens forbud.

Slutligen papekar Liansstyrelsen att det framgar felaktigt att Lansstyrelsen har beslutat om
betydande miljopaverkan 2022-06-30. Beslutsdatumet var 2022-06-22. Aven dateringen av
samrédsunderlaget skrivs felaktigt att det var daterat 2022-05-24, dateringen var 2022-01-
31.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och for synpunkterna.
Synpunkter och korrigeringar kommer att arbetas in i planbeskrivningen infor den
fortsatta planldggningsprocessen.

Trafikverket har varit i kontakt med ldnsstyrelsen angdende arkeologin och en arkeologisk
utredning har genomforts hosten 2023. Resultatet frdn undersokningen har hanterats i
planarbetet.

Under sommaren 2023 har en naturvdrdesinventering utforts ldngs strdckan. Sdarskilt
fokus har riktats till skyddade arter, invasiva arter, forekommande generella biotopskydd
som kan riskera att pdverkas av foreslagna atgdrder samt omraden ddr storre
markarbeten planeras, exempelvis vid viltuthopp och planerad viltpassage vid
Grdnsbdcken.

Utifran nytt framtaget underlag, vilket bland annat inkluderar detaljinmdtning av objekt,
har mer detaljerade forsiktighetsmatt och skyddsatgdrder kunnat sdkerstdllas bland
annat vad gdller strandskydd, friluftsliv med mera. Det gdller dven precisa bedémningar
av paverkan pa forekommande natur-, kultur- och miljévdrden liksom ev. forslag pa
eventuella kompensationsatgdrder.

Bedomningen av stdngselanldggningens paverkan pa olika viltslag gors kontinuerligt.
Den slutgiltiga bedomningen kommer att beskrivas i vigplanens granskningshandling.

Betrdffande datering av handlingar och tidigare beslut har text lagts till i plan- och
miljobeskrivningen om drendegdngen som bland annat har inneburit en smdrre justering
av det ursprungliga utredningsomradet.

3.2.2. Samrad med Hudiksvalls kommun
Nedan redovisas Hudiksvalls kommuns yttrande pa viagplanens samradshandling i samband

med samradsperioden 2023-04-10 till 2023-05-26.

Hudiksvalls kommun har ingenting att erinra i detta drende.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.

Skriftligt samrad och yttrande 2024-02-02 betraffande viagplaneforslagets intrang pa
befintlig omradesbestammelse

Hudiksvalls kommun har inget att erinra mot Trafikverkets forslag. Kommunen anser precis
som Trafikverket att detta 4r mindre avvikelser mellan omradesbestimmelser (21-P92:164)
och vigplan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och plan- och
miljobeskrivningen som hor till vigplanen har uppdaterats med informationen.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda har skett dels genom samriadsmote pa
orten och dels genom att vigplanens samradshandlingar har funnits tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida. Information om samradet och inbjudan till samradsmotet pé orten
har gatt ut till berorda fastighetsédgare via brev och till allménheten via tidningsannons.

Samradsmoéte pa orten genomfordes pa Forsa Folkhogskola den 20 april 2023 klockan
18.00-20.00. Moétet inleddes med att Trafikverket och WSP presenterade projektet och
planforslaget. Darefter fanns utrymme for de enskilda att titta narmare pa
illustrationsritningarna som fanns tillgingliga i lokalen, stilla frgor, ge information och
lamna synpunkter.

Information och synpunkter som framkom under samrddsmotet pa orten géllde bland annat
foljande:

e Befintliga brunnar och infiltrationsanlaggningar
e En skolbuss som behdver tillgang till en anslutning som foreslagits stangas

e Onskemail om att forflytta en grind Lingre bort fran vigen for att méjliggora en
sikrare utfart fran fastigheten.

Under samrédstiden inkom sju skriftliga synpunkter fran enskilda varav tva stycken hade
samma innehéll. Samradssynpunkterna handlade om:

e Stingda anslutningsvagar

e Fastigheter som saknar anslutning

e Information om befintligt viltstingsel
e Ersittning av mark som tas i ansprak

e En vindplan som Trafikverket foreslar att stingsla in — vilket kommer att forsvara
virkesupplag vid skogsavverkning

e Onskemail om att dra stéingslet framfor huset, lings med riksvig 84, i stillet for runt
om

e Onskeméil om bullerplank

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen, énskemdlen och
synpunkterna. Trafikverket har sett over utformningen av viltstingslet ddr synpunkter
inkommit och har tillgodosett flera av synpunkterna.
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Brunnar och infiltrationsanldggningar med mera kommer att mdtas in infor byggskedet
och forsiktighet kommer att vidtas vid anldggandet av viltstingslet.

I de fall dar anslutningar foreslagits stdngas och enskilda har haft invdndningar mot
stangningarna har Trafikverket gatt de enskilda till métes och tagit bort de foreslagna
stangningarna for att sdkra atkomst till fastigheter och for att 6ka trafiksdkerheten.

Val av l6sning vid anslutningen - grind eller 6ppning — avgors i det enskilda fallet och
beror pd mdngden trafik. Grind dr det primdra valet utifrdn ett trafik- och
viltsikerhetsperspektiv. PG mer frekvent trafikerade anslutningar, sasom ddr skolbussen
kor, foreslas en 6ppning i stdngslet vid anslutande vdg som utformas sa att vilt inte
kanaliseras in mot vdigen.

Dar det finns grindar pa anslutande vidgar kommer dessa att forflyttas sa att det dr
foljande avstand fran riksvdg 84 in pa anslutande vdg: ca 30 meter vid skogsmark, ca 20
meter vid dkermark och ca 15 meter vid tomtmark. Detta for att mojliggora for langa
fordon att stanna pd den anslutande vdgen och oppna/stinga grindarna pd ett sikert
sdtt.

Befintligt viltstdngsel foreslas rivas dar nytt stdngsel anldggs.

For att anldgga viltstdngsel och passager kommer mark att behova tas i ansprdk.
Utgangspunkten dr att Trafikverket inte fG ta mer mark dn det som dr nodvdandigt.
Generellt gdller: Stingslet i sig behover liten yta, ca ndgon decimeter, men for att kunna
bygga och skéta det under tid krdvs ett storre markansprdak. Detta varierar lite beroende
pa terrdng och vad det dr for mark, men det bedomda markanspraket dr fran ca o,1 m per
sida upp till tre meter per sida. Ndar granskningen av vdgplanen sker kommer
markanspraket att beskrivas mer detaljerat. DG kommer respektive fastighetsdgare fa ett
brev med information om hur mycket mark som tas i ansprdk pa respektive fastighet och
med vilken rdtt marken tas i ansprdk. Exempelvis kan det behdvas mark under byggtiden
som efter byggtiden dGtergar till fastighetsdgaren. Det kan vara ytor for att ta sig fram
ldngs stdngslet eller for upplag av material.

Den mark som planeras tas i ansprdk vid fastigheter behévs for att mojliggora en
trafiksdker losning av viltstdngslet. Virdet pa den mark som tas i ansprdk kommer att
ersdttas. Dessutom ersdtts de trdd, buskar och staket som tas ner i samband med
markintrdnget. Dessa tomtanldggningar virderas sedan efter hur pass stor betydelse de
har for tomtens marknadsvdrde. Trafikverket kommer att kontakta alla som berors av
intrang for att diskutera ersdttning efter att planen vunnit laga kraft. Trafikverket
anvdnder sig av en oberoende vdrderingsman for vdrdering av den mark som tas i
ansprdk.

Efter muntlig kontakt med fastighetsdgaren har en ny stangseldragning foreslagits vid
vdndplanen ddr framtida timmerupplag hade riskerat att forsvdrats. Stangslets Ildge har
Justerats och inarbetats i forslaget.

Onskemdl om bullerplank har inkommit. Det ¢ir inte aktuellt med bullerplank i detta
projekt i avseendet att ersdtta stdngsel mot bullerplank. Projektets atgdrder fordndrar
inte bullersituationen och bullerreducerande dtgdrder blir ddrfor inte aktuella.
Atgdrdande av ev. bullerstérning (tex. fonsterdtgdrder, skydd av uteplats) kan bli aktuell i
ett separat drende.

Ett yttrande gdller fastigheter som ligger utanfor projektets utredningsomrade och ddrfor
inte ingdr de inte i aktuell vagplan,
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3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Information om samradet skickades till 6vriga berérda myndigheter och organisationer
enligt sdndlista daterad 2023-03-21.

Konsultationsférfragan skickades till sametinget, Svenska Samernas Riksférbund (SSR) och
berord sameby 2023-04-12 — i enlighet med 8 § Lag (2022:66) om konsultation i fragor som
ror det samiska folket.

Nedan redovisas inkomna yttranden.

3.2.4.1. Sveriges geologiska unders6kning (SGU)
SGU hanvisar till SGU:s allminna riktlinjer som bifogas yttrandet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och for informationen.

3.24.2. Sveriges geotekniska institut (SGI)
SGI:s yttrande avser endast markmiljofragor. Fororenade omraden ar uppmarksammade i
underlaget. SGI har inget att tilldgga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.

3.2.4.3. Ellevio

Ellevio har flera lokalnéts- och regionnitsledningar, bade luftledningar och markforlagda,
som berors av drendet. Nedan redogors deras synpunkter som méste beaktas i samband
med Trafikverkets vigplan:

e Kabelanvisning kommer bli aktuellt for projektet for att sikerstilla att Ellevios
markforlagda ledningar inte skadas.

¢ Ellevios luftledningar med tillh6rande stolpar beh6ver métas in och redovisas i
véagplanen.

e EBRs publikation, IN055:99, innehéller riktlinjer for sdrskilda skyddsatgiarder nar
viltstangsel korsar eller dras fram ldngs med en kraftledning. Vi forutsatter att ni
anvander publikationen som underlag i projekteringen. Avstdnd om mellan
markforlagda ledningar och viltstingsel ska vara minst 2 meter.

e Schaktning far inte ske inom 10 meter fran vara regionnétsstolpar och 5 meter fran
véra lokalnétsstolpar.

e Stolpar bor inte vara placerade inom vigomradet. Om stolpar hamnar inom
viagomradet med anledning av utokat vigomrade bor dessa flyttas.

e Vid planering av projektgenomférande behover elsdkerheten beaktas, eventuellt
behover dven elsdkerhetsledare vara pa plats vid arbete intill och under vara
ledningar.

o Atgirder pa Ellevios ledningar med tillhérande anliggningar med anledning av
vagplanen bekostas av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och for informationen.
Synpunkterna kommer att beaktas i det kommande arbetet. Stolpar, stag med mera 1
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vdgforslagets ndrhet har mdtts in under sommaren 2023 i samband med uppridttandet av
vdgplanens granskningshandling. Vidare kontakter kommer att tas lingre fram i
projektet ndr detaljprojekteringen av bygghandlingen tar vid.

3.2.4.4. Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

3.2.4.5. Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ansvarar for fragor om skogsbruket och har till uppgift att verka for att
landets skogar skots pa ett sddant sétt att de skogspolitiska mélen nés. Verksamheten
rorande anldggande av viltstangsel och viltpassager ar inte att betrakta som
skogsbruksatgird.

Skogsstyrelsen har inget att tillféra arendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

3.2.4.6. LRF Hudiksvall
LRF Kommungrupp Hudiksvall och LRF lokalavdelning Forsa har lamnat ett yttrande pa
vagplanens samradshandlingar.

LRF:s medlemmar berors bade direkt och indirekt av planforslaget i egenskap av
markéagare, arrendatorer av aker eller bete, deldgare i markavvattningsforetag, skogsigare,
representanter for jakten, entreprendrer for snoréjning och liknande samt som trafikanter
langs strackorna.

LRF &r generellt positiv till trafiksdkerhetsatgiarder for att minska antalet olyckor for bade
manniskor och vilt. Samtidigt innebér viltstingsel forandringar i framkomligheten.

LRF noterar med glddje att Trafikverket har forsokt begransa markansprak och uppskattar
att jordbruksmarken varnas, samt att Trafikverket har tinkt pa frigan om kompaktering av
mark.

LRF vill pAminna om att all skog inte har atkomst via skogsbilvigar utan att en del skog
behover nas via en enskild viag och darefter en skogsbilvig. Det kan alltsé vara samma behov
av utrymme vid fler typer av anslutningar.

LRF tycker att det ar svart att utldsa av handlingarna hur anslutningar vid jordbruksmark
ser ut. LRF anser att Trafikverket behover komplettera med information i handlingarna och
diskutera med berérda markigare om det beh6vs nagon form av anpassning.
Utformningsfragor galler inte bara vilka passager som hélls 6ppna/respektive stings eller
avstdndet mellan vag 84 och grind utan ocksé om det finns 6vriga barridrer pa den aktuella
platsen, vilka svingradier som medges osv. Om foreslagna grindar/16sningar ar for tranga
riskerar stora fordon att bli stdende pa landsvagen nir foraren ska kliva ur och 6ppna eller
stinga grindar. Detta medfor trafiksikerhetsrisker bade for bilister och forare av jord- och
skogsbruksfordon.

LRF noterar att Trafikverket kan ténka sig farister, vilket skulle medfora att risken undviks
eftersom man dé kan svinga av eller pa vig 84 utan stopp. Farister kan ocksé forbattra
arbetsmiljon eftersom man slipper kliva ur och 6ppna/stinga grindar.
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LRF tycker ocksé att det ar svart att utlisa av handlingarna hur paverkan pa
markavvattningsforetag och 6vrig avvattning har utretts. Det finns risk for att befintliga
draneringar skadas (beroende pa hur stolpar placeras), att det blir svart att underhélla och
rensa diken (beroende pé hur stiangslet placeras) eller framtida problem att dranera mark.

LRF forutsitter att berorda markagare i det har skedet far personlig information och
inbjudan till samrad och att Trafikverket anstrianger sig for att forsta hur de anvénder
marken, transporterar sig till och fran skiften sd att inte framkomligheten begréansas.

LRF forutsitter avslutningsvis att Trafikverket diskuterar ersattningsfragor med berorda
markéagare géallande markansprék, forsvarande av brukande eller omvag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och for synpunkterna.

Val av losning vid anslutning - grind eller 6ppning — avgors i det enskilda fallet och beror
pd mdngden trafik. Grind dr det primdra valet utifran ett trafik- och
viltsikerhetsperspektiv. PG mer frekvent trafikerade anslutningar foreslas en oppning i
stangslet vid anslutande vdg som utformas sa att vilt inte kanaliseras in mot vdgen.

Dar det finns grindar pa anslutande vidgar kommer dessa att forflyttas sa att det dr
foljande avstand fran riksvdg 84 in pa anslutande vdg: ca 30 meter vid skogsmark och ca
20 meter vid Gkermark. Detta for att majliggora for langa fordon att stanna pa den
anslutande vdgen och 6ppna/stinga grindarna pa ett sikert sdtt.

Trafikverket har bjudit in till samradsméte pa orten och samtal har forts med berérda
fastighetsdgare. Foreslagna reviderade losningar gar fastighetsdgare till métes ddr det
har varit mojligt inom ramen for vigplanen.

Aven om firister dr bra i vissa avseenden, som LRF nimner, limpar de sig simre i norra
Sverige pa grund av snémdngden. Fragan om farister har utretts men inga fdrister finns
med i vagforslaget.

Vad gdller drdneringar kommer forsiktighet att vidtas vid byggandet av viltstdngslet och
kontakter kommer tas med markdgare om deras kunskap kring placering av dréneringar.

3.24.7. Sametinget

Sametinget har mottagit Trafikverkets information om planerade dtgéarder samt forfragan
om Sametinget onskar konsultation i drendet i enlighet med 8 § Lag (2022:66) om
konsultation i fradgor som ror det samiska folket.

Sametinget avstar konsultation i drendet, men forutsatter att konsultationsforfragan
skickats till berérda sameby.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet. Konsultatonsforfrdgan
skickades till berord sameby 2023-04-12.

3.2.4.8. Svenska Samernas Riksférbund (SSR)

SSR viljer att avsta konsultation och hanvisar till berérd sameby.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet.
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Trafikverket, Box 417, 801 05 Gavle. Besoksadress: Redargatan 18, Gavle
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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