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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for 6vergéng fran frigdende vagfarja till drift med lindragen
vagfarja mellan Larshamn pa Yxlan och Norrsund pé Blido (lansvig 1025), Norrtélje
kommun i Stockholms ldn. Blidoleden ar ca 530 m lang och 6verfartstiden ar ca 4
minuter. Projektets utredningsomréde ar begrinsat till det befintliga vigomradet samt
farjeldgena Larshamn och Norrsund.

De ordinarie farjeldgena pa bade Larshamn och Norrsund kommer att behallas som
framtida reservfarjeldgen. Under byggtiden ska de ordinarie farjeldgena vara i drift for
frigdende végfarja. Projektet innebar vattenverksamhet och Trafikverket kommer att
ansOka om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.

I foreliggande samradsunderlag beskrivs forutsittningar, effekter och konsekvenser av
projektets planerade atgiarder. Utover ovanstaende atgarder planerar Trafikverket
dessutom att anpassa viganlaggningen i direkt anslutning till farjeldgena.

Projektets Andamal ar att uppfylla statens klimatpolitiska krav pé fossilfri drift till &r
2045. Avstidndet mellan berorda farjeldgen och dess geografiska lage majliggor drift med
lindragen farja. Genom att skifta till linfarja minskar energiférbrukningen och darmed
ocksa koldioxidutsldppen. Lindragningen kommer att innebéra att vajer och styrlina
placeras tvars 6ver farleden i sundet. Utformningen kan komma att paverka ovrig trafik i
farleden. I vilken omfattning den 6vriga trafiken i farleden paverkas beror pa
konstruktion och utformning av linfarjan. Detta kommer att redogoras i kommande
skede.

Vid Larshamn kan atgérderna innebéra ett intrang i berghillarna soder om befintligt
reservfarjeldge. Vid Norrsund kan atgidrderna innebira att ny mark kan komma att
behova tas i ansprék for projektets andamal. Vag- och konstruktionsutformningar
kommer att presenteras nirmare i kommande skede d& projektering tar vid och bade
utformning och markansprék kan presenteras. Viktiga frigestillningar som kommer att
bearbetas i projektet omnidmns i avsnitt 8.2.

Det finns inga kinda kulturhistoriska skyddande eller utpekade varden inom eller i
nérheten av utredningsomrédet. Det finns inte heller nigra kdnda potentiellt férorenade
objekt inom utredningsomradet. Vid naturviardesinventering pa forstudieniva har arter
identifierats inom utredningsomradet som &r av positiv betydelse for biologisk
mangfald, t.ex. fridlysta eller rédlistade arter. Dessa fynd kommer att utredas vidare i
projektets nista skede.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande.
Storningarna kan bestd av buller, vibrationer och dammande arbeten frin arbetsfordon.

Dessa storningar ar 6vergdende och upphor under driftskedet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan, se avsnitt 7 for vidare resonemang.
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2. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

H  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. fér lansstyrelsens beslutom  av alternativa : rﬁvnign avplanforslag  : Kungorande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan  lokaliseringar preEving samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan avalternativ  godkannande : (tillstyrkande)
* avev MKB :
SAMRAD .

Figur 1. Planldggningsprocessen fér vigplaner.

2.1. Bakgrund

Trafikverket planerar for nybyggnation av firjeldgena Larshamn pa Yxlan och Norrsund
pa Blid6 pa grund av en planerad 6vergang fran befintlig frigdende farja till drift med en
ny lindragen vigfarja. Projektet beror Blidoleden som ar beldget i Norrtélje kommun,
Stockholms lan i Stockholms skargérd.

Blidoleden ar 530 meter ilingd och gér mellan firjeldgena Larshamn pé Yxlan och
Norrsund pé Blido. Farjeledens nuvarande striackning och dess firjeldgen ar frdn 1956
dér vissa justeringar har gjorts under aren for anpassning till storre farjor.
Overfartstiden 4r ca 4 minuter.
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Figur 2. Oversiktsbild pé Blidéleden.

Motivet for projektet ar att uppfylla statens klimatpolitiska krav pa fossilfri drift till ar
2045. Den nya klimatlagen SFS 2017:720 trddde kraft 1 januari 2018 och lagfister att
Sverige ska vara klimatneutralt och ddrmed inte ha nagra nettoutslapp av viaxthusgaser
till atmosfaren till ar 2045.

Enligt Trafikverkets rapport ”Vision 45. Fdrjerederiets ldngsiktiga tonnageplan” fran
2019, slapper Firjerederiet arligen ut 38 400 ton koldioxid genom farjedriften. Vision
45 ar Trafikverket Farjerederiets langsiktiga tonnageplan med syfte att sikerstélla ratt
framtida kapacitet och samtidigt uppfylla regeringens klimatpolitiska ramverk. Ett
tillvigagéngssatt som leder till minskade utslapp av koldioxidutsldppen ar att omvandla
frigdende farjor till lindragna farjor. I regel forbrukar lindragna farjor ca 65 % mindre
bransle 4dn frigdende farjor (Vigverket 2009).

Sveriges klimatmal innebéar inga nettoutslapp av viaxthusgaser till ar 2045. Som
etappmal ska vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter minska med 70 % senast ar
2030 jamfort med utsldppsnivan ar 2010. Transporter bidrar i stor utstrackning till
klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar. Begriansad klimatpaverkan nés stegvis
genom minskat beroende av fossila branslen och 6kad energieffektivitet.

2.2. Tidigare studier och utredningar

Nedan foljer tidigare studier och utredningar som ligger till grund for denna rapport.

e 2009-06-30 Forstudie slutgiltig
Davarande Vagverket upprattade 2009 en forstudie pa strackan mellan Yxlan och Blido
for att 1amna forslag till atgarder till en lindragen vagfarja. Forstudiens syfte var
probleminventering samt att klargora forutsattningar for fortsatt arbete, analysera
tankbara dtgirder och ange dess effekter och konsekvenser for omgivningen.
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Forstudien redogor for tva principiella 16sningar vid Larshamn (Yxlan). Forslag
alternativ 1 innebar att nuvarande ordinarie farjeldge behélls som en framtida
reservplats och att den nya angoringen byggs intill pa den sddra sidan av nuvarande
reservfarjeldge. Alternativ 1 innebar ingrepp i berget i den naturmark som ligger soder
om nuvarande firjeldge. Naturmarken bedoms ha starka virden for naturmiljon och
friluftslivet i omrédet. Med alternativ 1 bedoms farjedriften kunna péga som vanligt
under byggtiden.

Forslag alternativ 2 utgar fran att riva de nuvarande anldggningarna och bygga en ny
ordinarie angdring. Alternativ 2 innebir en forskjutning mot norr for att reservlaget ska
kunna laggas s6der dirom utan att gora intrdng pa berghéllarna i intilliggande
naturmark. En mojlighet i alternativ 2 ar att inte tillgodose Larshamn med en
reservplats utan istéllet gar en reservfarja direkt till Blidosund. Alternativ 2 bedoms bli
problematisk under byggtiden da ett provisoriskt lige skulle behova upprittas.

Forstudiens forslag till 16sning vid Norrsund (Blid6) ar att det nya linfarjeldget anlaggs
norr om den nyligen uppforda bryggan vid Norrsund, se Figur 3 for illustration.
Nuvarande reservfirjeldge rivs och nuvarande ordinariefarjeldge blir dirmed reservliage
i framtiden. Alternativet innebar ett visst intrdng p4 intilliggande tomtmark.

Norrsunds brygga/

Omradet utformas for att
tilgodose nuvarande funktioner

Reservfarja ©

4

Figur 3. lllustration pa det forslag som redovisas for farjeldget pa Blidésidan i forstudien fran 2009. Kdlla:
Kompletterande utredningar av fdrjeldget péG Blido, 2012.

e 2009-10-28 Samrddsredogorelse
Samrad med allméanheten 4gde rum mellan den 11 september och den 5 oktober 2009.
Inkomna synpunkter och Vigverkets respons delges i samradsredogorelsen. Totalt
inkom 13 yttranden Gver forstudien. Synpunkterna berérde fragor om bland annat
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lindragningens paverkan pa det allminna fiskeintresset under bade bygg- och drifttid,
lastning/lossning for godstransporter, bullerstérningar, trafiksdkerhet, markintréng,
ledningar, klimatpaverkan och riskanalyser.

e 2010-03-08 Lansstyrelsen i Stockholms ldn
Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade att projektet inte kan medfora en betydande
miljopaverkan. Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan enligt 6 kap. 5 §
miljobalken, har Vagverket Region Stockholm 6versant forstudie for vig 1025 (kallad
vag 278), nya farjeldgen Blidoleden.

e 2012-05-31 Kompletterande utredningar av firjeldget pé Blido.
Trafikverket beslutade hosten 2010 att utreda vidare alternativa placeringar av farjeldget
pa Blido. Utredningarna omfattade fyra nya alternativa placeringar av farjelaget
Norrsund (Blid6). Tva av dessa bedémdes ge ett alltfor stort intrdng eller ha tveksamma
tekniska 16sningar varfor dessa avskrevs. De tvd kvarvarande alternativen ar snarlika
med skillnaden att farjeldget placeras olika langt in i viken, se Figur 4.

De béada nya alternativen ar en forskjutning av farjeldget som utreddes i forstudien
(2009). De nya alternativen uppstod for att minska det visuella och fysiska intridnget pé
den berorda fastigheten Oxhals6 2:365.

Sammanfattningsvis bedomde Trafikverket att de nya alternativen medforde foljande
konsekvenser:

- Norrsunds brygga behélls men byggs om for att batar ska kunna angoras.

- Befintlig ramp for iliggning av smabatar behalls.

- Bryggan for mindre batar utgar.

- Befintligt hus innehéllande café och butik méste rivas och marken 16sas in.

- Intrdng sker i omgivande naturmark.

De tva nya alternativen samrades med Trafikverket farjerederiet, Blidosundsbolaget och
en lastbatsentreprendr under ar 2011 och 2012. Under samraden konstaterades att de
nya alternativen inte var genomférbara da linfarjans vajrar skulle omojliggora angéring
till Norrsunds brygga.

Blidosundsbolaget presenterade ett ytterligare alternativ vid farjeldget i Norrsund. Det
nya alternativet innebér en parallellférskjutning pa ca 20—25 meter sydvést av farjeldget
som beskrivs i forstudien (2009). Alternativet innebar en mindre forandring for de
néarboende, dock paverkas Norrsunds brygga som maéste tas bort och en ny kaj anldggs
som kraver att ett nytt storre omrade maste fyllas ut for att tillgodose alla funktioner.
Detta alternativ innebar dessutom att héften av bryggplatserna for smébatarna maste tas
bort.
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Omraden utformas for att
tillgodose nuvarande funktioner

Anlaggningar for nyit

Linfarja fanelage

Bryggplatser smabatar
tas bort -

Reservfarja

Omraden utformas for att
fillgodose nuvarande funktioner

Anlaggningar for nytt
faneldage
Linfarja

Bryggplatser smabatar
tas bort :

Reservfara

Figur 4. Tvd nya alternativa férslagen vid firjeldget Norrsund pa Blidé. Kélla: Kompletterande utredningar
av férjeldget pd Blidé, 2012.

2016-RE20167859-01-00-B Fordjupning samt kalkyl forstudie Vig 278, Nya
férjeldgen Blidoleden

Underlaget redogor for en kostnadsbedémning for de framtagna alternativen fran
forstudien daterad 2009-06-30. Kostnadsberakningarna foljer Trafikverkets mall for
GKI (grov kostnadsindex) samt en objektsbeskrivning for dessa dar kostnadsunderlag,
kostnadsuppskattningar och osdkerheter redovisas.

Sida 9 (38)



2.3. Projektets andamal

Projektets Andamal ar att bidra till att uppfylla det klimatpolitiska kravet géllande
fossilfri drift till 4r 2045.

2.4, Miljismal

24.1 Nationella miljckvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett 6vergripande maél, generationsmaélet samt
16 miljokvalitetsmal. Generationsmaélet innebér att vi ska losa stora delar av vara
miljoproblem nu och inte lamna 6ver dem till kommande generationer.

For att né en héllbar samhallsutveckling som leder till ovanstaende har 16
miljokvalitetsmal antagits av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med
héansynsmélet och ska uppnéis genom Trafikverkets verksamhet och planering. De 16
miljokvalitetsmélen listas nedan.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet

4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Saker stralmiljo

7. Hav i balans samt levande kust och skargard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen 6vergodning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd milj6

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inom projektet bedoms foljande miljomal potentiellt bli berérda av projektet: Begrinsad

klimatpéaverkan, Frisk luft, Hav i balans samt levande kust och skargard, God bebyggd
miljo, Giftfri miljo och Ett rikt vixt- och djurliv.
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24.2 Malbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hallbarhetsaspekter. Syftet med dessa ar att
bli mer proaktiva for att skynda pa arbetet mot ett hallbart samhille. De prioriterade
aspekterna har 14 tillh6rande mal. Dessa ar kvantifierade dar det ar relevant och ar
vidare uttryckta béde i termer om vad som behover vara uppfyllt till ar 2030 och med
visiondr utblick till r 2050. Utgadngspunkten for de tio aspekterna har varit Sveriges
miljomal, FN:s mal for héllbar utveckling Agenda 2030, EU:s vitbok samt betydande
trender och utmaningar som sambhallet star infor. De tio prioriterade
héllbarhetsaspekterna illustreras i Figur 5.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN

J0 N

IHELA LANDET FOR ALLA OCH ENKELHET

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

Figur 5. Prioriterade hdllbarhetsaspekter. Kdlla: Trafikverket (2019) Tillgdnglighet i ett hdllbart samhdille -
malbild 2030.

Trafikverkets héllbarhetsaspekter fran Méalbild 2030 fokuserar i huvudsak pa
transportsystemets roll. Inom projektet har samtliga hallbarhetsaspekter identifierats
som potentiellt berérda.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Trafikverket har identifierat ett utredningsomrade som avgransar projektets atgarder.
Utredningsomréadet avgriansas till farjeldgena p& Yxlan (Larshamn) och Blido
(Norrsund) och stracker sig 6ver Blidosundet. Den ytmaissiga utbredningen vid
farjeldgena ar lokalt begriansad d& projektet innefattar en nybyggnation och 6vergang
fran befintlig frigdende farja till lindragen firja i anslutning till befintligt lage.

Teckenforklaring A

[ Utredningsomrade 0 250 500 m

© Lantmateriet

Figur 6. Utredningsomradde.

Influensomrédet omfattar omraden dar milj6effekter som exempelvis buller och
hydrologisk paverkan kan uppsta och ar starkt beroende av vilken miljéaspekt som
analyseras. Det forvintade influensomrédet for en miljoeffekt ar séledes inte alltid
vagplanens utredningsomrade, utan behandlas i detta dokument under respektive
miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med 6vergangen till linfirja samt
de omréden som berdrs av de fysiska fordndringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomradet. Vattenomradet mellan farjeldgena ingar exempelvis i projektets
influensomréde.

3.2. Tid

Planerad byggstart dr 2024 och fardig anlaggning bedéms till 2025. Prognoséaret for
projektet ar ar 2040.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning, trafik och anvandargrupper

41.1 Farled och sjofart

Med utgangslage fran Norrtilje, nés Blid6leden via vig 276 soderut och sedan Osterut
genom vag 278 vid vigskilet i Penningby, se Figur 7. Striackan foljs fram till Furusunds
farjelage som sedan 6vergér till 6n Yxlan och darefter Blido. Mellan 6arna Yxlan och
Blido6 gar en végfirja 6ver Blidosund. Den djupaste punkten i Blidosundet ar runt 36—38
m, enligt Sjofartsverkets ekolodning.

Vigfarjan over Blidosundet drivs med statligt huvudmannaskap och trafikeras av M/S
Aurora. M/S Aurora gar varje hel- och halvtimme mellan halv fem pd morgonen och elva
pa kvillen. Vid behov kan kallelseturer bestéllas mellan halv elva pé kvéllen till klockan
tvd pa morgonen under vardagar. Under helger och helgdagar dr kallelseturerna mellan
klockan halv elva pa kvillen till sju pd morgonen.

Firjan M/S Aurora ar 74 meter 1lang och 12,4 meter bred. Bruttodriktigheten f6r Aurora
ar 375, vilket anger fartygets storlek och bygger pa fartygets totala inneslutna rymd
(volymen av samtliga slutna utrymmen). Farjans kapacitet 4r 298 passagerare och 46
personbilar. Lastférmagan ar 260 ton. Farjans topphastighet ar 10 knop vilket
motsvarar ca 18,5 km/h.

\ 5 . 3 : e : e itroorge 4 v
Teckenforklaring A

= mVig till Blido fran Norrtalje 0 1.5 3 4.5 6 km

[l Utredningsomréde
@ Lantmateriet

Figur 7. Végbeskrivning fran Norrtdlje till Blidéleden.
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Blidoleden ingér i den allminna och riksintresseklassade farleden 506, Husaréleden.
Farled 506, Husaroleden stricker sig frin Fjardholmen i séder, genom sundet mellan
Yxlan och Blid6 upp till Alandets grund i norr. Utpekandet av riksintresset skyddar
farledens funktion. Enligt Trafikverkets databas for riksintressen ar farledsklassen 4.
Farledens skyddsklassade hojd ar 65 m och dess skyddade djup ar 5 m.

4.1.2 Farjelagen

Larshamn pG Yxlan

Larshamn bestar av tva farjeldgen, ett ordinarie farjeldge och ett reservfarjeldge, se Figur
8 och 9. Det ordinarie firjeldget bestar av en stalbrygga som ar hoj- och siankbar.
Firjelaget ar ocksé utrustat med ett ledverk samt en flytboj med infastningar soder om
reserviirjeldaget. Reservfarjeldget bestér av en betongramp som stricker sig ner i vattnet.

Nuvarande |
Nuvarande ordinarie lage
reservlage

Al

5%
2

Sodra sidan Norra sidan

Figur 9. Reservfirjeldge med berghdllar, Larshamn pa Yxlan. Sett fran Gster.
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Norrsund pa Blidé

Norrsunds anldggning bestar av ett ordinarie farjeldge, en batbrygga (Norrsund brygga),
ett reservfarjeldge och en batupptagningsramp for fritidsbatar, se Figur 10 och 11.
Firjelaget ar ocksé utrustat med ledverk och en flytboj. Det ordinarie farjelaget bestar av
en stdlbrygga som ar hoj- och sdnkbar. Norrsund brygga bestéar av en pélad betongkaj.
Norr om Norrsund brygga ligger reservfirjeldget.

Nuvarande
reservlage

Norrsunds

brygga

Nuvarande
ordinarie lage

Tomtmark

3

*

Figur 10. Fdrjeldge Norrsund pa Blidé. Sett fran vdster.

s

id6. Sett fran véster.

Figur 11. Bc‘itupptagnigsrampen 6r fritidsbatar norr om reservfdrjeldget, Bl
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4.1.3 Fordonstrafik

Liansvag 1025 ligger i anslutning till de bada farjeldgena. Den funktionella vagklassen ar
4 och ingar inte som ett funktionellt prioriterat vignit. Leden ar inte heller utpekat som
ett viktigt strak for transporter av farligt gods. Vid bada farjeldgena, innan pafarten,
finns skyltning som uppmanar férare av fordon med last av farligt gods och brandfarliga
varor att kontakta befdlhavaren innan ombordkdrning.

Vid Larshamn ar vigbredden vid farjeldget ca 4,2 meter och hastighetsgrinsen ar 50
km/h. I anslutning till firjeldget Larshamn finns en grusad vandplan/parkering, som
omges av berg och skog. I omradet finns dven busshallplatser pa 6mse sidor av vig 1025.
I dagsléaget saknas en asfalterad vaganldggning till reservfarjeldget pa Larshamn.

Figur 12. Vidg 1025 mot Larshamn pad Yxlan. Sett frén vdster.

Vig 1025 ar 4,5 m bred vid farjeldget Norrsund pé Blid6 och hastighetsgriansen ar 70
km/h, enligt NVDB. Viganlaggningen fram till reservfarjeldget pa Norrsund ar belagd
med asfalt. Baitupptagningsrampen som ar beldgen norr om reservfirjelaget saknar en
asfalterad vaganlaggning.

Figur 13. Vidg 1025 mot Larshamn pad Yxlan. Sett fran Gster.
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Arsdygnstrafiken (ADT) for vig 1025 i anslutning till firjeligena Larshamn och

Norrsund redogors nedan i tabell 1.

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for vig 1025 i anslutning till firjeldgena Larshamn och Norrsund.

Vig 1025 Larshamn Yxlan Nulige, mitar 2012

Total mangd fordon (stycken) 900
Personbilar (stycken) 810
Tung trafik (stycken) 90
Vig 1025 Norrsund Blido Nulige, mitar 2012

Total mangd fordon (stycken) 1030
Personbilar (stycken) 950
Tung trafik (stycken) 80
Vig 1025,4 Norrsund Blido

Anslutning till befintligt reservfirjeléige. Nulige, mitar 2014

Total mangd fordon (stycken) 25
Personbilar (stycken) 20
Tung trafik (stycken) 5

Teckenforklaring

mm \/3g 1025 Larshamn Yxlan
Vag 1025 Norrsund Blido
mm— \/ag 1025 Norrsund Blid. Anslutning befintligt reservfarjelage

Figur 14. Vdgindelning vid inmdtning av Grsmedeldygnstrafik.

777 Utredningsomrade

200 400 600

800m A

© Lantmateriet
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41.4 Allmanna kollektivtrafiken

Region Stockholm Trafikforvaltning trafikerar farjan mellan Yxlan och Blidé med
busslinje 634. Busslinjen gar mellan Norrtilje och Blid6. Inom utredningsomrédet finns
busshéllplatser beldgna i direkt anslutning till pa- och avfarterna till farjeldgena.

Trafikforvaltningen trafikerar dven Blido och Yxlan med skargardstrafik under
Waxholmsbolagets regi och anléper Norrsund brygga.

415 Olycksstatistik

Mellan dr 2003 och 2019 har totalt tre olyckor rapporterats in till Polis och
sjukvérdsregistret STRADA (Swedish Traffic Data Acquisition). Tva olyckor har
registrerats vid Kopmanholms skolan pé Yxlan. Dessa olyckor &ar redovisade som en
lindrig olycka med korsande fordon och en mattlig singelolycka med moped. En
upphinnandeolycka med motorfordon har rapporterats i anslutning till farjeldget pa
Blido6. Olyckan ar registrerad som ej personskadeolycka.

4.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Norrtilje kommuns gillande 6versiktsplan (OP) tar sikte pa ar 2040 och vann laga kraft
2014. Tillsammans med OP foljer ett planeringsunderlag som har legat till grund for
arbetet med OP. I planeringsunderlaget finns fordjupade redovisningar av fakta och
kartmaterial som behandlas i OP.

Enligt kommunens fordjupade 6versiktsplan for skdargarden ar Yxlan med 400 invénare
och Blido med 640 invanare de tva storsta 6arna befolkningsmassigt i Norrtilje
kommun. Den bofasta befolkningen finns frimst i de norra delarna av 6arna.
Fritidshusen inom kommunen ar dessutom framst koncentrerade till Yxlan och Blid6. I
jamforelse med Gvriga dar i Norrtilje kommun har Yxlan och Blido en stark positiv
utveckling. Av totalt 280 foretag och ekonomiska foreningar som &r etablerade pé 6arna
utan fast landforbindelse, &r ca tre fjardedelar beldgna pé Blido och Yxlan. En faktor till
den positiva utvecklingen for Yxlan och Blido6 ar att 6arna har relativt god forbindelse till
fastlandet via vigfirjan Furusund-Yxlan-Blidé. Oar som ligger 1angt ut i skirgarden med
en samre forbindelse till fastlandet har en minskad befolkningsutveckling.

Norrtilje kommun har en dldre befolkningsstruktur dn riket. Detta beror till stor del pa
att det fods fa barn i kommunen och att utflyttningen av ungdomar i dldrarna 18—-24 ar
ar fler 4n inflyttarna. Den geografiska fordelningen av befolkningen skiljer sig inom
kommunens grianser.

Hela Yxlan och Blid6 ingar i kust- och skidrgardsomradet i Norrtédlje kommun som i sin
helhet ar skyddat av riksintresse, enligt 4 kap. 1—2, 4 §§ miljobalken. Detta beror pa att
Oarna i sin helhet har hoga natur- och kulturvirden. Riksintresset for kust- och
skiargardsomradet i Norrtilje omfattar ungefiar 4100 kmz2, vilket motsvarar ca 70 % av
kommunens totala yta.

Norrtélje kommuns skargard med dess 6ar, skir, strander, stora djup, grunda vikar,

sund, skogar och kulturlandskap ar av stort virde for ménga vaxter och djur som &ar
knutna till just denna miljo.
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4.3. Angransande planering

Inga pagaende projekt har identifierats i anslutning till farjeldgena Larshamn (Yxlan)
och Norrsund (Blido).

4.3.1 Detaljplaner

Projektets farjeldgen ar inom detaljplanelagda omraden. Byggnadsplaner ar dldre planer
som géller som detaljplaner idag. Detaljplanerna kan behova justeras for att
overensstimma med vigplanen for Blidoleden.

Vid farjeldget Larshamn pa Yxlan
e Byggnadsplan for Képmanholmsomradet & norra delen av Yxlan i Blido
kommun. Akt nr: 01-BLI-1210

Vid farjeldget Norrsund pd Blido
¢ Byggnadsplan for ett omrade vid Norrsunds farjeldge (Oxhals6 2:242 m.fl.
fastigheter) i Blido socken. Akt nr: 0188-P89/0215

e Byggnadsplan for del av Visteré omfattande bl.a. Oxhalsé 6:1, 2:169, 2:374 i
Blid6 socken. Akt nr: 0188-P85/0207/3

- Akt nr: 0188-P85/0207/4 (6vrig bestimmelse)
- Akt nr: 0188-P85/0207/5 (6vrig bestimmelse)

e Detaljplan for del av Norrsund-Fagernas, Oxhalso 2:242 m.fl. Fastigheter i Blido
forsamling Akt nr: 0188-P95/1002.

4.4, Markanvandning och bebyggelse

Markanviandningen i anslutning till farjeldgena bestér framst av bostidder och
verksamheter. Omrédet ar relativt tatbebyggt och huvudsakligen dominerat av
fritidsbebyggelse. Pa 6n Yxlan, ca 350 meter fran farjeldget finns en kommunal
grundskola F-6, Kopmanholms skola.

I direkt anslutning till farjeldget Norrsund pa Blido ligger Catherine’s Kiosk och Butik
samt en byggnad som nyttjas av Trafikverkets personal som arbetar pd Firjerederiet.
Trafikverket dger denna byggnad. Cirka 100 m fran farjeldget Norrsund pé Blido finns
en mindre industrifastighet, Vibratec. Verksamheten driver tillverkning av
akustikprodukter. P4 Blido finns dven livsmedelsbutik vid Oxhals6 och Stammarsund.

Vid farjeldge Norrsund finns en deltidsstation for raiddningstjansten. I den fordjupade
oversiktsplanen for skirgérden beskrivs det att det gér att nd i stort sett hela Yxlan och
Blid6 med en insatstid inom 29 minuter fran denna lokalisering. For 6vriga 6ar utan fast
landforbindelse ar insatstiden langre.
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Figur 15. Verksamheter i anslutning till firjeldgena Larshamn och Norrsund.

4.5. Landskap

On Yxlan

Den langsmala 6n Yxlan ligger mellan Furusund och Blid6. Yxlan r ett attraktivt
omrade, inte minst f6r byarna i Kolsvik, Alsvik, Yx16, Alsvassen och Vagnsunda samt ett
badomrade i nordostra delen av Yxlan som blickar ut mot det fria havet 6ver
Griskofjarden. Projektet ar avgriansat till 6ns nordostra omrade vid samhillet
Kopmanholm som karaktiriseras av stora grosshandlarvillor med glasverandor och smé
roda stugor.

On Blido

Blido6 ligger i Svartlogafjarden sydost om Norrtélje i anslutning till Blidésundet nira
Yxlan och med 6ppna havet i 6ster. Blido har en god farjeforbindelse till fastlandet via
Yxlan och ar ett besokspopuldrt sommarstille i skargérden.

45.1 Landskapsbild

Larshamn

Det befintliga farjeldget Larshamn pa Yxlan ligger i anslutning till 1ansvig 1025,
Kopmanholmsviagen. Yxlan bestar till stor del av skogsmark. Omradet praglas av en
lantlig miljo, en riktig sommaridyll.

Visuellt dr landskapet kring Larshamn smaskaligt. Det karaktariseras av
skirgardslandskapet med vikar, skir och en bergig terrang. En vacker berghill &terfinns
precis soder om farjeldaget. Lag fritidsbebyggelse ligger utspridd i skogsomradena.
Blandskogen domineras av tradslagen ek, tall och bjork.
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Vagrummet ar smalt och kantas av skog pa béda sidor. Vil framme vid farjeldaget vidgas
vagrummet och trafikanten far vida utblickar 6ver vattnet &t bade norr och s6der samt
mot Blid6 pa andra sidan.

Norrsund

Dir ldnsvig 1025, Blidovigen, fortsitter pa Blido ligger firjeldget Norrhamn. Aven hér
domineras landskapsbilden av det idylliska skiargardslandskapet. Bebyggelsen ligger
spridd pé héjderna utmed vattnet och vid firjeldget finns tvé rédmaélade byggnader pé
omse sidor av viagen. Soder om firjeldget ligger en liten smabatshamn. Frén farjeldget
far man utblickar 6ver sundet.

Sundet i sig utgor en barridr i landskapet for vagtrafikanter men ar samtidigt ett strak
for batresenarer.

Det finns inga riktigt karaktiristiska landmaérken i anslutning till de béda farjeldgena.

Malpunkter i omradet ar for de flesta resenédrer framforallt ndgot av alla fritidshus som
ligger pa 6arna. Nagra smaforetag med koppling till bat- och fritid finns etablerade i
nirheten. Caféer, restauranger samt lanthandel/matbutik finns ocksa i omradet.

4.6. Kulturmiljo

En s6kning som gjordes 2020-06-30 i Fornsok gav traffar pa 6n Yxlan, se Figur 16.
Fornsok ar Riksantikvarieambetets databas Gver alla kinda registrerande fornlamningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Sverige pa bade land och vatten. Norr om
utredningsomradet ligger en fartygslamning (1.2013:9534) ca 26,6 m lang och 7,3 m
bred. Limningen har ett uppstick pa ca 10 m. Séder om utredningsomradet pa
Furuholmen (L2017:1535) finns en befastningsanlaggning (skans) 75x45 m (N-S).
Utpekade ldamningar ligger utanfor utredningsomradet och péaverkas inte av projektets
aktuella atgarder.
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Figur 16. Trdffar i Riksantikvariedmbetets databas Fornsék. Himtat 2020-06-30.

P& Furusund, 6n som ligger i anslutning till Yxlan, d4r den samlade bebyggelsen i
omradet av ett hogt kulturhistoriskt virde da det representerar en tidstypisk
sommarnoéjesort. Projektets atgarder paverkar inte det kulturhistoriska vardet pa
Furusund.

4.7. Naturmiljé och skyddade omraden

4.7.1 Naturvéarden

En naturviardesinventering pé férstudieniva har genomforts (enligt SIS standard for
naturvardesinventering) for att bedéma mojliga naturviarden inom omréadet for
projektet, se figur 6 for avgransning av utredningsomradet. Data har hamtats fran
databaserna Geodatakatalogen (lansstyrelsen), Skogsdataportalen (Skogsstyrelsen) och
Tuva (Jordbruksverket). Vidare har uppgifter om rapporterade artférekomster
inhdmtats fran Artportalen (Sveriges lantbruksuniversitet) diar sokningen av uppgifterna
har begrinsats till tidsperioden 2000-2020.

Vid farjeldget Larshamn pé Yxlan finns det naturformade berghillar soder om det
nuvarande farjeldget som ar av stort virde for skiargarden.
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4.7.2 Marin miljo

Vid farjeldgena Larshamn och Norrsund finns hoga naturviarden fér marin vegetation.
Hoga naturvarden for vegetation forutser omraden med god forutsattning for vardefull
bottenvegetation (hog tickningsgrad, diversitet, funktion och eller hotstatus).

I sundet narmast farjelagena finns hégre naturviarden for fiskyngel, vilket indikerar pa
omraden med god forutsittning for rekrytering av rovfisk (abborre, gadda och gos).
Firjelaget i Norrsund tangerar dven lekomréde for abborre.

4.7.3 Artférekomster

Inom utredningsomradet har 27 stycken fynd av rodlistade arter, 14 stycken fridlysta
arter och 15 stycken signalarter enligt Skogsstyrelsen patraffats. Dessutom har 7 stycken
arter som omfattas av bilaga 1 figeldirektivet (2009/147/EG) och 3 stycken arter som
omfattas av bilaga 5 habitatdirektivet (92/43/EEG) péatriffats. For tre stycken av dessa
fynd finns det atgirdsplaner.

Péatraffade artgrupper ar vaxter, faglar och groddjur. Samtliga fynd ar enligt Artportalen
inte validerade. Det innebir att informationen i Artportalen ej ar granskad av expert
med avseende pa om ritt art rapporterats och geografisk position.

En naturvirdesinventering pa fialtnivd kommer att genomforas i senare skede i detta
projekt. Filtinventeringen kommer att omfatta samtliga potentiella naturviardesobjekt
som identifierats i forstudien.

Norrsund

Teckenforklaring § it - it - N
™7 Utredningsomrade Farjeligen @ Rodlistade arter ] ] ] A

Naturvirden @ Skogsstyrelsens signalarter

Fridlysta arter © Lantméteriet

Figur 17. Orange polygon visar utredningsomrdde for naturvdrdesinventeringen.
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4.7.4 Skyddad natur

Utover det som presenteras nedan forekommer det ingen skyddad natur i form av
exempelvis naturreservat, Natura 2000-omréden eller generellt biotopskydd inom
utredningsomradet eller i dess direkta niarhet. Uts6kningar har gjorts i
Naturvardsverkets, Jordbruksverkets, ldnsstyrelsens samt Skogsstyrelsens databaser.

Omradet kring Blidosund omfattas av strandskydd, vilket omfattar ett omrade pa 100
meter pa land och 100 meter ut i vatten. Vid Larshamn farjeldge har strandomradet i
storsta mojliga utstrackning utlagts till parkmark och tillgdngen till allméan strand
beskrivs som dalig vid hamnomradet (Byggnadsplan akt nr: 01-BLI-1210). P4 Blido har
strandskyddet upphévts i anslutning till farjeldget. Tomtmarken, norr om
reservfirjelaget pa Blido, ar planlagt som parkmark (Byggnadsplan akt nr: 0188-
P89/0215).

Strandskyddets syfte ar att sakra allmidnhetens tillgang till strandomraden samt att
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Inom strandskyddat
omrade ar det bland annat forbjudet att uppfora anlidggningar som hindrar
allminhetens tilltrade till omradet, eller att vidta atgarder som vésentligt paverkar
livsvillkoren for djur- eller vixtarter. Dessa forbud géller dock inte vid byggande av vig
enligt faststilld vagplan, enligt 7 kapitlet § 16 i miljobalken.

4.7.5 Vattenskyddsomrade

Nordvist om farjeldget Larshamn pa Yxlan, utanfor utredningsomradet, har ett omrade
pekats ut som vattenskyddsomride (NVR-ID: 2003196). Vattenskyddsomraden anvands
for att skydda dricksvatten mot féroreningar. Inom omrédet rader skyddsforeskrifter
enligt vattenlagen for grundvattentikter. For detta vattenskyddsomrade ar lansstyrelsen

tillsynsmyndigheten.
Fér T
Eknas
Prést
ol
Vattenskyddsomrade 0 200 400 600 800m N

"1 Utredningsomride

© Lantmateriet

Figur 18. Grdins for vattenskyddsomrdde i férhdllande till utredningsomrddet.
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4.7.6 Rekreation och friluftsliv

Inom omradet finns mycket stora rekreativa varden. Skdrgarden intar en viktig stallning
i friluftslivshanseende och vardet for friluftslivet ligger i de hoga naturvirdena,
orordheten samt den goda tillgingen pé naturhamnar.

4.8. Fororenad mark och sediment

I den sammanfattande bedomningen fran markmiljoinventeringen som genomforts pa
uppdrag av Trafikverket inom ramen for detta projekt, framgéar det att vid planeringen
av och i samband med ombyggnationen bor det tas hansyn till att marken till viss del
kan vara fororenad. Vagdiken kan vara paverkade av metaller och petroliumkolviten
fran trafik och dagvatten. I vigar och andra asfalterade ytor kan det forekomma &ldre
asfaltlager med stenkolstjira, sé kallad tjarasfalt, och tjarindrankt barlager av makadam.
Det ar heller inte ovanligt att fororeningar kan forekomma i utfyllnadsmassor i eller i
anslutning till vagar.

Av inventeringen framgar det dven att fororeningar s som organiska tennféreningar
fran verksamheten kring farjelaget kan ha tillférts omgivande mark och sediment.

Risken for spridning av fororening fran narliggande misstankt fororenade objekt till
angransande utredningsomride bedoms i inventeringen som 1ag framfor allt pa grund
av langa avstdnd mellan utredningsomradet och de misstankt fororenade objekten.

Inga uppgifter finns om platser i niromradet dar Naturvardsverkets generella riktvarden
for fororenade omraden anvants (KM, MKM), d v s dir det troligen genomforts
saneringar eller bedomningar av fororeningar i relation till de generella riktvirdena.

Trafikverket kommer lata genomféra markundersokningar i projektet som syftar till att
identifiera potentiella féroreningar for att kunna foresld anpassningar, beskriva
eventuella effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsatgiarder som
f6ljd av planerat projekt.

4.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tillatna férorenings- eller
storningsnivd som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns
for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk-
och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika
parametrar i vattenférekomster (SFS 2001:660).

49.1 Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund berdknas drsmedelhalterna for utslappséret 2015 av partiklar
(PM10) vara 0—10 pg/m3 (mikrogram per kubikmeter) inom utredningsomradet. For
beriknad drsmedelhalt, enligt samma utsldppsar som ovan, ar kviavedioxid (NO.) 5-10
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ug/ms. Miljokvalitetsnormen for luft ar 40 pg/ms3 for bdda parametrarna och
miljokvalitetsmélen Frisk luft ar 15 ug/m3 med avseende pa partiklar och 20 ug/ms3
kvavedioxid.

49.2 Buller och vibrationer

Buller fran olika transportsystem kan ge upphov till storningar och obehag som péaverkar
hélsa och livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en manniska som utsétts for buller
ar en kidnsla av obehag. Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksfordandringar, somnstorningar och forsdmrad kognitiv formaga.

Eventuell paverkan av héga bullernivier samt utférda bullerskyddsétgarder kommer att
utredas i senare skede.

Vibrationer kan medféra skador pa byggnads- och anlaggningskonstruktioner samt vara
storande for manniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar
oftast relativt méttliga jamfort med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att
vagytan inte innehaller gropar och andra storre ojimnheter. Normalt finns endast risk
for paverkan av vibrationer pa byggnader inom 25 upp till 50 m fran vag.

49.3 Vattenforekomst

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom férordning (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och férordning (2007:825) med
lansstyrelseinstruktion. Vattendirektivet innebéar bland annat att tillstdndet (statusen)
for yt- och grundvattenférekomster, ska klassificeras samt att kvalitetskrav for dessa ska
faststéllas i form av miljokvalitetsnormer. Syftet med normerna ar att statusen i vara
vatten inte ska forsdmras och att alla vatten ska uppna en bestimd kvalitet till en viss
tidpunkt.

Blidosunds kust striacker sig mellan 6arna Yxlan och Blid6 och ar en ytvattenforekomst
(Bildésund SE593820-185500). Dess ekologiska status ar méttlig med avseende pa
overgodning och flodesforandringar i vattenforekomsten.

Blid6sund uppnér ej god kemisk status med avseende pa polybromerade difenyletrar
(PBDE) samt kvicksilver (Hg). Gransviardena for PBDE och Hg 6verskrids i alla Sveriges
undersoka ytvattenforekomster. Blidosund bedoms ha god kemisk status om PBDE och
Hg utesluts i statusbedémningen.

4.10. Avvattning

Vagdagvatten fran lansvag 1025 rinner i dagsldget ut i recipienten Blidosundet. Vid de
béda farjeldgena lutar markytan ner mot sundet. En viss rening av vigdagvattnet sker
via vigdiken innan det leds vidare ut mot Blidésundet. En inventering av trummor
kommer att utforas i senare skede.

4.11. Ledningar

Trafikverket har begért ledningsunderlag fran ledningskollen och i omrédet finns inga
kommunala VA-ledningar eller fjarrvirmekablar inom utredningsomradet.
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4111 El och belysning
P4 Yxlan finns ldngsgdende ledningar i anslutning till vig 1025. Pa Blido finns korsande
och langsgiende ledningar i anslutning till farjeldget.

Vid Larshamn tillhor belysningsanldggningen Trafikverket sedan 2015. Den matas och
styrs fran ett eget abonnemang dar Vattenfall 4r leverantor. Fyra belysningsstolpar ar
placerade pa varsin sida om viagen ned mot farjan. Det finns dven tre 6vriga
belysningspunkter som har egen matning och styrning och ar placerade pa
betongkonstruktionen samt vid landfaste.

Aven vid Norrsund #r belysningsanliggningen tillhorande Trafikverket sedan 2015. Den
matas och styrs fran ett eget abonnemang dir Vattenfall ar leverantor. Det finns tre
belysningsstolpar som &r placerade pa ena sidan om vigen ned mot farjan. Det finns
dven tre 6vriga belysningspunkter som har egen matning och styrning och ir placerade
vid landfasten och pa betongkonstruktionen.

En korsande fiberledning stricker sig 6ver Blidésundet som ags av Stokab.

4.12. Geotekniska forhallanden

Markforhéllandena inom farjeldget vid Larshamn kan klassas som ett fastmarksomréde
som huvudsakligen bestar av berg i dagen och morén. Berget, som fran berggrundskarta
utgdrs av granit, sluttar stillvis mycket brant ned mot Blidésund. Inom ytan for det
befintliga reservfarjeldget kan det direkt under nuvarande betongramp forekomma
storre sprangstensmassor fran tidigare bergsprangning for reservliaget.

Inom firjeldaget vid Norrsund har tidigare geoteknisk undersokning utforts av Tyréns for
att bedoma djupet till berg vid grundlaggning av befintlig batbrygga. Denna
undersokning visade att berg patriffats ca 1,5 — 6 m under den da rddande vattenytan.
Enligt jordartskartan upp mot land kan lermorin eller post-glacial sand forvantas inom
omradet.

Atgirder inom omradet utgdrs huvudsakligen av bergspringning for att skapa utrymme

for det nya farjeldget vid Larshamn. Omradena kommer dven behova beaktas med
avseende pa erosion.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

Trafikverket har beslutat att behalla befintliga ordinarie farjeligen som framtida
reservfirjelagen, vilket grundar sig pé tidigare utredningar samt behovet av att vagfarjan
ska vara i drift under byggtiden. Detta kommer delvis att begrinsa lokalisering- och
utformningsalternativen for nybyggnationen av farjeldgena.

Nybyggnationen av farjeldgena samt 6vergéng fran befintlig frigdende farja till drift med
en ny lindragen vagfarja innebar vattenverksamhet. Vattenverksamhet ar i grunden
tillstdndspliktigt enligt miljobalken, eller vid mindre dtgarder anmalningspliktig via
forordning (1998:1388) om vattenverksamheter, dock krivs ingetdera i de fall dtgérder
uppenbart inte paverkar allménna eller enskilda intressen genom inverkan pa
vattenforhallandena i enlighet med 11 kap 12 § miljobalken.

Baserat pa den sammanlagda omfattningen av arbeten inom vattenomradet for de
ingdende momenten vid ombyggnation av farjeldgena och for 6vergang fran frigdende
vagfarja till drift med lindragen végfarja samt de hoga naturviarden pa land och i
vattenmiljon kring farjelagena har Trafikverket funnit att undantagsregeln enligt MB 11
kap. 12 § inte ar tillimplig. Den aktuella verksamheten bedoms som anmaélningspliktig
enligt miljobalken. Trafikverket avser dock att frivilligt ans6ka om tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken. Inom denna tillstindsansékan kommer
samrad att hallas med Lansstyrelsen i Stockholms l4n, myndigheter och enskilda som
kan antas bli sirskild berorda av vattenverksamheten i enlighet med bestimmelserna i 6
kapitlet 248 miljobalken. I samband med tillstdndsprovningen kommer &ven en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram.

Blidoleden ingér i den allminna och riksintresseklassade farleden 506, Husarcleden.
Husaroéleden har skyddad hojd och djup som kommer att beaktas i kommande arbete
med projektering.

I dagslaget finns inga utredda utformningsforslag eller utbredningar for projektets
atgarder. Vag- och konstruktionsutformningar kommer att presenteras och utredas till
nésta skede i planlaggningsprocessen.

Med utgadngspunkt fran tidigare utredningar enligt avsnitt 2.2 4r tdnkbara alternativ, vid
respektive firjeliage, att nybyggnationen av farjeldgena anléggs vid nuvarande
reservfarjeldgen. Vid Larshamn innebar detta ingrepp pa berghillarna som &r av viarde
for natur- och skiargardsmiljon. Vid Norrsund skulle denna alternativa placering kunna
innebara markansprak pa tomtmarken norr om reservldget samt intrang pa batrampen
for fritidsbatar. Eventuellt kan anslutande byggnad pa Blido, som nyttjas av
Trafikverkets personal som arbetar péa farjeleden, komma att paverkas av projektets
planerade dtgarder.
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Projektet inkluderar anpassning av lansvig 1025 i direkt anslutning till de nya
fiarjeldgena. Den nya viganlidggningen syftar till att forbattra trafiksidkerheten och
upplevelsen av miljon i omrédet. Utformningen kommer att anpassas efter berdknad
trafikprognos fér 2040. Vagutformningen ska aven uppfylla krav enligt Trafikverkets
overgripande krav respektive krav for Vagar och gators utformning (VGU). I nista skede
presenteras antal korfalt och forslag pa utformning. Detta kommer att avgéra hur
mycket mark som behover tas i ansprak.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Angransande planering

Befintliga detaljplaner kommer behdva justeras for att harmonisera med végplan for
Firjelagen Blidoleden. Trafikverket kommer att samrada med Norrtélje kommun
gillande detta drende.

Markanvandning och bebyggelse

Markanviandning behandlas i avsnitt 4.4. Projektets atgarder ar lokalt begransade till
farjeldgena Larshamn och Norrsund. Utformningen av nybyggnationerna av farjeldgena
kommer innebéra att mark tas i ansprak men utbredningen ar inte utredd i dagslaget.
Overgangen till lindragen viigfirja kommer innebira att vajer och styrlina kommer att
placeras tvars 6ver farleden i sundet.

Landskap

De befintliga forhéallandena for landskapet i omradet beskrivs i avsnitt 4.5.
Landskapsbilden bedéms redan vara paverkat av befintlig viganlaggning. Projektets
atgiarder bedoms ha en viss paverkan pa landskapsbilden eftersom nybyggnationen av
farjeligena kommer att innebira att markansprak kravs vid bade Larshamn och
Norrsund. Vid Larshamn kan atgirderna innebara ingrepp i berghéllarna i anslutning
till nuvarande farjeldge. Vid Norrsund pa Blido kan planerade dtgirder innebéra ett
mindre intréng pa intilliggande tomtmark.

Trafikverket har beslutat att nuvarande ordinarie farjeldgen pa omse sidor av sundet ska
behallas som framtida reservfirjeldge. Detta innebér att de nya anldggningarna av
fiarjeligena medfor att det befintliga vigrummet behover utokas. Utblicken mot farleden
bedoms inte paverkas negativt av de planerade atgarderna. Ett antal trad och buskar kan
komma att behéva avverkas pa grund av breddningen.

Sammantaget bedoms inte landskapsbilden paverkas negativt av nybyggnationen.

Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga kinda registrerade fornlimningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar. Mot denna bakgrund samt att det redan idag finns
farjelagen pa dmse sidor om sundet och att den planerade linjefarjan inte avviker i
négon storre utstrackning fran dagens farjelinje, bedomer Trafikverket att planerade
atgirder inte kommer att ge nagon inverkan pé kulturvarden eller kulturlandskapet i
ovrigt.
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Naturmiljé och skyddade omraden

Naturvarden

De befintliga forhéllandena for naturmiljon beskrivs under avsnitt 4.7. Den nya
anldggningen av farjeldget vid Larshamn (Yxlan) riskerar intrang i berghéillarna soder
om befintligt reservfarjeldge. Vid eventuell sprangning av berg kan kvaveforeningar,
fraimst ammoniumnitrat, 1acka ut till omgivningen. Berghéllarna bedoms dven vara av
stort varde for skargardsmiljon.

Marin miljo

Vattenmiljon direkt utanfor farjelagena kan komma att paverkas negativt av tgarder i
vatten. Effekter pa miljon vid exempelvis schakt i strandkant eller muddring &r fraimst
grumling och sedimentation, risk fér spridning av féroreningar samt férandringar av
bottenstruktur och sammansittning. Vid eventuella ingrepp av siddant slag kan
forutsattningar for djur och vegetation (bottenfauna, vegetation, fisk) paverkas negativt.
Fororeningar i sediment kan frigoras fran sedimentpartiklar och porvatten och spridas. I
kommande skede utreds behovet av schakt och muddring i samband med projektets
planerade atgarder.

Farjans vajer och styrlina kommer att placeras tvars 6ver farleden i sundet. Vajerns
rorelse kan lokalt, framfor allt i strandzonen nérmast farjeldgena, paverka bottenmiljon
negativt genom grumling.

Artférekomster

Artforekomster beskrivs ndrmare under avsnitt 4.7.3 om naturviarden. De eventuella
vaxter och groddjur som framfor allt identifierats inom utredningsomradet pa Yxlan kan
komma att paverkas negativt. Det finns en risk att klipphéllar behover tas i ansprak dar
dessa arter befinner sig.

Skyddad natur

Betraffande strandskyddet bedoms preliminart att de dtgidrder som behover vidas i
samband med nybyggnation av farjeldgena inte innebér nagra forandringar av betydelse
for allménhetens majlighet att rora sig langs Blidosundet. Betraffande de ytor som faller
inom végplaneomréadet till den pagdende viagplanen for Blidoleden behover ingen
dispens fran strandskyddet sokas. Istéllet hanteras frigan om hur strandskyddets syften
ska tillgodoses, och behovet av eventuella kompensationsatgiarder, i samrad med
lansstyrelsen inom ramen for vigplaneprocessen.

Vattenskyddsomrade

Utanfor utredningsomradet har ett omrade pekats ut som vattenskyddsomréde. I
dagslidget bedoms det inte beroras av projektet. Vid eventuell paverkan kommer
projektet kontakta lansstyrelsen som ar tillsynsmyndigheten for detta
vattenskyddsomrade.

Rekreation och friluftsliv

Riksintresset for rorligt friluftsliv kan paverkas negativt av projektets genomférande
eftersom berghallar, som bedoms ha starka naturmiljo- och friluftslivintressen, riskerar
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att paverkas. Vid ingrepp i miljon ska turismens och friluftslivets intressen beaktas,
sarskilt det rorliga friluftslivet. Riksintresset ska skyddas men ska inte utgora ett hinder
for utveckling av skdrgarden.

Projektet kan medfora positiva effekter dd mojligheten till sakrare och miljovanligare
passager 6ver sundet ska utredas i kommande skede.

Fororenad mark och sediment

Ingen betydande paverkan fran markfororeningar forvintas inom projektet. Risken att
patraffa kraftiga fororeningar bedoms som liten utifran genomford
markmiljéinventering. I projektets nista skede kommer ett provtagningsprogram for
miljoprovtagning tas fram utifran identifierade féroreningsrisker inom markomréaden
som kan beroras av schaktningsétgird eller paverkas pa annat sitt som f6ljd av
projektet. Syftet med undersokningen ar att identifiera potentiella forororeningar for att
kunna foresld anpassningar, beskriva effekter, bedoma konsekvenser och identifiera
behov av skyddsatgirder som foljd av planerade aktivitet.

Marina sediment kan till foljd av naturliga processer innehélla héga halter av sulfider.
Nir sulfidrika massor tas upp pa land, till exempel vid schakt i vatten eller muddring,
och exponeras for syre kan eventuell forekomst av metaller i dessa massor potentiellt

mobiliseras och spridas till omgivningen. Sulfidrika sediment som exponeras for syre

kan dven avge en oangenam lukt.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Under byggskedet kan utsldppen 6ka och forsamra luftkvaliteten men till driftskedet
bedoms luftkvaliteten kunna minska i jamforelse med dagens utslipp fran farjan som
drivs med fossilt bransle. Projektet bedoms ha en positiv paverkan pé luftkvaliteten.
inte forsdmra luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids inte i samband
med projektets planerade atgirder.

Buller och vibrationer

I anslutning till farjeldget finns bostdder och verksamheter, vilka kan komma att
paverkas negativt av vibrationer i byggandet. Vid angoring och vid pa- och avstigningar
till farjan uppstar tillfallig storning av buller och vibrationer. Bullerskyddsatgarder ska
utredas vidare for att identifiera om det finns behov av atgérder for att uppna en
acceptabel boendemilj6 ur bullersperspektiv.

Vattenforekomst

Blidosunds kemiska status kan initialt fi en negativ pdverkan av projektets planerade
atgirder. Vid eventuell schakt i vatten/muddring finns risk for spridning av férorening
fran vig och sjosediment. Langsiktigt kan vattenférekomstens status forbattras i
samband med projektets atgiarder da eventuella féroreningar fran viag- och sjésediment
till viss del tas bort.

Trafikverket bedomer att statusen for PBDE och Hg kan paverkas negativt av spridning

av férorening vid eventuell muddring. I kommande skede utreds behovet av muddring i
samband med projektets planerade dtgéarder.
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Avvattning

Trafikverket bedomer att vigdagvattnet kommer fortsitta rinna av mot Blidésundet och
att fororeningar delvis ska renas via vagdiken. Vid for hoga féroreningar kan en
eventuell dtgird vara att leda vagdagvattnet till en brunn med oljeavskiljande funktion.
Trafikverket kommer i nésta skede fortsitta att utreda avvattningsmajligheten i
omrédet.

Ledningar

Trafikverket kommer att samrdda med berorda ledningsédgare i kommande skede.
Projektets atgirder kan behdva anpassas till befintliga ledningar alternativt kan
omlaggning kravas. Ledningar kommer att dimensioneras i nista skede.

El och belysning

Vid Larshamn kan kabelskép och belysningsstolpe vid nuvarande grusplan behéva
flyttas men 6vriga stolpar péverkas inte av det nya farjeldget. Eventuellt kan det
kompletteras med ett par nya stolpar pa den nya delen for att uppfylla giallande krav. Det
kan aven finnas risk for att Vattenfalls trastolpe som ar placerad uppe pa berget kan
behova flyttas eller rivas. Detta dr beroende pa hur mycket berg som behéver sprangas
bort for att fa till den nya anslutningen.

Vid Norrsund paverkas inte den nuvarande anldggningen av den planerade
ombyggnationen. Eventuellt kan det kompletteras med ett par nya stolpar pa den nya
delen for att uppfylla gillande krav.

Tillgang till landstrom for att mojliggora laddning av farjans framdriftssystem ska finnas
vid respektive farjeldge bade i Larshamn och Norrsund.

5.3. Byggskedet

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande.
Storningarna kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon.
Dessa storningar ar 6vergaende och upphor under driftskedet.

Eventuella fororeningar i mark och sediment inom arbetsomradet kan komma att
spridas till omgivande milj6 i byggskedet om tillrackliga skyddsatgéarder inte vidtas. De
miljoprovtagningar som ska genomforas enligt beskrivning i avsnitt 5.2 kommer dven
omfatta identifiering av potentiella forororeningar i byggskedet.

Under byggtiden ska de ordinarie férjeldgena vara under drift for frigdende farja.
Framkomligheten till farjeldget ska hallas 6ppet via lansviag 1025. Forsamrad och/eller
begrinsad framkomlighet och tillganglighet kan periodvis rdda i omrédet. Tillfzlliga
forbiledningar kan komma att bli aktuella. Detta kommer studeras vidare i kommande
skede med vagplanen.
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6. Atgarder

Foljande atgarder kan vara aktuella att vidta i projektet:

o Utifrén de uppgifter som hittills finns tillgéngliga bedomer Trafikverket att
planerade atgarder inte kommer att ge ndgon inverkan pé kulturvirden eller
kulturlandskapet i 6vrigt. En fordjupad kulturarvsanalys kommer dock att
genomforas i samband med projektets kommande skede. Utifran dess resultat
kommer eventuella skyddsatgéarder att foreslés.

e Den naturvirdesinventering (NVI) som har genomforts pa forstudienivé och
som identifierat potentiella naturvirden kommer att kompletteras med en NVI
pa filtniva i senare skede i detta projekt. Faltinventeringen kommer att omfatta
samtliga potentiella naturvirden som identifierats i forstudien samt eventuellt
ytterligare naturviardesobjekt som kan ha forbisetts vid forstudien inklusive
omgivande vattenmilj6. Resultatet av NVI:n ar en avgorande forutsattning for
att kunna gora bedomningar om naturviardesobjektens kinslighet och eventuella
konsekvenser. Fridlysa arter har identifierats inom utredningsomradet vid
naturvirdesinventering pa forstudieniva. For eventuella dtgarder som kan
paverka fridlysta arter och deras livsmiljoer behover dispens fran lansstyrelsen
sokas.

e Kommande bullerutredning kommer pavisa berorda fastigheter enligt
Trafikverkets riktlinjer, samt utreda behov av bullerskyddsatgarder.

¢ Miljéundersokningar i mark och sediment kommer att genomféras. Om
indikationer om féroreningsforekomst noteras i mark eller sediment kommer en
anmailan om patraffad fororening goras till den lokala tillsynsmyndigheten. En
plan f6r vidare undersokning och hantering av massor samt lampliga
skyddsatgiarder kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
arbetet genomfors. Skyddsétgarder syftar till att motverka att fororeningar
sprids till mark och vatten. I det fall fororeningar patriffas i omradet behover
detta dven inforlivas i masshanteringsplan for att sdkerstilla korrekt mass- och
avfallshantering.

¢ Samrad med berorda ledningsdgare kommer ske i kommande skede av
vigplanen. Atgirder for att flytta eller anpassa berérda ledningar planeras for
att dess funktion ska kunna behallas.

e Isamband med tillstindsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap
miljébalken kommer miljokonsekvenser att utredas ytterligare samt ett forslag

till kontrollprogram tas fram.

¢ Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for att minimera
omgivningspaverkan kommer utredas vidare i arbetet med viagplanen.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan
eftersom atgirdens utmarkande egenskaper sd som omfattning ar forhallandevis liten,
atgiardens anvandning av mark och andra naturtillgdngar ar liten samt att fororeningar
och storningar fran verksamheten bedoms i detta skede som sma. Vidare &r atgardens
lokalisering placerad i redan paverkat omrade av befintliga farjeldgen och den nya
farjelinjen bedoms inte avvika i ndgon storre utstrackning fran dagens férjelinje.

Projektet kommer att medfora positiva effekter fo6r omgivande miljoé sa som reduktion av
koldioxidutslapp (vilket ar projektets huvudsyfte), minskat kvaveoxid och buller frin
farjemotorer samt mindre stranderosion och grumling fran propellerrorelser.

Det ar mojligt att vidta skyddsatgarder for att begriansa paverkan av eventuella effekter
pa omgivande naturmiljo som hyser vissa till hdga naturviarden, samt begrinsa negativa
effekter pa forekommande fridlysta arter. Konsekvenserna for naturmiljon, inklusive
eventuell paverkan av férorenad mark, boendemilj6 och naturresurser bedéms bli sma.
For kulturmiljo, rekreation- och friluftsliv uppstar inga eller marginella negativa
konsekvenser.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppréatta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterf6ljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Om projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan upprittas istéllet en
miljobeskrivning.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar och aspekter

Viktiga fragestéllningar och aspekter som behover behandlas i det fortsatta arbetet ar:

e Uppfylla statens klimatpolitiska krav pa fossilfri drift till &r 2045.

e Befintliga ordinarie farjeldgen pa Larshamn och Norrsund ska vara under drift
for frigdende vagfirja under byggtiden.

e Befintliga ordinarie farjeldgen pa Larshamn och Norrsund ska behéllas som
framtida reservfarjeliage.

¢ Samordning med den kommunala planeringen.
e Samordning med den allmanna kollektivtrafiken.

e Hur kan féarjeldgena utformas for att minimera markintrdng och harmonisera
med omgivningen?

e  Hur kommer lindragningen att paverka sjotrafik och miljon i sundet?

e Hur nira kan 6vrig sjotrafik befinna sig och passera sundet, bade nir farjan ar
stilla och i rorelse?

e Lindragningens hallbarhet vid olika viderférhallanden.
e Vilken paverkan har lindragningen pa buller och vibrationer?
e  Hur kommer linfirjan att pdverka bemanningen péa farjan?

e Intréng pé strandskyddsomréden.
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