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1 Sammanfattning

Lycksele kommun &r en kommun i Vasterbottens 1&n med centralorten Lycksele.
Dar vag E12 lamnar centralorten ligger pa den Ostra sidan infarten till
bostadsomradet Lugnet, som ar belaget mellan vag E12 och &lven. Cirka 2,6 km fran
Lycksele tatort finns Lyckans fritidsomrade och Betseledammen. Daremellan finns
ytterligare ett bostadsomrade- Norrlunda. Oskyddade trafikanter, pa vag mellan
Lycksele — Norrlunda — Lyckans friluftsomrade och Betseledammen, maste idag
fardas i blandtrafik langs vag E12. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa strackan &r
2010 fordon varav 253 ar tunga till och med infart mot bostadsomradet Lugnet
(Fagelvagen) och darefter &r ADT 1563 fordon, varav 168 &r tunga norrut pa vag
E12. Den skyltade hastigheten varierar mellan 50 till 90 km/h och véagrenarna ar
mycket smala eller obefintliga. Utifran radande forhallanden ar trafiksakerheten
och tillgangligheten lag for oskyddade trafikanter. FOr att skapa en battre miljo for
gdende och cyklister langs vag E12 foreslas byggnation av en gang — och cykelvag
(GC-vag), som ska sammankoppla dessa omraden pa ett tryggt och sékert sétt. Den
nya GC-vagen ar tankt att forbindas med det befintliga GC-vagnatet i Lycksele vid
kyrkogarden och kommer att stracka sig cirka 2,7 km langs med végen. Trafikverket
har paborjat genomforandet av en vagplan. Syftet med vagplanen ar att klargora hur
en GC-vag kan anordnas langs med strackan. Till grund for véagplanen ligger en
forstudie som via atgardsval redovisat flera forslag pa alternativ strackning. | det
forsta steget i framtagandet av vagplanen har ett val av foreslagen dragning gjorts.
Valet motiveras grundligt i dokumentet "PM- val av alternativ ”.

I vagplanen foreslas en 2,5 meters bred gang- och cykelvag laggas langs den Ostra
sidan av vig E12 och innefatta den befintliga kommunala GC-vigen, som
sammanbinder vagarna som kommer fran Lycksele centrum med den nya GC-
vagen. GC-vagen dras genom flera trdnga passager som utgors av fastigheter och
backtrummor. Vid dessa omraden laggs GC-véagen langst med E12 med kantsten.
Vid Grustakten breddas avstandet mellan E12 och GC-vagen och mellanrummet
forses med skiljeremsa. GC-véagen utrustas med ordnade passager Over E12 vid
Lugnet samt med tva busshallplatser i vardera riktningen i byn Norrlunda. GC-
vagen har med breddmatt och lokalisering anpassats for att underlatta for dess
drift- och underhall.

Inget naturreservat eller Natura 2000-omraden berdrs. Dock berors rennaringen,
som raknas som riksintresse, samt dven biotopskyddade bjorkar, artrika vagkanter
samt  Gammplatsuddens vattenskyddsomrade. Férutom  paverkan  pa
vattenskyddsomradet bedoms den planerade GC-végen inte paverka nagra
ytterligare miljokvalitetsnormer. En bullerutredning har genomférts inom
projektetet, som visar att de nuvarande riktvardena for bullerstorningar inte
Overskrids med det tankta forslaget. 1 6vrigt uppfyller projektet miljobalkens
hansynsregler. Aven vattendrag kan grumlas, till foljd av forbattringsétgarder i
backtrummorna. Genom de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas i
vagplanen bedoms paverkan pa halsan, natur- och kulturvarden bli begransad.
Byggandet av en ny GC-vdg pa strackan antas medféra en okning av gang- och
cykeltrafiken langs strackan da saval framkomligheten som tillgéangligheten och
sakerheten forbattras. Projektet ar finansierad av den Nationella transportplanen
for ar 2014-2025. Framtaget forslag bedoms kosta c:a 6,7 miljoner kr. |
kostandsbeddmningen har inte kostnader for belysning, gestaltnings- samt
avvattningsatgarder tagits med.



2 Bakgrund, forutséattningar, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund och férutsattningar

Lycksele kommun &r en kommun i Vasterbottens lan i landskapet Lappland, med
centralorten Lycksele. Lycksele kommun har c:a 12 300 invanare och centrum bor
c:a 8500 personer. Dar vag E12 lamnar centralorten ligger pa den ostra sidan
infarten till bostadsomradet Lugnet, som ar belaget mellan vag E12 och alven. Cirka
2,6 km fran Lycksele tatort finns Lyckans fritidsomrade och Betseledammen, som
erbjuder ett rekreationsomrade for kommunens invanare med vandringsstigar,
grillplatser samt bad- och fiskemdgjligheter. Daremellan finns ytterligare ett
bostadsomrade- Norrlunda.

Oskyddade trafikanter, pa vag mellan Lycksele — Norrlunda — Lyckans
friluftsomrade och Betseledammen, maste idag fardas i blandtrafik langs vag E12,
for att nd intressepunkterna pa strackan. Arsmedeldygnstrafiken pé strackan ar
2010 fordon (varav 253 ar tung trafik) till och med infart mot bostadsomradet
Lugnet (Fégelvagen) och déarefter &r ADT 1563 fordon (varav 168 ar tung trafik)
norrut pa vag E12. Den skyltade hastigheten &r 50 till 90 km/h och véagrenarna ar
mycket smala eller obefintliga. Detta leder till att trafiksékerheten ar nast intill
obefintlig och stréackan upplevs som mycket otrygg. Av den anledningen ar en ny
gang- och cykelvag (GC-vag) planerad att anlaggas mellan Norrlunda och
Betseledammen och stréacka sig cirka 2,7 km langs med vagen, se figur 2.1-1.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta

1 NVDB (Nationella vagdatabasen), statistik fran 2015
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2.1.1 Planlaggningsprocess
Planering av vagbyggande regleras i Vaglagen (1971:948) och Miljébalken (1998:8).
Den 1 januari 2013 andrades Vaglagen. Med utgangspunkt i den nya lagstiftningen
har Trafikverket tillsammans med en rad myndigheter och organisationer arbetat
fram den nya planlaggningsprocessen. Syftet med denna &r att integrera
vagbyggandet i 6vrig samhallsplanering sdésom kommunens versikts- och
detaljplanering samt skapa god anknytning till miljolagstiftning och ge goda
mojligheter till insyn och samrad for berorda parter. Sedan
1 januari 2013 &r planlaggningsprocessen en sammanhallen process, se figur 2.2-1.

Under planlaggningsprocessen tas en vagplan fram som faststélls. Syftet med en
vagplan ar att reglera lokalisering och utformning av vaganlaggningen med de
forsiktighets- och skyddsatgarder som behdvs med hansyn till vagens
omgivningspaverkan, samt att underlatta markatkomst for vagandamalet. Planen
ska omfatta en funktionell enhet, d.v.s. planen ska pa ett begripligt sétt redovisa den
planerade vaganlaggningen sa att berorda forstar detta och kan komma med
synpunkter.

Vid planlaggning av vag och prévning av drenden om byggande av vag ska de
allméanna hansynsreglerna, hushallningsbestammelserna och reglerna om
miljokvalitetsnormer i miljébalken tillampas. Vid planlaggning, byggande och
underhall av véag ska hansyn tas till saval enskilda som allméanna intressen sasom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo och en estetisk utformning ska efterstravas.
En barnkonsekvensanalys ska genomféras om barn berors.

Om det under planldggningsarbetet visar sig att vasentliga forutsattningar
forandras, vilka paverkar projektets genomforbarhet av exempelvis miljomassiga,
tekniska eller ekonomiska skal, kan arbetet avbrytas. Utfort arbete, genomfdrda
samrad m.m. ska i sa fall dokumenteras tillsammans med motiven till att arbetet
avbryts.

En mer utforlig beskrivning av sjélva planprocessen finns att lasa under kap 5.1
”Formell hantering”

Sammanhallen process som leder till plan,
tyrstegs- MKB om betydande miljopaverkan
principen

Samrad

Figur 2.1-1 Trafikverkets planlaggningsprocess.

Atgardsvalsprocess
Innan planlaggningsprocessen inleds genomfors ofta atgardsvalsstudier som blir en
utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssatt for att analysera atgarder och losa
identifierade problem och brister. Trafikverket anvander sig av principen vid
planering av transportsystemet.



| forstudien Gang- och cykelvag Norrlunda-Betseledammen vag E12, Lycksele
kommun, analyserades behoven av atgarder enligt Fyrstegsprincipen, se figur 2.2-2.
For mer detaljerad information om den aktuella forstudiens atgardsvalsstudie enligt
fyrstegsprincipen, las kap 3.1 "Foérstudie”.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgérder som effektivise- : Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1-2 Fyrstegsprincipen.

Principen bor ses som ett allméant forhallningssatt i atgardsanalyser och inte som
modell som ska tillampas i nagot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till
en allman planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning av
transportsystemets negativa effekter.

2.2 Nuvarande forhallanden

2.2.1 Geografisk avgransning
Denna vagplan omfattar en ca 2,7 km lang nybyggnad av gang-och cykelvag intill
vag E12, som stracker sig mellan bostadsomradet Lugnet fram till Betseledammen,
se figur 2.2-3
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Figur 2.2-3 Projektomradet.

2.2.2 Bebyggelse och markanvéndning
V&g E12 kantas av skogsmark och gronomraden samt tomtmark i anslutning till
fastigheter. | borjan av strackan ligger pa véastra sidan en kyrkogard och pa hoger
sida ligger flerbostadshus med tomter mot vagen, samt en bit langre bort ett
gronomrade med bl.a. fotbollsplan. Langs strackan finns infart till Norrlunda
grustéakt samt kraftstationen vid Betseledammen. Malpunkterna langs strackan ar
bostadsomradet Lugnet, byn Norrlunda, Norrlunda grustakt samt
Betseledammen/Lyckans fritidsomrade, samtliga belagna pa den Gstra sidan av
E12. Boendemiljon ar stadsnara men praglas anda av narheten till skogslandskapet
och alven. Vag E12 och i viss man alven ar barriarer som hindrar atkomst till skog
och strovomraden. Utover detta finns det pa delar av strackan fastigheter med
tomter och utfarter mot E12. | Lugnets bostadsomrade ligger fastigheter pa den
ostra sidan av E12 och i byn Norrlunda finns fastigheter pa bada sidor av vagen.

2.2.3 Vag och trafik
Aktuell stracka ar 9 m bred fram till ca 60 m efter infarten till Lugnet, darefter
minskar vagbredden till 7 m. Véagstréckan &r belagd med asfalt och har en (ADT)
arsmedeldygnstrafik pa 2010 fordon (253 tung) till och med infarten till
bostadsomrédet Lugnet (Fagelvagen) och darefter &r ADT 1563 (168 tung) norrut pa
vag E12. Utmed strackan sker idag aven transporter av farligt gods. Skyltad
hastighet &r 50km/h en kort stréacka narmast infarten till Lugnet, 70km/h till utfart
fran Norrlunda grustakt och darefter 90km/h. Vagrenarna ar mycket smala eller
obefintliga. I Norrlunda finns en parkeringsficka, som nyttjas som provisorisk
busshallplats. Pa den 6stra sidan finns idag en befintlig gatubelysning, som vid
byggandet av gang-och cykelvagen kommer att behova anpassas till radande
forhallanden oavsett val av placering.



2.2.4 Omgivningsbuller och fororening av inomhusluften
I den forstudie som tagits fram i projektet uppges att inga bostadshus med
bullervarden 6verstigande det aldre riktvardet pa 65 dB(A) har identifierat langs
strackan enligt Trafikverkets bullerdatabas. Det finns inga matningar pa
bullernivaerna i utredningsomradet nar det galler de nyare riktvardena, som anger
att foljande véarden inte bor 6verskridas vid nybyggnation av trafikinfrastruktur:

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad?

Nar det géller féroreningar i utomhusluften bidrar den relativt laga
arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E12 till att halten luftféroreningar med god
marginal ligger under de troskelvarden som Trafikverket anvander sig av for att
bestdmma om beré&kningar kravs (nomogrammetoden, Trafikverket 2001:128).

2.2.5 Kollektivtrafik
Ingen busshallplats finns pa strackan. Parkeringsfickan i Norrlunda nyttjas som pa-
och avstigningsplats for bussresenéarer. Lokaltrafiken trafikerar idag inte strackan
pa grund av avsaknaden av trafiksékra pa- och avstigningsplatser. Daremot
passerar Lanstrafikens linjer 31, 33, 300 och 301 den aktuella strackan och plockar
upp vinkande resenérer pa de befintliga parkeringsfickorna. De skolelever som har
ratt till skolskjuts hdmtas upp med taxibilar vid respektive utfart.

2.2.6 Trafiksdkerhet
I dagslaget ar omradet inte effektivt ur trafiksynpunkt, da det saknas majlighet for
oskyddade trafikanter att fardas skilda fran fordonstrafiken. Det for med sig
problem néar det géller tillganglighet, transportkvalitet, séker trafik och regional
utveckling i stort. Boende i t.ex. Lycksele tatort har 13g tillganglighet till Lyckans
friluftsomrade. | dagslaget kan inte heller arbetspendling och fritidsresor ske med
cykel- eller gangtrafik pa ett sakert satt. Pa strackan har under tidsperioden 2003-
01-01 till 2009-12-31 intraffat en motesolycka, vilket resulterade i 3 lindrigt skadade
personer. Oskyddade trafikanter som fardas mellan Lugnet via Norrlunda till avfart
till Betseledammen tvingas dela vagbanan med fordonstrafiken. Detta skapar en
otrygghet och forsamrar tillgangligheten.

2.3 Behov av forandringar

Om inga atgarder genomfors innebar det att trafiksituationen for gaende och
cyklister forblir otrygg och trafikfarlig. De maste fortfarande nyttja vagbanan for att
transportera sig inom omradet. Det kommer inte heller att finnas nagra ordnade
passager for oskyddade trafikanter som behdver korsa vag E12, férutom det
befintliga 6vergangsstallet. Trots att det utmed strackan finns parkeringsfickor i
anslutning till bebyggelsen som nyttjas av skolbussen finns det inga ordnade
busshallplaster utmed strackan. Detta resulterar i att viktiga malpunkter inte gar att
nas med kollektivtrafik. Eftersom kollektivtrafik inte kan nyttjas for att na
malpunkter i omradet ar transportsystemet otillgangligt for personer som inte har
tillgang till bil.

I och med anlaggandet av en gang- och cykelvag kommer tryggheten och sakerheten
att 0ka for de oskyddade trafikanterna, vilket 6kar mojligheten for nyttjandet av
alternativa fardmedel for att na olika malpunkter i naromradet. Barn inom
forstudieomradet som idag aker skolskjuts och/eller blir skjutsade till/fran skolan
och aktiviteter skulle i storre utstrackning kunna ga och cykla till skolan och sina

2 naturvardsverket.se
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aktiviteter. En gang- och cykelvag kommer dven att starka kopplingen mellan
friluftsomradet och det stora bostadsomradet i Lugnet, jamfort med att i dagslaget
endast vara sammanhdrande med de relativt fa boende i Norrlunda.

2.4 Andamal och projektmal

Projektet styrs forutom av projektmal av nationella miljokvalitetsmal och
transportpolitiska mal. Det fortsatta arbetet med vagplanen inriktas pa att klara
uppsatta mal inom ramen for gallande miljolagstiftning. Har ingar aven att uppfylla
gallande miljokvalitetsnormer och hénsynsregler.

De transportpolitiska malen reviderades 2009. Det av riksdagen antagna
overgripande malet for transportpolitiken ar "att sédkerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.” Det dvergripande malet stods av de tva huvudmalen,
funktionsmalet och hansynsmalet.

Andamalet med vagplanen &r att reglera lokalisering och utformning av viagan-
laggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behovs med hansyn till
vagens omgivningspaverkan, samt att mojliggéra markatkomst for vagandamal.

En végplan tas nu fram med projektmalet att 6ka trafiksékerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter i omradet Norrlunda- Betseledammen
langs E12.

2.4.1 Funktionsmalet
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill séga vara likvardigt for kvinnors respektive mans transportbehov.

2.4.2 Hansynsmalet
Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Foljande mal galler for vagprojektet:

e Att genomfora kostadseffektiva atgarder for att oka framkomligheten och
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter, med fokus pa att oka
tillgangligheten till frilufts- och rekreationsomraden.

2.5 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Projektet ingér inte i ndgot stérre utbyggnadsprojekt. Atgarderna &r en del i att
forbattra trafiksédkerheten och tillgangligheten pa strackan som projektet omfattar.



2.6 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Detta projekt foljer planlaggningsprocess typ 2 och ar inte aktuellt for
tillatlighetsprovning av regeringen. Projektet bedoms, enligt beslut av
Lansstyrelsen, inte medfora betydande miljépaverkan, d.v.s. ingen
miljokonsekvensbeskrivning kréavs. Det har heller inte varit aktuellt att préva nagra
storre alternativa lokaliseringar. De alternativ som presenterats inom projektet kan
anses finnas inom samma lokaliseringsalternativ, dvs. med en dragning intill E12.

2.7 Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inga Natura 2000-omraden ligger i den planerade gang- och cykelvagens narmiljo
eller pa ett sadant avstand att de kan bli berdrda indirekt av projektet. Strackan for
den aktuella gang- och cykelvagen ligger i eller i narheten av flera omraden som
klassas som riksintressen:

e Vag E12 ingar som riksintresse for kommunikation i det nationella vagnatet.
V&g E12 binder samman Finland, Sverige och Norge och gar i Sverige fran
Holmsund i Ost till riksgransen.

e Riksintresse for rennéringen, se figur 2.7-1: Renndaring bedrivs i
forstudieomradet av Ubmeje tjeélldie. Omradet anvands for bete fran host
till varvinter. Har finns naturliga samlingsstallen bland annat tack vare bra
bete. Rastbetet pa Markan anvands i samband med skiljning i arbetshagen i
Nirak under var och vinter. Ytterligare ett rastbete finns véaster om tatorten.
Under flyttning mellan olika betesomraden ger rastbeten renen den féda och
vila som behdvs for att kunna genomféra en lyckad flyttning. Rastbeten
utgors ofta av flera mindre omraden, vilka alla ar noédvandiga for att
flyttleden skall kunna anvandas. Strax utanfor forstudieomradet finns
flyttleder for att ta renarna forbi tatorten. En flyttled ar ett geografiskt och
ofta naturligt avgransat strak i terrangen. Den utgors av den zon som kravs
for att renhjordar skall kunna flyttas mellan olika arstidsland.

e Umealven, omrade 93 AC Ume-Vindelalven, &r av riksintresse for
yrkesfisket som lek och rekryteringsomrade samt vandringsvéag for lax.
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KARTA 4 Teckenforklaring

RS0 Riksintresse rennaring [ Svér passage
Datum: 2014-05-15

Swala (A4): 1:100 000 s== Bygrins Bl Rasibete
et 7 W Anigggning B Trivselland

© Lanimatme, Geodstnsamyerian

=== Flyttled

Figur 2.7-1 Bild som visar dversikt dver Riksintresse for rennéringen.

2.8 Planens dverensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Miljobalkens hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck
for olika principer som ar hérnstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutovarens
ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna foljs.

| detta projekt har hdnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets plane-
ringsprocess foljts och olika alternativ har bedémts ur miljosynpunkt.



For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stalla objektspecifika
miljokrav for entreprenaden. Detta berdr hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3
§ (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushallnings-
och kretsloppsprinciperna) och 4 8§ (produktvalsprincipen).

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens kapitel 3. Mark och vatten
ska anvandas for det andamal de ar bast lampade och langsiktigt god hushallning
ska framjas. | detta projekt beddms foljande bestammelser vara av betydelse:?

3 kap. 3 § miljobalken: Mark och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt skall sa langt som majligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon.

3 kap. 6 § miljcbalken: Mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i 6vrigt som har
betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras natur-, eller kulturvarden, eller
med hansyn till friluftslivet ska s& langt som majligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Omraden som ar av riksintresse for
naturvard, kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot atgarder som avses
i forsta stycket.

3 kap. 5 § Mark- och vattenomraden som har betydelse for rennaringen eller
yrkesfisket eller for vattenbruk skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara naringarnas bedrivande.

Omraden som &r av riksintresse for rennaringen eller yrkesfisket skall skyddas mot
atgarder som avses i forsta stycket.

Arbetet med att tillgodose miljobalkens hansynsregler

Under arbetet med att ta fram vagplan har Miljobalkens allmé&nna hansynsregler
enligt kapitel 2 i miljobalken beaktats. Trafikverket har genom utredningar och
samrad samlat in kunskap som bidragit till att uppna goda lésningar och
skyddsatgarder for miljon och méanniskors halsa. Vagplanen och genomford
miljobeskrivning syftar bland annat till att visa att foreslaget projekt uppfyller de
krav som foljer av miljobalkens bestammelser. Trafikverket tillgodoser ocksa
kunskapskravet genom att ha véalutbildad och kompetent personal i den egna
organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 88§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr
projektets materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de
miljoskyddsatgarder som kréavs for att undvika skada pa viktiga miljointressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt samre alternativ
kontinuerligt fasas ut nar béattre alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med
4 § (produktvalsprincipen).

Héansynsregel i 68 (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska
véljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstélls genom Trafikverkets
planeringsprocess. | detta fall anlaggs gang och cykelvéagen intill/ i narheten av en
befintlig vag och lokaliseringsregeln har mindre betydelse.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

3 Riksdagen.se
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Miljokvalitetsnormer

Beslut finns fran 2009 om vattenskyddsomrade for grundvattentakten pa
Gammplatsudden (24FS 2010:69). Med stdd av 7 kap 21 miljobalken har
Lansstyrelsen inrattat vattenskyddsomrade grundvattentakt pa Gammplatsudden.
Skyddsomradet ar indelat i vattentaktszon, primar-, sekundar-, respektive tertiar
skyddszon, se figur 2.8-1. Syftet med foreliggande skyddsforeskrifter ar att
motverka risken for férorening av vattnet i Lycksele grundvattentéakt. Vatten ar ett
livsmedel och en av de viktigaste komponenterna for att uppna en god livskvalitet.
Det ar darfor viktigt att skydda vattnet mot féroreningar och annan negativ
paverkan, bade for dagens forbrukning och for framtiden. Projektet innefattas av
den sekundara skyddszonen vilket innebér att forsiktighetsatgarder maste vidtas for
att skydda vattnet mot fororeningar och annan negativ paverkan.
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Figur 2.8-1, vattentaktsomrade, skyddszoner

2.9 Sammanfattning av en samhallsekonomisk beddmning

| forstudien gjordes en dversiktlig kostnadsbedémning dar kostnadsberakningen
baseras pa en 3 meter bred gang- och cykelvag som avskiljs fran kérbanan med
granitkantsten. Bedomd byggkostnad ar 2900kr/m vilket ger en total
anlaggningskostnad (projekterings- och anlaggningskostnad) pa cirka 9,4 Mkr
(2010 ars prisniva). Utover detta har ingen strukturerad samhéllsekonomisk
bedomning gjorts. Overgripande anses forslaget ge ett positivt bidrag till
samhallsekonomin eftersom det innebér positiva konsekvenser for sékerheten och
tryggheten inom forstudieomradet, en 6kad majlighet till arbets- och
utbildningspendling, ett mer jamnstallt transportssystem samt en 6kad maojlighet
till motion och nérhet till rekreationsomraden, vilket i sin tur bidrar till en
forbattrad folkhalsa.



3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Forstudie

Vagplanen baseras pa den utforda forstudien. Forstudien har klargjort
forutsattningarna inom angivet utredningsomrade avseende trafik, miljo och
markanvandning och har identifierat brister och problemomraden.

Forstudiens atgardsval enligt fyrstegsprincipen

Alla formella planeringsprocesser ska, som tidigare namnts, foregas av en
atgardsvalsstudie. Genom att aven i detta projekt, anvanda Fyrstegsprincipen i
forstudien hittas den 16sning, som béast anses I6sa bristerna och problemen i
transportsystemet. Har nedan ges en sammanfattning av atgardsvalsstudien, som
ledde till den atgard som valdes for att 16sa de brister som presenterats i detta
projekt.

e Ingen atgard (nollalternativ)
Nollalternativ innebar att ingen atgard genomfors, vilket skulle innebéara att de
oskyddade trafikanterna dven in fortsattningen maste trafikera aktuell vagstracka
tillsammans med tunga fordon utmed E12.

e Steg 1-2 — Atgarder som péverkar transportefterfragan och val av
transportsatt samt effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

De forutsattningar som finns idag i omradet kan inte anvandas for att paverka val
av transportssétt eller ett effektivare nyttjande av detsamma. Avsaknad av
hallplatser innebar att valmajligheterna mellan olika transportsétt ar begransad och
att sanka hastigheterna for att forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna
paverkar framkomligheten for fordonstrafiken pa en viktig nationell 1ank. Pa delar
av strackan finns dock befintliga parallellvéagar som skulle kunna nyttjas.

e Steg 3 — Vagforbattringsatgarder och mindre ombyggnationer
En breddning av vag E12, for att mojliggora ett gdng- och cykelfélt eller bredare
vagren skulle bli en kostsam I6sning, samtidigt som det fortfarande skulle finnas en
hdg olycksrisk att fardas vid vagen samt att det finns en risk att bilisterna hojer
hastigheten da vagen upplevs bredare. Darmed utreddes detta alternativ inte vidare
i forstudien.

Daremot angavs en annan lésning inom detta steg, som béttre kunde 16sa de
problem som existerar i omradet- att anlagga en friliggande gang- och cykelvag.
Trots att en friliggande cykelvéag ar mer kostsam och utrymmeskravande én en
cykelvag intill E12, ger den samtidigt hogre trafiksakerhet. Ar den samtidigt belyst
och placerad pa samma sida av vagen som merparten av bebyggelsen, leder det till
annu storre sakerhet. Byggnation av en helt friliggande gang- och cykelvag skulle
dock vara en kraftigare atgard an nodvandigt.

e Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
Inga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder av E12 ansags kravas for att
forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna.
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Forstudiens framtagna alternativ

Utifran de atgarder som foreslas med hjalp av Fyrstegsprincipen véxte flera mojliga
alternativ fram, som pa varsina satt ansags uppfylla I6sningen pa de
transportproblem som finns i omradet. Har nedan presenteras de alternativ som
presenterades i forstudien.

En gang- och cykelvag foreslas att byggas langs vag E12. Malpunkterna ligger till
storsta delen pa Gstra sidan om vagen, varfor det ar lampligt att forlagga en GC-vég
till den sidan. Pa ostra sidan finns alternativet att leda de oskyddade trafikanterna
pa befintliga vagar i bérjan (genom bostadsomradet Lugnet) och slutet av strackan
(genom den norra infarten mot Betseledammen). En 6stlig dragning forutsatter
dock att det ar lampligt ur geoteknisk synpunkt med avseende pa narheten till, och
hojdskillnad mot, den avslutade grustakten. Ar detta inte lampligt kan en GC-vég
istallet forlaggas till vastra sidan av vag E12. Man ansluter da ny GC-bana mot
befintlig GC-vag vid forstudieomradets borjan vid kyrkogarden och foljer den vastra
sidan hela vagen fram. Aven hér finns ett alternativ att leda gang- och
cykeltrafikanterna genom den norra infarten mot Betseledammen. Se figur 3.1-1, for
en 6verskadlig bild av de olika alternativens majliga dragning.

De alternativa dragningarna:

Alternativ ”Ost” med varianterna

- Al: Nyttjande av befintlig gata, Fagelvagen, for blandtrafik

- A2: GC-bana langs vag E12 (utan nyttjande av Fagelvagen)

- B1: Nyttjande av befintlig grusvag mot Betseledammen

- B2: GC-bana langs vag E12 (utan nyttjande av grusvagen till Betseledammen).

Alternativ ”Vast” med varianterna
- B1: Nyttjande av befintlig grusvag mot Betseledammen
- B2: GC-bana langs vag E12 (utan nyttjande av grusvagen till Betseledammen).

Bada alternativen Al och B1, med instick i Lugnet och Betseledammen finns saledes
som mojliga varianter for den dstliga dragningen. FoOr den véastliga dragningen finns
endast variant B1, med instick i den norra infarten mot Betseledammen. For bade
det Ostliga och véstliga alternativet beskrivs varianterna som inte har nagra instick
som variant 2. FOr det Ostliga alternativet beskriver A2 inget instick via Fagelvagen
och B2 beskriver for bade det ostliga och vastliga alternativet inget instick via
Betseledammen.
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Figur 3.1-1 De foreslagna varianterna av GC-vagens dragning. Al= instick genom bostadsomradet
Lugnet, A2=utan instick i bostadsomradet Lugnet, B1= Instick via den norra infarten mot
Betseledammen, B2= Utan instick via den norra infarten mot Betseledammen.

3.2 Val av lokalisering - sidval

For att kunna gora ett lokaliseringsval av GC-vagen har PM:et "PM- val av
alternativ” tagits fram, i syfte att utreda vilket av de féreslagna alternativen som
bast passar for en dragning av gadng-och cykelvagen®. Det ar forst efter att valet av
placering gjorts som det fortsatta arbetet med att ta fram en vagplan kunde ga
vidare. | valet av alternativ har de alternativ, som beskrivits ovan och som
presenterats i forstudien legat till grund. De olika alternativen har i PM:et bedémts
utifran hur pass véal de anses uppfylla framtagna bedomningskriterier. Dessa
kriterier har kategoriserats enligt foéljande gruppering:

e Funktion
e Trafikantperspektivet
e Omgivningspaverkan

o [Effektivitet.

4 Hanvisning till bilaga: "PM-VAL AV ALTERNATIV- YAG E12, NY GC-VAG NORRLUNDA —
BETSELEDAMMEN INOM LYCKSELE KOMMUN, VASTERBOTTENS LAN”
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Den analys som gjordes i PM:et visade att det alternativ som bast ansags uppfylla
bedomningskriterierna var det 6stliga alternativet med varianterna A2 och
B2. Med andra ord, det 6stliga alternativet utan instick i Lugnet (A2) samt utan
instick i Betseledammen (B2) Detta alternativ har darmed foreslagits ligga till
grund for framtagande av vagplanen.

3.2.1 Sammanfattning av de bortvalda lokaliseringsalternativen
Héar nedan redovisas en sammanfattning till motiven till de bortvalda
lokaliseringsalternativen. Bortvalen presenteras i sin helhet i "PM-val av alternativ”

Alternativ VAST med alternativ A2 (utan instick via Betseledammen)
Detta alternativ ar bortvalt da bade malpunkterna och antalet boende &r farre pa
den véstra sidan, vilket gor att tillgangligheten minskar med en vastlig dragning.
Denna lokalisering skulle innebéra att fler passager for de boende skulle behéva
anléaggas, samt att passagerna skulle behtva anlaggas dar hastigheten ar hogre (vid
Norrlunda). | dvrigt medfor ett vastligt alternativ farre variationsmajligheter an ett
ostligt alternativ, bade med tanke pa terranganpassning och utblickar mot alven.

Alternativ VAST med alternativ Al (via Betseledammen)

Detta alternativ ar bortvalt (féorutom de motiv mot en vastlig dragning som namnts

ovan) pga. att det leder till en mindre gen gang- och cykelvag. Omvéagar kan leda till
en otydlighet samt att gaende och cyklister hellre valjer det bekvamaste alternativet,
som da ar att fardas utmed E12. Darmed skulle inget ha vunnits med detta projekt.

Alternativ OST med alternativ Al (via Fagelvagen) samt Bl (via
Betseledammen)

Dessa alternativ, som inkluderar instick ar bortvalda- liksom det ovan bortvalda
alternativet - pga. att de leder till en mindre gen gang- och cykelvdag. Omvégar kan
leda till en otydlighet samt att man hellre valjer det bekvamaste alternativet- att
fardas utmed E12 och da har inte projektmalet uppnatts.

3.3 Val av utformning

Generell utformning

Med utgangspunkt fran alternativ 6st, med varianterna A2 och B2 (utan instick) har
GC-véagen utformats med en belagd bredd pa 2,5 m, med en stédremsa (Sr) pa 0,25
m. Lutningen pa GC-vagens tvarfall &r minst 1 % och hallet varierar beroende pa
terréangens lutning och majlighet till avvattning. I langdled lutar GC-vagen max 5 %,
vilket motsvara de krav som stélls i VGU (Vagar och gators utformning). GC-vagen
varierar mellan att ligga invid E12 med kantsten samt att laggas friliggande med
gemensamt dike mot E12, se figur 3.3-1 och 3.3-2. P& de stéllen GC-véagen har
foreslagits ligga invid E12 dar det finns tranga passager i form av fastigheter intill
vagen samt vid backar dar vattnet leds under E12 via trummor, se 3.3-3. GC-vagen
har lagts med ett storre avstand fran E12 pa slanten mot Betseledammen, for att
erbjuda storre variation och tillfalle till utsikt. Dar leds den dven in pa en befintlig
stig.

Den sammanlagda kantstensférlagda langden ar totalt ca 1060 m (910 m kantsten
pa den Ostra sidan samt 150 m kantstensbelagd GC-vag som leder till den vastliga
belagna busshallplatsen). Om alternativet valjs att lata GC-vagen ga langs med E12
vid fotbollsplanen 6kas den kantstensbelagda langden med 220 m. den friliggande
langden pa GC-vagen ar ca 1630 m.

For att minska omgivningspaverkan sa mycket som mojligt finns mojlighet att GC-
vagens dike utfors som ett tackdike mot slanten mot bostadsomradet Lugnet, se 3.3-



4. Vid fastighet Norrlunda 1:20, dar GC-végen gor ett intrang anpassas GC-vagen
genom att goras bredare innan infarten till fastigheten for att kunna anvandas av
den boende som vantplats vid utkdérning. GC-vagen utformas aven med forsankt

kantsten for att underlatta pa- och avfart. Vid fastighetens in- och utfart anpassas

uppfarten till GC-vagen for att den inte ska bli for brant, se figur 3.3-5.

‘ Belagd bredd 250 |

I -7

Sr0.25

Figur 3.3-1 Typsektion gang-och cykelvag belagd med kantsten mot E12.
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Figur 3.3-2 Typsektion gang-och cykelvag forsedd med skiljeremsa/gemensamt dike mot E12.
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Figur 3.3-4 Snitt som visar paverkan pa slant vid Lugnet, med tackdike (till vanster) samt utan
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Figur 3.3-5 Snitt som visar anpassning mot infart vid fastighet Norrlundda 1:20.

Korsningar och anslutningar

GC-vagen boérjar med en ordnad passage 6ver E12 som binder ihop den befintliga
kommunala GC-vagen med véagen och den befintliga trottoaren in till
bostadsomradet Lugnet (sektion 0/070), se figur 3.3-6. Den ordnade passagen ar
utrustad med riskreducerande atgarder i form av refug och tillganglighetsanpassad
med ledstrak och kantsten. Genom att anpassa passagen med ett minsta matt
mellan kantstenarna pa 3,75 m, for att underlatta for drift- och underhall, innebéar
detta att en breddning av E12 maste goéras pa bada sidor i anslutning till passagen.
Den sammanlagda breddékningen som behovs goras uppgar till c:a Im. Vid
passagen finns pa den véastra sidan en biotopskyddad bjorkrad, som inte kommer
att paverkas av forslaget.

Da GC-trafikanterna hamnar pa den vanstra sidan av Fagelvagen utformas
ytterligare en passage over denna vag, som leder GC-vagen vidare mot Betsele.
Passagen 6ver Fagelvagen laggs c:a 6 m in fran E12, men utrustas inte med refug, da
utrymmet inte tillater detta. Vid dvriga passager éver in- och utfarter efter strackan
utformas GC-véagen med forsankt kantsten.

Stangning av in- och utfarter

I syfte att minska antalet konfliktpunkter mellan fordon och gang- och
cykeltrafikanter foreslas 5 st. anslutningsvagar ut mot E12 att stangas utmed
strackan. Dessa anslutningar utgoérs av icke-ordnade anslutningsvagar, som de
flesta tycks ha tillkommit som genvéagar. Dessa finns framst i bostadsomradet
Lugnet och ligger i sektionerna 0/720, 0/750 samt 0/950. Den sistndmnda
anslutningen som stéangs foreslas att behallas som anslutning mot GC-vagen, for att
fungera som matning av GC-trafikanter som bor i den sddra &nden av
bostadsomradet ut mot GC-vagen. Aven tva anslutningar, som utgérs av mindre
skogsvagar i byn Norrlunda stangs. Den ena &r anslutning i sektion 1/400, som
leder in mot fastighet Norrlunda 1:20. Den andra vagen, i sektion 2/350, &r en
anslutning som leder in mot Grustakten.

Konsekvenser av att stinga in- och utfarter

Nagra konsekvenser av att stanga de ovan namnda anslutningsvéagarna har annu
inte upptéackts. For anslutningarna i Lugnet i sektionerna 0/720, 0/750 samt
0/950, finns Fagelvagen, som ar den genomfartsvag som matar trafiken in till
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fastigheterna. Darmed anses inga ytterligare anslutningsvagar ut mot E12 behdvas.
Nar det galler stangningen av de bada anslutningsvéagarna i Norrlunda i sektion
1/400 och 2/350, finns ingen kand anledning till att halla dessa vagar 6ppna, De
bada anslutningarna ser inte ut att anvandas, da de ar nagot igenvuxna.
Anslutningen i sektion 1/400 tycks leda till fastighet Norrlunda 1:20 och dess
baksida. D& denna fastighet redan har en ordnad in- och utfart anses inte denna
anslutning behdvas. Anslutningen som finns i sektion 2/350 tycks leda till
Grustakten, men med tanke pa att den ser mycket litet anvand ut och att alternativa
tillfartsvagar finns, foreslas en stangning av aven denna anslutning. Darmed anses
inga i nuldget kdnda konsekvenser uppkomma i och med stdngningen av dessa 5
anslutningsvagar.

CEN -

AGELVAS

oy
!

| ™S BEFINTLIG KOMMUNAL
GC-VAG

ANPASSAS DCH ANSLUTS

TILL NY PASSAGE

Figur 3.3-6 Principskiss dver de tva ordnade passagerna 6ver E12 samt Fagelvagen. Bada
passagerna ar utrustade med ledstrak och kantsten. Passagen dver E12 har &ven utrustats med
mittrefug.

Busshallplatser

Tva busshallplatser ar foreslagna pa vardera sidan av E12 i byn Norrlunda. Pa den
vastra sidan ar den mellan sektion 1/580-1/640 och pa den 6stra sidan ar den
forlagd mellan sektion 1/640-1/700. Bade busshallplatserna ar mattsatta och
utrustade med ledstrak samt far en 0,17 m hdg kantsten, for att underlatta av- och
pastigning. Pa den Ostra sidan blir hallplatsens klack integrerad med GC-véagen och
far darmed matt som foljer typsektionen for GC-vagen, dvs. en 2,5 m bredd, med en
stodremsa pa 0,25 m, se figur 3.3-7. Denna busshallplats utrustas aven med en
cykelparkering, se figur 3.3-8. Genom att utforma busshallplatsen med tillhérande
cykelparkering leder till att intrang gors pa fastighet Norrlunda 1:19. For att ge plats
at det nya slantutfallet, behover ett trad avverkas i en tradrad, som omfattas av
biotopskydd, se figur 3.3—10.

Busshallplatsen pa den vastra sidan utrustas med en GC-vag, som sammanbinder
och ger fastigheterna Norrlunda 1:9, 1:7, 1:13 samt 1:16 en séker passage till
bussforbindelsen. Denna klack, som dven den integreras med GC—véagen far en
bredd pa 2 m med en stédremsa pa 0,25 m, se figur 3.3-9. De tre fastigheterna
Norrlunda 1:7, 1:13 samt 1:16, kommer att fa intrang fran busshallplatsen med den
tillhnérande GC-vagen samt dven fa sina in-och utfarter helt inpa busshallplatsens



in-utkorningsfalt. Ett exempel pa intrang pa den véstra sidan finns i sektion 1/670,
dar fastighet Norrlunda 1:16 paverkas genom att mark behdver tas i ansprak samt
att en hack behover flyttas/avverkas, se figur 3.3-11. E12 har en lagpunkt pa delen
som busshallplatsen kommer att forlaggas och avvattningen har hog prioritet att
I6sas i senare skede. Mdjligheten finns att utrusta GC-vagens dike som ett tackdike,
som samtidigt skulle minska intranget pa fastigheterna pa den véstra sidan.
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Figur 3.3-7 Typsektion éver busshallplats pa den dstra sidan av E12. 3 m ar mattet pa sjalva
bussfickan.
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Figur 3.3-8 Typsektion dver busshallplats pa den 6stra sidan av E12, i delen dar forslag finns att
aven ordna en cykelparkering. 3 m ar mattet pa sjalva bussfickan.
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Figur 3.3-9 Typsektion 6ver busshallplats pa den vastra sidan av E12. 3 m 4r mattet pa sjalva
bussfickan.
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SEKTION 1/615
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Figur 3.3-10. Tva snitt som visar busshallplats med cykelparkering pa den Gstra sidan av E12.
Den 6vre bilden visar en 6verblick och den nedre bilden visar ett mer in- zoomat snitt dver
vagkroppen.
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Figur 3.3-11. Snitt som visar utformning av busshallplats med tillhérande GC-vag pa den vastra
sidan. Har syns aven exempel pd intrang.




Avvattning

Avvattning i vagplanen kommer huvudsakligen att ske i 6ppna diken och med
samma utslappspunkter som idag. P& strackan mellan sektion 0/150-0/210 (forbi
slanten mot Lugnet) samt utmed fastigheterna pa den vastra sidan, dar
busshallplats med tillnérande GC-vag forlaggs, sker avvattningen majligen med
hjalp av tackdike. Dar gang- och cykelvagen ansluter med kantsten mot E12 sker
avvattningen bade mot E12 samt mot befintliga diken.

Belysning

GC-véagen kommer att vara belyst i sin helhet. De befintliga belysningsstolparna tas
forslagsvis ned, for att ersattas av nya. Forstarkt belysning foreslas sattas upp vid
busshallplatserna samt vid de sékra passagerna.

Alternativ for att minska slantpaverkan mot bostadsomradet Lugnet
For att minska paverkan pa slanten mot bostadsomradet (sektion 0/150-0/210) kan
GC-véagen utformas med s.k. tackdike utmed slanten, vilket bidrar till att paverkan
pa slant och trad minskas. Dock medfor ett tackdike att fortlopande
underhallsarbete kommer att kréavas med rensning o. dyl.

Forbi Lugnets bostadsomrade placeras GC-vagen intill E12 med kantsten som l6per
vid sektion 0/330. Har ligger en kommunal jordkallare, vilken kommer att bli
paverkad av GC-vagens slantutfall. Jordkéallaren maste eventuellt rivas.

GC-vagens tva alternativa dragningar forbi fotbollsplanen

Efter backen, mellan sektionerna 0/420 — 0/670, har GC-vagen utformats med tva
alternativa passager, se figur 3.3-12. | det ena forslaget l1aggs GC-véagen intill E12
med kantsten, i syfte att fa en sa gen och konsekvent passage for forbipasserande
GC-trafikanter som mojligt. | det andra forslaget laggs GC-vagen narmare
fotbollsplanen med den befintliga tradraden mellan GC-véagen och E12. Med detta
alternativ uppnas en béttre atkomst till fotbollsplanen och lekytorna i omradet och
ger i stort en battre koppling till bostadsomradet Lugnet.
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GC ALTERNATIV VID FOTBOLLSPLAN
ALTERNATIV A; GC UTANFOR TRADRAD

ALTERNATIV B; GC INVID E12
SEKTION 0/520
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Figur 3.3-12. Utformning av de tva olika férslagen pa GC-vagens dragning i omradet forbi
fotbollsplanen.

Friliggande GC-vag genom skogspartiet norr om Lugnet

Efter fotbollsplanen (sektion 0/670) foreslas att gdng-och cykelvagen laggs avskilt
fran E12 med en skiljeremsa och ledas forbi trummorna i sektion 0/775 och 0/895.
GC-véagen forses med skiljeremsa fram till sektion 1/130, dar den ater laggs intill
E12 for att lattare kunna passera den stérre backtrumman vid sektion 1/150.

Paverkan pa biotopskyddad tradrad

Trots att GC-vagen laggs med kantsten forbi fastigheten Norrlunda 1:3 i sektion
1/200, se figur 3.3-13, kommer nagra trad i den bjorkrad som star efter infarten att
behova tas bort p.g.a. slantutfallet. Aven fastighet Norrlunda 1:19 har en
biotopskyddad tradrad, dar ett av traden kommer att behéva avverkas for att ge
plats at den busshallplats med tillhérande cykelparkering som foreslas, se figur
(ovan) 3.3-10.

GC-vagens utformning genom byn Norrlunda

Efter passage av vagtrumman i sektion 1/150 fortsatter GC-vagen att ligga med
kantstensforlaggning. Trots att GC-vagen laggs utmed E12, leder anda GC-vagens
dragning till intrang pa fastigheterna Norrlunda 1:3 (i sektion 1/200), se figur 3.3-
13 samt Norrlunda 1:20 (sektion 1/500), se figur 3.3-14. Mellan sektion 1/310-1/350
laggs en kantstensbeléggning utmed den befintliga p-fickan. I sektion 1/580-1/640
overgar GC-vagen till att bli en busshallplats (som namnts ovan). Denna utformning
leder till intrang pa fastighet Norrlunda 1:19, se figur (ovan) 3.3-10. Darefter
fortsatter GC-véagen att ligga invid E12 med kantsten, fram till sektion 1/760.
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Figur 3.3-13 Utformning av GC-végens dragning forbi fastighet Norrlunda 1:3, dar forslaget leder
till intrdng genom att ndgra trad i en biotopskyddad tradrad behover avverkas pga. slantutfallet.
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Figur 3.3-14 Utformning av GC-vagens dragning forbi fastighet Norrlunda 1:20, dar forslaget leder
till intrdng genom att en bjork maste avverkas samt att infarten maste anpassas mot den nya
lutningen som blir av GC-vagens slantutfall.

GC-vagens utformning genom grustaktsomradet till Betseledammen
Mellan sektionerna 1/760-2/050 laggs GC-vagen med gemensamt dike med E12, i
syfte att anpassa GC-véagen till terrangen i landskapet och att minska dess paverkan
pa grustaktens slanter. Har ar namligen omgivningen av skogskaraktar, som tillater
ett avstand mellan E12 och gang- och cykelvagen. Mellan sektionerna 2/050-2/330
leds GC-véagen in pa en befintlig stig och dras pa denna forbi grustékten, se figur
3.3-15. Darefter forlaggs GC-vagen med gemensamt dike med E12 fram till den
norra infarten mot Betseledammen vid sektion 2/700.
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GRUSTAKTEN

Figur 3.3-15 Utformning av GC-vagens dragning forbi Grustakten, dar den forlaggs med stort
avstand fran E12 och delvis leds in pa befintlig stig.

4 Konsekvenser av forslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen beskrivs narmare ovan under kapitel 2.4. Vagplanens
forslag bedoms bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen och anses
overensstamma med saval funktionsmalet som Hansynsmalet. Projektet bidrar till
en Okad trafiksdkerhet som kan minska antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken samt ger mojlighet for fler att ga eller cykla. Detta kan i sin tur leda till att
begréansa klimatpaverkan samt bidra till majligheten till ett aktivt friluftsliv, vilket
ger goda halsoeffekter. Utbyggnad av en gang- och cykelvag enbart avsett for
oskyddade trafikanter leder till forbattringar for samtliga brukare av
transportsystemet med 6kad tillganglighet och trygghet for alla.

Nar det galler det transportpolitiska malet som berér funktionsmalet kan GC-vagen
med tillhérande utbyggnaden av busshallplatserna anses leda till 6kad jamstélldhet,
eftersom kvinnor promenerar, cyklar och anvander kollektivtrafik mer &n mén
(vilka, i sin tur, aker mer bil).*Enligt forskning leder en utokad kollektivtrafik till att
jamstalldheten mellan man och kvinnor 6kar i samhéllet och da framst inom
utbildnings- och arbetsmarknaden. Detta beror pa att fler kvinnor an man valjer att
aka kollektivtrafik till arbetet. Kollektivtrafiken leder aven till ett rattvisare samhaélle
da 50 % av befolkningen 6ver 10 ar ar helt eller delvis beroende av kollektivtrafik
vid resor dar de inte kan ga eller cykla.? Genom att busshallplatserna gors
tillgangliga for gang- och cykeltrafikanter tas hansyn till att hela resan kan utforas
utan bil.

5 Folkhalsomyndigheten.se
6 Svenskkollektivtrafik.se



4.1.2 Komfort, framkomlighet och kapacitet
Gang- och cykelvagen innebar en separering av oskyddade trafikanter som bidrar
till forbattringar aven for fordonstrafiken. Mojligheterna ckar for gaende och
cyklister att fardas sakert och tryggt mellan byarna och malpunkterna langs
strackan. Genom att gang-och cykeltrafikanterna fardas utmed en saker gang- och
cykelvag bedoms komforten 6ka, da de kan koncentrera sig pa upplevelserna med
sjalva resandet och inte de faror som uppkommer genom att vistas oskyddad utmed
E12. Den planerade gang- och cykelvagen ansluter mot den befintliga kommunala
gang- och cykelvagen som kommer fran Lycksele och ger kapacitet till 6kad
arbetspendling med cykel for de som arbetspendlar mellan Norrlunda och Lycksele.

4.1.3 Bytespunkter med koppling till andra transportsystem
Végplanens forslag medfor att ett minskat bilberoende skapas. Tva busshallplatser
langs strackan upprattas och gors tillgangliga for gang- och cykeltrafik samt
utrustas med cykelstéall. Denna atgard ckar mojligheten for de narboende att kunna
utfora hela resan utan bil, dven utanfér naromradet.

4.1.4 Trafiksékerhet
Trafiksakerheten pa den nya vagstrackningen uppfyller kraven enligt VGU. Gang-
och cykeltrafik separeras fran fordonstrafik vilket gor att dessa trafikanter upplever
sin trafikmiljo mer saker. Projektet bidrar aven till barns majlighet att sjalva pa ett
sakert satt anvanda transportsystemet. En gang- och cykelvag bidrar aven till en
Okad trafiksakerhet som kan minska antalet omkomna och allvarligt skadade i
vagtrafiken.

4.1.5 Drift och underhall
I planeringen av gang- och cykelvagens utformning och lage har drift- och
underhallsaspekten vagts in.”Genom att lata GC-vagens bredd vara minst 2,5 m
bred underlattas mojligheten for renhallnings- och vintervaghallningsfordon att
utfora sina atgarder. P& avsnitt dar det finns en skiljeremsa utformas den med en
bredd pa minst 2 m och med en sidolutning pa max 1:3 for att ge plats for drift av
t.ex. vaganordningar och skotsel. Vid passagen 6ver E12 har en bredd pa 3,75 m
mellan kantstenarna for att ge plats for driftfordon och ev. plogkanter. Kantstod i
tranga passager ar aven utsatta for pakorning, sa risken ar annars stor att
kantstdden plogas sonder i snorika trakter. Genom att ge GC-véagen en sa gen och
tydlig utformning som mojligt samt med ett tydligt &gande effektiviseras arbetet
med drift- och underhallningen, vilket i sin tur minskar energianvandningen och
klimatpaverkan vid drift- och underhallsskedet.

7VGU Krav for vagar och gators utformning
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4.2 Miljokonsekvenser

De miljoaspekter som inkluderats i miljobedémningen ar indelade i hélsa och
sékerhet, natur- och kulturmiljé samt hushallning med naturresurser
enligt Tabell 1.

Halsa och sé&kerhet Natur- och Hushallning med
kulturmiljo naturresurser

Boendemiljo Klimatpaverkan Mark- och vattenresurser

Buller och vibrationer Landskapsbild

Luftkvalitet Konsekvenser for artrika

Friluftsliv och rekreation | vagkanter

Grumling av vattendrag
Konsekvenser for
rennaringen

Tabell 1. Miljdaspekter

De beddmningsgrunder som anvants for beskrivning av miljopaverkan utgors bland
annat av underlag sdsom kommunala planer, tekniska utredningar, samrad,
miljokvalitetsnormer, miljomal, riktvarden for buller, forekomst av riksintressen
och skyddsvarda omraden sasom skyddsomrade for vattentakt. Anlaggandet av GC-
vagen bedoms fa sma konsekvenser med avseende pd méanniskors halsa, miljon och
hushallningen med naturresurser. De huvudsakliga miljokonsekvenserna
uppkommer framfor allt under byggskedet da maskiner och transporter ger upphov
till storningar som buller, damning och svarigheter att ta sig fram. Byggarbeten med
maskiner innebar ocksa vissa risker for pakorning, olyckor och utslapp. Storningar
och risker kan upplevas sarskilt besvarliga eftersom de utfors ndra boende och
verksamheter samt att vagen har en central roll i samhéllet. Byggarbetena innebar
ocksa tillfalliga omledningar av trafik och bussturer. Det faktum att atgarderna ar
kortvariga och gynnar de boende pa sikt kan hos flertalet medféra en ckad tolerans
till storningarna.

Atgéarder for att minska paverkan under byggtiden beskrivs narmare i avsnitt 4.5.

4.2.1 Halsa och sakerhet
Om projektet inte genomfors kvarstar befintlig situation med normal skétsel och
underhall. Trafiken bedoms 6ka nagot i framtiden vilket innebéar en 6kad
sakerhetsrisk for oskyddade trafikanter langs med E12.

Boendemiljo

Boendemiljon &r idag god och kommer i huvudsak inte att &ndras aven om det for
enskilda fastigheter kan bli intrang och forandring av infarter. Planerad gang- och
cykelvag utgor en tryggare yta att vistas pa for gaende och cyklister. Barriareffekten
minskar med projektet. Projektet vantas pa sikt medverka till battre halsa genom att
i hogre grad uppmuntra till och méjliggdra transport till fots och med cykel.

Buller

En bullerberédkning har genomforts i Lugnets bostadsomrade. Bullerberéakningen
genomfordes i sektionen 0/310, dar bullerpaverkan anses fa den storsta betydelsen i
det framtagna forslaget. | denna sektion ar det narmaste avstandet mellan
bullerkéllan (trafiken) och mottagaren (den boende). Har planeras éaven en skarning
i slanten, som idag fungerar som en naturlig bullervall. Dock bedoms paverkan pa
slanten att bli minimal, da bl.a. tackdiken kan komma att anvandas for att slanten




ska bli orérd. Bullerberakningen visar att med de trafikmangder och hastigheter
som géller ligger ljudnivan vid fasad pa 53 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva. Det innebar att riktvardena for befintlig miljo klaras med god marginal
och att aven riktvardena for vasentlig ombyggnad uppfylls. Aven med en framtida
trafikokning finns det marginal for att riktvardena inte ska 6verskridas.

En trolig effekt av projektet ar aven att fler kommer att cykla eller ga istéllet for att
ta bilen och da kan projektet leda till att bullernivaerna och halten av
luftfororeningar blir &nnu lagre. Darmed beddms, trots de 6kade bullerkraven, inte
projektet medféra nagon ckning i omgivningsbuller for de boende.

Luftkvalitet

Nar det galler luftkvaliteten i omradet bedoms atgardena i vagplanen till och med fa
sma positiva konsekvenser. Luftkvaliteten bedoms forbattras nar fler manniskor
gar och cyklar istallet for att aka bil langs med strackan. Projektet bedoms inte
overskrida nagra miljokvalitetsnormer for luft. Darmed foreslas inga ytterligare
atgarder.

Friluftsliv och rekreation

En ny GC-vag kommer att 6ka tillgangligheten till den tatortsnara skogsmarken och
friluftsomradet Lyckan, som ar cirka 800 hektar stort och ligger norr om Lycksele
mellan Umedlven och Lyckstrasket. Dar finns stigar och vandringsleder, badplatser,
stugor och vindskydd. Omradet ingar i stort i Lycksele fiskevardsomrade, utom
fisket vid Lyckans friluftsomrade som forvaltas av Sveaskog. Da tillgangligheten till
omradet okar foreslas inga ytterligare atgarder.

4.2.2 Natur- och kulturmiljo
Vagplanen bedoms fa mattligt negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon.
Trad ifran en biotopskyddad tradrad tas bort vilket gor att kulturmiljon som en
helhet blir mindre sammanhallen. Vagplanen bedoms innebara positiva
konsekvenser for natur- och kulturmiljon, eftersom tillgangligheten 6kar till ett
flertal malpunkter. Darmed foreslas inga ytterligare atgarder gallande detta mal.

Klimatpaverkan

Projektet framjar transport till fots och med cykel och ar darmed positivt ur
miljosynpunkt och for uppfyllande av miljokvalitetsmal avseende klimat. Darmed
foreslas inga ytterligare atgarder gallande detta mal.

Landskapsbild

Vagplanen bedoms fa mattliga konsekvenser for landskapsbilden. Planforslaget
harmoniserar med det omgivande landskapet i sin helhet och underordnar sig
landskapets skala och struktur. Dock behover nagra aldre bjorkar med formodade
hdga naturvarden i form av bland annat mossor, lavar, svampar och insekter som
star i mycket nara anslutning till nuvarande vagkant att behova avverkas. Beslutet
ar en avvagning mellan naturvarden och trafiksdkerhet. Dessutom innebdar det att
GC-véagen kan dras i en sammanhé&ngande linje utmed vag E12, vilket bland annat
ar fordelaktigt ur ekonomisk synvinkel. De bjérkar som innefattas av biotopskydd
och som behover avlagsnas star vid fastighet Norrlunda 1:3 (sektion 1/200) samt
inom fastighet Norrlunda 1:19 (sektion 1/615). For ett antal trad langs strackan
kommer med stor sannolikhet schakt att forekomma inom skyddsomradet for
tradens rotsystem. Detta kan medfora att vagrummet upplevs som storre.
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Konsekvenser for artrika vagkanter

Skogsmark och en del tomtmark kommer att anvandas for gang- och cykelvégen.
Totalt sett innebar den arealméassiga minskningen av dessa omraden en liten
negativ konsekvens for naturmiljon da den ersétts av hardgjord yta. Inventering av
den artrika vagkanten genomfordes 1996 ar 2000 reviderades denna inventering,
vilket atfoljdes av en uppféljningsinventering ar 2010.° | dessa inventeringar
framgar att bada sidorna av E12 inom projektomradet bestar av vaxter som ar
havdgynnade. Detta innebar att de trivs dar det slas. Dessa ytor blir mer och mer
vardefulla i takt med att angsmarker som slas minskas. Konsekvensen av
planforslaget blir att vegetationen i den artrika vagkanten pa strackan schaktas bort
i samband med anlaggandet av ny GC-véag. For att minimera konsekvenserna for
den biologiska mangfalden och gynna ateretablering av vagkantsvegetationen pa
den nyskapade vagkanten kommer befintlig vagkantsjord aterforas till de nya
slanterna. Dock okar anldggandet av gang- och cykelvagen andelen vagslant som
arligen slas i omradet, vilket totalt sett ger forutsattningar for en skyddsvérd och
artrik vagkantsflora och fauna. Sa, omvant kan anlaggandet av GC-véagen dven
gynna biologisk mangfald. Forslagets konsekvenser innebar darmed en mattlig
positiv konsekvens for vagkantsfloran lokalt.

Grumling av vattendrag

Grumling av backar och vattendrag ar ett typexempel pa problem som kan uppsta
vid anldggandet av nya vagar. De bada backarna vid sektion 0/420 och 1/150 bestar
av sandig och grusig botten och grumling kan uppkomma vid rensning och
forlangning av trummorna. Grumling kan paverka djur- och véxtlivet genom
forandrade ljus- och syrgasforhallanden och det kan ta lang tid innan bottnen
aterkoloniserats av véxter och djur. For atgarder, se kapitel 4.5 "Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt under byggnadstiden”.

Konsekvenser for rennaringen

Anlaggandet av en gang- och cykelvag medfor ett nagot bredare vagomrade for vilt
som passerar. Gang- och cykelvagen anlaggs pa en 1ag bank och utan viltstangsel,
och beddms darfor inte medfdra en storre barriar for klovvilt och konsekvenserna
jamstalls med nollalternativet, dvs. om ingen atgard genomfors. Dock beskrivs
forebyggande atgarder under byggtiden i kapitel 4.5 "Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt under byggnadstiden”.

4.2.3 Hushallning med naturresurser
Véagplanen bedoms fa sma negativa konsekvenser for hushallingen med
naturresurser. Projektet tar sma arealer med skogsmark och ingen odlingsmark i
ansprak. Risken for férorening av grundvattnet ar liten med vidtagna
skyddsatgarder. Dagvattnet fran vagen kommer inte att forandras i
sammanséattning och kommer att tas om hand via infiltration och diken, liksom
idag. I VISS (VattenInformationsSystemSverige) redovisas ett vattenskyddsomrade
som stracker sig 6ver hela projektomradet, se figur 4.2-1°. Arbete i vatten ar
anmalningsskyldigt och kraver tillstand fran lansstyrelsen.

Naér det galler paverkan pa Lycksele kommuns vattentakt, som ligger vid
Gammplatsen, beddms GC-vagen komma sa langt fran denna vattenférekomst som
darmed inte bedoms beroras i projektet. Grustakten, som ocksa finns inom omradet

8 Miljéwebb Objektbeskrivning: Artrik vagmiljo, AV1339
9 VISS (VattenInformationsSystem)



bedoms heller inte bli paverkad i detta projekt, dd GC-vagen laggs ovanpa den bank
som omger grustakten.

Rennéring som bedrivs i omradet av Ubmeje tjeélldie och aktuell stracka ligger
inom riksintresse for rennaringen. Detta kréaver extra information och samrad med
samebyn. Aven att samrada med fiskeriverksamheten ar viktigt, eftersom det
handlar om att sa langt det ar mojligt minska paverkan pa viktiga naringars
bedrivande.

1971 fastslog Lansstyrelsen (R19-27-69) att bilda Gammplatsens naturreservat. Det
ar 7 ha stort och bestar av storvéxta tallar med urskogskaraktar. Da detta omrade
inte ligger inom det aktuella projektomradet, kommer inte projektet att berora
naturreservatet.

Ingen schakt kommer att ske pa sadana djup att det paverkar grundvattnet. Endast
ytlig schakt ar aktuell. Schakt i befintliga vag- eller fyllnadsmassor innebér risk for
spridning avdamm och fororeningar. Inga forundersokningar tyder pa att det finns
fororenade omraden som har paverkat vagomradet, men det kan finnas risk att
fyllningsmassor med okant ursprung kan vara fororenade eller har blivit utsatta for
utslapp av exempelvis drivmedel. Eftersom omradet innefattas av primart
vattenskyddsomrade kan underjordiska petroliumbarriarer ligga i direkt alternativt
indirekt anslutning till vagstrackan. Sadana barriarer ska vid behov aterstéllas for
att sakra skydd av vattenskyddsomradet.

Betsele kraftstation < ’ Aggavaudden

Norrfunda g

Mérkan

Sy’ Gammplatsen
Lugnet

Tannberget J )

Lycksele

KARTA 2

Natur- och vattenmiljo Teckenfdrklaring

Datum: 2014-05-15
Skala (Ad): 1:25 000
o 00

Vattenskyddsomrade
D Naturreservat

1000

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 4.2-1 vattenskyddsomrade och naturreservat
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

| detta avsnitt redovisas foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
anvands for att minimera projektets paverkan pa omgivningen.

4.3.1 Halsa och sdkerhet

Boendemiljo
Anpassningar av GC-vagen har gjorts i projekteringsstadiet for att minska intrang
pa enskilda fastigheter.

Buller

Da bullerdampande objekt, sa som sléanten vid bostadsomradet Lugnet paverkas av
forslaget, genomfordes en bullerutredning i omradet i samband med framtagandet
av denna véagplan. I bullerutredningen framkom att riktvardena for buller klaras
med god marginal. Aven med en framtida trafikokning finns det marginal for att
riktvardena for buller inte ska 6verskridas. Darmed bedoms inga skyddsatgarder
som beror buller behovas inom detta omrade.

4.3.2 Naturmiljé och kulturmiljo
Nar det géller naturmiljon i omradet kommer en del skyddsatgarder att
genomforas. Genom att aterstélla vagkanterna genom att aterfora befintlig
vagkantsjord till de nya slanterna kommer den artrika vagkantsfloran att
behallas. For att minska paverkan pa slanten som omger grustékten
anpassas GC-vagen till terrangen genom att den anlaggs ovanpa slanten. Dar
paverkan pa biotopskyddade tradrader och vattenverksamhet kommer att
utféras kommer ansdkningar och anmalan om detta att lamnas in till
berérda myndigheter. For att varna om den kulturmiljé som finns i omradet
kommer samrad att genomforas med de som bedriver naringar i omradet, sa
som samebyn och fiskeriverksamheten.

4.3.3 Hushallning med naturresurser
Genom att projektomradet till stora delar beror vattentaktzon for sekundéar och
tertiar skyddszon, vidtas atgarder som bestams enligt miljobalkens
skyddsforeskrifter, med stéd av 7 kap 21 miljébalken for dessa zoner. Detta innebér
bl.a. att:
¢ 88 Avledning av avloppsvatten och dagvatten samt hantering av avfall
Infiltrationsanlaggningar for avloppsvatten far inte anlaggas utan medgivande
fran kommunens miljonamnd.

e §9Vaghallning
Upplag av asfalt, oljegrus eller vagsalt far inte ske utan medgivande fran
miljondmnden.

e §16 Schaktnings och underjordsarbeten
Schaktningsarbeten, till exempel i samband med vagbyggen, eller underjords-
arbeten far inte ske utan medgivande av miljonamnden. Risken for férorenings-
tillforsel genom spill av t ex olja ska beaktas och minimeras. Schaktning far inte ske
sa att det naturliga skyddet mot grundvattenférorening, i form av tackande
och/eller tatande marklager, skadas.



4.4 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Vagomrade for allman vag

Véagplanens omfattning beskrivs mer i detalj ovan under kapitel 3.3 "Val av
utformning”. Pa plankarta 101T0201-101T0202 framgar GC-végens utbredning. Dar
ges dven en mycket 6versiktlig bild 6ver markintranget pa respektive fastighet.

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva gang- och
cykelbanan aven utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 3.3.
Vagomradet for allmén vag kommer att utdkas i samband i och med att gang- och
cykelvéagen byggs.

Det tillkommande vagomradet, det vill sdga det markbehov som ligger utanfor det
befintliga vagomradet for allman vag, kommer i senare skede att anges i
fastighetsforteckningens arealberakning.

Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagomradet till en allmén vag bestar av mark som behdévs for vagbanan och 6vriga
vaganordningar. Som vaganordning réknas anordning som stadigvarande behdvs
for vagens bestand, drift eller brukande. Inom vagomradet rader vagratt. Det
medfor att vaghallaren har réatt att bestamma 6ver markens eller utrymmets
anvandning sa lange vagratten galler, inom ramen for det syfte enligt vilket
vagratten erhallits. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allméant underhall.

Véagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme
for vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen.

Véaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av gang- och cykelbanan kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, dven
om man inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersattningen réaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Omfattningen av det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna
vagplan kommer att sammanstallas i fastighetsforteckningen i ett senare skede i
vagplaneprocessen.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

| vagplanen ges ocksa majlighet att ta mark i ansprak med tillfallig nyttjanderatt
som kan nyttjas under byggtiden. Omradena kommer att anvéandas som
uppstallningsytor for arbetsbodar och maskiner samt upplag av massor som behdvs
till byggnationen.
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4.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggnadstiden

Foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt avser atgarder under byggtiden
och kommer inte att faststallas.

e Foreskrifter for vattenskyddsomrade ska foljas under byggtiden.

e Det ar mycket viktigt med tydlig direktinformation till boende och
naringsidkare langs vagen innan och under byggskedet. Ovriga trafikanter
maste upplysas via tydliga informationsskyltar.

e Samrad med Ubmeje Tjealldie maste tas infor byggskedet for att sa langt det
ar mojligt undvika stérningar for renskotseln.

e De allmanna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angaende
buller fran byggplatser ska foljas i projektet. | omraden dar boende kan
paverkas bor arbetsmoment som kan ge upphov till buller ske under normal
arbetstid.

e Under byggskedet kan byggnader, ledningar och brunnar skadas av
vibrationer i marken. Underjordiska ledningar av varierad typ finns i
omradet och dess sdkerhet maste sékerstallas innan exploatering.
Entreprendren bor begéra att respektive ledningsagare markerar
ledningarnas lage. Syneforrattning bor genomforas pa narliggande
byggnader och brunnar. | omraden dar boende kan paverkas bor
arbetsmoment som kan ge upphov till vibrationer och damm ske under
normal arbetstid.

e Amnen eller produkter som kan skada grundvattnet, exempelvis drivmedel,
far inte hanteras eller forvaras pa sadant séatt att det finns risk for fororening
av grundvattnet. Restriktioner finns &ven for schaktning i grus eller sand.

e Vidval av etablering och upplagsytor undviks en placering i narheten av
vattendrag eller andra natur- och kulturvarden som kan komma till skada
under byggtiden. Ovan ndmnda ytor ska inte placeras inom
strandskyddsomraden.

e Vattendragets naturliga bredd ska bibehallas och vattenhastigheten forbli
densamma. Forlangingen av trummorna i sektion 0/420 och 1/150 placeras
pa en sadan niva att vattnets djup och lage inte paverkas. Nar trumman
forlangs ska atgarder vidtas for att sakerhetsstalla att vandringshinder for
fisk inte uppstar. Dock behovs en anmalan om vattenverksamhet lamnas in
till Lansstyrelsen i god tid innan arbetet med trumforlangning utfors.

e Aldre detaljer i omgivningen som skapar karaktar, sdsom staket eller
grindstolpar, skyddas under byggtiden. Om de riskerar att skadas flyttas de
tillfalligt och byggs upp pa ny plats om majligt. Ett alternativ ar att bygga
upp nytt likvardigt staket i samma stil. Flytt eller uppbyggnad av staket sker
i samrad med fastighetsagaren.

e Patréaffas en fornlamning under byggskedet ska arbetet avbrytas omedelbart.
Bestallaren ska informeras varpa en anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.



e Trafikverkets riktlinjer for ateranvandning, atervinning och hantering av
rivningsmaterial kommer att foljas.

e Tréad, buskar och andra skyddsvérda véaxter som kan behallas ska skyddas
under byggtiden. Skyddsomradena ska vara sa tilltagna att &ven storre delen
av rotsystemen omfattas. Vilket skyddsavstand som galler beror av faktorer
sasom schaktdjup, och vilken typ av byggaktivitet som omger tradet. Arbete i
tradens rotzoner (bl.a. val av schaktmetod, beskarning av rotter/krona,
eventuell skelettjordsatgard) ska utforas av sakkunnig for att behalla tradens
vitalitet. Krav pa fackkunskap hos entreprendren ska beskrivas i bygg-
handlingen. Vaxter som inte kan sparas flyttas i forsta hand och i andra
hand aterplanteras de i narheten av befintlig vaxtplats. Vaxtetablering sker i
samrad med fastighetségaren. Borttagna trad och buskar ersatts med nya
likartade véaxter. Eventuell beskdrning av grenar samt omplantering av
vaxter ska utfoéras av sakkunnig.

e Projektet ska efterstrava massbalans. Belaggningslager som bryts upp fran
véagen ateranvands sa langt det ar mojligt. Om férorenade massor upptacks
under byggtiden ska det anmaélas till tillsynsmyndigheten.

e Eventuellt behov av ytterligare jordmassor ska utgéras av likvardigt material
som de befintliga vagkanterna bestar av.

e FOr schaktningsarbeten géller att de inte far ske utan medgivande fran
miljonamnden i och med att omradet ligger inom den sekundéra
skyddszonen for vattentakt. Schaktning far heller inte ske sa att det naturliga
skyddet mot grundvattenfororening, i form av tédckande och/eller tatande
marklager, skadas.

o Risker for sabotage i form av stélder och skadegdrelse bor analyseras. Vid
behov kan stoldbegéarligt material behova lasas in eller foras bort Gver
natten.

e Trafiken kommer att paverkas under byggtiden. Delar av vagbredden
kommer att tas i ansprak for byggnationen vilket kommer att paverka
framkomligheten. Aven trafik till och fran fastigheter och verksamheter
langs strackan paverkas av arbetet. Nar anlaggningsarbete utfors i samband
med trafikerade vagar uppstar aven en sékerhetsrisk. En
trafikanordningsplan uppréattas av entreprendren for att minska risken for
olyckor. Det ar sarskilt viktigt att sanka hastigheten.

5 Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1 Faststéllelseprovning
Denna vagplan kommer att 6verga till Granskningshandling och hallas tillganglig
for granskning, dar berdrda och dvriga bereds mojlighet att lAmna synpunkter. De
synpunkter som inkommer sammanstélls efter granskningstiden &r slut och
kommenteras i ett granskningsutldtande. De inkomma yttrande kan leda till att
TRV reviderar vagplanen. De sakagare som berdrs av revideringen kommer da att
kontaktas och far ta del av andringen (granskningsutlatandet). Om andringarna ar
omfattande kan en ny granskning behdva goras. Vagplanen och utladtandet
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Oversands till Lansstyrelsen som yttrar sig over vagplanen. Déarefter begéars
faststéllelse av vagplanen, dar TRV region nord begér att vagplanen ska faststéllas,
vilket provas av enheten for juridik och planprévning pa TRV.

I samband med begaran om faststallelseprévning sker en sa kallad
"kommunikation”. Kommunikationen sker med de som lamnat synpunkter nar
vagplanen holls tillganglig for granskning och med de som lamnat synpunkter efter
eventuella &ndringar av planen. Nar vagplanen faststéalls kommer beslutet att
kungdras och den vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststéllelsebeslutet inom
besvéarstiden. Om beslutet 6verklagas provas dverklagandet av regeringen. Hur
vagplanen ska hallas tillganglig for granskning och faststéllas regeleras i 17-19 88§
véaglagen och 15-27 8§ vagforordningen.

5.1.2 Faststéllelsebeslutets omfattning
Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartor samt de villkor som
anges i beslutet.

5.1.3 Rattsverkan av faststallelsebeslutet
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

- Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

- Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt 30 § vaglagen (1971:948)

- Véaghallaren erhaller en tidsbegransad nyttjanderatt till mark eller utrymme
i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

- Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.

5.1.4 Avtal
Erforderliga avtal for vagplanens genomforande kommer att uppréattas mellan
Trafikverket och berdrda parter.

515 Ersattning
I de fall anlaggandet av GC-vagen innebér att hackar eller gardstrad pa tomtmark
maste avverkas kommer en ekonomisk ersattning att utga till fastighetsagaren.
Dessa regler om erséttning finns i 55 § vaglagen (1971:948) samt 4
kap. expropriationslagen (1972:719).

5.1.6 Kommunala planer
En végplan och en detaljplan far inte strida mot varandra, de maste vara
samstammiga. Enligt Oversiktplanen "Utveckling for Lycksele kommun” som &r
antagen 2006-06-19 framgar att all parkmark som tas i ansprak ska ersattas. Det
finns fyra detaljplaner som ansluter mot vag E12 pa aktuell stréacka, se figur 5.1-1.



Detaljplan Faststalld

Dpl S231 | Detaljplan for del av NORRLUNDA 1:3 9 augusti 1991
mm inom Lycksele tatort, Lycksele
kommun

Dpl B909 | Lugnet, Lycksele landskommun, 15 januari 1966
Vasterbottens lan, Foérslag till andring
och utvidgning av byggnadsplan

Dpl S184 | Detaljplan for del av LUGNET 1:49 mm 13 september 1988
inom Lycksele tatort, Lycksele kommun

Dpl S124 | Forslag till &ndring och utvidgning av 29 aj 1978
stadsplan for PALMSUNDA samt del av
LUGNET mm i Lycksele, Lycksele
kommun, Vasterbottens lan

Figur 5.1-1 Planer inom omrade for ny vagplan

Beskrivning av de kommunala detaljplanerna

For omradet galler Oversiktsplan Utveckling for Lycksele kommun, antagen 2006-
06-19. For den forsta delen av strackan galler d&ven Fordjupad Oversiktsplan for
Lycksele stad, antagen 2006-06-19.

De fyra detaljplanerssom ansluter mot vag E12 pa aktuell stracka avser forsta delen
av omradet och omfattar kyrkogarden samt bostadsomradet Lugnet. De fyra
detaljplanelagda omraden som berors behandlas har nedan:

Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for Palmsunda samt del av
Lugnet mm i Lycksele, Lycksele kommun (S124) vann laga kraft 1978. |
planbeskrivningen foreslogs att en GC-vag i framtiden ska anlaggas i parkremsan
som ligger norr om vag E79 (idag E12). Samma geografiska position som
Trafikverket i samarbete med Sweco foreslar att GC-vagen ska byggas idag.

Ar 1989 gjordes en friméarkslosning norr om ovannamnd parkmark. Detaljplan for
del av Lugnet 1:49 mm inom Lycksele tatort, Lycksele kommun (S186).
Detaljplanen uppréattades for att méjliggdra bostadshus samt att ordna
parkeringsforhallandet i omradet. | samband med detaljplaneandringen
omvandlades mark som enligt tidigare plan var avsedd for gata eller torg till natur.
Det ar inom omradet med beteckningen NATUR som Trafikverket avser att anlagga
GC-vag. Beddmningen &r att detta ar forenligt med den ursprungliga planen och
kan genomforas. | detta omrade fyller naturmarken en bullerdampande funktion
eftersom den ar upph6jd mot vagen, samt ar planterad med aldre trad som dampar
trafikbuller. Om GC-vagen ska ledas langs E12 i detta omrade bor likvardig atgard
kompensera eventuella ingrepp i bullervallen. Prickmarken i omradet ar inget
hinder for GC-véag.

Lugnet Lycksele Landskommun (B909) vann laga kraft 1966 och marken som &ar
planlagd for park eller plantering. | 6versiktsplanen star skrivet att all parkmark
som tas i ansprak ska erséttas. Vid en faltstudie i aktuellt omrade gjordes
bedomningen att den storsta delen parkmark i omradet ar av Iagt varde i jamforelse
med en GC-vag. Den samlade bedomningen ar darfor att en GC-vag kan tillatas som
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mindre avvikelse utan att parkmarken ersétts. De bjorkar som star langs E12
framfor fotbollsplanen &r skyddsvérda och ska bevaras.

Ytterligare en frimarkslosning har gjorts i B909, detaljplan for del av Norrlunda
1:3 mm inom Lycksele tatort, Lycksele kommun (S231). Detaljplanen upprattades
for att utoka bostadsomradet Lugnet och marken narmast vag E12 har beteckningen
NATUR och &r inget hinder for en GC-vég.

Forslagets paverkan pa detaljplanerna

Endast en av detaljplanerna paverkas av detta projekt. | denna detaljplan, som
heter "Lugnet, Lycksele landskommun, Vasterbottens lan, Forslag till andring och
utvidgning av byggnadsplan, 15 januari 1966” framgar att ett omrade pa den dstra
sidan, mellan E12 och bostadsomradet Lugnet ar prickad mark, dvs. parkmark. Det
framtagna forslaget innebéar att GC-vagen skulle trada in pa denna mark. | denna
plan bedoms marken har ett lagt varde i jamforelse med en nybyggnad av GC-vag.
Tradraden som finns utmed den 6stra sidan vid fotbollsplanen bedéms dock ha ett
storre rekreationsvarde. Dessa bjorkar ska bevaras vid en utbyggnad av GC-vag i
enlighet med det som star i OP.

Genom att aven inkludera och bredda den befintliga kommunala GC-véagen pa den
vastra sidan av E12 paverkar denna plan. Inom detta omrade sager planen att GC-
vagen ligger inom omrade for omradesgrans fran vilken mindre avvikelser i vissa
fall far goras. Utifran detta har bedomning gjorts att en breddning av befintlig GC-
vag med upp till 20 centimeter inte strider mot géllande planbestammelser.
Kommunen &r i évrigt positivt till att strackan inkluderas i projektet och breddning
av befintlig delstracka som en standardhdojande atgard som ar gynnsamt hela
straket.

En beddmning har &ven gjorts att en breddning av E12 med upp till en meter, for att
inrymma den ordnade passagens mittrefug, inte strider mot gallande
planbestammelser. Kommunen ser positivt till att framkomlighet vid refugen
forbattras for att i sa stor grad som majligt underlatta underhall och trafikfloden.

5.2 Genomfdrande

5.2.1 Tidplan
AKTIVITET MANAD/AR
Végplanen halls tillganglig for granskning Hosten 2015
Véagplanen skickas till Lansstyrelsen Vintern 2015
Skickas in for faststéllelse Sommaren 2016
Beréknas vunnit laga kraft Vintern 2016
Byggstart 2017

5.2.2 Organisation av arbetet
Trafikverket ansvarar for framtagande av vagplanen och ser till att vagplanen halls
tillganglig for granskning samt handlagger dven marklosenfragor. Faststallelse av
vagplanen provas och beslutas av sarskild enhet inom Trafikverket. Arbetet med att
ta fram Vagplanen kommer att bedrivas i samrad med Lycksele kommun,
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, samt de som sarskilt berors. De sarskilda berdrda



utgors bl.a. av allménheten, ledningséagare, Lanstrafiken i Vasterbottens lan samt de
som bedriver fiske- och rennaring i omradet.

I samband med byggskedet kommer entreprendrer att upphandlas for sjalva
byggandet och Trafikverket kommer vara byggherre och utéva kontroll av arbetet.
Darefter kommer Trafikverket att bli vaghallare for den nya GC-véagen.

5.2.3 Dispenser och tillstand
Entreprendren ansvarar for val av platser for tékter och uppléaggning av massor
under byggskedet samt anmalan/tillstand i samband med detta. Om férorenade
massor patraffas under byggtiden ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
10 kap. 11 § miljobalken. Anmélan for vattenverksamhet kravs aven for arbetet med
trumforlangningen i de bada backarna i sektion 0/420 och 1/150. | projektet ingar
aven att anstka om dispens fran biotopskyddet gallande avverkning av flera trad
som utgoér tradraden inom fastigheterna Norrlunda 1:3 och Norrlunda 1:19.

5.2.4 Finansiering
Projektet ar finansierad av den nationella transportplanen for ar 2014-2025. | den
nationella transportplanen har grunden for prioriteringarna varit att, enligt
fyrstegs-principen, i forsta hand varda den infrastruktur som finns och att anvanda
den mer effektivt. Darefter ska investeringar aven goras i att ocksa bygga om och
bygga nytt for att utveckla samhallet i stort.*”

Totalkostnaden for nybyggnaden av GC-vagen beréknas till 6,7 mkr. En delkostnad
av den totala kostnaden har inhamtats fran "PM, val av alternativ”, dar en kostnad
pa 6,1 mkr har raknats fram. Dock har det tidigare forslaget utvecklats och i denna
vagplan har anlaggningsdelar tillkommit, som inte ingatt i det tidigare framtagna
PM:et. Dessa ytterligare anlaggningsdelar &r tva busshallplatser, en GC-véag for
atkomst till den véastra busshallplatsen samt breddning och ny asfalt for den
befintliga kommunala GC-vagen. Med de tillkommande atgarderna uppskattas det
framtagna forslaget att kosta c:a 6,7 m kr. I dvrigt tillkommer kostnader for
belysning, gestaltnings- samt avvattningsatgarder, som inte har tagits med i denna
kostnadsbeddmning.

Schablonkostnader som tidigare anvants (hdmtade fran "PM, val av alternativ”):
e Kostnaden for nybyggnad av gang- och cykelvéag: 2300 kr/m.
o kostnaden fér en passage: 120 000 kr

Schablonkostnad for de tillkommande anlédggningsdelarna*:
e Busshallplats (ficka med kantsten): 180 000 kr
e Ny asfalt, GC-véag: 140 kr/m2
e GC-véag for atkomst till den véstra busshallplatsen: 2300 kr/m

Summering av tillkommande anldggningsdelar

Busshallplatser, tva stycken=360 000 kr

Den kommunala GC-véagen (202 m?2), ny asfalt och breddning pa c:a 20 cm=28 280
kr

GC-vdg, till busshallplatsen= 100 m x 2300= 230 000 kr

/=~620 000 kr

10 Trafikverket.se
11 Baserat pa viktat varde fran Trivectors rapport samt erfarenhet fran tidigare projekt
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