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1 Trdngsektorplan Adalsbanan

Denna trangsektorplan reglerar hur tidtabellen ska konstrueras pa
Adalsbanan, strickan Timra—Hirndsand—Visteraspby.
Trangsektorsplanen galler hela tdgplan 2028.

Figur 1 Karta éver Adalsbanan, trAdngsektorplanens omfattning &r
strackan Timra—Vasteraspby.
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1.1 Bakgrund

Under de senaste tigplanerna har antalet tig kraftigt 6kat pa Adalsbanan.
Orsakerna ar flera, men bland de storre orsakerna kan namnas tidigare
banavgiftshojningar, omlaggningar av jarnvagsforetagens egna produktion
i syfte att effektivisera den samt att det pagéar ett kontaktledningsbyten pa
Stambanan genom 6vre Norrland fran Bracke till Vannas.

Kapacitetsutnyttjandet har darmed 6kat till nivaer 6ver 90% och vissa
timmar ar all kapacitet forbrukad. Den omfattande trafikokningen har
ocksd medfort ett 6kat slitage pa bandelen, med flera aterkommande fel pa
réaler och befastningar och dirmed ldnga hastighetsnedsittningar. Trots
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atgarder vantas banan fortfarande ha en hogre felfrekvens de kommande
aren.

Tabell 1 Antal godstag per dag T24-T26.
Tagplan T24 T25 T26
Godstagsantal 9 18 27

Kapacitetsutnyttjande/dygn | 59% | 75% | 92%

1.2 Syfte

Trafikverket har uppréttat en trangsektorsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen
kunna tillgodose ansokningar och skapa forutsattningar for en
tidtabellskonstruktion som innebar en punktlig och robust tagtrafik.

I trdngsektorsplanen ingdr en begransning i tigantalet under en
tvatimmarsperiod samt tillkommande konstruktionsregler for tidtabellen
utover de konstruktionsregler som normalt giller nar tidtabellen
konstrueras.

1.3 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berérda strackor.

Adalsbanan, strickan Timra—Visteraspby, 4r enkelspérig, elektrifierad
och har trafikeringssystem E2. Strackan ar 105 km lang. Banan rustades
for ca 20 ar sedan infor nyoppningen av Botniabanan, d& skedde bland
annat spar- och kontaktledningsbyte. I samband med upprustningen av
Adalsbanan fick delstrickorna Hirnésand—Mortsal och Dynis—
Visteraspby en ny och rakare strackning, medan ovriga delstrackor enbart
rustades upp.

Den 6kade trafikeringen har medfort att felfrekvensen pa banan 6kat och
mangden hastighetsnedsattningar har tidvis varit mycket stor,
hastighetsnedsattningar har forekommit pa upp till 35 km av
anldggningen, utspridda péa 11 olika platser, diar den ldngsta varit 12 km
lang.

Banan ar bade kurvig och har flera kraftiga och 1anga lutningar, séarskilt pa
strackan Timra—Harnosand. Vid Dynis och Sprangsviken finns kraftiga
men korta lutningar omedelbart soder om respektive driftplats, vilket kan
medfora svarigheter for tunga tag att starta.
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Avstdndet mellan motesstationerna ar bitvis 1angt, pa flera platser 6ver 10
kilometer, antalet tresparsdriftplatser ar ocksa relativt fa, vilket begransar
kapaciteten och minskar formagan till en effektiv storningsbekampning.

1.4 Trafikering

1.4.1 Beskrivning av nuvarande trafikering

Adalsbanan trafikerasav bade persontrafik och godstrafik av olika typer.
Lings med banan finns ett antal industrier som mottar och skickar gods
flera gdnger om dagen.

1.4.1.1 Godstrafik

Timmertéag till Timra, Dynis, Graningeverken bade norrifran och
soderifran, kors av Hector Rail och Green Cargo flera génger varje dygn.
Genomgaende godstrafik ar bland annat "Kopparpendeln” Helsingborg—
Skellefted, vagnslasttag till norrlandska destinationer som Skelleftea,
Pited, Boden, Haparanda och Luled. Containertag/trailertag till och fran
Umed/Luled—Helsingborg/Goteborg/Nassjo och flera andra storre och
mindre godsuppldagg. Pa grund av banarbeten pa norra stambanan
framfors i T26 ett omlopp i staltdgspendeln (Green Cargo) Luled—Borldnge
over Botniabanan. Fler operatorer har aviserat att man vill 6ka trafiken
over Botniabanan de kommande &ren.

1.4.1.2 Persontrafik

Persontrafiken bestér av Norrtags regionaltrafik Sundsvall-Umea och SJs
snabbtégstrafik Stockholm—Sundsvall-Umea. Den upphandlade
nattagstrafiken Stockholm—Umeéa/Luled/Narvik framfors ocksa har.
Resandeutbyte sker i Timra, Harnésand, Harnosand och Kramfors.

1.4.2 Beskrivning av kapacitetsproblemen

Aven en bana som &r helt fri frin hastighetsnedsittningar har vid ett hogt
kapacitetsutnyttjande trafikala problem som behover hanteras. Den
langviaga godstrafiken har 1ag kanalpunktlighet och tagen kors bade tidigt
och sent. Vissa tdg har under T26 haft en tidtabell som inneburit att de
inte kunnat stanna pa flera driftplatser pa grund av dess tyngd och har
darmed blivit sjalvprioriterande. Persontiagen har i och med den déaliga
punktligheten fatt problem att hélla sina anslutningar till andra tag i
framst Sundsvall men aven till lokala bussar pa andra platser.
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Det stora antalet hastighetsnedsattningar som funnits under T26 vantas
atgardas till T27, men dven efter detta finns risk att akut uppkomna
hastighetsnedsattningar far stor paverkan pa punktligheten.

Banans grundkapacitet ar forhallandevis 1ag, med fa tresparsstationer,
langa avstand mellan motesstationerna och lag medelhastighet, vilket i
kombination med ett hogt tdgantal innebar att sma forseningar sprider sig
snabbt i systemet.

Under T26 ligger tagantalet pa mellan 60 och 70 tag per dygn, varav mer
an halften ar olika typer av godstag.

Banan mellan Timra och Harnosand ar relativ backig och kurvig vilket gor
att flertalet godstag inte kan nytta sth fullt ut utan ofta kor kring 8o km/h i
snittfart, trots att banan tilldter en hogre hastighet.

1.5 Kapacitetsbegransningar

Kapacitetsutnyttjandet vantas fortsatt vara mycket hogt i kommande
tagplaner. For att sdkerstélla punktlig och robust trafik infors féljande
tagantal som forutsdttningar for ansékan och konstruktionen av tagplan
T28.

Tabell 2 Begransningar i antal tdg per 2-timmarsperiod pa strackan
Timra-Harnésand 06.00-21.00.

Tagtyp Variant Variant
1 2
Godstag 3 4
Regionaltag | 4 4
Snabbtag 1 0

Maitpunkten for antalet tag ar driftplatsen Hussjoby, mellan 06.00 och
21.00. Ovrig tid finns inga begrinsningar.

Varianterna beror pa att snabbtdgen inte kors vissa timmar och vid dessa
timmar finns ytterligare kapacitet for godstag tillgangliga.
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1.5.1 Tillagg till konstruktionsreglerna for dkad
robusthet — persontag med uppehdll i Harndsand

Persontdg ska ha minst 5 minuter langt uppehall i Hirnosand, dock kan
annonserad avgangstid anvidndas sa att taget inte behover invinta sin
tidstabellstekniska avgéngstid vid t.ex. uteblivet tdgmote.

Om Trafikverkets tidtabellskonstruktor bedomer att ett 5 minuter langt
uppehall i Hirnosand inverkar for mycket pad motesbilden eller
sparanvandningen kan tidtabellskonstruktoren hantera det pa foljande
satt: 2 minuter l4ggas pa gangtiden pa bevakningsstrackan fore och efter
Héarnosand for att bibehélla kvalitet i taglaget. Varje persontag ska ha
minst 1 minuts uppehall for resandeutbyte, for nattdg dock minst 3
minuter.

Atgirderna syftar till att skapa terstillning for persontigen och for att
minska spridningseffekterna av forseningar.

1.5.2 Tidstillagg vid systematiska tagmoten for
Norrtag

Norrtag efterstravar i sitt upplagg en takttidtabell, med avgangar och
ankomster pd samma minuttal. Nar tvd Norrtdg moéter varandra ska bada
tdgen ha minst 1 minuts tekniskt uppehall pa driftplatsen dar tagmotet
mellan Norrtags persontag infaller. Vid moten mellan andra persontag ska
normala konstruktionsregler tillampas.

Tidstillagget syftar till att skapa marginal i de systematiska tigmé6tena sa
att sma forseningar inte sprider sig mellan tagen.

1.5.3 Godstag - tidstillagg Timra—Harnosand

Samtliga godstég ska pa strackan far 5 minuter lingre gangtid.
Tidstillagget hanteras genom att grundinstallningen i tidtabellsverktyget
dndras till en l4gre hastighet for A-tdg sa att denna motsvarar fem
minuters gangstidsforlangning pa strackan Timra-Harnosand i T28
jamfort med T27.

Atgirden syftar till att skapa marginal mot icke optimala tigméten med
béade gods- och persontag och speglar de tidstapp som tagen i genomsnitt
har under tagplan T26.
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1.5.4 Godstag — vagnviktsrekommendation
Vid motesdriftplatserna Sprangsviken, Dynis, Stavreviken och Harnosand
finns lutningar i direkt anslutning till driftplatsen. For att sdkerstilla tdgen

alltid ska kunna starta rekommenderas nedanstaende vagnvikter i godstag
med enkla lok.

I annat fall kan tidtabellskonstruktoren behova placera tigmotet till annan
motesdriftplats som har gynnsammare startforhallanden. Detta hanteras
inom ramen for den ordinarie tidtabellskonstruktionen.

Tabell 3 Sodergaende tag
Fordon Vagnvikt Klarar Sprangsviken och Dynéas
Rc4/Rd 1300 ton 1100 ton

BR185/187/Re | 1400 ton 1200 ton
BR193/Vectron | 1400 ton 1200 ton

Tabell 4 Norrgaende tag
Fordon Vagnvikt Klarar Stavreviken och Harndsand
Rc4/Rd 1200 ton 1100 ton

BR185/187/Re | 1400 ton 1200 ton
BR193/Vectron | 1400 ton 1200 ton

2 Trangsektorsplan Malarbanan

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa Malarbanan,
strackan Kolback—Frovi/Hovsta under perioden mandag vecka 26 Kl.
00.00 till sondag vecka 34 Kkl. 23.59.

Under sommaren 2028 ar strackan (Hallsberg pbg)—(Katrineholm) helt
avstangd for tagtrafik pa grund av omfattande upprustningsarbeten. Spar-
och kontaktledningsanldggningen byts ut i sin helhet. Berord trafik kan
omledas via Malarbanan, men da kapaciteten pa Malarbanan ar begransad
har Trafikverket tagit fram en trangsektorsplan for strackorna Kolback—
Frovi/Alvang—Hovsta. Trangsektorsplanen presenterar ett antal tag per
timme och riktning och foreslagna minuttal presenteras i form av en
kanalmall. Kanalmallen far dven paverkan pa viss ovrig tagtrafik pa hela
strackan Stockholm C—Hallsberg, nagot som hanteras i ett sarskilt avsnitt.
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2.1 Syfte

Trafikverket har uppréttat en trangsektorsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen
kunna tillgodose ansokningar sé 1angt som mojligt under arbetena pa
strackan Hallsberg—Katrineholm.

Figur 2 Strackor som omfattas av trangsektorsplanen ar gréna, réd
stracka ar avstangd strécka.
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2.2 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver oversiktligt infrastrukturen pa berorda strackor.

2.2.1 Kolback-=Jadersbruk

Strackan Kolback—Jadersbruk ar till 6vervigande delen enkelsparig, ett
dubbelspér pa 9 km finns mellan Valskog och Arboga. Jadersbruk ar
endast en skiljeviixel mellan linjen till Okna och Frovi och saknar dirmed
motesmojlighet.

10
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2.2.1.1 Munktorp

Munktorp har tva huvudspar och tillater tagmote med samtidig infart med
10-6vervakning, for 715 meter langa tag.

2.2.1.2 Kbping

Koping har tre huvudspar med mojlighet till samtidig infart med 10-
overvakning pa spar 1 och 2, men inte pa spar 3. Maximal taglangd for
tdgmote ar 699 meter. Mojlighet till resandeutbyte pa spér 1 och 2.

2.2.1.3 Valskog—Arboga-Jadersbruk

Dubbelsparig stricka pa 9 km mellan Valskog och Arboga,
forbigdngsmojlighet saknas. Strackan fran Arboga till Jadersbruk ar
enkelsparig, 3 km. Mojlighet till resandeutbyte i Arboga pa spar 1 och 3 for
genomgaende tag.

2.2.2 Jadersbruk—Hovsta via Frovi

Strackan ar enkelsparig Jadersbruk—Frovi. I Frovi ansluter linjen till det
dubbelspériga Godsstraket genom Bergslagen till Hallsberg. Jidersbruk ar
endast en skiljeviixel for linjen mot Okna och saknar dirmed
motesmojlighet.

2.2.2.1 Alsang

Alséing har tvd huvudspér, med méjlighet till samtidig infart. 10-
overvakning for 565 meter langa tag och 666 meter langa tig utan
samtidighet.

2.2.2.2 Fellingsbro

Fellingsbro har tva huvudspar, med mdjlighet till samtidig infart for 799
meter langa tag med 40-6vervakning.

2.2.3 Jadersbruk—-Hovsta via Alvang

Strickan dr enkelsparig Jidersbruk—Okna, direfter ett dubbelspar pa 10
km Okna—Alving och direfter enkelspar till Hovsta, dér linjen ansluter till
dubbelspéret pa Godsstraket genom Bergslagen till Hallsberg. Banan har
kraftiga lutningar, upp till 25 promille.

11
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2.3 Trafikering

Detta avsnitt beskriver hur taglagen ska ansokas och planeras under tid da
trangsektorsplanen giller. Detta giller bade ansokan till faststilld tagplan
och ansokan om restkapacitet efter att T28 faststillts.

For att fa plats med de omledningstag som forviantas da strackan
Hallsberg—Katrineholm ar avstangd har en sarskild kanalmall tagits fram.
Tillgangliga kanaler presenteras i tabellform

2.3.1 Beskrivning av nuvarande trafikering

SJ kor genomgaende persontag Stockholm C—Go6teborg norr om Mélaren
via Visteras och Orebro. Dessa tig bestar huvudsakligen av dubbeldickare
littera X40. Vissa regionala avgangar ar loktag. Vy kor nagra tagpar
Karlstad—Stockholm via Milarbanan alternativt via Vistra Stambanan
med Viarmlandstrafiks Regina-motorvagnar.

Mellan Tomteboda och Balsta tillkommer SL:s pendeltag som utgors av
motorvagnssatt typ X60.

Pa striackan Vasteras—Kolback gar dven Tag i Bergslagens tag Vasteras—
Fagersta—Ludvika. Milartig trafikerar strickan Orebro—Arboga—
(Eskilstuna—Stockholm C—Uppsala) med dubbeldédckare littera ER1.

Ett antal genomgéende godstag trafikerar Malarbanan. Real Rail Sweden
kor ett tigpar Gammelstad-Falkoping via (Sala)—Vasteras Vastra—
Kolbick—Jidersbruk—Orebro—Hallsberg med vixling i Visteras Vistra.
Green Cargo kor ett tdgpar om dagen Hallsberg—Koping, Vasteras Vastra—
Hallstahammar—Surahammar, Vasteras Vastra—Eskilstuna och Nassjo—
Smedjebacken, Hallsberg—Gavle via Hallsberg—Jadersbruk—Kolback.
Tagakeriet i Bergslagen kor godstag till/frdn Benders i Bélsta in i Norge via
Jadersbruk—Hallsberg.

2.3.2 Kanalmall

Kanalmallen reglerar i detalj vilka taglageskanaler som finns pa striackan
Kolback—-Jadersbruk—Hovsta/Frovi. Kanalerna presenteras i tabellform.
Kanalmallen galler mellan kl. 07.00 och 22.00.

2.3.2.1 Persontag Kolback—Frévi/Hovsta

Tiderna i Kolback och Frovi/Hovsta ar ett forslag for att maximera antalet
mojliga tagligen i tringsektorsplanen. Ovriga tider 4r inte styrande, men
mojliga i forhallande till framst SLs pendeltag.
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Strackan mellan Kolback och Hovsta ar till stora delar enkelsparig och for
att sikra en robust och punktlig omledningstrafik har antalet majliga

taglagen for omledningstrafik begriansats enligt nedanstaende tabell.

Antalet tillgangliga resandetagsldgen varierar ndgot mellan de olika
timmarna, vilket beror pa att det vissa timmar behover framforas godstag

till och fran Koping och Vasteras.

Tabell 5 Antalet gods- och persontag varje timme som

trAdngsektorsplanen galler

Timme Tagslag Antal lagen Totalt
07-08 Rst 6 7/h
Gt 1
08-09 Rst 8 8/h
Gt 0
09-10 Rst 8 8/h
Gt 0
10-11 Rst 6 7/h
Gt 1
11-12 Rst 8 8/h
Gt 0
12-13 Rst 6 7/h
Gt 1
13-14 Rst 8 8/h
Gt 0
14-15 Rst 6 7/h
Gt 1
15-16 Rst 6 7/h
Gt 1
16-17 Rst 8 8/h
Gt 0
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Timme Tagslag Antal lagen Totalt
17-18 Rst 8 8/h
Gt 0
18-19 Rst 8 8/h
Gt 0
19-20 Rst 8 8/h
Gt 0
20-21 Rst 6 7/h
Gt 1
21-22 Rst 6 7/h
Gt 1

Tabell 6 Forslag pa kanalmall Stockholm C-Vasteras C-Hallsberg

Tagtyp Stock- Balsta Vasterds Kolback Frovi/ Hallsberg
holm C C Alvéang
Regionaltdg | XX:15 XX:42- | XX:10- XX:20 XX:57 XX:37
XX:43 | XX:13 (Hovsta)
Snabbtag/ XX:23 XX:50 | XX:17- XX:30 XX:09 XX:41
Fjarrtag XX:19 (Frévi) XX:37 om
uph Or
slopas
Regionaltdg | XX:30 XX:58- | XX:33
Endast | 59
kanal
Cst-
Vaster-
as

Snabbtag/ XX:45 XX:13 | XX:39- XX:52 XX:26 XX:53
XX:41 (Hovsta) | XX:51 om
uph Or
slopas

Fjarrtag

Snabbtag/ XX:54 XX:19 | XX:48-50 | XX:00 XX:41 XX:04
Fjarrtag (Hovsta) | XX:00 om
uph Or
slopas

Godstagskanalen fungerar hela vagen fran Vasteras V till Frovi, men
innebar att tva kanaler for persontig (med avgang xx:02 fran Hallsberg)
inte kan gé. Exakt fordelning gillande vilka timmar godstagen ska koras
bestams i samrad med godsbolagen och hanteras i ans6kningsprocessen
till tagplan T28.
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Tabell 7 Forslag pa godstagskanal Vasteras V-Kolback—Koping
Tagtyp Vasteras V Kolback Képing  Anméarkning

Godstag XX:24 XX:38-39 XX:57

Tabell 8 Forslag pa godstagskanal Koping—Frovi
Tagtyp Kodping Frovi Anmaérkning

Godstag XX:04 XX:47 | Tar tva kanaler XX:02 fran
Hallsberg som inte kan ga

Tabell 9 Forslag pa kanalmall Hallsberg—Vasteras C-Stockholm C

Tagtyp Hallsberg Frovi/ Kolback Vasterds Balsta Stock-
Alvéng C holm
C
Snabbtag/ XX:02 XX:36 XX:29 XX:36- XX:01 | XX:28
Fjarrtag XX:08 om | (Frovi) XX:38
uph Or
slopas
Regionaltdg | XX:16 XX:03 XX:38 XX:46- XX:15- | XX:44
(Hovsta) XX:49 XX:16
Snabbtag/ xXX:22 ) XX:52 XX:51 XX:58- XX:29 | XX:58
Fjarrtag Ej uph Or | (Frovi) XX:00
Regionaltdg | Endast XX:07 XX:36- | XX:06
kanal XX:37
Vasteras-
Cst
Snabbtag/ XX:42 XX:06 XX:11 XX:19- XX:46 | XX:13
Fjarrtag XX:46 om | (Hovsta) XX:21
uph Or
slopas

Godstagskanalen fungerar hela vagen fran Frovi till Vasteras V, men
innebar att en kanal for persontag (med avgang xx:51 fran Stockholm) inte
kan gd. Exakt fordelning gillande vilka timmar godstagen ska koras
bestams i samrad med godsbolagen och hanteras i ansokningsprocessen
till tagplan T28.

Tabell 10 Forslag pa godstagskanal Frovi—Koping
Tagtyp Frovi Koping Anmarkning

Godstag XX:05-XX:09 | XX:42
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Tabell 11 Forslag pa godstagskanal Képing—Kolback-Vasteras V

Tagtyp Avg Koping Kolback Vasterds V. Anmarkning

Godstag XX:46 XX:04 XX:14 Kanalen
XX:51 fran
Stockholm C
kan ej ga.

2.3.4 Ovriga forutsattningar for trafikering

Taglage som inte sokts kan anvandas av andra tag forutsatt att
gangtiderna for respektive kanal kan hallas.

Samtliga tag i kanalmallen har uppehall i Vasteras C 2 min.

SL pendeltag pa Milarbanan framfors under hogtrafik med 8 tag per
timme och riktning (vecka 24 och 33), i mellantrafik 6 tag per timme och
riktning (vecka 25—-26, 31—32) och ovriga veckor (vecka 27—30) kors 4
pendeltag i timmen. Kanalmallarna ar anpassade mot pendeltagens
hogtrafik.

Milardalstig som normalt gar frin Svealandsbanan till Orebro (9xx-
serien) behover vindas i Arboga for att frigora kapacitet Arboga—Orebro.

3 Trangsektorsplan Ostkustbanan

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan
(Orbyhus)—(Uppsala C) under vecka 17—24 och 46—49.

3.1 Bakgrund

Hela kontaktledningssystemet pa uppsparet mellan Samnan och
(Orbyhus) ska bytas ut. Arbetet innebér borrning, sittning av nya stolpar
och ny kontaktledning m.m. Borrning av fundament sker pa varen och
kontaktledningsarbeten sker pa varen och hosten 2028.

3.2 Syfte

Trafikavbrotten och enkelsparsdriften far en omfattande trafikpaverkan pa
stricken (Orbyhus)—(Uppsala C). I syfte att ni ett si effektivt
kapacitetsutnyttjande som mojligt under arbetets gang upprattar
Trafikverket en trangsektorsplan for den berdrda strackan.
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3.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar strickan (Orbyhus)—(Uppsala C) under
tiden da kontakledningsarbetet pagar och giller fran vecka 2817 mandag
kl 06:00 till vecka 2824 sondag kl 23:59. Efter ett uppehall 6ver
sommaren/hosten sa fortsitter arbetet med start vecka 2846 fredag ki
05:00 till vecka 2849 sondag kl 23:59. Eventuella omledningar kommer
att ske via Avesta Krylbo men bedomningen ar att det endast handlar om
enstaka tag.

3.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver oversiktligt infrastrukturen pa berorda strackor.

Figur 3 Berord stracka mellan (Orbyhus) och (Uppsala C).

3.4.1 Uppsala C-Orbyhus

Strackan ar 44 km lang, dubbelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Hastigheten dr 160/200 km/h. P4 strackan finns
totalt sex driftplatser inklusive Uppsala C och Orbyhus. I Orbyhus,
Jarlebo, Storvreta och Uppsala C kan moéten och forbigangar ske.
Regionaltigen kan vinda i Orbyhus och i Storvreta. I Orbyhus finns
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anslutning mot Hargshamnsbanan. Uppsala C och Orbyhus ingr inte i
trangsektorsplanen.

3.5 Trafikering

I denna trangsektorsplan delas trafiken upp i tre kategorier,
snabbtag/fjarrtag, regionaltag och godstig. Kategorin snabbtdg/fjarrtag
innefattar alla 6vriga persontag som inte ar regionaltdg Uppsala C—Gévle—
Uppsala C (Milardalstrafik). Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad
kapacitet i trangsektorsplanen utan den forvantade mangden tjanstetag
bedoms kunna fa plats under de tider nir det finns outnyttjade tglagen.

Trafikeringsbeskrivningen beskriver antalet taglageskanaler for respektive
kategori per timme.

Aven om belastningen kommer att vara hg s kommer det finnas timmar
dar alla taglageskanaler inte kommer utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for
ett visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela kanalen till ett annat tagslag.
Maximalt antal tdglagen per bevakningsstracka berdknas vara sju tdglagen
per timme varav ett ar ett reservliage och inte ska utnyttjas varje timme
(aterstillningslucka).

Som en komplettering till antalet tagldgeskanaler per kategori och
tidsintervall presenteras en beskrivning 6ver forvintad belastning pa
banan. Grundbedémningen gors utifran tre nivaer:

e Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga tagldgen och
tdgmoten forekommer, men de flesta tag kan forvantas fa normala
kortider pd banan.

e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade tdglagen finns per
tretimmarsintervall men trafiken ar anstriangd. De flesta tag kan
rakna med langre kortider 4n normalt pa grund av manga
tagmoten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas
maximalt, inga lediga taglagen finns. De flesta tag kan forvanta sig
langa kortider och tigmoten pa de flesta stationer langs strackan.

3.5.1 Allmanna principer

Ostkustbanan mellan Orbyhus och Uppsala C kommer under denna period
att vara hart belastad under stora delar av dygnet. Bide resande- och
godstag kan forvinta sig lingre restider 4n normalt, och enstaka fjarrtag
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kan behova omledas via Avesta Krylbo. Godstiagen pa Hargshamnsbanan

berérs inte av trangsektorsplanen, tdgen gar norrut frin Orbyhus.

3.5.2 Etapper

Tabellen nedan beskriver respektive etapp.

Tabell 12 Etapper, strécka och tid.

Etapp

Stracka

Tid

Anmarkning

1
2

10
11

12
13a

13b

14

15

16a

16b

16c

Sam 22-Srv 61
Sam 83-Srv 61

U—(Tip)

Srv 32-Sas U71
Sas 22-Jlo U71

Sas U42-Jlo
u71

Sam 22-Srv 61
U—(Tip)

Sam 22-Srv 61

Sam 83-Sas
u71

Srv 32-Jlo U71
(Srv)—(Jlo)
Srv—(Jlo)

Sas U42-Jlo

u71

Sas U42-0h
u71

Sas—(0Oh)

Sas U42—(Oh)

Sas U42—(Oh)

v 17 ma kI 06:00-s0 kl 23:59

v 18 ma kl 00:00—fre kl 22:00
v 19

v 18 fre kl 22:00-mé kI 05:00
v 19

v 19 mé kl 05:00-s6 kl 23:59
v 20 ma kl 00:00—tis kl 23:59

v 20 ons kl 00:00—v 21 so ki
23:59

v 22 ma kl 00:00—s06 kI 17:00

v 22 s0 kl 17:00—-ons kl 05:00
v 23

v 23 ons kl 05:00—s0 kl 23:59
v 24 ma kl 00:00-s6 kl 23:59

Uppehéll v 25-v 45
v 46 ma kI 05:00-s6 kl 23:59
v 46 fre kl 21:00-16 kIl 07:00

V 46 10 kl 21:00-s6 kI 07:00

v 47 ma kl 00:00-s06 kI 23:59

v 48 méa kl 00:00-s06 kI 23:59

v 48 to kl 21:00—fre kl 07:00

v 48 fre kl 21:00-16 kl 07:00

v 4816 kl 21:00-s6 kI 07:00

Trangsektorsplan

Trangsektorsplan

Trafikavbrott 55
tim

Trangsektorsplan
Trangsektorsplan

Trangsektorsplan

Trangsektorsplan

Trafikavbrott 60
tim

Trangsektorsplan

Trangsektorsplan

Trangsektorsplan

Trafikavbrott 10
tim
Trafikavbrott 10
tim

Trangsektorsplan
Trangsektorsplan

Trafikavbrott 10
tim

Trafikavbrott 10
tim

Trafikavbrott 10
tim
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Etapp  Stracka Tid Anmarkning
17 Jlo U42-Oh U71 | v 49 m& kl 00:00-s06 kl 23:59 | Trangsektorsplan
(T29)

3.5.3 Trafikeringsbeskrivning

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag och giller for samtliga
etapper mellan kl 06—22 M—F. Tilldelningen av tdglidgen ar baserad pa
planerad trafik i december T26.

Tabell 13 Antal taglagen per tagslag och timme

Tagslag Antal Anmarkning
taglagen

Snabbtag/fjarrtag | 3
Regionaltag

Godstag

S =S N

Far endast utnyttjas varannan timme nar
efterfrdgan ar hogre an sex tag per timme

Reservlage

4 Trangsektorsplan Laxa

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa Vistra
stambanan strackan Laxa—Finneroddja och galler mellan mandag vecka 22
kl. 06.00 och fredag vecka 25 Kl. 15:00.

4.1 Bakgrund

Under 2028 ska Laxa byggas om for att bland annat kunna hantera langre
tag, forbattra mojligheten for tdgmoten till/fran Varmland, nya
plattformar och en planskildhet for resenirer till mellanplattformen.
Byggstart ar vecka 9 (onsdag 2028-03-01) och avsluta ar vecka 33 (sondag
2028-08-20).

4.2 Syfte

Trafikverket har upprittat en trangsektorsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen
kunna tillgodose ansokningar sa 1angt som mojligt under
enkelspéarsdriften pa striackan Laxd—Finnerodja.
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4.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar strickan Laxa—Finnerddja och giller nir det
ar enkelsparsdrift mellan mandag vecka 22 kl. 06.00 och fredag vecka 25
Kkl. 15:00. Trangsektorsplanen innefattar ingen trafik pa omgivande banor.

4.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berord striacka.

Figur 4 Berord striacka med avstdngda spar i Laxa.

4.4.1 Laxa-Finnerodja

Vistra stambanan Laxa—Finnerodja ar dubbelsparig, elektrifierad och
utrustad med trafiksystem H. Strackan Finnerodja—Laxa ar 17 km.
Vilevattnet—Laxa ar 11 km. Storsta tillditna hastighet varierar mellan 150—
200 km/h. Foljande trafikplatser finns langs strackan:

4.4.1.1 Laxa

Driftplats med fyra huvudspar och anslutning mot Varmlandsbanan via ett
triangelspar. Driftplatsen har tva plattformar for resandeutbyte och en
timmerterminal i norra delen. Ett forbigangsspar (spar 30) ar belédget ca 2
km Gster om stationen och ar 659 m langt.

4.4.1.2 Valevattnet

En nybyggd driftplats med ett 1angt forbigdngsspar (834 meter) pa
nedspéarssidan med samtidighet. Endast anslutet mot nedspéret.
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4.41.3 Finnerddja

Driftplats utan avvikande huvudspar men med mojligheter att byta mellan
upp- och nedspar (krysstation). Uppstallningsspar finns (oelektrifierat).

4.5 Trafikering

Detta avsnitt beskriver hur tdglagen ska ansokas och planeras under tid da
trangsektorsplanen giller. Detta giller bAde ansokan till faststélld tdgplan
och ansokan om restkapacitet efter att tdgplan 2028 faststallts.

I trangsektorsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag (Rst) och
godstag (Gt). Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i
trangsektorsplanen utan den forvantade mangden tjanstetag bedoms
kunna fa plats under de tider nar det finns outnyttjade tagldagen, se
fordjupande exempel senare i detta kapitel.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa strackan Laxa till Finnerodja.
Enkelspéarstrackan blir nagot kortare da Vilevattnet kommer att utnyttjas
frekvent som en motesdriftplats. Trafikeringsbeskrivningen beskriver
antalet tdglageskanaler per tidsintervall, med olika tidsintervall beroende
pa tid pa dygnet. Exakta kanaler per taglige redovisas inte da strackan
innehaller en stor miangd langvaga godstrafik och persontrafik, vars exakta
passagetid pa strackan styrs av kapacitetssituationen i omgivande nit.
Exakta kanaler hade da minskat flexibiliteten och riskerat att skapa en last
struktur som missgynnat samtliga tgslag pa banan. Strackan har en
definierad maxkapacitet i antal tdglagen per tvatimmars intervall. I den
slutliga konstruktionen kan enstaka timmar 6verskrida maxkapaciteten,
exempelvis vid kolonnkoérning med ménga tag i samma riktning, men 6ver
tid géller den definierade maxkapaciteten.

Som en komplettering till antalet tglageskanaler per kategori och
tidsintervall presenteras en beskrivning 6ver forviantad belastning pa
banan. Grundbedomningen gors utifrén tre nivaer:

e Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga taglagen och
tagmoten forekommer i Vilevattnet, men de flesta tag kan
forvantas fa nagot langre kortider pa strackan.

e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade tagldgen finns per
tvatimmarsintervall men trafiken ar anstrangd. Samtliga tag kan
rakna med langre kortider 4n normalt pa grund av trangsel och
hastighetsnedsattningen forbi Laxa.
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e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas
maximalt, inga lediga taglagen finns. Samtliga tag kan forvinta sig
ldnga kortider.

Aven om belastningen p4 strickan kommer att vara hog s kommer det
finnas timmar pa dygnet dar alla taglageskanaler inte kommer utnyttjas.
Vid outnyttjade kanaler for ett visst tagslag sa kan Trafikverket tilldela
kanalen till ett annat tagslag.

Exempel: Strackan har fyra godstdgskanaler och tio resandetdgskanaler
under ett tvatimmarsintervall. Under ansokan framkommer att endast tva
godstagslagen kommer utnyttjas. De 6vriga tva taglageskanalerna for
godstag kan da tilldelas till antingen resandetag (utover de tio kanaler de
redan har) eller tjinstetdg, om det behovet framkommer under ansokan.
Bedomningen ar gjord utifrdn en normal vardag. Om nagon sokande viljer
att gora minskningar i trafiken jamfort med normalliget kan
kapacitetsutnyttjandet bli lagre.

4.5.1 Allméanna principer

Vistra stambanan kommer under denna period vara hart belastad under
en stor del av dygnet. Bade resande- och godstag kan forvanta sig langre
res- och transporttider &n normalt.

4.5.2 Inga uppehdll i Laxa

Uppehall for trafikutbyte i Laxa kan inte ske fran langfredagen kl 00:00
vecka 15 (pasken) och till fredag vecka 25 kl. 15:00. Utéver den
restriktionen sa kan inga regionaltdg fran Hallsberg vianda i Laxa. Galler
ocksa vindande tag fran Gardsjo/Mariestad/Lidkoping.

4.5.3 Kapacitetstabell

Det ar mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa vissa tider mellan Laxa och
Finnerodja. Banan klarar inte av all trafik utan viss trafik behover stéllas
in. Banan bed6ms klara max sju tag per timme. Referensstracka for
timmesindelningen ar Vilevattnet.

Tabell 14 Begransningar i antal tag per 2-timmarsperiod

Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

22-06 | Rst Normalt kapacitetsutnyttjande.
Godstag prioriteras fore eventuella
Gt persontag.
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Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar
06-08 | Rst 10 14/2h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd persontag.
Gt 4
08-10 | Rst 10 12/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande. Taget
fran Kinnekulle maste vanda i
Gt 2 Gardsjo.
10-12 Rst 10 12/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande.
Gt 2
12-14 | Rst 10 14/2h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande.
Taget fran Kinnekulle maste vanda
Gt 4 i Gardsjo.
14-16 Rst 10 14/2h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Gt 4
16-18 | Rst 10 14/2h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande.
Taget fran Kinnekulle méaste vanda
Gt 4 i Gardsjo.
18-20 | Rst 10 12/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande.
Gt 2
20-22 Rst 10 14/2h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Gt 4

5 Trangsektorsplan
Bergslagsbanan

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa strackan
Gavle—Storvik—Borlange—Ludvika—Stéilldalen—Frovi, vecka 25 16rdag k1
02:00 till vecka 27 mandag kl 05:00.

5.1 Bakgrund

Under 2028 pégar ett flertal projekt inne pa Avesta Krylbo driftplats i

form av langre helavstiangningar och disptider. Bland annat ett flertal

vaxelbyten, plattformsétgarder, partiellt dubbelspar séderut, ny

bangardbelysning och 6vriga kapacitetshojande atgiarder. Viaxelbytena ar

den dimensionerande dtgarden och kraver trafikavbrott i alla fyra

riktningarna i Avesta Krylbo.
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5.2 Syfte

Avstangningen av Avesta Krylbo far en omfattande trafikpaverkan och
omgivande omledningsbanor bedoms inte klara av all ordinarie trafik och
omledningstrafik sammanlagt i den ordinarie
kapacitetstilldelningsprocessen. I syfte att na ett sa effektivt
kapacitetsutnyttjande som mojligt under Avesta Krylbos avstingning
upprittas en trangsektorsplan pa den priméra omledningsstrackan.

5.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar Bergslagsbanan pa strackan Gavle—Storvik—
Borliange—Ludvika—Stilldalen—Frovi under tiden da Avesta Krylbo ar
avstangd (16rdag vecka 25 kl 02:00 till och med mandag vecka 27 kl
05:00).

Omledningstrafik kommer dven trafikera ett antal andra strackor som inte
omfattas av denna trangsektorplan:

e Ludvika—Fagersta—Kolback. Antalet tdg som omleds denna stracka
ar relativt fa. Dessa bedoms kunna rymmas tillsammans med
befintlig kapacitet. Strackan omfattas darfor inte av denna
trangsektorplan. Ludvika driftplats har inga sarskilda restriktioner
utan tdg som normalt gar Fagersta—Ludvika med vandning i
Ludvika kan dven under trangsektorsplanens giltighet genomféra
tagvandningar i Ludvika.

e Stilldalen—Kil-Oxnered. Antalet tig som omleds denna stricka 4r
relativt f4. Dessa bedoms kunna rymmas tillsammans med
befintlig kapacitet. Strackan omfattas darfor inte av denna
trangsektorplan.

e Givle-Uppsala—Stockholm. Persontdgtrafiken Mora/Falun—
Stockholm kan omledas denna vig. Utover det bedoms endast ett
fatal tdg ledas om denna vag. Denna trafik bedoms kunna rymmas
tillsammans med befintlig kapacitet da hela strackan har
dubbelspar. Strackan omfattas darfor inte av denna
trangsektorplan.

e Frovi—Hallsberg. Soder om Frovi sammanfaller
omledningsstriackan med ordinarie stracka. Dessutom har strackan
dubbelspér. Darfor omfattas inte Frovi—Hallsberg av
trangsektorsplanen.
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5.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver oversiktligt infrastrukturen pa striackorna som
ingar i trangsektorsplanen.

Figur 5 Priméra omledningsstrackan mellan Hallsberg och Gavle nar
Avesta Krylbo ar stangt

5.4.1 (Gavle)-Borlange

Strackan ar 115 km lang. I huvudsak enkelsparig, elektrifierad och
utrustad med trafikeringssystem H. P strackan finns totalt 17 driftplatser
dar tdgmoten kan ske. 7 av dem har fler 4n 2 spar dar bade mote och
forbigadng kan ske samtidigt. En driftplats (Villersmuren) kan hantera
tagmoten med langa tag (langre dn 630 m). Pa striackan finns det tva
besvarliga backar, Ryggen- och Granstandabacken. Ryggenbacken borjar
strax efter Korsnas i riktning Osterut och har en lutning pa 17 promille.
Tunga tag 6sterut ska om majligt undvika att stanna i Korsnas.
Granstandabacken borjar strax efter Storvik i riktning vasterut och har
ocksé en lutning pa 17 promille.

5.4.2 (Borlange)-Stalldalen

Strackan ar 82 km lang, ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. P4 strackan finns totalt 8 driftplatser dar tdgméten
kan ske. 2 av dem har fler dn 2 spar dar bade moten och forbigangar kan
ske samtidigt. En driftplats (Klenshyttan) kan hantera tigmoten med
langa tag (langre dn 630 m). Mellan Grangesberg och Stilldalen finns det
tva vigar, via Horken eller via Silverhojden. Det ar idag oklart om strackan
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kan definieras som en stracka med dubbelspar och darmed en mycket
enklare trafikering.

5.4.3 (Stalldalen)—(Frovi)

Strackan ar 63 km lang. Enkelspérig, elektrifierad och utrustad med
trafikeringssystem H. Pa strackan finns totalt 6 driftplatser dar tdigmoten
kan ske. 3 av dem har fler dn 2 spar dar bade mote och forbigang kan ske
samtidigt. Inga driftplaster kan hantera tigméten med ldnga tag (langre
in 630 m). Bade Raillsa och Kopparberg ar kortare dn 630 m.

5.5 Trafikering

I denna trangsektorsplan delas trafiken upp i tva kategorier, resandetag
(Rst) och godstég (Gt). Tjanstetag har ingen specifikt tilldelad kapacitet i
trangsektorsplanen utan den forvantade mangden tjanstetag bedoms
kunna fa plats under de tider nar det finns outnyttjade tagldagen, se
fordjupande exempel senare i detta avsnitt.

Trafikeringen beskrivs uppdelat pa tre delstrackor: Gavle—Borldnge,
Borliange—Ludvika och Ludvika—Frovi. Trafikeringsbeskrivningen
beskriver antalet taglageskanaler per tidsintervall, med olika tidsintervall
beroende pa tid pa dygnet och delstracka. Exakta kanaler per taglage
redovisas inte da strackan innehéller en stor mangd langviga godstrafik,
vars exakta passagetid pa strackan styrs av kapacitetssituationen pa
manga omgivande banor. Exakta kanaler hade d& minskat flexibiliteten
och riskerat att skapa en last struktur som hade missgynnat samtliga
trafikslag pa banan.

Varje delstriacka har en definierad maxkapacitet i antal taglagen per
timme. I den slutliga konstruktionen kan enstaka timmar 6verskrida
maxKkapaciteten, exempelvis vid kolonnkorning med méanga tdg i samma
riktning, men generellt giller den definierade maxkapaciteten.

Som en komplettering till antalet tglageskanaler per kategori och
tidsintervall presenteras en beskrivning 6ver forvintad belastning pa
banan. Grundbedomningen gors utifran tre nivaer:

e Normalt kapacitetsutnyttjande: Det finns flera lediga tagldgen och
tagmoten forekommer, men de flesta tag kan forviantas fa normala
kortider pa banan.
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e Hogt kapacitetsutnyttjande: Enstaka outnyttjade tagldgen finns per
tretimmarsintervall. De flesta tg kan rdkna med langre kortider an
normalt pa grund av ménga tagmoten.

e Mycket hogt kapacitetsutnyttjande: Banans kapacitet utnyttjas
maximalt, inga lediga taglagen finns. De flesta tag forvantas fa
langre kortider och flertal tagmaoten.

Aven om belastningen p4 flera delstrickor kommer vara hog, kommer det
finnas timmar pa dygnet pa samtliga delstrackor dar alla taglageskanaler
inte kommer utnyttjas. Vid outnyttjade kanaler for ett visst tagslag kan
Trafikverket tilldela kanalen till ett annat tagslag. Se foljande exempel: En
delstracka har fem godstagskanaler och fyra resandetdgskanaler under ett
tvatimmarsintervall. Under ansokan framkommer att endast tre
godstagslagen kommer utnyttjas. De 6vriga tva taglageskanalerna for
godstag kan da tilldelas till antingen resandetag (utover de fyra kanaler de
redan har) eller tjanstetdg, ifall det behovet framkommer under ansokan.
Bedomningen ar gjord utifrdn en normal vardag respektive helg. Om
nagon sokande valjer att gora minskningar i trafiken jamfort med
normallaget kan kapacitetsutnyttjandet bli lagre.

De grendriftplatser som forekommer langs strackan (Borlange, Storvik,
Ludvika och Frovi) har inga sarskilda restriktioner gillande tagantal.

5.5.1 Allmanna principer

Bergslagsbanan kommer under denna period vara hart belastad under stor
del av dygnet. Badde resande- och godstédg kan forvintas fa fler tigmoten
och ddrmed langre kortider 4n normalt. Tigmoten mellan godstag kan
dven behova ske pa platser dir detta normalt undviks pa grund av
lutningsforhéllanden, exempelvis Storvik vasterut, Korsnis osterut,
Ramshyttan séderut och Grasberg norrut. Det ar darfor extra viktigt som
sokande att anpassa dragkraft och vagnvikt for att klara dessa lutningar:.
P& strackan Stilldalen—Frovi kan tdgen komma att 1angdbegransas till 600
m pa grund av korta motesstationer i Rillsa och Kopparberg. For de tag
som kan beroras kommer en dialog att tas under tdgplaneprocessen.
Planerade underhallsarbeten ska inte forekomma pa banan under tiden da
trangsektorsplanen géller utan endast akut underhéll och felavhjalpning
far forekomma.

1 Vid énskan om stod for berakningar av maximal vagnvikt p& strackan kan
Trafikverket bista genom att pa forfragan tillhandahalla rekommenderade
maximala vagnvikter enligt metoden VVMax. Det ar dock operatérens ansvar att
trafikera med dragkraft och tagvikter som klarar banans topografi.
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5.5.2 Gavle-Borlange

Det ar mycket hogt kapacitetsutnyttjande pa striackan, i princip alla tag
mellan norra och sédra Sverige behover trafikera strackan, liksom
timmertrafik fran inlandet till Gavlekusten. Darutover tillkommer
omledning av persontrafik mot Dalarna och ordinarie regionaltrafik.
Banan Kklarar inte av all trafik, utan viss trafik behover stallas in.

Banan bedoms klara knappt fem tag per timme. D4 det femte taget inte
riktigt hinner in inom en timme bedoms kapaciteten vara 14 tag per tre
timmar. Pa grund av den stora mangden godstag kan aldrig mer an ett
persontag per timme och riktning trafikera striackan. Under vissa perioder
med manga godstag behover antalet persontag minskas dnnu mer, och
darmed ersittas av busstrafik. Persontag kan forvantas fa langre restider
an normalt pa grund av frekventa moten med godstag.

Da méanga tag viker av i Storvik mot Norra stambanan till Ockelbo, finns
en viss mangd restkapacitet Storvik—Gévle. For sokande som endast
onskar kapacitet Gavle—Storvik—Gévle kan kapacitet s6kas och tilldelas
utover beskrivna kanaler.

Nedan tvé tabeller beskriver antal tagldgen per tagslag, den forsta for
vardagar och den andra for helgerna. Referensstation for
timmesindelningen ar Hofors, ungefar mitt pa strackan. Det innebar att
ett tdg som passerar Hofors 03:02 riknas in i timmesintervallet 03-06.

Tabell 15 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle—
Borlange, M-F.

Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

00-03 | RST 0 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 14 av annan trafik
03-06 | RST 2 14/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande, men all
trafik forvantas fa plats. Mycket
GT 12 hdgt kapacitetsutnyttjande 05—-06.
06-09 | RST 4 14/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag gor att ett
GT 10 RST/h inte kan uppratthallas
09-12 | RST 4 14/3h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag kl. 09-10 gor
GT 10 att ett RST/h inte kan uppratthallas.
12-15 | RST 6 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande. Lag
forvantad mangd
GT 8 godstagsansokningar gor att andra
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Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar
tagslag sannolikt kan tilldelas
godstagslagen som inte utnyttjas
15-17 | RST 4 10/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
mangd godstag men ett taglage/h
GT 6 och riktning for RST beddms kunna
hallas
17-19 | RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag gor att endast
GT 7 varannantimmestrafik med RST
kan garanteras.
19-21 | RST 2 9/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag gor att
GT 7 méangden persontag behover
reduceras. Flodet gar
huvudsakligen norrut.
21-24 | RST 3 14/2h | Hogt kapacitetsutnyttjande. Stor
oT 1 méangd godstag framst 21-22 gor

att mangden persontag kan behdéva
reduceras.

Tabell 16 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Gavle—

Borlange, L och S.

Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar
00-03 | RST 0 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 14 ..
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
03-06 | RST 0 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 14 .
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
06-09 | RST 6 14/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
med lang forvantad kortid, men all
GT 8 trafik forvantas fa plats.
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
09-12 | RST 6 14/3h | Lérdag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
GT 8 forvantad kortid, men all trafik
forvantas fa plats.
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
12-15 | RST 6 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 8 av annan trafik
15-18 | RST 6 14/3h
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Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

GT 8 Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
av annan trafik. Trafik okar fran 17-
tiden
18-21 | RST 6 14/3h | Hogt kapacitetsutnyttiande men all
trafik forvantas fa plats. Lang
GT 8 forvantad kortid, sarskilt sondag.
21-24 | RST 4 14/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 10 av annan trafik.

5.5.3 Borlange-Stalldalen

Hogt kapacitetsutnyttjande pa strackan, med savil omledningstag mellan
norra och sodra Sverige som tdg med Borldnge som destination. Dessutom
bedoms kapaciteten vara nagot lagre an pa strackan Gavle—Borlange pa
grund av generellt ndgot langre avstdnd mellan métesdriftplatser och att
inga tresparsstationer finns, utover Ludvika. Fyra tdg per timme bedoms
kunna trafikera strackan. Kapacitetsutnyttjandet Borlange—Ludvika ar
nagot hogre dn Ludvika—Stélldalen da tag mot Eskilstuna/Vasteras viker
av mot Fagersta i Ludvika men inte i sa stor utstrackning att strackan
behover beskrivas separat. Nedan tva tabeller beskriver antal taglagen per
tagslag, den forsta for vardagar och den andra for helgerna.
Referensstation for timmesindelningen ar Ludvika.

Tabell 17 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange—
Stalldalen, M-F.

Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

00-03 | RST 0 12/3h | Hogt kapacitetsutnyttjande,
forvantad trafik bor fa plats
GT 12
03-06 | RST 2 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 10 av annan trafik
06-09 | RST 2 12/3h | Mycket hdgt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag gor att ett
GT 10 RST/h inte kan uppratthallas.
09-12 | RST 4 12/3h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Stor mangd godstag gor att ett
GT 8 RST/h inte kan uppratthéllas.
12-15 | RST 5 12/3h | Mycket hégt kapacitetsutnyttjande.
Nagot farre godstag men en viss
GT 7 reducering av persontrafiken kan
behoévas.
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Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar
15-17 | RST 4 8/2h Hogt kapacitetsutnyttjande, ett
taglage/h och riktning for RST
GT 4 beddéms kunna hallas
17-19 | RST 4 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande
men ett tdglage/h och riktning for
GT 4 RST beddms kunna hallas
19-21 | RST 2 8/2h Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
Stor méangd godstag gor att 1
GT 6 RST/h inte kan uppratthallas.
21-24 | RST 22 12/2h | Mycket hogt kapacitetsutnyttjande.
oT 15 Stor mangd godstag gor att 1

RST/h inte kan uppratthallas.

Tabell 18 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Borlange—
Stalldalen, L och S

Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar
00-03 | RST 0 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 12 Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
03-06 | RST 0 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
men all trafik forvantas fa plats.
GT 12 .
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
06-09 | RST 3 12/3h | Lordag: Hogt kapacitetsutnyttjande
med lang forvantad kortid, men all
GT 9 trafik forvantas fa plats.
Sondag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.
09-12 | RST 3 12/3h | Lérdag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
GT 9 forvantad kortid, men all trafik
forvantas fa plats.
Sondag: Hogt
kapacitetsutnyttjande.
12-15 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 9 av annan trafik
15-18 | RST 3 12/3h | Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan utnyttjas
GT 9 av annan trafik. Trafik okar fran 17-
tiden
18-21 | RST 3 12/3h

2 Troligtvis kan ytterligare ett tdg g &tminstone delstrackan Stalldalen—Ludvika,
eventuellt kan det n& Borlange men med klart forlangda gangtider.
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Timme Tagslag Antallagen Totalt Kommentar

GT 9 Loérdag: Medelhogt
kapacitetsutnyttjande.

Sondag: Mycket hogt
kapacitetsutnyttjande med lang
forvantad kortid, men all trafik
forvantas fa plats.

21-24 | RST 2 12/3h | Lordag: Normalt
kapacitetsutnyttjande.

Sondag: Hogt
kapacitetsutnyttjande men all trafik
forvantas fa plats.

GT 9

5.5.4 Stalldalen—Frovi

Hogt kapacitetsutnyttjande, dock nagot lagre dn ovriga strackor eftersom
tdg mot Varmland, liksom vissa mot vastra Sverige istéllet trafikerar
Stilldalen—Kil. Kapaciteten bedoms vara fyra tg per timme. P4 grund av
det hoga nyttjandet beh6vs motesmojlighet i Lindesberg under hela
dygnet. Darmed finns inte plats for persontdg som vander i Lindesberg.
Dessa insatstag Frovi—Lindesberg—Frovi behover darmed stillas in och vid
behov bussersittas.

Klockan 23—05 ar samtliga kanaler reserverade for godstrafik. Eventuella
outnyttjade kanaler kan utnyttja av annan trafik. Klockan 06—23 finns pa
vardagar tva tillgangliga kanaler for resandetag och tva tillgangliga kanaler
for godstag. Lordag och sondag finns lagre efterfragan pa persontrafik,
som normalt kors varannan timme. Darmed reserveras fler luckor helgtid
for gods, men dé dven godstrafiken minskar under helgen forvantas
kapacitetssituationen vara god. Eventuella outnyttjade kanaler frdn nagot
av tagslagen kan utnyttjas av annan trafik.

Trafiken till och fran terminalen i Stora bedoms kunna ske i nuvarande
omfattning.

Tabellen nedan beskriver antal taglagen per tagslag for hela perioden.
Referensstation for timmesindelningen ar Stora.

Tabell 19 Antal taglagen per tagslag och tidsintervall Stalldalen—
Frovi, M-S.

Tid Antal Antal Totalt Kommentar
lagen lagen antal
RST gods lagen
00-05 0 4/h 4/h Normalt till hégt
kapacitetsutnyttjande,
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Tid Antal Antal Totalt Kommentar
lagen lagen antal
RST gods lagen

outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av andra tagslag.

05-23 2/h 2/h 4/h Normalt till hégt

(Vardag) kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av andra tagslag.

05-23 1/h3 3/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande,
(Helg) outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av andra tagslag.

23-24 0 4/h 4/h Normalt kapacitetsutnyttjande,
outnyttjade taglagen kan
utnyttjas av andra tagslag.

6 Trangsektorsplan Hassleholm-
Mosselund

Denna trangsektorsplan reglerar kapacitetsutnyttjandet pa Sodra
Stambanan, strackan Hassleholm—Mosselund och giller fran méndag 4
september kl 01:00 till onsdag 20 september kl 03:00.

6.1 Bakgrund

Under 2028 genomfors ett omfattande sparbyte pa uppsparet pa strackan
Hassleholm—Mosselund vilket genererar enkelsparsdrift om ca 7,5 km.
Under tiden arbetet pagar ar hastigheten pa nedsparet nedsatt till 70
km/h som langst 3 000 m i taget. Nedsattningen kommer under perioden
att forflyttas pa strackan, varfor det inte ar mojligt att gora en exakt analys
for alla scenarier. Trangsektorsplanen har darfor utgatt fran en
hastighetsnedsittning mellan km 526+740 och km 529+740, d.v.s.
strackan omedelbart narmast Mosselund, da detta bedoms vara det
scenario som ger storst gdngtidstilligg och darmed vara dimensionerande
for vilken kapacitet som kan erbjudas pa enkelsparsstrackan.

6.2 Syfte

Trafikverket har uppréttat en trangsektorsplan i syfte att maximera
kapaciteten for att i enlighet med 7 kap. 12 § jarnvigsmarknadslagen

3 Aven tva tag ena timmen foljt av noll tdg andra timmen accepteras.
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kunna tillgodose ansokningar sa langt som mojligt under
enkelsparsdriften pa strackan Hassleholm—Mosselund.

6.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar strickan Hassleholm—Mosselund och giller
nar det ar enkelsparsdrift mellan méandag vecka 36 kl 01:00 till onsdag
vecka 38 kl. 03:00. Trangsektorsplanen innefattar ingen trafik pa
omgivande banor.

6.4 Forutsattningar infrastruktur

Detta avsnitt beskriver 6versiktligt infrastrukturen pa berord striacka.

Figur 6 Karta 6ver strackan Hassleholm—-Mosselund med jarnvagar i

omradet markerade.
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6.4.1 Driftplats Hassleholm

6.4.1.1 Hassleholm C

Hissleholm C bestar av 9—10 spér i bredd, varav de flesta sparen ar
forsedda med plattformar.

6.4.1.2 Hassleholm godsbangard

Godsbangérden bestér av Sodra stambanans tva genomfartsspar (19—20)
samt en bangard for uppstéllning och vixling av godstag/-vagnar. Det
finns dven mojlighet att anordna mote/forbigang av godstag har, men da
endast for godstag upp till ca 650 m.

6.4.2 Linjen Hassleholm-Mosselund

Sodra stambanan mellan Hassleholm och Mosselund ar dubbelspérig,
elektrifierad och utrustad med trafiksystem H. Strackan Hassleholm—
Mosselund ar ca 7,5 km lang. Storsta tillatna hastighet ar 160 km/h for A-
tag och 200 km/h for S-tag.

6.4.3 Driftplats Mosselund

Figur 7 Schematisk bild dver driftplats Mosselund. Det avstadngda
uppsparet ar markerat i rott.

Mosselund

. Ballingslov
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6.4.3.1 Ballingslov

Inom driftplats Mosselund aterfinns hallstillet Ballingslov, med
plattformar pa bada sparen. Plattformarna ar beldgna strax soder om
vaxelkrysset i Mosselund, vilket medfor att endast plattformen vid
nedsparet gar att nyttja under trangsektorsplanens giltighet.

6.4.3.2 Mosselund

Bestar av tva vixelforbindelser som mgjliggor kryssning mellan upp- och
nedspér, och vise versa.

6.4.4 Overgripande for strackan Hassleholm-Alvesta

Under de senaste aren har en omfattande kontaktledningsupprustning
skett etappvis pa strackan. Denna upprustning har genererat ca 3
minuters gangtidstilligg — och i vissa fall enkelsparsdrift — for alla tig som
passerar den berorda strackan.

6.5 Trafikering

Detta avsnitt beskriver hur tdgldgen kan ansokas och tilldelas under tid da
trangsektorsplanen giller. Detta giller bade ansokan till faststilld tagplan
och ansokan om restkapacitet efter att tigplan 2028 faststallts. Till stod
for detta har en sarskild kanalmall tagits fram. Tillgdngliga kanaler
presenteras i tabellform.

6.5.1 Beskrivning av nuvarande trafikering

Strackan Hassleholm—Mosselund trafikeras i T26 av:

e SJ:s X2000 (snabbtig) pa linjen Malm6—Stockholm, timmestrafik
samt enstaka forstarkningsturer

e Snilltaget (fjarrtadg) pa linjen Hamburg/Képenhamn/Malmo—
Stockholm, 2—3 dubbelturer/dag

e SJ:s InterCity-tag (fjarrtag) pa linjen Malmo—Stockholm, 1—2
dubbelturer vissa veckodagar

e Oresundstig (regionaltg) pa linjen Képenhamn—Malmo—
Vixjo/Kalmar, timmestrafik

o P3gatig Express (regionaltg) pa linjen Hyllie—Malmd—Almhult,
forstarkningsturer i hogtrafik
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e Krosatdg (lokaltag) pa linjen Hassleholm—Vaxjo, ungefar timmes-
till varannantimmestrafik

e SJ:s nattag (fjarrtdg) Malmo—Stockholm, 1 dubbeltur 6
dagar/vecka

e RDC/NachtExpress nattag (fjarrtag) Berlin—Stockholm, 1
dubbeltur 3 dagar/vecka

e Godstag i olika relationer, totalt ca 40—50 tag/dag.

6.5.1.1 Godstag

Statistik fran tdgplanerna T24—-T26 visar pa att antalet godstag pa berord
striacka sallan overstiger tva tag/timme.

Tabell 20 Fordelning av godstag per timme pa strackan Hassleholm-
Mosselund i T26.

Timme Medel Median Medel Timme
plan plan utfall utfall
00 4.8 6 4,1 4
01 3,7 4 3,5 4
02 1,6 1 24 2
03 4,9 5 4,0 4
04 1,6 2 2,6 3
05 2,2 2 1,7 1
06 0,4 0 0,6 0
07 1,4 1 1,5 1,5
08 0,9 1 0,6 0
09 0,3 0 0,5 0
10 11 1 11 1
11 1,2 1 1,0 1
12 1,6 2 1,4 1
13 2,2 2 2,3 2
14 3,8 4 3,5 3
15 21 2 1,9 2
16 1,3 1 1,4 1
17 1,3 1 1,2 1
18 11 1 15 1
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. Medel Median Medel Timme
Timme
plan plan utfall utfall
19 2,8 3 2,8 3
20 2,6 3 3,2 3
21 1,8 2 1,6 1
22 2,0 2 2,3 2
23 2,8 3 3,1 3

Kanalpunktligheten for godstag pa denna stracka ar tamligen 1ag; drygt
20% av godstagen ar mer dn 15 minuter forsenade.

6.5.2 Beskrivning av trafikbegransning

6.5.2.1 Forutsattningar

I denna trangsektorsplan delas trafiken upp i kategorier; snabbtég (i olika
hastighetskategorier), fjarrtag, regionaltag, lokaltdg och godstag.
Tjanstetdg har ingen specifikt tilldelad kapacitet i trangsektorsplanen utan
den forviantade miangden tjanstetag bedoms kunna fa plats under de tider
nar det finns outnyttjade taglagen.

Tabell 21 Beskrivning och exempel av tagkategorier

Kategori Sth Uppehallsmoénster Trafiksystem
Snabbtag, 2200 km/h Fa uppehall SJ Snabbtag (X2)
hastighetskategori S
Snabbtag, 2200 km/h F& uppehall VR Snabbtag,
hastighetskategori C SJ Snabbtag (X55)
Fjarrtag, 160-200 km/h F& uppehall Snalltaget, SJ
hastighetskategori B InterCity, nattag
Regionaltag 160-200 km/h Uppehall vid Oresundstag,
regionala noder Malartag
Lokaltag 140-160 km/h Uppehall pa alla Krosatag, Pagatag,
stationer Ostgotapendeln
Godstag 80-120 km/h

Ovanstdende tabell dr exempel att anvidnda som stod for ansokan och
tilldelning.

Trangsektorsplanen delas upp i tva trafikeringsperioder; kl 05:45-20:15
(hogre kapacitetsutnyttjande och detaljeringsgrad) samt ovrig tid (lagre
kapacitetsutnyttjande och detaljeringsgrad).
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Trafiken pa strackan Hassleholm—Alvesta har i manga fall
systemberoenden norr och Oster om Alvesta, t.ex. systemmoten och viktiga
anslutningar. P.g.a. detta fir inga ytterligare planerade banarbeten som
genererar gangtidstillagg forekomma.

6.5.2.2 Trafikbegransningar vid hégre kapacitetsutnyttjande

Tabell 22 nedan samt tillhorande bestimmelser ar gillande kl 05:45—
20:15 dagligen under trangsektorsplanens giltighet. Se dven avsnitt 6.6
nedan for exempel pa hur trafiken kan planeras.

Godstég har foretrade till tva kanaler under varje timme varav en av dessa
ska vara antingen kanal 5a eller 5b. Om det inte finns négra snabb-
/fjarrtagsansokningar (kanal 3a och 7a) under en viss timme har dock
godstag foretrade till tre kanaler (kanal 3b, 5a eller 5b och 7b).

Om det inte finns nagra lokaltdgsansokningar (kanal 4 och 6) har godstag
foretrade aven till dessa.

For kanal 3a och 7a giller att snabb-/fjarrtag har foretrade till en av dessa
kanaler under varje timme. Om det inte finns nagra godstdgsansokningar
till kanal 3b och 7b under en och samma timme ar det dock tillatet att
snabb-/fjarrtag upptar dven den andra kanalen.

Kanal som ej ansokts av avsedd kategori (eller den kategori som fatt
andrahandsforetride enligt punkterna ovan) kan anviandas av andra
kategorier forutsatt att gingtiderna for respektive kanal kan héllas.

Kanal 5a och 5b upptar samma kapacitet pa enkelsparsstriackan och ar
darmed ej korbara samtidigt. Vid tva eller flera oférenliga ansokningar om
samma kanal avgor Trafikverket vilken ansokan som ska ges foretrade.

Under hela perioden géller en begriansning om maximalt nio
kanaler/timme pa enkelsparsstrackan Hassleholm—Mosselund.

Det ska planeras med minst en minuts marginal mellan moétande tag i
Hassleholm respektive Mosselund. Avsteg far goras efter bedomning av
Trafikverket i varje enskilt tillfdlle. Ett sddant avsteg ska sa langt det ar
mojligt kompenseras sé att den totala trafikala 16sningen inte medfor
forseningar.

Trafikplanerare bor sékerstélla att godstdgen traffar sin planerade kanal
genom enkelsparsdriften, exempelvis genom gangtidstillagg.

I Hassleholm kan det i vissa perioder vara mojligt for norrgaende tag att
utnyttja spar 20—24 pa godsbangarden. For att ge projektet en viss frihet i
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arbetets utbredning och forlaggning far denna majlighet endast utnyttjas i
det operativa skedet.

For kolonnkorning géller ordinarie tagfoljdstid (headway).

Tabell 22 Kanalplan vid hogre kapacitetsutnyttjande.

Pass Ank Avg Pass

Mud Hm Hm Mud Anmarkning

Kanal Riktning Kategori

; : . Forbigas av
1,
1 Soder Regionaltag 00v2 07 kanal 2 i Hm
; o Forbigar
1
2 Soder Snabbtag (S) 04v% 11 kanal 1 i Hm
Snabbtag (C) N
3a Norr Fiarrtag (B) 12 19Y%
3b Norr Godstag 12 19%
4 Norr Lokaltag 18 sy, | LERERE
Ballingslov
5a Norr Godstag 24 32Y,
5b Soder Godstag 26Y> 34
6 Soder Lokaltag 33Y% 42 Uppehallnl
Ballingslov
; Snabbtag (C) "
7a Sdder Fiarrtag (B) 40% 48
7b Soder Godstag 40% 48
. Forbigar
1
8 Norr Snabbtag (S) 49 55% kanal 9 i Hm
. o Forbigas av
1
9 Norr Regionaltag 53 59% kanal 8 i Hm

Tidsangivelserna avser minuttal varje timme dir exempelvis 04%2 innebar
Xx:04:30. Bokstdver inom parentes anger hastighetskategori. Pass:
passagetid, Ank: ankomsttid, Avg: avgangstid, Mud: Mosselund, Hm:
Hassleholm.

6.5.2.3 Trafikbegransningar vid lagre kapacitetsutnyttjande

Ovrig tid (kl 20:15-05:45 dagligen) finns inga forplanerade kanaler att
forhalla sig till. Istéllet galler foljande:

e Under hela perioden giller en begransning om maximalt nio
kanaler/timme pa enkelsparsstrackan Héassleholm — Mosselund.

e Godstag har foretriade till tre kanaler under varje timme.
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e Det ska planeras med minst en minuts marginal mellan motande
tag i Hassleholm resp. Mosselund. Avsteg far ske efter bedomning
av Trafikverket i varje enskilt tillfalle. Ett sidant avsteg ska sa langt
det ar mojligt kompenseras sé att den totala trafikala 16sningen
inte medfor forseningar.

e For kolonnkorning giller ordinarie tagfoljdstid (headway).
6.5.3 Beredd kapacitet

6.5.3.1 Befintlig trafik som beretts oférandrad kapacitet

SJ Snabbtag forbigir Oresundstigen i Hissleholm i bada riktningarna. Ett
avsteg fran detta skulle gora att det ena eller bada trafiksystemen skulle fa
mycket stora svarigheter att uppratthalla exempelvis fasta kanaler 6ver
Oresundsbron, viktiga bytespunkter och métesmdnster pa enkelspariga
banor.

6.5.3.2 Befintlig trafik som beretts anpassad kapacitet
Krosatdgen har idag i vissa fall en asymmetrisk trafik pa strackan. For
denna trangsektorsplan har kanalerna anpassats enligt den vanligast
forekommande kanalen.

Fjarrtag pa strackan bestar av tdg med bl.a. olika hastighet. Med trafiken i
T26 som utgdngspunkt bedoms de tillgdngliga kanalerna kunna fungera
samtidigt som viktiga anslutningar och andra beroenden (sdsom
passagetider 6ver Oresundsforbindelsen) behalls.

6.5.3.3 Befintlig trafik som ej beretts kapacitet

Pagatig Express p4 linjen Hyllie—Malm6—Almhult har p.g.a.
kapacitetsbrist under trangsektorsplanens giltighet ej beretts ndgon
kapacitet pa strickan Hissleholm—Almhult.

SJ Snabbtag som inte kor enligt det etablerade monstret for vriga
snabbtég i hastighetskategori S, exempelvis tag 505, har ej beretts
kapacitet.

6.6 Exempel

Nedan presenteras tva mdjliga trafiklosningar under period med hogre
kapacitetsutnyttjande.
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Figur 8 Exempel pa hur en timme med hogre kapacitetsutnyttjande
enligt Tabell 2 kan planeras. | detta exempel kors ett snabb-/fjarrtag

och tva godstag.
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Figur 9 Ytterligare exempel med andra snabb-/fjarr- och
godstagskanaler. Har kors tva snabb-/fjarrtag och ett godstag.
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