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Underlag for stallningstagande angaende
val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkopings
kommun, Jonkopings lan

Forslag till stallningstagande

Nista steg bor vara att projektet Vag 842, delen forbi Tenhult, ska
drivas vidare och att Alternativ 5 ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Se bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

Négra fragor som bedoms som nyckelfragor ar bland annat att gora
kompletterande faltundersokningar gillande de geotekniska
forutsattningarna, t.ex. forekomsten av berg och langd och djup av mossar
som ska passeras, vilket i sin tur paverkar masshanteringen och
miljoforutsattningarna.

Aven kompletterande naturvirdesinventering, arkeologisk utredning och
brunnsinventering kommer att behova genomforas i samband med
kommande skede.

Projektet ska utreda hur alternativ 5 kan anpassas till en framtida samlad
trafiklosning och koppling norrut mot vag 31/40/47. Regional transportplan
Jonkopings 1an 2026-2037 beskriver ett behov av en helhetslosning kopplad
mot Vag 31/40/47 for vag 842. Detta ska goras med utgangspunkt i en 16sning
som svarar pa behov fran bade den lokala och ldngvaga trafiken.

Projektet ska utreda mojligheten att modifiera Alternativ 5 genom att
bibehélla ndgon form av anslutning for olika trafikslag mellan befintlig vag
842 vister om Tenhult (Mjilarydsvagen) och den nya strackningen.

Riksintresse for framtida infrastruktur ligger kvar. Projektet har haft utpekat
riksintresse for ny jairnvag mellan Byarum och Tenhult som en forutsattning i
planeringen. Regeringens beslut i Nationell plan for transportinfrastruktur
2026—2037 innebar att ny jarnvag Byarum—Tenhult inte ldngre ingar som
investeringsobjekt. Trafikverket avvecklar darfor investeringsprojektet i
enlighet med regeringens beslut. Trafikverkets bedomning ar att avsaknad av
finansiering inte i sig ar skal for att ta bort riksintresseanspraket.
Riksintressesystemet ska langsiktigt sikerstilla mark och funktioner av
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nationell betydelse. Att varna korridoren innebar att ett framtida
handlingsalternativ inte byggs bort innan det 1angsiktiga behovet och méjliga
l6sningar har bedomts.

Bakgrund och Motiv
Bakgrund

Vig 842 mellan Barnarp och Tenhult (Akerbyvigen) ir viktig for niringslivet
eftersom den lankar samman E4 (Helsingborg—Stockholm) med vag 31/40/47
(Jonkoping—Nybro, Goteborg—Jonkoping—Vistervik respektive Trollhattan—
Jonkoping—Oskarshamn).

I anslutning till vagarna finns ménga vixande verksamheter som medfor
behov av tunga transporter, som t.ex. till logistik- och terminalomradet
Torsvik samt inom verksamhetsomradet Stigamo. Avfallsanlaggningen i Hult
ar ytterligare ett exempel pa en verksamhet utmed vig 842 som medfor behov
av tunga transporter.

I Tenhult byter vig 842 namn till Mjilarydsvigen, som ansluter till vag 826
(Centrumvigen) i de centrala delarna av Tenhult. Dessa viagar passerar genom
de centrala delarna av Tenhult och kantas av savil idrottsplatsen Kabevallen,
bostadsbebyggelse, butiker och olika typer av verksamheter. Trafiksituationen
i tatorten, med manga utfarter, sankt hastighet och oskyddade trafikanter,
medfor storningar som begransar framkomligheten for genomfartstrafiken.
Samtidigt bidrar genomfartstrafiken till att boende utmed Mjalarydsvagen
upplever sig vara storda av trafikbuller. Den tunga trafiken har okat betydligt,
i synnerhet sedan forbifarten forbi Barnarp invigdes ar 2016, och utgér nu 23
% av den totala trafiken.

I Tenhult nér trafiken vag 931 (Jonkopingsvigen) via Industrivagen. Fran
Jonkopingsviagen leds trafiken vidare via vig 943 (Huskvarnaviagen) mot
trafikplats Tenhult (vag 31/40/47), men en del trafikanter viljer att kora oster
ut via viig 931 mot trafikplats Oggestorp och dirifran vidare ster ut via vig

31/40/47.

Se aven figur 1 nedan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Figur 1. Oversiktsbild dver aktuellt vagnat.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och
projektmal
Andamal:

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten for forbipasserande fordon
samt att forbattra trafiksiakerheten och miljon i Tenhult.

Projektmal:

e Vigen ska utformas for att skapa en gen koppling for den tunga
trafiken forbi Tenhult.

e Vigen ska utformas for att minimera barridreffekter i landskapet och
intrang i natur- och kulturmiljoer.

e Vigen ska utformas for att frimja en god och hilsosam boendemiljo,
dar ingen utsatts for skadligt buller eller vibrationer orsakat av vagen.

Idéstudie, Vag 661/842/846 Tenhult - Barnarp

Trafikverket upprattade 2012, Idéstudie — Vag 661/842/846 Tenhult —
Barnarp (2012-07-06). Syftet med idéstudien var att utreda framtida behov
och lokalisering av en kortare vagforbindelse mellan E4 och viag 31/40/47.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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I idéstudien togs det fram ett antal atgiardsforslag enligt fyrstegsprincipen, en
metod dar atgarder analyseras i en viss ordning for att sdkerstilla en god
resurshushéllning. Malet var att skapa en forbattrad boende- och vistelsemiljo
i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare forbindelse med god
framkomlighet mellan E4 och vag 31/40/47. 1 idéstudien foreslogs bland
annat en ny forbifart soder om Barnarp (byggdes 2016), en 6versyn av vig
842 mellan Barnarp och Tenhult och en ny forbifart vaster om Tenhult mellan

vag 842 och vig 31/40/47.

Idéstudien resulterade i tva alternativa viagkorridorer forbi Tenhult, dar den
ena gar vaster om och den andra 6ster om Ingaryds naturreservat. Vid en
utvirdering av atgardsforslagen forvantades de medfora att en stor del av
trafiken flyttades ut utanfor Barnarp och Tenhult. Vagstrackningen angavs
forbattra genomfartstrafiken, samtidigt som de lagre trafikflodena i
samhallena leder till en forbattrad miljo for de boende. En battre forbindelse
mellan E4 och vag 31/40/47 angavs stiarka mojligheterna for arbetskrafts-
pendling och forbattra majligheterna for godstransporter, vilket gor att
foretagen kan utvecklas i omradet.

Genomforandestudie, Vig 842 forbi Tenhult

Trafikverket upprattade 2024 en genomforandestudie, Vag 842 forbi Tenhult
(2024-02-15). Syftet var att pa en 6vergripande niva studera mojliga losningar
for ny strackning av vag 842 forbi Tenhult och samlokalisering av denna med
ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult.

I genomforandestudien har tva vigalternativ studerats, ett ostligt och ett
vastligt alternativ om den planerade jarnvagsstrackningen. Bada alternativen
bedomdes uppfyllda projektets mal och anldggningsspecifika krav.
Genomforandestudien resulterade i att det vastliga alternativet bedomdes
medfora fler fordelar dn det Ostliga alternativet.

Samradsunderlag, Vig 842 forbi Tenhult

Trafikverket upprittade 2024 ett samradsunderlag, Vag 842 forbi Tenhult
(2024-04-24). I samradsunderlaget studerades tva olika scenarier:

e Scenario 1 - Endast en vig byggs mellan vig 842, (Akerbyviigen) och
vag 931 (Jonkopingsvagen).

e Scenario 2 - Bade en vig och en jarnvag byggs mellan vig 842 och vag
931. I detta scenario antogs att de byggdes parallellt med varandra for
att inte skapa flera nya barriarer i landskapet.

Med samradsunderlaget som underlag beslutade Liansstyrelsen 2024-09-06
att objektet kunde komma att medfora betydande miljopaverkan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Studerade alternativ

En forutsiattning for aktuellt objekt ar riksintresset for jairnvag mellan Byarum
och Tenhult ligger kvar.

I samradshandlingen har 3 alternativa vagstrackningar/viagkorridorer
studerats. Se figur 2 nedan.
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Figur 2. Studerade vagkorridorer i samradshandlingen.
Nollalternativ

Vig 842 byter namn till Mjalarydsvagen i Tenhult och vagen ansluter till vag
826 (Centrumvigen) i de centrala delarna av Tenhult. Dessa vigar passerar
genom centrala Tenhult och kantas av savil idrottsplatsen Kabevallen,
bostadsbebyggelse, butiker och olika typer av verksamheter.

Nollalternativet innebar att inga anldggningsatgiarder genomfors och att vag
842 behalls i nuvarande strackning. Alternativet kriaver inga nya markansprak
eller anldggningskostnader.

Trafiksituationen i tatorten kvarstdr med manga utfarter, sankt hastighet och
oskyddade trafikanter som medfor storningar som begransar
framkomligheten for genomfartstrafiken. Samtidigt bidrar genomfartstrafiken
till att boende utmed Mjalarydsvagen upplever sig vara storda av trafikbuller.
Se aven figur 3 nedan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Figur 3. Nollalternativet innebar att trafiken koér via vag 842/
Mijalarydsvagen, Industrivagen till korsningen med vag 931.

Alternativ 2
Alternativ 2 innebar att en ny vig anlaggs pa en striacka av ca 2 500 m.

For huvuddelen av den genomgéende trafiken som ska vidare Gster ut (ca 75
%) erhalls en gen forbindelse. Enligt alternativet ansluts befintlig vig 842 till
den nya vagstrackningen. Detta mojliggor for de boende i t.ex. Tenhults tatort
att erhalla en gen forbindelse vaster ut. Samtidigt som risk dven foreligger att
en del av den genomgéende trafiken viljer att 4ven framdver kora langs
befintlig vag genom Tenhult, i stillet for 1angs den nya forbifarten.

Strackningen medfor bland annat att jordbruksmark kommer att behova tas i
ansprak. Strackningen korsas av vandringsleden Tenhultsleden och en
gangport foreslas anldaggas for att vandrare planskilt ska kunna korsa vagen.

Strackningen passerar dven i nara anslutning till naturreservatet Ingaryds
ostra grans.

Ingen fastighet bedoms erhalla vagtrafikbuller 6ver géllande gransvarde. Ej
heller forvantas négra problem erhallas gillande vibrationer.

Enligt tidigt upprattad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt
klimatutslapp under byggskedet p4 sammanlagt ca 6000 ton CO2e.

Utslappet harror till stor del fran projektets masshantering, men dven

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan

6 (13)



TMALL 0119 Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ 4.0

@i
J7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

WSP Sverige AB, Trafikverket 2026-10-13

skogsavverkning och byggnation av den nya vagen orsakar betydande utslapp.
Alternativet innebar kortast ny viagstrackning av de studerade alternativen,
vilket gor att utslappen fran reinvestering samt drift och underhall ar ldgre dn
for de ovriga tva alternativen.

Vid en strackning enligt alternativ 2 av ny vig 842 och en vidare framtida
fortsattning till vag 31/40/47, bedoms det vara mest rimligt att ansluta till
trafikplats Tenhult. For att planskilt kunna korsa 6ver jarnvagsspar kommer
strackningen att medfora behov av omfattande byggnadsverk. Detta kommer
bland annat att medfoéra behov av att anldgga hoga vigbankar och vagracken,
vilka kommer att innebara en barriir i omréadet. Strackningen kommer dven
medfora behov av att korsa Lillin. Huvuddelen av strackningen kommer
innebara behov av att ta jordbruksmark i ansprak.

Alternativ 3
Alternativ 3 innebir att en ny viag anldggs pa en striacka av ca 2 900 m.

Utover skillnaderna i vaglangd tillkommer for huvuddelen av trafiken (ca 75
%), som ska vidare Oster ut via vag 31/40/47, ytterligare korstracka langs vag
931 med ca 810 m. I férhallande till alternativ 2 medfor darmed alternativ 3
sammanlagt en extra korstracka av ca 1 200 m for trafik som ska vidare oster
ut.

Enligt alternativet ansluts inte befintlig vag 842 till den nya strackningen,
vilket gor att alla trafikanter ar hanvisade till den nya strackningen. For de
boende i t.ex. Tenhult medfor det en 6kad korstracka (cirka 2,9 km langre
vagstriacka respektive cirka 3 minuter langre restid, matt mellan korsningen
Mjalarydsvagen/Idrottsvagen och dar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp) nir de ska vaster ut via viag 842.

Strackningen passerar genom ett kuperat omrade, vilket medfor stora
skarningar respektive hoga bankar. Strackningen korsar den gamla
landsviagen och en gang- och cykelbro foreslas anliaggas for att gdende och
cyklister planskilt ska kunna korsa den nya strackningen.

Strackningen passerar pa en kort stricka i nara anslutning till naturreservatet
Ingaryds nordvistra grans.

Ingen fastighet bedoms erhalla vagtrafikbuller 6ver géllande gransvirde. Ej
heller forviantas négra problem erhallas gillande vibrationer.

Alternativ 3 ar det minst kostnadseffektiva alternativet.

Enligt tidigt upprattad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt
klimatutslapp under byggskedet p4 sammanlagt ca 8 600 ton CO2e.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Utslappet harror till stor del fran projektets masshantering, men aven
skogsavverkning samt byggnation av den nya vigen orsakar betydande
utslapp. Alternativets hogre utslapp jamfort med alternativ 2 kan framst
forklaras av att alternativ 3 kraver betydligt mer masshantering samt medfor
mer skogsavverkning. Alternativet innebar en nagot langre ny vagstrackning
an alternativ 2, vilket gor att utsldppen fran reinvestering samt drift och
underhall blir ndgot hogre.

Vid en strackning enligt alternativ 3 av ny vag 842 och en vidare framtida
fortsittning till vag 31/40/47, bedoms det vara mest rimligt att ansluta till
trafikplats Tenhult, vilket bedoms medfora samma konsekvenser som for
alternativ 2 enligt ovan.

Alternativ 5
Alternativ 5 innebar att en ny vag anlaggs pa en striacka av ca 3 300 m.

For trafik som ska vidare oster ut (ca 75 % av trafiken) medfor alternativ 5 att
trafiken kommer att behova nyttja vig 931 pa en langre stracka av ca 1 400 m
i forhéllande till alternativ 2, vilket medfor 6kat behov av drift- och
underhalls-kostnader pa vig 931.

Inte heller i detta alternativ ansluts befintlig vag 842 till den nya
strackningen, vilket gor att alla trafikanter ar hanvisade till den nya
strackningen. En konsekvens av att befintlig vag 842 stangs vaster om Tenhult
ar att resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvistra delarna av Tenhult
far forlangd restid och vagstracka att fardas (cirka 4 minuter langre restid
respektive cirka 3,6 km langre vagstracka, matt mellan korsningen
Mjalarydsvagen/Idrottsvagen och dar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp).

Strackningen passerar i huvudsak genom ett skogslandskap.
I detta alternativ kravs ingen port eller bro.
Négra i nuliget kdanda natur- eller kulturmiljoer berors inte.

Ingen fastighet bedoms erhalla vagtrafikbuller 6ver gillande gransvarde. Ej
heller forviantas ndgra problem erhallas gillande vibrationer.

Alternativ 5 ar det mest kostnadseffektiva alternativet.

Enligt tidigt upprattad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt
klimatutslapp under byggskedet p4 sammanlagt ca 3 400 ton CO2e.

Utslappet harror till stor del fran projektets masshantering, men dven
skogsavverkning och byggnation av den nya vagen orsakar betydande utslapp.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Alternativets lagre utslapp jamfort med alternativ 2 och alternativ 3 kan
framst forklaras av att alternativ 5 kraver betydligt mindre masshantering dn
ovriga alternativ. Detta kompenserar for att alternativet innebar langre
nybyggnad av viag samt mer skogsavverkning. Att alternativet innebar en
langre ny vagstrackning an alternativ 2 och alternativ 3 gor dock att utslappen
fran reinvestering samt drift och underhall blir hogre.

Vid en strackning enligt alternativ 5 av ny vig 842 och en vidare framtida
fortsattning fram till vig 31/40/47 bedoms det vara mest rimligt att ansluta
antingen till trafikplats Rogberga (med genomgéende ny vig 842 mot befintlig
vag 931 norrut) eller till trafikplats Tenhult (via ny vag). Vid en anslutning till
trafikplats Rogberga kan befintlig vig 931 nyttjas. Vid val av att ansluta till
trafikplats Tenhult, bedoms det medfora samma konsekvenser som for
alternativ 2 enligt ovan.

Alternativ 5 medfor for trafik som ska oster ut via trafikplats Rogberga till
trafikplats Oggestorp en korstricka pa ca 8,4 km. Om trafiken i stillet viljer
kora via vig 931 till trafikplats Oggestorp medfor det en korstricka pa ca 6,4
km. Dvs en okad korstracka pa 2,0 km via trafikplats Rogberga.

Mojliga reducerande atgarder

For samtliga studerade alternativ utgor utslappen fran diesel den storsta
utslappsposten. Dessa utslapp harror till stor del fran projektets mass-
hantering. Genom att verka for att optimera masshanteringen i projektet och
striva efter att astadkomma att en sa stor andel ateranvindbara massor som
mojligt anvands inom projektet kan projektets klimatpaverkan reduceras.

Det finns ocksa goda forutsattningar for att byta ut diesel mot miljévanligare
branslen, exempelvis HVO100 eller el. Ett sddant skifte av bransle bedoms
kraftigt kunna reducera projektets klimatpaverkan.

Vidare star anvindandet av olika typer av asfaltsbeldggningar for en stor
sammanlagd utslappspost i projektet. For att minska denna utslappspost ar
det positivt att strava efter en s kort viagstrackning som majligt, da det
minskar materielbehovet. Utslappen fran asfalt kan ocksa kraftigt reduceras
genom anviandandet av asfaltstyper med lagre klimatpaverkan, nidgot som
bedoms utgora en stor reduktionspotential for projektet.

Slutligen utgor avskogning en stor utslappspost i projektet. Dar det framst ar

det permanenta bortfallet av skogsmark fran omradet som tas i ansprak med

vagratt som ger upphov till klimatutslapp. For att minska denna paverkan ar

det viktigt att striva efter att minimera omradet skogsmark som tas i ansprak
med vagratt.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for anlaggning
av vag 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun, J6nkdpings lan
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Planer och bestammelser som beror korridorerna

I Jonkopings kommuns gillande oversiktsplan 2016 (antagen 22 juni 2016)
finns ytor som markerar ny vig och en ny jarnvag inom utredningsomradet
for en ny strackning av vag 842.

For omradet antog kommunfullméktige 6versiktsplan for mindre tatort och
landsbygd 27 mars 2025. Den nya oversiktsplanen ar overklagad.

Aktuella vagkorridorer beror inte ndgot omrade som ar detaljplanelagt.

Jonkopings kommun har i sitt naturvardsprogram listat omraden med
naturvirden och klassat dem enligt en fyrgradig skala, fran klass 1 (hogsta
naturvarde) till klass 4 (naturvarde). Inom utredningsomradet forekommer 3
omraden (1 omréde med klass 1, 1 omrade med klass 2 och 1 omrade med
klass 3). Korridorerna passerar i olika grad néra Ingaryds naturreservat (klass
1) dar Alternativ 2 och 3 innebar storst direkt och indirekt paverkan samt
barridreffekter, medan Alternativ 5 forlaggs med storre avstand till reservatet.

Jonkopings kommun har ett kulturminnesvardsprogram fran 1988 dar
kommunens mest vardefulla kulturmiljoer sammanstillts, i vilket Ingaryds
gardsanlaggning ar utpekad som ett kulturhistoriskt vardefullt objekt. En del
av ekonomibyggnaderna ligger inom utredningsomradet.

Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk naturresurser som ar av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far endast anvindas for bebyggelse
eller anlaggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ndgon annan
typ av mark. Alternativ 2 innebar ett omfattande ianspraktagande av
hogvirdig jordbruksmark. Paverkan pa jordbruksmarken i alternativ 3 ar
betydligt mindre jamfort med alternativ 2. I alternativ 5 minimeras intranget
pa brukningsvard jordbruksmark i hogsta grad och darmed bast uppfyller
miljobalkens hushallningsbestimmelser.

Jamforande utvardering och bedomning av
maluppfyllelse

Inget av alternativen bedoms medfora att ndgon fastighet erhéller
vagtrafikbuller over gillande gransvirde. Ej heller forviantas det i ndgot av
alternativen bli ndgra problem betraffande vibrationer.

Alternativ 5 pavisar minst klimat- och miljopadverkan under byggskedet.
Korridoren har de mest gynnsamma geotekniska forutsiattningarna, vilket ger
en god massbalans och minskar behovet av tunga schakt- och fyllnadsarbeten.
Som jamforelse medfor Alternativ 3 de hogsta utslappen till foljd av
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omfattande masshantering och skogsavverkning i kuperad terrang, medan
Alternativ 2 innebar nistan dubbelt sa stor klimatpaverkan som Alternativ 5.

Projektmal ”Gen koppling for tung trafik”:

Alternativ 2 ar det alternativ som medfor den genaste kopplingen for
huvuddelen av den tunga trafiken medan alternativ 5 ar det alternativ som
medfor den langsta korstrackan for huvuddelen av den tunga trafiken.

Alternativ 5 uppfyller projektmaélet genom att skapa en &ndamalsenlig och
funktionell forbifart som flyttar den tunga genomfartstrafiken bort fran
centrala Tenhult och skapar forutsattningarna for en god koppling vidare mot

vig 31/40/47.

Projektmal "Minimera barriérer och intrang i natur- och
kulturmiljo”:

Alternativ 2 bedoms motverka projektmalet i méttlig grad eftersom det
medfor negativa konsekvenser pa flertalet miljoaspekter. Ménga av de
identifierade natur- och kulturvirdena ar lokaliserade pa en liten stracka i
utredningsomradets norddstra delar dar det ar svart att undvika paverkan.
Eftersom riksintresset for jirnvigen ligger i narheten av alternativet kan detta
medfora en forstarkt barriareffekt snarare an en ny barriar.

Alternativ 3 bedoms motverka projektmalet i hog grad eftersom det medfor
negativa konsekvenser pé flertalet miljoaspekter samt innebar en barriar i
landskapet som omringar naturreservatet.

Alternativ 5 bedoms motverka projektmalet i mattlig grad eftersom det inte
bedomts bli lika stora konsekvenser for identifierade miljoaspekter i
alternativet jamfort med ovriga alternativ.

Projektmal ”God och hilsosam boendemiljo”:

Genomforda bullerberakningar och de geotekniska forutsattningarna medfor
att samtliga alternativ bedoms uppfylla projektmalet.

Bortvalda alternativ

Utover de tre korridorerna som har utretts i lokaliseringsutredningen har
foljande korridoralternativ valts bort i ett tidigt skede:

Alternativ 1 valdes bort i genomforandestudien 2024. Alternativet bedomdes
vara kostsamt da det var daliga geotekniska forhéllande och det kravdes
omfattande byggnadsverk.
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En vigstrackning enligt alternativ 4 har férkastats, bland annat pa grund av
att den i forhallande till alternativ 3 passerar 6ver torvomraden pa en langre
stracka av ca 220 m.

Alternativet passerar dven mellan Héssleholmen och Skogslund, vilket gor att
det bildas en barridr mellan dessa fastigheter och dven forsvarar alternativet
brukningen av de angriansande jordbruksmarkerna som ar beldgna pa var sin
sida av strackningen. Se dven figur 4 nedan.
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Figur 4. Bortvalt alternativ 4.

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Jonkopings lan beslutade 2024-09-06 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Samrad

Under upprittande av samradshandlingen har gemensamma kontinuerliga
samradsmoten genomforts med Jonkopings kommun gallande upprattande
av jarnvagsplanen Byarum — Tenhult och for aktuellt objekt.
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Samradsmote avseende aktuellt objekt genomfordes med Jonkopings
kommun 2026-01-14 respektive med Lansstyrelsen i Jonkoping 2026-01-15.
Vid moétena gjordes en presentation av samradshandlingen, informerades om
objektets tidplan och om det fortsatta arbetet.

Samradshandlingen fanns tillginglig via Trafikverkets hemsida for samrad
under 2026-01-19 — 2026-02-08.

Samradsredogorelsen daterad 2026-04-24 bifogas detta underlag.

Lansstyrelsens och Kommunens yttranden
Lansstyrelsen i Jonkopings lan (Yttrande 2026-04-28):

Lansstyrelsen forordar Alternativ 5 da det medfor minst samlad negativ
paverkan pa skyddsvirda natur- och kulturmiljoer samt i hogsta grad
minimerar ianspraktagandet av brukningsvird jordbruksmark, vilket
Lansstyrelsen anser vara av sirskild vikt enligt miljobalkens
hushéllningsbestammelser (3 kap. 4 § MB). Linsstyrelsen noterar dven
behovet av fordjupade natur- och kulturvirdesinventeringar i nista skede.

Jonkopings kommun (Yttrande 2026-05-05):

Kommunen stiller sig positiv till projektet och forordar Alternativ 5 da det
bast svarar mot mal om hallbar markanviandning, begriansad miljo- och
klimatpaverkan samt hiansyn till landskapsbilden och Ingaryds naturreservat.
Kommunen anser dock att Alternativ 5 bor utredas med anslutning till
befintlig vig 842 vister om Tenhult. Kommunen bedémer ocksa att en
koppling mot vag 31/40/47 bor utredas och anser att trafikplats Tenhult ar
det basta alternativet.

Digitalt signerat av:

Emma Helmersson, projektledare, 2026-10-13

Bilagor:

1. Samréadshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2025-12-
19 (Rev. 2026-03-13).

2. Samradsredogorelse, daterad 2026-04-24

3. Karta utvisande korridor for valt alternativ.
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