@in
7 TRAFIKVERKET

RAPPORT

Samradsredogorelse
Vag 842 forbi Tenhult

Jonkopings kommun, Jonkdpings lan
Vagplan
2026-04-24




Trafikverket
Postadress: Bataljonsgatan 8, 553 05 Jonkdping

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Vag 842 forbi Tenhult, Samradsredogorelse
Forfattare: Shpat Hoxha och Par Larsson, WSP
Uppdragsledare: Bjorn F Winsche och Par Larsson, WSP

Dokumentdatum: 2024-06-10 kompletterad 2026-03-13, kompletterad 2026-04-24
(kap. 3.2.3.4)

Arendenummer: TRV 2025/135390
Atgardsnummer: 16149

Projektnummer: 177056

Version: 2.1

Projektledare: Emma Helmersson, Trafikverket


mailto:trafikverket@trafikverket.se

TMALL 0096 Samradsredogorelse 6.0.1412

Innehall

L aT= o =L 3
1 Sammanfattning.......cccccoiiiiiiiiii e 4
Y- 11 01 =10 E =] 3 5
I Y1 1 o1 =T H 6
3.1  Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan ............ 6
3.1.1 Samrad med berord lANSStYrelSe...........cocvvvveeeicirieee e 7
3.1.2 Samrad med berdrd KOmmuN..........cceeeiiieeiiiee e 7
3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda...................... 8
3.1.4 Samrad med Gvriga myndigheter och organisationer...................... 14
3.2  Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ ...............cccccoeevueenee. 15
3.2.1 Samrad med berord lANSSLYrelSe...........covevveeeiieiieeeeeciieee e 16
3.2.2 Samrad med berdrd KOmmuN..........cceeeiiieciiiee e 17

3.2.3 Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt
07T ] (o - U 18
3.2.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer......... 27
3.3  Samrad vid utformning av planforslaget ............cooveeeeeiieeeeeciee e 30



1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser vagplan for projekt Vag 842 forbi Tenhult. I denna
samradsredogorelse sammanstills hur samradet bedrivits, samradsmoten som har
hallits samt vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena och minnesanteckningarna fran samradet finns
i sin helhet. I samradsredogorelsen sammanfattar Trafikverket de inkomna
synpunkterna och hur synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar finns
diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2025/135390.

Samrad ar en fortlopande process som pagar i flera steg och pa olika séitt under hela
planldaggningsprocessen fram till granskningen av vagplanen. Vid allmanna
samradstillfallet har en bredare krets av berorda och allmanhet beretts mojlighet att
lamna synpunkter.

Ett digitalt samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan pégick
29 april till 22 maj 2024.

Under upprattande av lokaliseringsutredningen/samradshandlingen har
gemensamma kontinuerliga samradsméten genomforts med Jonkopings kommun
gallande upprattande av jarnvagsplanen Byarum — Tenhult och vig 842 forbi
Tenhult.

I samband med upprattande av lokaliseringsutredningen/samradshandlingen for
vag 842 genomfordes samrad med Jonkopings kommun 2026-01-14 och med
Lansstyrelsen i Jonkoping 2026-01-15.

Lokaliseringsutredningen/samrédshandlingen har funnits tillgdnglig for samrad pa
Trafikverkets hemsida. Samradstiden var mellan 2026-01-19 och 2026-02-08.



2 Samradskrets

Projektets samradskrets vid samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan och vid samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ har
utgjorts av berord lansstyrelse, berord kommun, region och regional
kollektivtrafikmyndighet samt organisationer, foretag och allminhet som kan antas
bli berorda genom det geografiska utredningsomradet som projektet beror.

Tabell 1 Sandlista samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
samt samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ.

Kategori Adressat
Kommun Jonkdpings kommun
Myndighet Forsvarsmakten

Lansstyrelsen
Regional kollektivtrafikmyndighet  Region Jonk&pings l1an
Region Region JOonkopings lan

Enskilt berérda



3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida. Information
om samradet annonserades i Jonkopings-Posten 27/4 och Post- och Inrikes
Tidningar (PoIT) 26/4.

Ett brev med information om samradet skickades till kommun, myndigheter,
organisationer och de enskilda som kan bli sarskilt berorda daterat 17 april 2024.

@in

Iy TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG - TIDIGT SKEDE

Vag 842 forbi Tenhult, Jonkopings
kommun

Vi planerar att bygga en ny vig utanfor Tenhult for att flytta tung
trafik fran de centrala delarna och dirigenom 6ka framkomlighet,
trafiksikerhet samt férbéttra miljén i titorten.

Ett samradsunderlag har tagits fram dér vi har bearbetat och
analyserat ett underlag inom ett begriansat utredningsomrade.

Samradstid: Vi dnskar fa in synpunkter pa samradsunderlaget
under perioden 29 april- 22 maj 2024.

Plats fér handlingar: Samradsunderlaget finns pa projektets
webbsida: www.trafikverket.se/vag842

Synpunkter: Du kan limna dina synpunkter i synpunktsformuliret
pa projektets webbsida. Du kan dven skicka dina synpunkter till
Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge eller
till investeringsprojekt@trafikverket.se, ange TAHS-2023-
000880.

Mer information: Emma Helmersson, projektledare,
emma.helmersson@trafikverket.se, 010-123 57 31

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt langsiktig planering
av det samlade transportsystemet.




3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett inledande samradsmote holls med Lansstyrelsen den 19 april 2024. Pa motet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Ett samradsmote holls med Jonkopings kommun den 29 april 2024. P4 métet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan.

Skriftliga inkomna synpunkter Jonkdpings kommun 2024-05-03

Jonkopings kommun bedomer att relevanta delar i detta skede har beaktats och har
endast ett fatal medskick i det fortsatta arbetet.

Jonkopings kommun ser positivt pa projektet dir en avlastning av trafiken genom
Tenhult dr en viktig forutsiattning for Tenhults framtida utveckling. I kommunens
gillande 6versiktsplan fran 2016 samt i den kommande 6versiktsplanen for mindre
tiatorter och landsbygden finns en ny forbifart beskriven.

Samradsunderlaget ar tydligt och de varden (bl.a. natur-, kultur och miljévarden
samt landskapsbild) som finns i omradet beskrivs péa ett bra sitt.

Planerade och beskrivna inventeringar bedoms som korrekta och nodvandiga. Det
ar viktigt att resultatet fran dessa inventeringar i senare skeden faktiskt anviands for
justeringar av den slutliga vig-dragningen.

I det fortsatta arbetet bor intrang och exploatering av jordbruksmark i majligaste
man undvikas. Forbifarten forbi Tenhult ar en viktig pusselbit i det framtida
trafiksystemet. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att fora en dialog och se pa
losningar ocksé i det omkringliggande vagsystemet for bade cykel, bil och
lastbilstrafik. Viktiga fragor blir da bland annat kopplingspunkten till forbifarten
och vag 931 (Jonkopingsvagen) och dess framtida funktion, huvudmannaskapet for
trafiken genom tatorten, floden for tung trafik till och fran befintliga och planerade
verksamhetsomraden, framtida cykelvigar samt resultatet fran den
atgirdsvalsstudie som Trafikverket gor for vag 842.

Oavsett vilken strackning som viljs i framtiden s kommer forbifarten paverka
boende, verksamhetsutévare, jordbruksmiljoer och andra intressenter och
intressen. I den fortsatta processen ar det darfor viktigt med en fortsatt dialog kring
vagens dragning och dess inverkan pa trafiken, samhaéllet och de olika viarden som
finns inom utredningsomréadet.



Trafikverkets bemétande:

Projektet tackar Jonkopings kommun for synpunkter och tar med sig dessa i den
fortsatta planldggningsprocessen.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Trafikverket har informerat samtliga fastighetsdagare inom utredningsomradet om
projektet. Sammantaget ror det sig om ett 50-tal fastighetsagare som kan bli sarskilt
berorda.

3.1.3.1 Generella synpunkter som foresprakar projektet

Ett flertal synpunkter vilkomnar forslaget om en ny vag 842 forbi Tenhult, da de
anser att det kommer att forbattra trafiksituationen i Tenhult. Nagra ser positivt pa
att den nya vagen kommer att flytta bullret utanfor tatorten. Andra tycker att
atgiarden ar nodvandig ur sdkerhetssynpunkt dd manga barnfamiljer bor och ror sig
i ndrheten av den befintliga vigen genom Tenhult, vilket skapar en otrygg miljo.

Trafikverkets bemdétande:

Projektet tackar for inkomna synpunkter. En stor del i projektet dr att aktivt arbeta med
bullerfragor, detta kommer vi gora genom hela planldggningsprocessen.

Projektets dndamdl dr att 6ka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att
forbdttra trafiksdkerheten och miljon i Tenhult. Vi arbetar for att skapa en trygg miljé i
sambhdillet for alla trafikslag.

3.1.3.2 Synpunkter som ar kritiska till projektet

Flera synpunkter som inkommit ar att en ny vag 842 inom det aktuella
utredningsomradet inte kommer att ge nagra positiva effekter for trafiken, och
endast kommer att ha negativ paverkan pa miljon och jordbruksmark. Andra
synpunkter ar kritiska till projektet eftersom den nya strackningen, som visserligen
kommer att gynna Tenhults centrum, anses dven fortsiattningsvis medféra tung
trafik for boende ldngs vig 931, i norra delen av utredningsomradet. En del anser
att den foreslagna atgirden inte ar tillracklig och menar att den bor forldngas och
anslutas till vag 40.

Ett flertal synpunkter tycker att utredningsomradet ar for begriansat, och hade velat
se att den nya vigen kan forlaggas utanfor utredningsomradet.



Trafikverkets bemétande:
For kommentar gdllande paverkan pa jordbruksmark, se avsnitt 3.1.3.6.

Projektet ser positiva effekter for trafiken pa Mjdlarydsvdgen. Trafikverket har
kdnnedom om att det finns kvarstdende brister gdllande trafiksituationen i omrdadet och
dialog fors med Jonkopings kommun och Region Jonkopings ldn om fortsatt hantering
av detta.

For beskrivning av utredningsomrddets avgrdnsning, se avsnitt 3.1.3.10.

3.1.3.3 Synpunkter pa befintlig vag 842

Ett antal synpunkter har inkommit som papekar brister med befintlig vag 842.
Néagra synpunkter anser att vigen inte tycks vara klara tung trafik och syftar till
vagens barighet. Nagra tycker att vigen ska breddas da den upplevs trang vid méten
mellan fordon. Flera synpunkter anser att viag 842 ar farlig att cykla pa och vill att
den nya vigen ska vara tillrackligt bred, alternativt att en separat cykelvag byggs,
med hanvisning till vagen mellan Lekeryd och Huskvarna.

Trafikverkets bemdétande:

Trafikverket arbetar med en tidig utredning for vdg 842 vdster om utredningsomradet
mellan Tenhult och Barnarp. Utredningen innefattar samtliga trafikslag och dven en
bdrighetsutredning samt en trafikanalys. Arbetet planeras fardigstdllas vintern
2024/2025.

Resultatet fran utredningen blir en viktig del av Trafikverkets fortsatta arbete med hela
vdg 842.

3.1.3.4 Industriomrade Oggestorp

Flera synpunkter anser att projektet inte har beaktat planerat industriomrade i
Oggestorp. Med tanke pa 6kningen av lastbilstrafiken till f5ljd av det nya
industriomradet kommer den nya forbifarten inte att bidra till mindre trafik genom
Tenhult, anser man, utan motverkar syftet med detta projekt. I stillet foreslas en
forbifart som leder till trafikplats Rogberga.



Trafikverkets bemétande:

Jonkdpings kommun arbetar med att ta fram en ny éversiktsplan for mindre tdtorter
och landsbygd. I planen undersoks mdajligheterna till ytterligare verksamhetsomraden i
Oggestorp. Oversiktsplanen forvdntas faststdllas hosten 2024. Projektets
forutsdattningar grundar sig i beslutade kommunala planer.

I den pdgdende tidiga utredningen for vdg 842 som ndmns i avsnittet ovan ingdr en
trafikanalys som tas med i det fortsatta arbetet i en ny vdg forbi Tenhult. En framtida
exploatering i Oggestorp ingdr i denna analys.

3.1.3.5 Samordning med jarnvagen

Flera synpunkter tycker att en samplanering med jarnvagsprojektet mellan Byarum
och Tenhult ar positivt for att minska ingreppen i landskapet. En annan synpunkt ar
att projekten bor samordnas i kommande informationsmoten med allménheten.

Trafikverkets bemdtande:

En samlokalisering med jarnvdgen dr mojlig inom utredningsomrdadet, detta kommer vi
att titta ndrmre pa i ndsta skede som dr en lokaliseringsutredning.

Jadrnvdgen och vdgen dr tva olika projekt ddr en vdagplan och en jarnvdgsplan ska tas
fram och ddrmed krdaver olika samrdd. En samordning kan bli aktuellt i senare skede.

3.1.3.6 Jordbruksmark

Flera synpunkter uttrycker oro 6ver paverkan pa jordbruksmark i omradet, i
synnerhet di garden i Akerby berérs av den nya viigstrickningen. Det bor
efterstravas att bli ett mer sjalvforsorjande samhille snarare an att forstora mer
jordbruksmark och odlingsytor dn nodvandigt. Vidare lyfts att 4ven ovriga
markagare som har samarbete med jordbruksigaren i omradet drabbas om denne
skulle avveckla sin verksamhet. En ytterligare synpunkt ar att ett storre
utredningsomrade behovs for att undvika fragmentering av jordbruksmarken.

Trafikverkets bemdtande:

Nir en ny vdg anldggs dr det oundvikligt att det innebdr negativ paverkan sdsom
exempelvis barridreffekter och intrang pd enskilda fastigheter.

Hur jordbruksmark kan komma att beréras ingdr som ett av flera andra viktiga
kriterier att beakta vid val av korridor i kommande skede.

Under det fortsatta arbetet tas en passageplan fram for att minska barridreffekten och
for att majliggora fortsatt brukande av jordbruksmark.
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3.1.3.7 Skogsmark

Négra synpunkter anser att en ny vag 842 genom den norra delen av
utredningsomradet skulle dela skogsmarken och leda till stort produktionsbortfall
och forlorade skogsvirden.

Trafikverkets bemétande:

Ndr en ny vdg anldggs dr det oundvikligt att det innebdr negativ paverkan sdsom
exempelvis barridreffekter och intrdng pé enskilda fastigheter.

Hur skogsmark kan komma att beréras ingdr som ett av flera andra viktiga kriterier
att beakta vid val av korridor i kommande skede.

Under det fortsatta arbetet tas en passageplan fram for att minska barridreffekten och
for att majliggora fortsatt brukande av skogsmark.

3.1.3.8 Kulturhistoriska varden/fornminnen

En synpunkt uppmanar projektet att vara aktsamt om fornminnen, dldre boplatser
och kulturlandskap, vilka har ett hogt virde.

Enligt en annan synpunkt bor den nya vagen forldggas vaster om Ingaryds
naturreservat for att minimera intranget pa Ingaryds gard.

Trafikverkets bemdtande:

Projektet kommer att géra arkeologiska utredningar for att fa en tydlig bild av
omrddets kulturhistoriska forutsdttningar.

Hur vdgen forldggs i forhadllande till natur- och kulturhistoriska vdrden dr ett av flera
andra viktiga kriterier att beakta vid val av korridor i kommande skede.

3.1.3.9 Trafik genom samhallet

Ett antal synpunkter som inkommit beskriver problematiken med den befintliga
trafiken som gar genom samhallet. Mjalarydsviagen lyfts fram som ett exempel, i
narheten finns bostadsomrade samt skola och fotbollsplan med méanga barn.
Synpunktslimnarna anser att den bor goras mindre tillganglig for lastbilstrafik, i
form av exempelvis kameror och farthinder, dven efter att den nya vigen ar i drift.
Andra synpunkter vill se samma atgarder vidtas pa viag 931.

Flera synpunkter anser att trafiken genom samhallet har 6kat sedan forbifart
Barnarp byggdes.
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Enligt en synpunkt ar det viktigt att den nya vigen blir mer attraktiv for langtradare
for att de inte ska fortsdtta gena genom samhaillet. Det finns dven 6nskemal om att
genomfartstrafiken via Industrivagen och Mjalarydsvagen ska forbjudas helt.

Négra synpunkter befarar att den nya vigen kommer att 6ka trafiken pa
Nassjovagen genom samhallet, en viag som lastbilar redan idag kor for fort pa.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverket har begrdnsad majlighet att anldgga fysiska hinder. Fysiska hinder kan
riskera att bidra med stérande buller och/eller vibrationer for boende i ndaromrdadet och
skapa problem for skétsel av vdgen. Pa statliga vdgar finns krav pd framkomlighet och
Trafikverket maste sdakerstdlla att alla kan ta sig fram. Automatiska
Trafiksdkerhetskameror (ATK) dr en kostsam dtgdrd som Trafikverket bara sdtter upp
ddr mdtningar visar att medelhastigheterna och olycksrisken dr hog samt att
vdgstrdckan dr skyltad med hog hastighet. Prioriteringen gors nationellt pa
Trafikverket i dialog med polisen och de strdckor som bidrar mest till att minska antalet
doda och allvarligt skadade vdljs ut. Trafikverket planerar inte for nagon ATK

1 Tenhult.

For att uppfylla vagens dandamal med 6kad framkomlighet och forbdttrad
trafiksdkerhet kommer vdgens attraktivitet vara en avgorande aspekt vid framtida
lokaliseringsalternativ.

Trafikmdtningar visar att trafiken har ékat pa vdag 842. Detta kan bero pa
exploateringar vid Stigamo och Torsvik, generell trafikokning och en forbdttrad
passage vid Barnarp. Hur stor andel av den 6kningen som beror pa forbifarten i
Barnarp dr svart att siga men sannolikt en mindre del.

En ny vdg forbi Tenhult kan innebdra trafikékning men formodligen dr det andra
faktorer som har stérre pdverkan.

3.1.3.10 Alternativa vagstrackningar

Ett par synpunkter menar att den nya viagen borde dras annu mer vister om
utredningsomradet; via Knivshult och Rogberga, med hinvisning till att syftet med
den nya vigen ar att minska trafiken i Tenhult.

Andra synpunkter foreslar att den nya vagen dras soder om samhallet. Ett alternativ
som foreslas att vagen ska dras fran korsningen 842/844 och med anslutning till
nya riksvag 31/40/47. Syftet med en dragning langre soderut ar att mindre trafik
ska ga genom samhaillet och att inte stora en eventuell utbyggnad av KABE eller
Ingaryd/Hembygdsgarden.

En synpunkt foreslar en alternativ dragning, fran E4 vid Hyltena — Krakebo, via
hogspanningsledningens strackning till vag 31/40 vid Forserum.
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Trafikverkets bemétande:
Utredningsomrddet dr framtaget for att uppfylla projektets dndamdl:

Oka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att forbittra trafiksckerheten
och miljon i Tenhult.

Avgrdnsningar har gjorts genom att titta pd tidigare genomforda studier, angrdnsning
mot Tenhults samhdlle och Ingaryds naturreservat, koppling in mot Tenhult samt
beslutad korridor for jarnvdg mellan Byarum och Tenhult.

3.1.3.11 Naturreservat

Négra synpunkter uttrycker oro 6ver projektets paverkan pa Ingaryds naturreservat
och uppmanar att naturen och den biologiska mangfalden bevaras. Nagon annan
undrar over tillgangligheten mellan Tenhult och naturreservatet niar den nya viagen
ar byggd.

Trafikverkets bemdétande:

Projektet stravar efter att negativ pdverkan pa Ingaryds naturreservatet i maojligaste
man ska undvikas.

Projektet planerar att bibehalla tillgdngligheten till naturreservatet. Bdsta losningen pa
detta utreds senare i vdgplanen.

3.1.3.12 E.ON Energidistribution AB

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del avinkomna handlingar i
rubricerat drende och har lamnat synpunkter.

E.ON informerar om att de inom omradet har mellanspanningskablar och
luftledningar. Vidare beskriver E.ON i sitt yttrande om hur arbeten i narheten av
dessa anlaggning/ar ska planeras och genomforas, och hanvisar till gallande
sakerhetsforeskrifter, lagar och regelverk.

Trafikverkets bemdtande:

Trafikverket kommer att beakta yttrandet fran E.ON Energidistributions AB i det
fortsatta arbetet med planen.

3.1.3.13 Ovriga fragor

Utover ovan redovisade synpunkter har ett antal fragor kring projektet inkommit,
sa som hur enskilda vigar kommer att paverkas, om det kommer att séittas upp
viltstangsel langs den nya vagen, och vilken korsningstyp som ar tankt att byggas
vid anslutningen till viag 931.
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Andra fragor som inkommit beror sarskilda fordon, exempelvis vilka vagar som
34,5 meter langa fordon, 74 ton tunga fordon samt fordon med farligt gods ska
hanvisas till.

En ytterligare fraga ar om det blir ndgon fysisk hastighetsdampande atgard pa
strackan kring Rogberga kyrka.

Trafikverkets bemétande:

Projektet dr i ett tidigt skede och specifika frdgor som inkommit i samband med
synpunkter besvaras inte separat utan tas med fortsatt arbete med vdgplanen.

3.1.4 Samrad med ovriga myndigheter och organisationer

3.1.4.1 FOorsvarsmakten

Forsvarsmakten har i dagsldget inte mojlighet att delta i processen i detta fall. For
att ta del av aktuella planeringsunderlag och mer information om riksintressen for
totalforsvarets militdra del hanvisar de till riksintressekatalogen och tillhérande
kartunderlag. Detta underlag finns bland annat hos Linsstyrelsen samt pa
Forsvarsmaktens hemsida: www.forsvarsmakten.se/riksintressen

Forsvarsmakten deltar fortsatt i formella samrad, granskningar och
remissforfaranden enligt ordinarie forfaranden.

Trafikverkets bemdtande:

Trafikverket noterar synpunkterna och dialog kommer fortsdtta med Forsvarsmakten.

3.1.4.2 Region JOnkOpings lan

Region Jonkopings 1an har getts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad remiss och
valjer att inte lamna nagra synpunkter pa samradsunderlaget.

Trafikverkets bemdtande:

Projektet tackar for aterkoppling. Fortsatt dialog kommer hdllas med Region
Jonkopings ldn.

3.1.4.3 LRF (Lantbrukarnas riksférbund)

LRF ar positivt instillda till Trafikverkets ambition att forbattra trafiksituationen i
Tenhult. Dock 16ser den planerade forbifarten endast en del av problemet, eftersom
trafik fortfarande kommer att passera genom Tenhult pa Nassjovagen. LRF papekar
att det planerade verksamhetsomradet i Oggestorp inte nimns i det presenterade

14


http://www.forsvarsmakten.se/riksintressen

samradsunderlaget, och eftersom verksamhetsomradet bedoms bidra med en stor
okning av trafik pa strickan mellan Torsvik/E4 — Oggestorp anser LRF att den
planerade forbifarten kommer att behova forlangas till trafikplats Tenhult och
ansluta till vag 31. Detta skulle i sin tur innebéra att stora jordbruksytor tas i
ansprak vilket leder till minskad jordbruks- och livsmedelsproduktion.

Sammanfattningsvis forordar LRF en strackning av den nya vagen langre vasterut
fran Barnarp/Ubbarp till trafikplats Rogberga, i syfte att undvika den negativa
paverkan pa akermark och livsmedelsproduktion da en sadan striackning skulle ga
narmast uteslutande genom skogsmark. De anser dven att det planerade
verksamhetsomradet i Oggestorp bér omniimnas och beaktas fortsittningsvis.

Trafikverkets bemdotande:

Projektet tackar LRF for yttrandet och tar med sig synpunkterna vidare i
vdgplanearbetet.

Industriomrddet i Oggestorp beskrivs ndrmare under avsnitt 3.1.3.4.
For beskrivning av hur utredningsomradet har avgrdnsats, se avsnitt 3.1.3.10.

Det finns flera olika aspekter att beakta 1 en lokaliseringsutredning, paverkan pa
jordbruksmark dr en av aspekterna.

3.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Samradshandlingen har funnits tillginglig pa Trafikverkets hemsida. Information
om samradet annonserades i Jonkopings-Posten 2026-01-17 och i Post- och Inrikes
Tidningar (PoIT) 2026-01-19.

Brev med information om samréadet, daterat 7 januari 2026, skickades till
Jonkopings kommun, myndigheter, organisationer, féretag och de enskilda
markégare som kan komma bli sarskilt berérda.

P& JP.se publicerades 2026-01-16 respektive i Jonkopings-Posten 2026-01-19
artiklar om objektet, dar det bland annat informerades om projektet och att det
fanns mgjlighet att fram till 2026-02-08 lamna synpunkter.
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@in
17 TRAFIKVERKET

INBJUDAN TILL SAMRAD - ALTERNATIVA LOKALISERINGAR

Vag 842 forbi Tenhult inom Jonkopings
kommun

Vi planerar att bygga en ny vig utanfor Tenhult for att flytta tung
trafik fran de centrala delarna och diarigenom 6ka framkomlighet,
trafiksikerhet samt forbittra miljon i titorten.

Vi har tagit fram tre olika korriodorer inom utredningsomradet.
Ett beslut om vald korridor vintas tas under varen 2026.

Nu finns det mojlighet att limna synpunkter pa
samradshandlingen. Dina synpunkter hjilper oss i vart fortsatta
arbete med planering av strickan.

Samradstid: Vi 6nskar fa in dina synpunkter pa
samriadshandlingen 19 januari till 8 februari 2026.

Plats fér handlingar: Samradshandlingen finns pa projektets
webbsida, www.trafikverket.se/vag842 fran 19 januari 2026.

Synpunkter: Du kan limna dina synpunkter i synpunktsformuléret
pa projektets webbsida. Du kan dven skicka dina synpunkter till
Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge eller
till investeringsprojekt@trafikverket.se, ange TRV 2025/135390.

Mer information: Emma Helmersson, projektledare.
Tel: 010-123 57 31, epost: emma.helmersson@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt langsiktig planering
av det samlade transportsystemet.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med lansstyrelsen i Jonkopings 1an holls 2026-01-15. Pa motet
gjordes en Oversiktlig presentation av samradshandlingen, tidplan och det fortsatta

arbetet.

Pa motet diskuterades bland annat avstandet fran den gamla skjutvallen till

vagkorridoren enligt alternativ 2 och hur Trafikverket ser pa de olika

vagalternativen.
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3.2.2 Samrad med berérd kommun

Under upprattande av lokaliseringsutredningen/samradshandlingen har
gemensamma kontinuerliga samradsméten genomforts med Jonkopings kommun
gallande upprattande av jarnvagsplanen Byarum — Tenhult och vag 842 forbi
Tenhult.

Samradsmote gallande aktuellt projekt holls med Jonkopings kommun 2026-01-14.
Pa motet gjordes en oversiktlig presentation av samradshandlingen, tidplan och det
fortsatta arbetet.

P& motet diskuterades bland annat hur Tenhult ansluts enligt alternativ 3 och
alternativ 5, om man tittat pa en anslutning vidare mot viag 31/40/47, om
miljobedomningarna ar jamforda mot ett nollalternativ, om arbetspendling ingar i
projektmalen och hur barridreffekterna paverkas om vag och jarnvig samforlaggs
vid val av alternativ 2.

Skriftliga inkomna synpunkter 2026-02-06

Flera av alternativen paverkar Ingaryds naturreservat/friluftsomrade. Eftersom
omradet ar ett vilbesokt friluftsomrade och utpekat i 6versiktsplanen bor det
efterstravas att inte 6verstiga 40 dBA for omradet, aven om delar av omradet i
dagslaget 6verskrider de nivderna. Det ar onskvart att riktvardet 40 dBA belyses i
samradshandlingen.

I forutsiattningarna saknas en beskrivning av vigens funktion for trafikanter med
start eller malpunkt i Tenhult. Vidare behover bilden av arbetspendling fran
Tenhult nyanseras da effekterna av de olika alternativen dr véldigt olika om
malpunkten ar Jonkoping centrum eller Torsvik som bada ingar i nuvarande
beskrivna "Jonkoping/Huskvarna". Effekterna pa majligheten for boende i Tenhult
att resa vasterut beskrivs 6vergripande utan kvantifiering for alternativen, detta
tillsammans med att det saknas en beskrivning och uppskattning av detta resbehov
gor det svart att bedoma konsekvenserna.

Osikerheten i underlaget avseende naturmiljo betonas och det konstateras att
nuvarande bedomningar far ses som preliminara och att ny information kan ge
andra forutsattningar vad det géller paverkan pa naturmiljon. Det ar bra att det
tydligt papekas att anpassningar kan behova goras utifran ny information och att
kompletterande NVI:er och inventering av generellt biotopskyddade objekt ar hogst
relevanta inventeringar som planeras.

Hur vagstrackningen enligt alternativ 3 riskerar paverka myrskogen vid Ingaryds
naturreservat kan fortydligas. Fragan lyfts om det syftar pa en direkt fysisk
paverkan pa miljon eller en indirekt paverkan som f6ljd av eventuella forandringar i
grundvattennivan. Gillande de vagstrackningar som innebar avverkning av skog i
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direkt anslutning till Ingaryds naturreservat bor eventuella effekter fran att ta ner
tradrider beaktas, hur avverkningen kan paverka miljon inom sjilva reservatet.

I rapporten framgar det att Trafikverket inte tagit med data fran artportalen nar det
giller faglar (2020—2023), det ar viktigt att fa kinnedom om lokala arter och
befintliga revir i kommande skede.

Trafikverkets bemétande:

I samband med upprdttande av samrdadshandling har bullerberdkningar genomforts
for att kunna jamfora de olika alternativen. Av bullerberdkningarna framgar att
andelen av friluftsomrddet inom Ingaryds naturreservat som éverskrider 40 dBA
ekvivalent ljudnivd enligt nollalternativet dr ca 54 %. Enligt alternativ 2 ca 57 %, enligt
alternativ 3 ca 66 % och enligt alternativ 5 ca 56 %. Dessa berdkningar visar att
alternativ 3 pdverkar friluftsomradet mest medan alternativ 2 och alternativ 5 dar
relativt likvdardiga. Mer detaljerade bullerberdkningar kommer att genomforas i
samband med upprdttande av vdagplan for valt alternativ.

En konsekvens av att befintlig vidg 842 enligt alternativ 3 stdngs vdster om Tenhult dr
att resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvdstra delarna av Tenhult far forlingd
restid och vdgstrdcka att fdardas (cirka 3 minuter lingre restid respektive cirka 2,9 km
ldngre vdgstrdcka, mdtt mellan korsningen Mjdlarydsvdgen/Idrottsvdgen och ddr
alternativet ansluter till befintlig vdg 842 mot Barnarp).

En konsekvens av att befintlig vidg 842 enligt alternativ 5 stdngs vdster om Tenhult dr
att resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvdstra delarna av Tenhult far forliangd
restid och vdgstrdcka att fardas (cirka 4 minuter ldngre restid respektive cirka 3,6 km
ldngre vdgstrdcka, mdtt mellan korsningen Mjdlarydsvdgen/Idrottsvdgen och ddr
alternativet ansluter till befintlig vig 842 mot Barnarp).

Se dven samrddshandlingen kap. 6.2 Konsekvenser for lokalsamhdllet och regional
utveckling, vilken har kompletterats med efterfragade uppgifter.

Kompletterande naturvdrdesinventeringar (NVI:er) och andra inventeringar dr en del
av det fortsatta arbetet med vigplanen for den vdgkorridor som vdljs.

Beroende av val av strdckning inom vdgkorridoren for alternativ 3 kan myrskogen som
dar beldgen i anslutning till véstra delen av Ingaryds naturreservat komma att beroras i
dess ytterkant.

Trafikverket tackar Jonkopings kommun for synpunkterna och tar med sig dessa i den
fortsatta planldggningsprocessen.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdérda

Trafikverket har genom brev informerat samtliga fastighetsiagare inom
utredningsomradet om att lokaliseringsutredningen fanns tillganglig for samrad.

Enskilt mote med representanter for Tenhultsforetagarna genomfordes pa
Trafikverket 2026-01-30. P4 motet framfordes bland annat 6nskemal om att det vid
val av alternativ 5 skall vara tydligt att trafiken skall kora vidare till vag 31/40/47
via trafikplats Rogberga.
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Onskemal framférdes #ven gillande utbyggnad av en gang- och cykelvig mellan
Torsvik och Tenhult. Dessutom diskuterades hur den planerade etableringen vid
Oggestorp paverkar trafikflédena och hur viighallaransvaret paverkas gillande
befintlig vig genom Tenhult efter att forbifarten har byggts ut.

3.2.3.1 Alternativa atgarder

I ett yttrande framfors bland annat att det saknas en bedomning av alternativa
strategier. Man efterfragar uppgradering och optimering av det befintliga vignaitet
samt omdirigering av tung trafik genom logistikplanering istillet for ny
vagbyggnation. Det anses att projektet fungerar som en lokal vagatgard snarare an
en langsiktig regional infrastrukturvision.

Trafikverkets bemdtande:

Av samradshandlingen framgdr bland annat att Trafikverket 2012 upprdttade en
idéstudie — Vidg 661/842/846 Tenhult-Barnarp.

Iidéstudien togs det fram ett antal atgdrdsforslag enligt fyrstegsprincipen, en metod
dar atgdrder analyseras i en viss ordning for att sikerstdlla en god resurshushdllning
och hdllbar samhadllsutveckling. Malet var att skapa en forbdttrad boende- och
vistelsemiljé i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare forbindelse med god
framkomlighet mellan E4 och vag 31/40/4;.

Fyrstegsprincipen bestdr av: 1. Tidnk om — Overviga dtgdrder som kan pdverka
behovet av transporter och resor samt val av transportsdtt, 2. Optimera — Genomfora
dtgdrder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, 3.
Bygg om — Begrdnsad ombyggnad, 4. Bygg nytt — Om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen gors nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsdtgdrder.

Idéstudien resulterade 1 tvd alternativa vigkorridorer forbi Tenhult, da det inte
bedoémdes vara maojligt att uppna malen enligt steg 1 - steg 3. Det ena alternativet gar
vdster och den andra 6ster om Ingaryds naturreservat.

Tidigare utredningar visar alltsd att det inte dr majligt att bygga om befintlig vdg 842
genom Tenhult, utan hdr krdvs en ny vdg forbi Tenhult for att uppfylla mdlet gdllande
forbdttrade boende- och vistelsemiljo i Tenhult.

I samradshandlingen framgdr dven att man under 2024 och 2025 gjorde en utredning, 1
vilken man rekommenderade att befintlig vig 842 mellan Barnarp och Tenhult breddas
till minst 7,0 m, dvs enligt steg 3.

De alternativ som presenteras avlastar i huvudsak Mjdlarydsvdgen och centrala
Tenhult. Trafikverket har tittat 6versiktligt pa maojliga kopplingar till vig 31/40/47, se

kap. 3.2.3.7.

3.2.3.2 Samordning med planerad jarnvagsstrackning Byarum —
Tenhult

I flera yttrande ifrdgasitts nyttan med den planerade jirnvigen mellan Byarum -
Tenhult. Man uttrycker tveksamhet till att jarnvagen kommer att bli av och den bor
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diarmed inte begransa en ny vag forbi Tenhult. Man foreslar att projektet bor
invanta beslut angdende jairnvagen for att {3 ett storre helhetsperspektiv.

Det framfors dven att ytan mellan Ingaryd och Tenhults samhalle (Kabes
verksamhet) ar for smal for att fa plats med bade en jarnvag och en vag.

I ett samradsyttrande framfors bland annat att alternativ 2 minimerar intréng i
niarmiljon och begriansar buller, vilket gor det till det minst skadliga alternativet ur
béade miljo- och sdkerhetssynpunkt. Dartill ar alternativ 2 mest lampligt eftersom
det 4nda forbereder for en framtida jarnvag och mojliggor att vag- och
jarnvagslosningar kan samordnas med varandra pa ett effektivt satt.

En samlad infrastruktur med jarnvag och vag parallellt forespréakas av flera.

Alternativ 2 forordas med motiveringen att det samlokaliserar viag- och jarnviag och
pa sa satt skapar en gemensam infrastrukturkorridor. Detta koncentrerar
barridreffekter och mojliggor samlade buller- och sikerhetséatgarder i stillet for att
sprida storningar till nya, i dag tysta, skogsmiljoer.

Trafikverkets bemdétande:

Den planerade jarnvdgsstrdackningen Byarum — Tenhult ingar i gdllande nationell plan
for transportinfrastruktur 2022—2033. Med den nya jarnvdgen mellan Byarum och
Tenhult kortas restiderna mellan Jonkoping—Vaggeryd—Varnamo. Det medfor bdttre
forutsdttningar for tillvixt, kompetensforsorjning samt arbets- och studiependling. Med
ny jarnvdg blir det mojligt att kora tyngre och ldngre tag och att leda om trafiken vid
storningar. Det blir mojligt att flytta over transporter fran vdg till jarnvdag, med
minskade koldioxidutsldpp som foljd. Nagot omtag dr i nuldget inte aktuellt och
projektet ses ddrfor som en forutsdttning ndr vi planerar for en ny vdg forbi Tenhult.

Inom de korridorer som studerats har en representativ linje tagits fram for att sikra
mojligheterna att forldgga en vdg inom vdagkorridoren. Ytan mellan Ingaryds
naturreservat och Tenhults samhdille dr smal och utmanande men har konstaterats
rymma bdde vdg och jarnvdg.

Att samla infrastruktur inom en korridor dr en fordel men innebdr ocksa stora intrang
dd jdarnvdag och vdg krdver vissa sdkerhetsavstdnd.

3.2.3.3 Jordbruksmark

Av de studerade alternativen bedoms alternativ 5 vara det alternativ som enligt
foreliggande underlag paverkar jordbrukets verksamhet minst i form av
markansprak och barriareffekter. Alternativ 3 innebar pataglig barriareffekt i bade
aker- och skogsmark och forsvarar daglig drift, maskintransporter och rationellt
brukande i sddan omfattning att jordbruk paverkas mycket negativt.

Vidare framfors att genomfora en atgiard som forsamrar forutsiattningarna for
livsmedelsproduktion kraver en mycket tydlig och vil redovisad samhallsnytta,
vilket man tycker saknas i samradshandlingen for val av alternativ.
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Trafikverkets bemétande:

Nir en ny vdg anldggs dr det oundvikligt att det innebdr negativ paverkan sGsom
exempelvis markintrang pa enskilda fastigheter.

Av Samrdadshandlingen kapitel 6.4.7 Markdtkomst framgdr positiva och negativa
effekter for berorda fastigheter, bland annat gdllande fragmentering, behov av
ersdttningsvdgar, driftforutsdttningar, produktionsférutsdtiningar etc. Detta
tillsammans med samhdllsnyttan kommer att studeras ytterligare i den fortsatta
planeringsprocessen.

3.2.3.4 Ingaryds naturreservat

I ett yttrande papekas att hela den “gamla riksvagen” (mellan Ingaryds gard och
Malenvagen), inklusive naturomradet soder om denna, anvands i stor omfattning
for promenader och friluftsliv av boende i naromradet och Tenhults samhille men
aven av manniskor utanfor samhallet. Att dra en ny storre vag for tung trafik har
skulle splittra och stora en vacker sammanhangande och lugn naturmilj6 och
darmed patagligt forsimra mojligheterna till rekreation for manga.

Flera synpunktslamnare uttrycker oro for Ingaryds naturreservat som idag nyttjas
av boende i Tenhult och folk runtom. Man kinner oro fér paverkan pa
Tenhultsleden som knyter ihop Tenhults samhille med Ingaryds naturreservat.

Trafikverkets bemdtande:

For att dven fortsdttningsvis underldtta nyttjande av naturreservatet vid val av
alternativ 3 sd ingar en gang- och cykelbro 6ver den nya strdckningen. Detta gors for
att koppla den "gamla riksvdgen” norr om Ingaryds naturreservat med reservatet och
ddrmed fortsatt kunna nyttja denna som ett promenadstrak.

Vid val av alternativ 2 ingar bland annat en gdngport under den nya strdckningen som
ansluter till vandringsleden Tenhultsleden. Projektet tittar dven pd mdajligheterna till en
gdng- och cykelvdg som forbinder den "gamla riksvdgen” med Tenhults samhdille.

3.2.3.5 Rekreationsomrade och viltstrak

I ett yttrande framfors att Knivhultsskogen ar ett omrade som ménga anvinder som
friluftsomrade for att ga, cykla, rida och plocka svamp. Att klyva skogen mitt itu
skulle forstora mojligheten att vistas i naturen for manga manniskor.

En farhdga kring alternativ 5 ar att stressen okar for de hastar som har sina hagar i
narheten av den nya vagen. Man ser dven att alternativ 5 innebar konsekvenser for
djurlivet, dar en permanent barriar kan leda till beteendeforandringar hos djuren i
skogen, vilken i sig innehaller hoga naturviarden.
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Vidare papekas att det finns en stam med hjortar som ar vana vid manniskor och
bilar pa nara hall. Detta medfor risk for kluvna viltstrék och en olycksdrabbad
vagstracka som foljd.

Trafikverkets bemétande:

Trafikverkets ambition dr att omrddet runt Knivshult dven efter en nybyggnad av
vdgen enligt alternativ 5 kommer att kunna anvdndas som friluftsomrdde.

Trafikverket bedomer att avstdndet till hdsthagen kommer att vara mer dn 25 m. Detta
kommer att studeras ytterligare i samband med val av vdglinje inom véigkorridoren vid
val av att upprdtta vagplan for alternativ 5.

I samband med den fortsatta vigplanprocessen kommer kompletterande utredningar
att goras, bland annat med avseende pad viltstrdk.

3.2.3.6 Trafiksdkerhet

Oavsett val av strackning framfors 6nskeméal om att en planskild korsning skall
erhéllas i anslutning till busshallplatsen vid Rogberga kyrka. Busshallplatsen
anvands av ungdomar fran Knivshult for att &ka till och fran skolan i Tenhult samt
elever fran Tenhults Naturbruksgymnasium som aker buss till deras histanldggning
Riddersberg. Dessutom Onskas en planskild korsning nidgonstans pa vagen sé att de
som gar, cyklar och rider kan ta sig 6ver pa ett sdkert sitt.

I ett annat yttrande framfors att alternativ 5 innebar stora svarigheter for barn och
ungdomar fran Knivshult med omnejd att ta sig till Tenhult pa ett sakert satt. Nu
finns mojligheten att cykla/gé genom skogen fran Knivshultsvigen till Malenvigen
for att fortsatta mot Tenhult och helt slippa befinna sig pa vig 931.

Trafikverkets bemdtande:

I aktuell vagplan ingdr inte nagra datgdrder pa vdg 931 i anslutning till busshallplats
Rogberga kyrka. Eventuella atgdrder kommer att studeras i ett annat projekt beroende
pa vilket alternativ som vdljs.

Befintliga skogsvdgar kommer att finnas kvar dven efter ombyggnad, ddremot kommer
ny vdg 842 behéva passeras i plan. Se dven kap. 3.2.3.12 GC-vdgar.

3.2.3.7 Anslutning mot trafikplats Rogberga och vag 31/40/47

I ett yttrande framfors att de tre alternativ som redovisas i samradshandlingen inte
uppnér projektets 6vergripande huvudsyfte, att flytta bort genomfartstrafiken fran
Tenhults samhille som helhet.

I ett yttrande pépekas vikten av att fa den tunga trafiken vid val av alternativ 5 att
ansluta mot trafikplats Rogberga. Annars kommer den tunga trafiken att fortsatta
att passera genom stora delar av Tenhult for att 4ka mot trafikplats Oggestorp.
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Aven i andra samréadsyttrande undrar man hur trafiken ir tinkt att ansluta fran
korsningen vig 842/vig 931 till viag 31/40/47 for att helt fa bort trafiken fran
Tenhult.

I ett yttrande framfors 6nskemal om att helt forhindra tung trafik genom Tenhult,
sarskilt oster ut (gamla vig 40) via Oggestorp. Den tunga trafiken medfor problem
med buller, trafiksdakerhet och utslapp. Den tunga trafiken skall i stallet hanvisas till
trafikplats Rogberga, vilken ar Trafikverkets rekommenderade vag for farligt gods
och tung trafik.

I ett yttrande framfors att man ar kritisk till att leda den tunga trafiken via
trafikplats Rogberga och anser i stéllet att man skall folja jarnvéagen.

Trafikverkets bemdétande:

Vid en strdckning enligt alternativ 2 av ny vdg 842 fram till vig 31/40/47 bedoms det
vara mest rimligt att ansluta till trafikplats Tenhult.

Detta utifran att de flesta trafikanter pa vdg 842 som ska forbi Tenhult ska vidare mot
trafikplats Oggestorp och vig 31/40/47 ésterut. For denna trafik innebdr emellertid en
sadan nordlig forldngning av vdg 842 bade lingre restid och vdgstrdcka dn att fardas
ldngs vdg 931 osterut genom Tenhult.

Aven vid en strickning enligt alternativ 3 av ny vdg 842 fram till viig 31/40/47 bedéms
det vara mest rimligt att ansluta ny vdg till trafikplats Tenhult. For trafiken Oster ut
innebdr emellertid en sadan nordlig forlingning av vig 842 visserligen ndgot kortare
restid, men G andra sidan langre vdgstrdcka.

Vid en strdckning enligt alternativ 5 av ny vdg 842 fram till viag 31/40/47 bedoms det
vara mest rimligt att ansluta antingen till trafikplats Rogberga (med genomgdende ny
vdg 842 mot befintlig vdg 931 norrut). For denna trafik innebdr emellertid en sGdan
nordlig forlingning till trafikplats Rogberga visserligen nagot kortare restid, men a
andra sidan ldngre vdgstrdcka. Vid en ny vdg 842 till trafikplats Tenhult bedoms denna
risk vara liten, dd restiden dr kortare via ny vdg 842, samtidigt som vdgstrdckan dr
ungefdr densamma.

Se dven samradshandlingen (kap. 6.2 Konsekvenser for lokalsamhdillet och regional
utveckling), vilken har kompletterats.

3.2.3.8 Alternativa vagstrackningar

I ett samradsyttrande framfors onskemal om att viag 842 skall byggas om i en ny
strackning fran Barnarp, via Bashult till trafikplats Rogberga. Detta alternativ
overensstimmer i huvudsak med foreslagen strackning enligt Foreningen Ingaryds
Natur (fastigheten Ingaryd 1:1) nedan.

I ett yttrande framfors 6nskemal om att samradshandlingen dven skall beakta vad
planerade ombyggnader av trafikplats Ljungarum respektive Ekhagsrondellen
skulle kunna innebara for aktuellt objekt. Medfor dessa ombyggnader att restiden/
framkomligheten forbattras s mycket sa att trafikanterna i stillet kommer att vilja
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denna vagstrackning for att ansluta till vag 31/40/47, trots en langre vagstracka i
forhallande till att kora vag 842 enligt samradshandlingen.

Utredningsomradet granser ifragasatts om de ar tillrackliga for att hantera den
samlade trafiksituationen pa ett langsiktigt hallbart sitt. Man papekar att
Oggestorps verksamhetsomréade har tillkommit efter att forbifart Tenhult
initierades.

I ett annat yttrande ifragasatts hur man ser pa ett tidigare presenterat alternativ
gillande en 0stlig strackning forbi Tenhult.

Trafikverkets bemétande:

Se Trafikverkets bemotande gdllande foreslagen strdckning mellan Barnarp och
trafikplats Rogberga under 3.2.4.3 Foreningen Ingaryds Natur (fastigheten Ingaryd
1:1).

Planerad ombyggnad av trafikplats Ljungarum och eventuell framtida ombyggnad av
Ekhagsrondellen kommer att medfora forbdttrad framkomlighet for alla trafikanter.
Trafikverket bedomer dock att dessa ombyggnader inte inverkar pa aktuellt projekt i sa
stor omfattning att det paverkar forslag till utformningsstandard, viagkorridorer
konsekvenser m.m. for vdg 842 enligt samrdadshandlingen.

I Trafikverkets vighdllaransvar ingar bland annat att ansvara for framkomligheten for
alla trafikanter pa det statliga vdignditet. Trafikverket kan ddrmed inte forbjuda
trafikanterna (med undantag av transporter med farligt gods) att nyttja aktuellt
vdgnait enligt samradshandlingen.

I samrddshandlingen har utvecklingen av industriomrddet Oggestorp och dess
tillkommande trafik beaktats.

I ett tidigare yttrande erhélls ett forslag om att bygga en ny vdg oster om Tenhult, fran
E4 vid Hyltena/Krakebo och vidare ldngs hogspdnningsledningens strdckning till vig
31/40/47 vid Forserum. Alternativet skulle innebdra att en ny vdg (steg 4 enligt
fyrstegsprincipen) skulle erfordras pa en strdacka av ca 2 mil. Trafikverket skall enligt
fyrstegsprincipen fore steg 4 arbeta med dtgdrder enligt steg 3 (Bygg om — Begrdnsad
ombyggnad). Foreslagen strdckning dr ett annat typ av objekt och bedoms i nuldget inte
vara aktuellt.

3.2.3.9 Buller

I ndgra yttranden lyfts fragor om hur vagtrafikbullret kommer att 6ka pa det
angransande viagnitet med hansyn till 6kad trafikbelastning. Fragorna ar framfor
allt kopplat till 6kat buller langs vag 931.

Det uttrycks oro for sammanlagda bullret fran viag och ny jarnvag mellan Byarum -
Tenhult.

Yttranden pédpekar att alternativ 5 medfor att en ny bullerkilla erhalls i ett annat
tyst landskapsrum. Man ar orolig for hur naturliga ljud och att naturupplevelsen
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paverkas negativt. Man anser att bullerdimpande atgarder behovs for att skydda
naturmilj6 och fagelliv.

Trafikverkets bemoétande:

Det kommer att utforas en bullerutredning for den vigplan som
lokaliseringsutredningen resulterar i. Bullerberdkningar for viagplanen kommer visa
vilka fastigheter som blir bullerberdrda och vidare utredda for eventuella
skyddsatgdrder.

Nar Trafikverket gor bullerberdkningar tas all statlig infrastruktur med i
berdkningarna, det innebdr att dven den planerade jarnvdgen och dess bullerpdverkan
rdknas med oavsett val av alternativ for ny vdg 842.

Buller pa ovriga statliga vdgar hanteras av enheten Nationellt buller pa Trafikverket.

I kommande skede kommer eventuella betydelsefulla fGgelomraden, som har riktvdrdet
50 dBA, identifieras utefter de kriterier som finns. Anses Gtgdrder sGsom
skyddsatgdrder eller kompensationsdatgdrder behovas sGa kommer en fordjupning
baserat pa flera aspekter, bland annat landskapsbilden och rorelse for vilt, att virderas
infor val av atgard.

Friluftsomraden som dr utpekade av kommunen som tysta omrdden har riktvdrden
gdllande buller pa 40 dBA.

3.2.3.10 Vvagtrafik pa vag 931 genom Tenhult

I ndgra yttranden framfors oro om att trafik kvarstér, eller 6kar, pa vig 931 genom
Tenhult. Onskemal uttrycks om att trafikstyrande och trafikbegrinsande &tgirder.
Detta kan vara att exempelvis forbjuda tung trafik att anvanda viag 931 forbi Tenhult
eller befintlig vig 842 genom Tenhult som genomfartsled oster ut till trafikplats
Oggestorp.

Trafikverkets bemdtande:

I Trafikverkets vdghdllaransvar ingar bland annat att ansvara for framkomligheten for
trafikanter pa det statliga vdgndtet.

Trafikverket kan i dagsldget inte sdga att trafikstyrande eller begrdinsande dtgdrder
kommer att vidtas eller i sa fall i vilken omfattning. Det dr en frdga som kommer
fortsdtta hanteras i dialog med Jonkopings kommun, i deras arbete med trafikplan for
kommunen, och Region Jonkopings ldn, som upprdttar den Regionala transportplanen,
samt i det fortsatta arbetet med dvergripande planering av transportinfrastrukturen.

3.2.3.11 Risk och sakerhet for narliggande bebyggelse

I ett yttrande framfors mot bakgrunden att den planerade vagen avses trafikeras av
en betydande andel tung trafik att lokaliseringens paverkan pa boendes sikerhet
och hilsa ar av sarskild vikt. Den Ostra korridoren (alternativ 2) innebar ett storre
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avstand till sammanhallen bostadsbebyggelse jamfort med de vistra alternativen.
Detta medfor lagre exponering for buller, vibrationer och luftféroreningar samt
minskad risk for allvarliga konsekvenser vid trafikolyckor, sarskilt med tung trafik.

Ett yttrande menar att projektet jamfort med nuldget berdknas leda till fler allvarligt
skadade och doda, bland annat till f6ljd av fler korsningar och 6kad komplexitet i
trafiksystemet.

Ett yttrande vill uppmérksamma att det i utredningsomradet och dess narhet finns
ett flertal enskilda vattenbrunnar som forsorjer boende med dricksvatten.
Trafikverket ombeds redovisa risker vid paverkan pa enskilda brunnar.

Trafikverkets bemdotande:

Genomforda bullerberdkningar visar att inga fastigheter kommer erhalla
vdgtrafikbuller 6ver gdllande riktvdrden och inte heller forvdntas ndgra problem
gdllande vibrationer erhallas med héansyn till markférhallandena och avstand till
ndrmsta bebyggelse. Ytterligare bullerberdkningar gors i kommande skede.

Vid en trafikolycka bedoms avstdndet till ndrmaste bebyggelse vara betryggande.

Med beaktande av prognosticerade trafikfloden och att de foreslagna alternativen dr
beldgna i ett 6ppet landskap bedoms att det inte kommer att foreligga nagra problem
med luftkvalitén. Problem med luftkvalitén forkommer i huvudsak 1 stéorre tdtorter med
stora trafikfloden och en sluten bebyggelse.

Trafikverket bedomer att antalet korsningar som berors av de olika alternativen dr
betydligt fdrre dn ldngs nuvarande strdackning for viag 842 genom tdtorten och till
minskad komplexitet.

Efter val av strdckning kommer bland annat en brunnsinventrering att genomforas for
samtliga brunnar som bedoms kunna bli berorda.

3.2.3.12 GC-vagar

I ett yttrande framfors att oavsett vilket alternativ som an viljs ar det angelaget att
en GC-vig som skyddar gaende och cyklister ocksa anlaggs. Pa sa siatt kommer vig
for oskyddade trafikanter att finnas till den gamla vigen 31/40/47 vid trafikplats
Rogberga och vidare langs nuvarande GC-viag utmed vag 31/40/47 till Jonkoping.

Aven 6nskemal om cykelvig lings strickan Tenhult-Barnarp har kommit upp som
en synpunkt.

Trafikverkets bemdétande:

I den regionala cykelplanen for Jonkopings ldn beskrivs att en brist dr en strdcka
mellan tvd platser ddr mdanniskor skulle kunna cykla i vardagen eftersom avstdndet dar
rimligt, men ddr det inte gar pa ett bra sdtt pa grund av bristande trafiksdkerhet.

Strdckan mellan Tenhult och Rogberga trafikplats har pekats ut som en brist med hog
prioritet i den regionala cykelplanen och Trafikverket planerar for att genomfora
atgdrder for cykel pa strdackan. I dag kan vi inte sdga i vilken form en forbdttrad
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cykelrelation mellan Tenhult och Rogberga trafikplats kan utformas. Detta kommer
fortsatt hanteras i dialog med Region Jonképings ldn, vilka dr upprdttare av den
Regionala transportplanen och den regionala cykelplanen, samt i det fortsatta arbetet
men den 6vergripande planeringen.

Strédckan Barnarp-Tenhult dr inte en strdcka som Region Jonkopings ldn prioriterar for
nybyggnation av gdng- och cykelvig. I den dtgdrdsvalsstudie for barighetsforstdarkning
som togs fram 2025 for vdagen mellan Barnarp och Tenhult bedomdes det att en
cykelvdg lings vdg 842 i dagsldget inte dr samhdllsekonomisk l6nsam eftersom
nyttjandet av investeringen bedomdes ldg.

3.2.4 Samrad med Ovriga berdérda myndigheter och
organisationer

3.2.4.1 FOorsvarsmakten

Forsvarsmakten framfor att de som sektorsmyndighet bedomer och yttrar sig 6ver
samhallsplaneringsatgarder som kan komma att paverka riksintressen for
totalforsvarets militdra del. Forsvarsmakten viardesitter att kunna bidra och delta i
processerna, men da antalet inkomna formella remisser och andra typer av uppdrag
inom fysik planering ar stort s behover myndigheten gora prioriteringar av sina
resurser i dessa fragor. Forsvarsmakten avstar darfor fran att yttra sig och har
dirmed inte handlagt denna remiss vidare.

For att ta del av aktuellt planeringsunderlag och mer information om riksintressen
for totalforsvarets militira del sa hanvisas till riksintressekatalogen och tillhorande
kartunderlag. Detta underlag finns bl.a. hos Lansstyrelsen samt pa
Forsvarsmaktens hemsida, www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Trafikverkets bemdtande:

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att fortsdtta dialogen med
Forsvarsmakten under den fortsatta planliggningsprocessen.

3.2.4.2 Region Jonkdpings lan

Samradsmote med Region Jonkopings 1dn genomfordes 2026-02-02.

Pa motet presenterades utredningsomradet och de tre vagkorridorerna samt
bakgrunden till hur de tagits fram. Bland annat har man tittat pa miljoaspekter,
utvecklingen i Tenhult med t.ex. verksamhetsomradet Oggestorp, trafikprognoser
och kostnadsbedomningar.

Det konstaterades att hela viag 842 fran E4 till vag 40 har diskuterats under manga
ar, dar den har lyfts fram som en viktig stracka att gora en battre 16sning for. Det ar
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mycket tung trafik och man vill ha en 16sning dar man kan leda all trafik via vag
842.

For att erhalla ett helhetsperspektiv ar det viktigt att utreda hur viag 842 kan
anslutas till vig 31/40/47. Aven en del anpassning av befintlig vig 931 kan komma
att behova goras, diar den nya strackningen ansluts till befintlig vag 931.

Pa motet framfordes dven 6nskemal om att titta pa alternativen i ett storre
perspektiv. Utvecklingen av Oggestorp och trafiken som den genererar, majlighet
till gang och cykelvagar i omradet och vaghallarskapet ar viktiga aspekter att titta pa
for att fa till den basta 16sningen for hela Tenhult.

Trafikverkets bemdotande:

Trafikverket tackar for ett bra méte och tar med sig fragorna i det fortsatta arbetet.
Noteras kan att i samrddshandlingen har utvecklingen av industriomrddet Oggestorp
och dess tillkommande trafik beaktats.

3.2.4.3 Foreningen Ingaryds Natur (fastigheten Ingaryd 1:1)

Foreningen Ingaryds Natur anser att alternativ 2 och 3 inte uppfyller kraven pa
lokaliseringsprovning, hushallning med mark och proportionalitet och bor darfor
inte foras vidare.

Alternativ 2 innebar oacceptabla intrang i fastigheten, risk for rivning av
ekonomibyggnad och en oaterkallelig forlust av helhetsmiljon kring den
kulturhistoriska viardefulla garden.

Denna paverkan ar enligt var mening oproportionerlig i forhallande till den
samhaéllsnytta som uppnas, vilket strider mot 2 kap. 6 § miljobalken om ladmplig
markanviandning.

Den dldre vagstrackningen mellan Kabe Industrier och genom reservatet forbi
Sekebo har stor betydelse for forstéelse av Ingaryds gard och landskapets historiska
utveckling, vilket bor vagas in enligt kulturmiljolagen.

Vidare framfors risk for att lastbilar viljer att fortsatta att kora pa vag 931 genom
nordostra Tenhult mot Oggestorp, snarare én att kora vig 943 och trafikplats
Tenhult. Detta medfor att bullerproblemen lings vag 931 kvarstar eller forvarras
och att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter riskerar att forsamras.

Alternativ 3 medfor liknande problem och riskerar dessutom att skapa dubbla
barridrer och buller fran tva hall, sarskilt vid en eventuell framtida jarnvag.

Alternativ 5 ar det minst skadliga av de foreslagna alternativen, men loser endast
delvis trafikproblemen och skapar nya konflikter vid Rogberga kyrka.
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Vidare foreslas att Trafikverket skall utreda ett sjitte alternativ. Strackningen skulle
innebara en verklig forbifart forbi Tenhult, i huvudsak berors skogsmark och man
skulle undvika intrang i bebyggelse och kulturmiljoer.
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Trafikverkets bemoétande:
Trafikverket noterar synpunkterna betrdffande de olika vdgalternativen.

Om alternativ 2 vdiljs kommer prioriteringar att goras for att undvika rivning av
ekonomibyggnaden vid Ingaryds gard for att behdlla helhetsmiljon. Men viss risk for
rivning av byggnaden vid val av alternativ 2 kvarstar.

Se svar angaende bullerfragor kap.3.2.3.9 samt i bemétandet till Jonképings kommun
kap. 3.2.2.

Foreslagen strdckning enligt figuren ovan bedoms inte vara aktuell, bland annat med
hdansyn till Trafikverkets fyrstegsprincip, ddr atgdrder analyseras i en viss ordning for
att sdkerstdlla en god resurshushdllning och hallbar samhdllsutveckling. Foreslagen
strdckning skulle medféra en ny vdg pa en strdacka av ca 8 km, vilket dr det sista steget
(steg 4) enligt fyrstegsprincipen om inte steg 1 — steg 3 kan losa problemet.

Trafikverket har for avsikt att bredda befintlig vidg 842 mellan Barnarp och Tenhult
(steg 3) for att sedan pd en strdcka av ca 2,5 — 3,3 km (beroende av alternativ) bygga en
forbifart i ny strdackning forbi Tenhult (steg 4).

En oversiktlig trafikanalys har genomforts som indikerar att ca hdlften (ca 2100 i
arsmedeldygnstrafik Gr 2050) av trafikanterna i anslutning till Barnarp forvdantas att
nyttja den nya vdgstrdckningen mellan Barnarp och trafikplats Rogberga, medan de
som har Tenhult eller Hults avfallsanldggningen (ca 200 fordon in/ut per dag till
anldggningen) som malpunkt kommer att kora lings befintlig vig 842.

Detta alternativ medfor dven att det kommer att erfordras en planfri korsning med den
planerade jarnvdgen mellan Byarum och Tenhult vdster om Tenhult.
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Den nya vdgstrdckningen mellan Barnarp och trafikplats Rogberga bedoms vara en
mycket kostsam datgdrd i forhdllande till foreslagna alternativen i denna utredning.
Alternativet medfor dven okade kostnader med avseende pa drift- och underhdall
eftersom det medfor fler vdgar att skéta/underhdlla.

3.3 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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