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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att forldgga véag 842 i en ny strackning vaster om
Tenhult och som ska anslutas till vag 931.

En forutsattning for aktuell lokaliseringsutredning &r den planerade
jarnvagsstrackningen mellan Byarum i Tenhult, vilken ingar i
Trafikverkets nationella plan 2026 - 2037 for transportinfrastrukturen .
For narvarande pagar arbetet med framtagande av jarnvagsplaneni ett
angransande jarnvagsprojekt.

Trafiken pa vag 842 passerari dag genom sydvastra delen av Tenhult via
Mjalarydsvéagen och ansluter till vag 931 via Industrivigen. Langs
Mijalarydsvéagen vastra sida ar bostader belagna och langs dess 6stra sida
finns idrottsplatsen Kabevallen. Langs Industri vagenar bostader belagna
pa dess Ostra sida medan den vastra sidan i huvudsak utgors av ett
industriomrade.

Boende utmed befintlig vagstrackning upplever sig vara storda av
trafikbuller, medan sankt hastighet (40 km/h) , avsmalningar och ett stort
antal utfarter forsamrar framkomligheten fér genomfartstrafiken.

Om trafiken pa vag 842 flyttas vaster om Tenhult forbattras boendemiljon
och trafiksituationen inne i Tenhult.

| utredning en har 3 alternativa vagkorridorer studerats. Se aven bilaga 1.
Alternativ 2

Alternativ 2 medfér bland annat att genomfartstrafiken, vilken i huvudsak
ska vidare Oster ut langs vag 31/40/47, erhallen en gen och attraktiv
strackning. Detta 6kar sannolikheteten for att den kommer att nyttjas.
Strackningen gar i anslutning till den planerade jarnvagsstrackningen
Byarum i Tenhult och ansluter till vAg 931 dster om Ingaryds
naturreservat. Strackningen medfor dven att det anlaggs en ny gangport
under vag 842 som betjanar det rorliga friluftslivet (Tenhultsleden).

Alternativ 2 innebar att jarnvag och ny vag féljer varandra i en gemensam
korridor, varvid barriareffekter begransas till en korridor. Den totala
vaglangden arkortast i alternativ 2 och markatgangen kan minimeras om
ny jarnvag och vag férlaggs nara varandra i en gemensam korridor.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 2 att en vag anlaggs parallellt
med en jarnvag Oster om Ingaryds naturreservat. Jarnvagen skapar i sig en
barriar i landskapet, denna barriar blir dock bredare pa grund av att vagen



laggs till och terrangen behover anpassas ytterligare. Detta skapar utmed
flera strackor konsekvenser for identifierade varden i landskapet.
Alternativet bedoms fa mattlig -stor negativ konsekvens for identifierade
varden i landskapet.

Det bedoms bli en mattligt -stor negativ konsekvens for miljoaspekten
naturresurser eftersom mer jordbruksmark tas i ansprak samt
fragmenteras jamfort med 6vriga alternativ. Aven skogsmarker och en
mindre del av en torvtakt bedoms paverkas negativt i alternativet.

Miljoaspekterna rekreation och friluftsliv, kulturmiljo , naturmiljé och
klimat bedoms fa en mattligt negativ konsekvens. Ingaryds naturreservat
bedoms f& en viss negativ paverkan i alternativet da upplevelsevardet
paverkas negativt av vagens narhet samt att man paverkar flertalet varden
strax dster om naturreservatet. For yt- och grundvatten bedéms
konsekvensen som liten.

For buller, vibrationer och férorenad mark bedéms alternativet medféra
en forsumbar eller obefintlig konsekvens.

Genomforda klimatberékningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagts 969 ton CO2e. Utslappen harror till stor del
fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men aven
skogsavverkning samt byggnation av den nya vagen orsakar betydande
utslapp.

Alternativet bedoms i nulaget vara det alternativ som har minst negativ
|Idnsamhet.

Alternativ 3

En strackning enligt alternativ 3 medfér att en ny vag anlaggsgenom de
centrala delarna av utredningsomradet och som ansluter till vag 931 vaster
om naturreservatet Ingaryd .

Med hansyn till den planerade jarnvagens profil ansluts inte befintlig vag
842 till den nya vagstrackningen. | stéllet foreslas att det anlaggs en
vandplan pa befintlig vag 842 i narheten av korsningen med jarnvagen.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 3 att vagen till stor del leds
genom skogsmark med relativt fa varden generellt, det finns dock flera
fastigheter och gardsmiljoer i omradet som bedéms paverkas negativt.
Paverkan ror bade visuell paverkan och bullerpaverkan samt negativa
konsekvenser for befintliga rérelsestrak. Detta alternativ medfor aven
stora terrangmodelleringar vilket foréandrar landskapsbilden negativt med



nya banker med mera. Alternativet bedéms fa en mattlig negativ
konsekvens for identifierade varden i landskapet.

For miljdaspekterna naturresurser och klimat bedéms konsekvenserna bli
mattligt negativa da det blir paverkan bade pa skogsbruk och jordbruk
samt kraver en relativt omfattande bortschaktning av vatmarker.

For miljoaspekterna yt- och grundvatten samt rekreation och friluftsliv
bedoms det bli en liten-mattligt negativ konsekvens.

For miljdaspekterna kulturmiljé och naturmiljo beddms alternativet
medfora en liten negativ konsekvens da identifierade varden mestadels
paverkas i en lag grad.Alternativet forvantas medféra en viss negativ
paverkan pa Ingaryds naturreservat eftersom upplevelsevardet paverkas
negativt av vagens narhet.

Ovriga miljdaspekter bedoms f& en obefintligt eller forsumbar konsekvens.

Genomférda klimatberakningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagt8 597 ton CO2e. Utslappen harror till stor del
fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men aven
skogsavverkning samt byggnation av den nya vagen orsakar betydande
utslapp.

Alternativet beddms i nulaget ligga mellan alternativ 2 och 5 géllande dess
negativa ldnsamhet.

Alternativ 5

Alternativ 5 medfor bland annat att huvuddelen av trafiken (ca 75 %) som
ska vidare Oster ut erhaller en 6kad vagstrackning. D& denna
vagstrackning ansluter i vastra delarna av utredningsomradet, sa ar det
dock relativt néra (ca 19 km) for trafikanterna att ansluta till vag

31/40/47 via trafikplats Rogberg a, vilket ar ett vagnat som
rekommenderas for farliga transporter. Daremot medfor det alltsa en
betydligt 1angre korstracka for merparten trafiken som ska dster uf,
eftersom de forst maste vaster ut.

Inte heller i detta alternativ ansluts befintlig vag 842 till den nya
vagstrackningen, utan det anl&ggs en vandplan i anslutning till korsningen
med jarnvagen.

Alternativ 5 medfér att ny vag forlaggs i bruksskog préglad av barrskog
som kommer att behova tas i ansprak.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 5 att vagkorridoren leds genom
relativt flack terrang pa avstand fran befintlig bebyggelse, vagstrackningar



och identifierade natur - och kulturvarden. Den flacka terrangen medfor fa
terrangjusteringar. Distansen till Ingaryds naturreservat ar pataglig, vilket
gor att naturreservatet inte bedoms paverkas av vagkorridoren i detta
alternativ. Alternativet bedoms fa liten konsekvens for identifierade
varden i landskapet.

Miljdaspekterna rekreation och friluftsliv, kulturmiljo, naturmiljo, yt - och
grundvatten bedoms fa en liten negativ konsekvens.

Naturresurser bedoms fa en mattligt negativ konsekvens.

Klimat bedoms fa en liten-mattlig negativ konsekvens och 6vriga
miljoaspekter obefintlig till forsumbar konsekvens.

Genomforda klimatberékningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagt3 374 ton CO2e. Alternativets lagre utslapp
jamfért med alternativ 2 och 3 kan framst forklaras av att alternativ 5
kraver betydligt mindre bortschaktning av vatmarker och masshantering
an ovriga alternativ. Detta kompenserar for att alternativet innebéar langre
nybyggnad av vag samt mer skogsavverkningAlternativ 5 ger ocksa
mycket lagre arliga utslapp fran reinvestering, drift och underhall samt
vatmarker. Detta beroende pa det mycket lagre utslappet fran vatmarker.

Alternativet bedoms i nulaget vara det alternativ som har storst negativ
|dnsamhet.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan. Se figur 1nedan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska
en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miliopaverkan och foreslar forsiktighets -
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen
halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. N&ar planen &r faststalld féljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebéar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling

Samradsunderlag

-

Granskningshandling | Faststillelsehandling

.
E Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev.tillitlighets- | Tamtagning 3

¢ for lansstyrelsens beslutom  av alternativa ni av planforslag : Kungorande och granskning Faststallelse
¢ betydandemiliopiverkan  Iokaliseringar préwning samtevMKB 3
. .
t 1
Lansstyrelsens beslut om Evregeringensval Lansstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan av alternativ.  godkannande E (tillstyrkande)

H av ev MKB 2
{ SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 1. Planlaggningsprocessen.



2.2 Bakgrund

Vag 842 mellan Barnarp och Tenhult (Akerbyvégen) &r viktig for
naringslivet eftersom den lankar samman E4 (Helsingborgi Stockholm)
med vag 31/40/47 (J6nkbping i Nybro, Géteborgi Jonkdping -Vastervik
respektive Trollhattan i Jonkoping i Oskarshamn). | anslutning till vagarna
finns manga vaxande verksamheter sommedfor behov avtunga
transporter, somt.ex. till logistik - och terminalomradet Torsvik samt inom
verksamhetsomradet Stigamo. Avfallsanlaggningen i Hult &r ytterligare en
verksamhet utmed vag 842 som medfor behov avtunga transporter. Se
aven figur 2 nedan.

| Tenhult byter vag 842 namn till Mjalarydsvégen och ansluter till vag 826
(Centrumvagen) i de centrala delarna av Tenhult. Dessa vagampasserar
genom centrala Tenhult och kantas av saval idrottsplatsen Kabevallen,
bostadsbebyggelse, butiker och olika typer av verksamheter.
Trafiksituationen i tatorten, med manga utfarter, sénkt hastighet och
oskyddade trafikanter, medfor stérningar som begransar framkomligheten
for genomfartstrafiken. Samtidigt bidrar genomfartstrafiken till att boende
utmed Mjalarydsvégen upplever sig vara stérda av trafikbuller. Den tunga
trafiken har 6kat betydligt, i synnerhet sedan forbifart en foérbi Barnarp
invigdes ar 2016, och utgdr nu 23 % av den totala trafiken.

| Tenhult har den tunga trafiken méjlighet att valja Industrivagen, som ar
en enskild vag, istéllet for Centrumvéagen for att nd vag 931
(Jonkopingsvagen). Fran Jonkopingsvagen leds trafiken vidare via vag 943
(Huskvarnavagen) mot trafikplats Tenhult , (vag 31/40/47).

Vaster om Tenhult planeras aven for en ny jarnvagsstrackning mellan
Byarum och Tenhult, vilken ingar i Trafikverkets nationella plan 2026 -
2037 for transportinfrastrukturen . Jarnvagsstrackningen utreds i ett eget
projekt dar arbete pagar med att tafram en jarnvagsplan.
Utredningskorridoren for jarnvagen ligger inom vagplanens
utredningsomrade. De bada projekten behdver darmed ta hansyn till
varandra.

Vag 842 forbi Tenhult ar utpekad som ett prioriterat och namngivet objekt
i den regionala transportplanen for Jonkopings lan ar 2022 - 2033.
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2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Idéstudie , Vag 661/842/846 Tenhult 7 Barnarp

Trafikverket uppréattade 2012, Idéstudie i Vag 661/ 842/846 Tenhult i
Barnarp (20 12-07-06). Syftet med idéstudien var att utreda framtida
behov och lokalisering av en kortare vagforbindelse mellan E4 och vag
31/40/47.

| idéstudien togs det fram ett antal atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen,
en metod dar atgarder analyseras i en viss ordning for att sakerstalla en
god resurshushallning. Malet var att skapa en forbattrad boende- och
vistelsemiljo i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare for bindelse
med god framkomlighet mellan E4 och vag 31/40/47. | idéstudien
foreslogs bland annat en ny forbifart sdder om Barnarp ( byggdes 2016, en
oversyn av vag 842 mellan Barnarp och Tenhultoch en ny férbifart vaster
om Tenhult mellan vag 842 och vag31/40/47 .

Idéstudien resulterade i tva alternativa vagkorridorer forbi Tenhult, dar
den ena gar vaster och den andra dster om Ingaryds naturreservat. Vid en
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utvardering av atgardsforslagen vantades de medféra att en stor del av
trafiken flyttades ut utanfor Barnarp och Tenhult. Vagstrackningen angavs
forbattra genomfartstrafiken, samtidigt som de lagre trafikflodena i
samhallena leder till en forbattrad miljo  for de boende. En béttre
forbindelse mellan E4 och vag 31/40/47 angavs starka mojligheterna for
arbetskraftspendling och forbattra mojligheterna for godstransporter,
vilket gor att féretagen kan utvecklas i omradet.

2.3.2 Genomférandestudie, Vag 842 forbi Tenhult

Trafikverket upprattade 2024 en genomférandestudie, Vag 842 forbi
Tenhult (2024 -02-15). Syfte var att pa & 6vergripande niva studera
mdjliga I6sningar for ny strackning av vag 842 férbi Tenhult och
samlokalisering av denna med ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult.

| genomforandestudien har tva vagalternativ studerats; ett dstligt och ett
vastligt alternativ om den planerade jarnvagsstrackningen. Bada
alternativen bedomdes uppfyll da projektets mal och anlaggningsspecifika
krav. Genomférandestudien resulterade i att det vastliga alternativet
beddmdes ha fler fordelar &n det 6stliga alternativet.

Motivet till val av strackning var bland annat att behovet av
forstarkningsatgarder ar storre oster om jarnvagen och att kostnaderna
avseende byggnadsverk ar hégre samt att det berdr befintliga ledningar i
storre utstrackning.

Aven ur klimathansyn, markanvandning och med avseende pa
kostnaderna &r alternativet samre i forhallande till vaster om den
planerade jarnvagen.

Daremot bedomdes att alternativet var battre ur natur - och
kulturmiljosynpunkt, bullerpaverkan och att det paverkade fastigheterna i
mindre omfattning.

2.3.3 Samradsunderlag , Vag 842 forbi Tenhult

Trafikverket upprattade 2024 ett samradsunderlag, Vag 842 forbi Tenhult
(2024-04-24). | samradsunderlaget studeradestva olika scenarier:

f Scenario 1- Endast en vagbyggsmellan vag 842, (Akerbyvagen)
och vag 931 (Jonkodpingsvagen)

1 Scenario 2 - Bade en vag och en jarnvagyggsmellan vag 842 och
vag 931. | detta scenario anbgsatt de byggdes parallellt med
varandra fOr att inte skapa fler nya barriarer i landskapet.
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2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med tidigare uppratta t samradsunderlag enligt ovan som underlag beslot
Lansstyrelsen 2024-09-06 att atgarden kan komma att medféra
betydande miljopaverkan.

Motivet till beslutet &r bland annat att projektet kan antas paverka
landskapsbilden och kulturmiljoerna i olika utstrackning beroende pa val
av dragning av vagen. Vagen kan ocksa antas medféra barriareffekter och
viss fragmentering av naturtyper.

Lansstyrelsen papekar att projektet syftar pa att forbattra boendemiljon
och trafiksituationen i Tenhult vilket innebar en positiv effekt.

| Lansstyrelsensbeslut framgar det att stor vikt bor laggas pa beskrivning
av paverkanav landskapsbilden. Samt denférandring av landskapshbilden
som en vagbyggnation kan medfora for bebyggelse, gardsstrukturer,
fornlamningar och andra lasbara strukturer for den historiska
dimensionen i landskapet.

Lansstyrelsen konstaterar ocksa att det kravs en arkeologisk utredning
enligt kulturmiljolagen som kompletterar miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), for att ta hansyn till eventuellt oregistrerade och dolda lamningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen behover beskriva ianspraktagande av mark
och da sarskilt med hansyn till jordbruksmark och eventuell

fragmentering av jordbruksmark. Jordbruksmark ar en begransad resurs
och enligt miliobalken av nationell betydelse. lansprakta gande av
jordbruksmark behover beskrivas sa att det ar mojligt att ta stéallning om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen ochom detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande
satt.

Vidare framfor s att ur riskh&nsyn behover lokaliseringen beskrivas med
hansyn till transporter av farligt gods och konsekvenser av en eventuell
olycka.

Lansstyrelsen framfor aven att MKB:n behéver beskriva eventuell
paverkan pa férorenade omraden.

2.5 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att 6ka framkomligheten for forbipasserande
fordon samt att forbattra trafiksékerheten och miljon i Tenhult.
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Projektmalen ar:

1 Vagen ska utformas for att skapa engen koppling fér den tunga
trafiken forbi Tenhult.

1 Vagen ska utformas for att minimera barriareffekter i landskapet
och intrang i natur - och kulturmilj6er.

1 Vagen ska utformas for att framja en god och halsosam
boendemiljo, dar ingen utsatts for skadligt buller eller vibrationer
orsakat av vagen.
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografisk avgransning

Beddmningarnas geografiska avgransning utgérs dels av den yta som tas i
direkt ansprak av projektet, dels av det omrade dar paverkan pa miljon
kan uppsta till foljd av projektet under dess anlaggnings- och driftskede.

3.1.1 Utredningsomrade

Det geografiska utredningsomradet utgar fran beskrivningen i kapitel 5.
Inom utredningsomradet utreds fler a korridorer och bedémning pa
miljdaspekter sker inom respektive vagkorridor och aspekt.

3.1.2 Influensomrade

Influensomrade &r ett omrade dar miljoeffekter beddms kunna uppsta pa
grund av den planerade verksamheten. For vissa miljdaspekter antas
influensomradet vara storre an den geografiska avgransningen for
utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan pa olika miljdaspekter ger
olika effekter och konsekvenser beroende pa deras art, omfattning,
funktion med mera. Miljoaspekter med ett storre influensomrade ar
exempelvis klimatpaverkan. Paverkan, effekt och konsekvens beskrivs och
beddms for influensomradet &ven om det inte ryms inom
utredningsomradet. Beskrivning av influensomradets utbredning beskrivs
vidare under respektive aspekt.

3.2 Tidsmassig avgransning

| aktuella miljo bedomningar beskrivs forhallandena dar sa ar relevant for
tre olika tidshorisonter .

T Nulage
1 Anlaggningsskede
1 Prognosar (2050)

Nulaget beskriver de forutsattningar som rader da projektet planeras och
da utredningar och undersokningar utfors. Anlaggningsskedet beskriver
den tid under vilken anlaggnings - och byggprocessen pagarPrognosar
beskriver en tid efter det att den nya anlaggningen tagits i drift och de
flesta tankbara effekterna och konsekvenserna av projektet forvantas ha
intraffat.
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3.3 Tematisk avgransning

Avgransning i sak innebar att bedémningar avgransastill de miljdaspekter
och andra aspekter i omradet som bedoms kunna beréras av
verksamheten pa sadant satt att det ar relevant forkommande provning.
De miljdaspekter som ska beaktas i en miljobedémning anges i 6 kap. 2 §
miljdbalken och utgérs av féljande:

1 Befolkning och manniskors halsa

9 Djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap MB, och
biologisk mangfald i Gvrigt

1 Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmiljé

1 Hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i Gvrigt
1 Annan hushallning med material, ravaror och energi
1 Andra delar av miljon enligt lag (2017:955)

Genom avgransningen identifieras vilka av miljoaspekterna som kan
komma att paverkas av projektet, se Tabell1l. P4 motsvarande sétt kan
avgransningen identifiera miljdaspekter som inte bedéms berdras av den
ansotkta verksamheten. De miljéaspekter som inkluderats i féreliggande
rapport bestar av landskap, rekreation och friluftsliv, kulturmiljo,
naturmiljo, yt - och grundvatten, naturresurser, boendemiljo och halsa,
férorenad mark och klimat, se kapitel 4.4 och kapitel 6.3.

3.4 Beddomningsmetod

3.4.1 Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet medfér. Under
anlaggningsskedet utgors till exempel paverkan avansprak av naturmark
eller buller medan paverkan under driftskedet kan utgoras av en férandrad
landskapsbild.

3.4.2 Effekt

Effekt ar den forandring i miljon som uppstar till féljd av paverkan, till
exempel att mojligheten for flora och fauna att sprida sig inom ett omrade
minskar eller 6kar.
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3.4.3 Konsekvens

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter. Till exempel blir konsekvensen av en minskad mojlighet att
sprida sig i landskapet som f6ljd av en barriar att farre arter nyttjar
omradet med minskad biologisk mangfald som resultat.

3.5 Skyddsatgarder

Skyddsatgarder avser atgarder som vidtas for att minska miljoeffekterna
och minska risken att en skada eller oldgenhet uppkommer. Begreppet
inkluderar aven férebyggande atgarder och/eller planering av
verksamheten. Vanligtvis vidtar man ett antal skyddsatgarder i ett projekt.
En skyddsatgard kan exempelvis vara att utféra schaktarbeten under
perioder med laga vattennivaer och -fléden, eller att anvanda atgarder for
att motverka en avsankning och uppratthalla grundvattennivaerna. Om
det identifieras stora eller kdnsliga varden kan det bli aktuellt att 6ka
omfattningen av skyddsatgarderna for att minska intranget. De
skyddsatgarder som foreslas for respektive miljdaspekt utgor
forutsattningar i de konsekvensbeddémningar som gors.

3.6 Beddmning av miljokonsekvenser

Det ar nulaget som i huvudsak anvands som bedémningsreferens for
effekter och konsekvenser pa miljon. Bedomningen av miljokonsekvenser
grundar sig pa de aktuella intressets varde/kanslighet samt stérningen
eller miljoeffektens omfattning. Uttver de generella beddmningsskalorna
som presenteras i detta kapitel anvands ytterligare bedémningsskalor
kopplade till specifika miljoaspekter. Syftet med beddmningsskalorna att
tydliggéra hur bedémningarna for varje miljdaspekt har genomférts. De
beddmningsgrunder som ligger till grund fér beddémningsskalorna
redovisas under kapitlen fér respektive miljdaspekt.

Miljdaspektens antagna varde/kanslighet och de sammantagna
effekternas betydelse for ett varde vags ihop i en matris enligt nedan.

Notera att utvarderingar na gallande de olika miljdintressena har olika
dignitet.
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Tabell 1. Skala for konsekvenser

Beddmning konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Liten -mattlig negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Ingen eller férsumbar konsekvens

Positiv konsekvens

Matrisen i tabell 2 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom
beddmningarna. Den syftar till att vara ett stéd vid konsekvensbedémning
och atfoljs alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
beddmningarna for respektive miljdpaspekt. Bedémning av effekt och véarde
sker huvudsakligen under respektive miljdaspekt i kapitel 6.3.

Tabell 2. Konsekvensmatris for miljévarden

Varde/ Stor Mattlig Liten Ingen / Positiv
kanslig - effekt effekt effekt forsum - effekt
het bar effekt

Hogt Mattlig Ingen / Positiv
varde/ negativ forsumbar konsekvens
kéanslighet konsekvens  konsekvens

Mattligt Mattlig Liten - Ingen / Positiv
varde/ negativ mattlig forsumbar konsekvens
kénslighet konsekvens  negativ konsekvens

konsekvens

Lagt Mattlig Liten- Liten negativ.  Ingen / Positiv
varde/ negativ mattlig konsekvens  férsumbar konsekvens
kénslighet = konsekvens  negativ konsekvens

konsekvens
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4 FOrutsattningar

Inom utredningsomradet planeras det aven for ett nytt elektrifierat
jarnvagsspar mellan Byarum och Tenhult. Det planeras aven for ett nytt
motesspar mellan Huskvarna och Tenhult.

Dessa jarnvagsspar utgor en forutsattning, dvs att de kommer att byggas
ut, for lokaliseringen av en ny vagstrackning for vag 842 forbi Tenhult.

4.1 Befintlig vag s funktion och standard

Vag 842 (Akerbyvagen/Mjalarydsvégen) ar en viktig vag som via vag 661
forbinder E4 i vaster via vag 931 med vag 31/40/47 i dster.

Vag 842 utgor en genvag med betydligt kortare vaglangd mellan vag
31/40/47 och E4 sdderut i jamforelse med att fardas via trafikplats
Ekhagen i Jonkoping. Se aven figur3 nedan.

7 1 EKHAGEN pmemasl, \{

Bondberget

Usbap

OGGESTORH

L

Figur 3. Oversiktsbild 6ver aktuellt vagnat.

Befintlig vag 661 mellan E4 och Barnarp byggdes om under ar 2016 och
har en belagd vagbredd av 7,5 m(vagren 0,25 m + korfalt 3,5 m + korfalt
3,5m + vagren 0,25 m).

Mellan Barnarp och Tenhult har vag 842 i dag en bredd av ca 6,2 m.
Under 2024 har en utredning tagits fram i vilken man rekommenderar att
befintlig vag 842 mellan Barnarp och Tenhult breddas till minst 7,0 m
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(korfalt 3,5 m), dvs till samma kdrfaltsbredd som véag 661mellan E4 och
Barnarp. Se aven figur4 nedan.

w

Saogen s \
J L \7;.~ tansjo |30 acne
< } {

T ¢ i ‘
N W .
DA A pe e e
Hodesn

Vagbredds,2m (foreslas breddas |
till en kdrbanamed 3,5 m)

Tenhult A
/ "M-mv '-
V Uobarp, Tensbo, -

/.\/7—‘/

/fj : & Vag gaz [ 1

Figur 4. Vagbredder befintlig vag 661 och vag 842.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikfloden

Dagens &rsmedeldygnstrafik (ADT) framgar av figur 5 nedan.

B Vig 31/40/47 .

N DT 2100 (
i B : arav 9% tung °
Vg 931 R ADT 9200
g - varav 9% tung K
DT 2600 HP
varav 13% tung| 5

ADT 1400

varav 10% tung

ndel tung trafik
Figur 5. Dagens trafikfloden (ADT) med andelen tung trafik, frin méatningar de
senaste aren (cirka ar 2020 i 2023).

Prognosticerade trafikfloden (ar 2050) enligt dagens vagnat, dvs utan ny
vag 842, framgar av figur 6 nedan.
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[
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i ¥ s .'-‘v..-. \ arav 8% tung

- A &
Figur 6. Dagens vagnat med prognosticerade trafikfloden &r 2050 (ADT) med
andelen tung trafik.

Av figur 5 och 6 ovan framgar att andelen tunga fordon pa vag 842 ar hog
(23 % vaster om Tenhult respektive 15- 18 %i Tenhult), vilket bland annat
medfdr forsamrad framkomlighet och buller fér de boende i Tenhult .

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Gang och cykeltrafik forekommer framst inne Tenhult. Langs aktuell
stracka av vag 842 genom Tenhult finns inte ndgon gang och cykelvag
utbyggd, daremot finns det trottoarer langs strackningen. Langs strackan
finns flera gangpassager som underlattar for de gaende att korsa vagen.

Vandringsleden Tenhultsleden korsar utredningsomradet i dess 6stra del,
vilken &r ca 11 km och gar mellan Ingaryds och Uvabergets naturreservat.
Se avenfigur 15.

4.2.3 Kollektivtrafik

Inom aktuellt utredningsomrade trafikeras endast en kort stracka av vag
842 med kollektivtrafik.

Busslinje 130 (Jonkoping <i >Tenhult <i > Malmback) trafikerar i sddra
delarna av Tenhult (Mjalarydsvagen) dar hallplatslaget Tenhult
idrottsplatsen finns, samt vag 826 (Centrumvéagen) och vag 931
(J6nkopingsvagen).

Tenhults jarnvagsstation ar belagen i de centrala delarna av samhalletoch
ingar i Jonkopingsbanan (Nassjo <i > Falkdping), vilken &ar en enkelspérig
jarnvag med motesspar och elektrifierad. Strackan ar en viktig forbindelse
mellan Soédra och Véastra stambanan for bade person och godstrafik.
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4.2.4 Trafikolyckor

Antalet polisrapporterade trafikolycko r under perioden 2018 i 2024 (7 ar)
framgar av figur 7 nedan.

Av figuren framgar bland annat att det har intraffat 13 polisrapporterade
trafikolyckor och att huvuddelen av dessa har agt rum i de centrala delarna
av Tenhult. Tva olyckor har varit allvarliga, tre mattliga och atta olyckor

har varit av typen lindrig olycka. De vanligaste olyckorna har varit av

typen singel-motorfordon , moped-motorfordon och fotgangare singel.

Olyckstyp Déds - Allvarliga Mattliga  Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor olyckor

S (singel- 0 0 1 3 4
motorfordon)

A (avsvang- 0 1 0 0 1
ande motor-

fordon)

Cm (moped- 0 0 0 2 2
motorfordon)

GO 0 0 2 0 2
(fotgangare

singel)

G2 (moped 0 0 0 1 1
singel)

G3 0 0 0 0 1
(fotgangare-

cyklist)

w1 0 2 3 8 13

(r&djur/hjort)

VAg31/40/47

o
TENHULT

Vag842 2
\ ° \

’ Vag846

Figur 7. Polisrapporterade trafikolyckor under perioden 2018 i 2024.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Bebyggelse och néaringsliv

| Tenhult tatort bor ca 3050 personer (ar 2023). | Tenhult finns
grundskola upp till &rskurs 6 och det finns aven ett naturbruksgymnasium
med inriktningarna djurvard, hasthallning, jordbruk och tradgard.

| de centrala delarna av Tenhult finns bland annat tva storre livsmedels-
affarer, pizzerior och frisor.

| den sodra delen avutredningsomradet ar Akerby Mjélk och Maskin AB
belaget

| anslutning till nordostra del av utredningsomradet ar husvagnsforetaget
Kabe belaget, som ar en av de stdrsta husvagnstillverkarna i Sverige. |
ovrigt domineras industriomradena i narheten av mindre féretag.

Manga boende i Tenhult arbetspendlar till de stérre narliggande orterna
Jonkoping/Huskvarna respektive Nassjo/Eksjo.

4.3.2 Kommunala planer

4.3.2.1 Oversiktsplan

| Jonkopings kommun s gallande éversiktsplan 2016 (antagen 22 juni
2016) anges riktlinjer for hur mark, vattenomraden och den byggda miljon
ska anvandas och utvecklas. | 6versiktsplanen finns ytor som markerar ny
vag, en ny jarnvag och ett nytt verksamhetsomrade inom

utredning somradet for en ny strackning av vag 842.Se aven figur 7 nedan.

Noteras kan att sedan 6versiktsplanen antogs ar det bestamt att den
framtida jarnvagsstrackningen mellan Byarum 1 Tenhult ska forlaggas
inom jarnvagskorridoren i figur 8 nedan.
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Hassldholimen 4

Adnsabo

Sandv;k*?

JAngebton |

— — A T——

Teckenforklaring

- Ny vég Torsvik-Hyltena till Tenhult-Bogla
I Ny jarnvéag Byarum-Tenhult

I Nytt exploateringsomréde verksamheter

Strategiskt omrade
Il /6nkopingsbanan

Figur 8. lllustration baserad pa utdrag ur J6nkopings kommuns 6versiktsplan
2016.
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4.3.2.2 Detaljplaner

Av figur 9 nedan framgar Jonkopings kommuns gallande och pagaende
detaljplaner i anslutning till Tenhult .

Missishoman

Teckenfdrklaring

et
éé., BYGGA, BO OCH MILIO
\&/ Detaljplener, gallande
::____i Andring ev detaljplan
P [:] Detaljplan

Omrédesbestammelse

oy Detaljplener, under arbete (plangrénsema &r
preliminra)

. Kommande plan
Ve l:‘ Pigiende plan

Figur 9. Oversiktsbild 6ver Jonkdpings kommuns géllande och pagaende
detaljplaner i anslutning till Tenhult.

Bland annat pagar ett storre detaljplanearbete (del av fastigheten
Oggestorp 1:1 och del av fastigheten Ulvsnas 1:10) som &r belaget i
anslutning till trafikplats Oggestorp.

Omréadet omfattar ca 250 ha och avses att anvandas som industrimark och
byggas ut i etapper.

Aktuellt utredningsomrade berdr inget omrade som &r detaljplanelagt. Se
avenfigur 10 nedan.
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Figur 10. Gallande detaljplaner/byggnadsplaner och pagaende detaljplaner i
anslutning till aktuellt utredningsomrade.
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4.4 Milj6 och halsa

4.4.1 Landskapet

En landskapskaraktarsanalys har utforts och ligger till grund for
beskrivningen och bedémningen av landskapet (WSP, 2025).

Visuella kvaliteter och samband som bygger upp landskapet beskrivs
liksom, nyckelfaktorer, kanslighet och potential. Pa ett Gvergripande plan
kan landskapstypen i omradet beskrivas som ettstorskaligt boljande
landskap (Trafikverket, 2015). Detta kan i sin tur delas in mer detaljerat i
landskapstyperna skogslandskap och jordbrukslandskap se figur 13. |
anslutning till utredningsomradet finns aven torvtakt och tétort.

Figur 11. Miljobild som visar karaktaren i de barrskogsdominerade omradena.

| den centrala samt sodra delen av utredningsomradet breder 6ppna
landskapsrum ut sig med vidstrackta utblickar éver jordbruksmarken. |
anslutning till hojdryggar sker en 6vergang mot ett mer smabrutet
landskap med tradbevuxna hojder, betes- och angsmarker. Nara gardar
och bebyggelse finns ofta en mer smaskalig landsbygdsmiljo.
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Den smaskaliga jordbruksmarken bryts i omradet for Tenhultsdalen ,
vilke n skapar vidstrackta vyer dver jordbrukslandskapen i sydvast, se figur
12 nedan.

Figur 12. Exempel pa 6ppet boljande landskap i sydvast med tradbevuxna

hojdpartier.
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Figur 13. Oversikt som visar de landskapstyper som utredningsomrédet ingar i.

Landskapet har aven analyserats mer ingaende utifran karaktar, dar 11
karaktarsomraden har identifierats. Dessa har en egen unik
sammansattning, sefigur 14 nedan. Nagra av karaktarsomradena
innehaller manga olika typer av varden vilket gor det mer komplicerat att
lokalisera ny strackning av vag, genom eller i narheten av omradena.
Dessa omradenar ofta komplexa och innehaller en kombination av flera
vardeskapande faktorer exempelvis odlingsmark, betesmark, bebyggelse,

gammal lévskog, vattendrag och myrmarker . Ofta finns &ven enlang
kontinuitet av bebyggelse, vagnat och markhavd. Omradena kan aven vara
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olika kansliga utifran ett driftsperspektiv och vardet pa jordbruksmarken.
Det behover inte vara uteslutet med en vag pa dessa platser, men det kan
kravas sarskilda atgarder for att minska den paverkan som vagen orsakar

N

Teckenfdrklarning

© = Projektomréde
Karaktarsomréden
1. Kulligt jordbrukslandskap runt Akerby
2. Dalgdng med utdikad torvmosse vid Mjalaryd
3. Sméskaligt kulturlandskap runt Ingaryd

71 9. Mosaiklandskap vid Akerby
[ 10. Turba mosse
771 11. Skogsbevuxen torvmosse

4. Odlingslandskap vid Malen

5. Stort barrskogslandskap
0 6. Gammelskog vid Ingaryd

7. Lévskog soder om Ingaryd

8. Industriomrade i Tenhult

Geoc \

@ Lar

Figur 14. Oversiktsbild som visar de elva karaktarsomradena som identifierats.
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4.4.2 Rekreation och friluftsliv

Med friluftsliv menas vistelse och fysisk aktivitet utomhus for att uppna
miljoombyte och naturupplevelse utan krav pa prestation eller tavling.
Med rekreation avses har mojligheten till miljdombyte, vila och
avkopplande aktiviteter for att aterhamta kraft er.

Jonkopings kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut omraden som

ot@tortsn2ra friluftsomr-deo. Omr-denas funk
tilgodose méanniskors dagliga behov av friluftsmarker. Ett av de omraden

som pekats ut omfattar Ingaryds naturreservat, dar en del av det

tatortsnara friluftsomradet dven beror utredningsomradet for ny vag 842

forbi Tenhult. Vaster om utredningsomradet finns omradet Bashult som

Jo°nk°pings kommun pekat ut som ett o0°vrigt f
innebar att omradet har sa stor attraktionskraft att de fungerar som

sarskilda besoksmal for bade kommuninvanare och turister.

Utredningsomradet féljer gransen mot Ingaryds naturreservat som
innehaller en aldre, valbevarad gard med bade skogs och jordbruksmark
som har stor artrikedom. | naturreservatets foreskrifter anges att ett av
dess syften ar att ge mojlighet till naturupple velser, exempelvis genom
friluftsaktiviteter. Flera stigar och leder |6per genom terrangen, bland
annat Ingaryds gards vandringsled, som &r en del av Tenhultsleden. Med
sin narhet till Tenhult och vag 931 &r Ingaryds naturreservat lattillgangligt
for allmanheten och utgor darmed ett viktigt tatortsnara naturomrade.

En del av Tenhultsleden ligger inom utredningsomradet. Leden gar mellan
Ingaryds naturreservat och Uvaberget Tenhults naturreservat via det
tatortsnara friluftsomradet Mjalarydshojden/Uvaberget, se figur 15.
Utodver de utpekade friluftsomradena finns skal att tro att manniskor aven
ror sig utanfor dessa, da utvecklade stigsystem vittnar om det.
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artrratenet, Caodmtasamanrtan

Figur 15. Identifierade varden for rekreation och friluftsliv.

4.4.3 Kulturmiljo

De former i landskapet som moter oss idag skapades i samband med den
senaste istiden. Utredningsomradet ligger i ett landskap som utgjorde isfri
landyta redan for 13 000 ar sedan, under den aldre jagarstenaldern
(paleolitikum). Den sddra gransen for isen 1ag da strax séder om
Jonkoping. | omradet mellan Konungsémossen och Tenhult finns flera
intressanta fyndplatser av stenalderskaraktar. Utredningsomradet ingar i
ett storre omrade som i en arkeologisk utredning identifierats som ett
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omrade med forutsattningar att hysa boplatser fran stenalder (Jonkopings
lans museum, 2021). Fran den efterféljande bronsaldern finns inga eller fa
lamningar i utredningsomradets narhet. | Hassleholmen, strax utanfor
utredningsomradet, finns flera stenséatt ningar fran jarnaldern.

Utredningsomradet ligger inom Rogberga socken och tillhor ett storre
mosaikartat odlingslandskap med flera byar. Jordbruk har historiskt varit
den dominerande naringen. Byarna Akerby och Mjalaryd berors av
utredningsomradet. Akerby, tidigare kallat Horsarp och Horstorp, har haft
en framtradande roll i omradet. Byn har historiskt bestatt av tva gardar,
enligt 1543 ars jordebok av ett skattehemman (Norrgarden) och ett
klosterhemman (Sorgarden) under Nydala kloster. Enligt en delningskarta
fran ar 1758 bestodbyn vid denna tid av Sodergarden, Norrgarden och
Utjorden. Hassleholmen var vid denna tid fralse utjord och benamndes
som Oapart?2gao.il918vadAkerby enreehst, fir &tkadan
ater delas i tvA. Omkring Akerby finns historiska betesmarker med
naturvarden, vilka ar tatt sammankopplade med det jordbruk som
bedrivits p& platsen under I&ng tid. Mellan Hassleholmen och Akerby finns
en lamning med koppling till den agrara miljon i form av fossil aker.

Mjalaryd omnamns férsta gangen ar 1368. Andelsen-ryd ar ett spar av
den medeltida kolonisationen och syftar ofta pa nybyggen i skogsmark.
Den 6ppna jordbruksmarken inom utredningsomradet &r en del av byns
helhetsmiljo med tydligt avlasbara gardar och fler a valbevarade
ekonomibyggnader i landskapet. En del av byns jordbruksmark berérs av
utredningsomradet. Genom utredningsomradets vastra del gar den gamla
kyrkvagen fran Akerby mot Rogberga, med samma strackning som sedan
atminstone 1860-tal. Langs vagen ligger garden Malen, omnamnd vid
1600-talets mitt, och langre norrut Perstorp, ursprungligen torp under
Riddersberg men med en annan karaktar idag.

De kulturhistoriska vardena i omradet ar kopplade till platsens langa
kontinuitet, framfor allt avlasbar genom koncentrationen av lamningar vid
Hassleholmen, och det agrara tidsdjupet med fossil aker, historiska
betesmarker, odlingslandskap, historisk vagstrackning, avlasbara
gardsmiljéer och aldre gardsstrukturer.

33



Figur 16. Bilden till hoger &r ett foto taget mot Akerby fran norr. Bilden till
vanster ar vagen mellan Akerby och Rogberga i héjd med Malen.

Utanfor utredningsomradet, inom Ingaryds naturreservat, ligger Ingaryds
gard, som har haft ett strategiskt lage intill landsvéagen fran Jonkoping
soderut. Garden nas fran vag 931 via en vag som kantas av en allé. Har
fanns gastgiveri fran atminstone sent 1600 -tal fram till senare delen av
1800-talet och Tveta harads tingsplats lag har mellan aren 1723 och 1890.
Som tingsplats var Ingaryds gard en av de mest valkanda platserna i
haradet. Landsvagen, som ska ha beskrivits som en av Sveriges storsta och
férndmsta vagar under 1600-talets andra hélft, fortsatter in i
utredningsomradets norra del.

Landskapet inom utredningsomradets norra del bestar av skog och 6ppna
marker som bade historiskt och idag tillhor Ingaryd och bland annat har
nyttjats som betesmark. Fran Ingaryds ekonomibyggnader, belagna pa en
hojd invid den véastra gransen av utredningsomradet, finns vyer ut mot det
Oppna landskapet. Ingaryd har ett hogt kulturhistoriskt varde som en
viktig plats i Tveta harad under atminstone 1600 -till 1800 -talets slut.
Platsen och den bevarade strdckan av landsvagen har
kommunikationshistoriska varden o ch kan beratta om gastgiveri- och
skjutssystemet under samma period. Naturvardena i omradet ar tatt
sammanknutna med kulturmiljén och hur marken har brukats.
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Figur 17. Bilden till vanster visar den aldre landsvagen inom
utredningsomradet strax 6ster om Ingaryds gard. Bilden till hoger visar
ekonomibyggnader vid Ingaryds gard. Fotot ar taget mot soder.

Torvupptagning var en viktig industri under en period pa 1800 - och 1900-
talen, bland annat i Turba mosse strax sydvast om utredningsomradet.
Darifran anlades en linbana genom vilken torv fraktades till Tenhults
jarnvagsstation. Linbanan &ar riven, men atmin stone en lamning efter
verksamheten vid Turba mosse finns i utkanten av Akerby, utanfor
utredningsomradet.

Skyddade omraden och objekt

Fornlamningar

Alla fornlamningar &r skyddade enligt kulturmiljélagen. Inom
utredningsomradet finns foéljande fornlamningar registrerade:

A ID 2 figur 18 - L1973:5405, fardvag

ID 3 figur 18 - L1972:1510, stenséttning
ID 4 figur 18 - L1972:508, stenséttning
ID 6 figur 18 - L1972:1093, stensattning
ID 8 figur 18 - L1972:957, stensattning
ID 13 figur 18 - L1972:1587, stensattning

ID 15 figur 18 - L2025:3325, stensattning, mojlig fornlamning

o o o Do o Do Do

ID 16 figur 18 - L1972:896, omrade med fossil akermark
A ID 17 figur 18 - L2025:3327, stenséttning, fornlamning
Se aven figur19 nedan.

Ovriga kulturhistoriska lamningar
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Lamningar som inte uppfyller de krav som galler for fornlamning kallas
for ovrig kulturhistorisk 1amning. De har inte samma lagskydd som en
fornlamning, men ska visas h&nsyn och aktsamhet. Inom
utredningsomradet finns féljande 6vriga kulturhistoriska lamni  ngar
registrerade:

A ID 1 figur 18 - L1972:971, lagenhetsbebyggelse (plats foér backstuga,
norr om Malen)

A ID 5 figur 18 - L1972:1567, lagenhetsbebyggelse (torplamning vid
Hassleholmen)

A ID 7 figur 18 - L1972:411, fyndplats

To

ID 9 figur 18 - L1972:1598, lagenhetsbebyggelse
(backstugelamning norr om vag 931, Jonkdpingsvagen)

ID 12 figur 18 - L2025:3328, rojningsrose

ID 16 figur 18 - L1972:896, fossil aker

ID 18 figur 18 - L1972:425, fyndplats

ID 19 figur 181 L2024:3426, omrade med fossil kermark
ID 20 figur 18 - L2024:3312, kolningsanlaggning

o o o o Do Do

ID 21 figur 18 - L1973:5066, plats med tradition
A 1D 22 figur 18 - L1972:830, fyndplats

Se aven figur19 nedan.

Figur 18. Stensattningar pa en hojd strax nordost om dagens bebyggelse i

Hassleholmen.
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Figur 19. Identifierade kulturmiljovarden.

Dokumenterade bevarandevarda omraden

Kommunala underlag

Jonkopings kommun har ett kulturminnesvardsprogram fran 1988 dar
kommunens mest vardefulla miljoer sammanstallts. Ingaryds
gardsanlaggning ar utpekad som ett kulturhistoriskt vardefullt objekt. En

del av ekonomibyggnaderna ligger inom utredningsomradet.
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I kommunens oversiktsplan (Jonkdpings kommun, 2016) anges att ovan
namnda kulturminnesvardsprogram ska tillampas och att kulturmiljon
ska tillvaratas, utvecklas och integreras i den fysiska planeringen.

Kulturarvsanalys

| den kulturarvsanalys som Trafikverket tog fram for jarnvagsplanen for
strackan Byarumi Tenhult (Trafikverket, 2023) identifierades foljande
kulturmiljoer som beroérs av utredningsomradet: Ingaryd, 6ppet landskap
oster om Ingaryd, Akerbyi Hassleholmen och Mjalaryd.

4.4.4 Naturmiljo

Naturmiljo avser de omraden i landskapet som ar av sarskild betydelse for
att bibehalla en variation bland arter och naturtyper i landskapet. |
begreppet naturmiljo omfattas omraden med hog betydelse for den
biologiska mangfalden och @ven ekologiska samband mellan dssa.

Inom utredningsomradet karaktariseras naturmiljon av

sprickdalstopografi med hallmarker och tallskog. Har finns aven fler a
l6vskogspartier samt havdade &ngs och betesmarker med inslag av dppna
hallar, block eller bergsknallar som har hdga naturvarden.

Langs utredningsomradets ostra grans finns ett vattendrag, Lillan vid
Huskvarna.

Skyddade omraden

Utredningsomradet beror inga riksintressen for naturmiljon eller Natura
2000 -omraden. Det finns inte heller ndgra omraden som omfattas av
strandskydd.

Naturreservat

Det finns inga statliga eller kommunala naturreservat inom
utredningsomradet, men utredningsomradet foljer gransen till Ingaryds
naturreservat, se figur 20. Ingaryd &r en aldre gardsmiljé med bade skogs
och jordbruksmark som har stor artrikedom, bland annat kopplat till
gamla I6vtrad. Har finns ocksa gammal barrskog med backar,
sumpskogspartier, block och sma branter som bidrar till den varierade
vaxtligheten. Omradet innehaller manga arter som indikerar hogre
naturvarden, bland annat grén skdéldmossa, vedtrappmossa och
plattiummer.

Vid bildandet av naturreservatet var det k&nt att nya strackningar av vag
och jarnvag planerades forbi Tenhult. P& grund av det osékra
planeringslaget sa avgransades naturreservatet efter de da antagna
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strackningarna av ny vag och jarnvag, sa att dessa skulle kunna byggas
utanfor reservatet. Naturreservatets dstra grans har darmed anpassats for
att vara forenlig med en eventuell utbyggnad av jarnvag och vag.
Lansstyrelsen angav i sin beddmning infér reservatsbeslutet att om de
slutliga strackningarna av vag och jarnvag innebar att mark inom

reservatet anda behover tas i ansprak sa far detta provas i ett senare skede
som ett upphavande av reservatet i den del som omfattas av vagens
respektive jarnvagens strackning.

Lansstyrelsen planerar att fatta ett nytt beslut om naturreservatets
avgransning nar frdgan om vagens och jarnvagens lokalisering ar avgjord.

Biotopskyddade objekt

Biotopskyddsomrade &r ett omrade som skyddas for att det har sarskilda
egenskaper som gor det till en vardefull livsmiljo for hotade djur - eller
vaxtarter och for att de ger omvéxling i landskapet. Genom att skydda
sadana vardefulla naturmiljoer gynnas den biologiska mangfalden. Inga
utpekade biotopskyddsomraden finns inom utredningsomradet.

Enligt 7 kap. 11 8 miljobalken finns ett generellt biotopskydd for vissa
strukturer i jordbrukslandskapet sasom exempelvis stenmurar, smavatten
och alléer. Inom utredningsomradet finns fle ra diken i jordbruksmark
samt en biotopskyddad allé mellan vag 931 och Ingarydsgard, sefigur 20.
| vagplanens nasta utredningsskede kommer inventeringar goéras for att
identifiera objekt som skyddas enligt det generella biotopskyddet.

Dokumenterade bevarandevarda omraden

Utover skyddade omraden finns ett antal omraden av intresse for
naturvarden som saknar formellt skydd men som pekats ut i tidigare
inventeringar utférda av olika myndigheter.
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Figur 20. Identifierade naturvarden inom utredningsomradet.

Kommunala program

Jonkopings kommun har i sitt naturvardsprogram listat omraden med
naturvarden och klassat dem enligt en fyrgradig skala, fran klass 1 (hdgsta
naturvarde) till klass 4 (naturvarde), se figur 20 och tabell 3.
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Tabell 3. Objekt i Jonkopings naturvardsprogram

Beteckning Namn, naturtyp och
naturvarde

Naturtyp

Akerholmar med

51:011 pelarenar vid Akerby
Betesmark

Klass 2

12:015A Lillan vid Huskvarna

Vattendrag
Klass 1

51:022 (utanfor Naturreservatet Ingaryd

) . Blandskog
utredningsomradet)
Klass 1

Tradkladd betesmark
sydost om Ingaryd

Betesmark
Klass 3

51:501

Lévskog N Tenhult
Loévskog
Klass 3

De vackra enbuskrika
betesmarkerna vid Akerby betas av
kreatur och hyser en rik havdgynnad
flora. Floran &r varierad med flera
arter som &ar knutna till magra
ogddslade betesmarker. Omradet
har varierande fuktighetsgrad och
har allt frAn torrangar till karr.

Lillan vid Huskvarna har pekats ut
som regionalt vardefull med
avseende pa fiske. Vattendraget
utgdr vandringsvag och
reproduktionslokal for skyddsvérda
fiskarter i Vattern sdsom 6ring och
flodnejondga. Lillan vid Huskvarna
med tillfléden utgor ett system av
vardefull natur, karakteristiska for
trakten, och &ar en ansvarsmiljo i
Jonkoping.

Naturreservatet har mycket hdga
naturvarden knutna till
naturskogsartad barrskog,
adelldvskog med enstaka gamla
grova adelldvtrad samt ett
smaskaligt odlingslandskap med
vardefulla betesmarker och grova
trad. Mangformigheten och den
stora variationen av naturtyper ger
férutsattningar fér en stor
artrikedom. Omradet har ocksa ett
hogt bevarandevéarde som
friluftsomrade.

Naturvéardet i den tradkladda
betesmarken sydost om Ingaryd
motiveras av att hagen till stora
delar ar opaverkad av
produktionshdjande medel och har
en rik karlvaxtflora med manga
havdgynnade arter pa bade torrare
och fuktigare mark.

Vardet i ldvskogen norr om Tenhult
bestar av att det &r en ovanlig typ av
I6vblandskog i en huvudsakligen
kuperad milj6. Det finns en stor
mangd lévtradsarter som ek, sélg,
graal, asp, ask och bjork varav en
del trdd &r grovre.

Angs- och betesmarksinventeringen

Jordbruksverket har inventerat vardefulla angs - och betesmarker och
kartlagt omraden med havdberoende natur- och kulturmiljgvarden.

Havdade marker, det vill sdga sadana som skots med till exempel bete eller

slatter, ar viktiga for den biologiska mangfalden men blir allt ovanligare i
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dagens jordbrukslandskap. Inom utredningsomradet har fyra betesmarker
registrerats i tre i sdder och ett i norr, sefigur 20 och tabell 4. Ytterligare
ett objekt i séder har klassats som restaurerbart, vilket innebar att det ar
igenvaxande men har bedomts vara mojligt att aterstalla inom en
tiodrsperiod. Dessa ligger alla inom objekt som pekats ut i Jonkdpings
kommuns naturvard sprogram.

Tabell 4 Objekt i &ngs och betesmarksinventeringen.

Falt-ID Markslag Naturtyp Beskrivning
1AF-AMB Bete Silikatgrasmarker ~ Norr om Akerby
E61-POF Bete Silikatgrasmarker ~ Norr om Akerby
1EB-VFA Bete Silikatgrasmarker ~ Norr om Akerby
C1A-IPU Restaurerbar N/A Norr om Akerby
AB1-WAD Bete Silikatgrasmarker ~ Oster om Ingaryds
naturreservat

Vatmarksinventering

Sedan 198Gtalet har Lansstyrelserna kartlagt vatmarksomraden for att fa
fram ett planeringsunderlag for att kunna bevara och arbeta strategiskt
med vatmarkerna som en nationell naturresurs. Huvuddelen av
vatmarkerna har bedomts genom flygbildstolkning och déarefter delats in i
fyra klasser, fran klass 1 (mycket hoga naturvarden som ar av
internationellt eller nationellt bevarandevarde) till klass 4, som utgors av
starkt paverkade objekt som vanligtvis saknar naturvarden. Inom
utredningsomradet finns ett vat marksomrade som pekats ut i
inventeringen, oO0OTurba mosse 3 km SV Tenhul toa¢
vatmarksinventeringen, se figur 20. Vatmarken har fatt klass 4 i den
fyrgradiga skalan, vilket innebéar att den bedomts ha laga naturvarden.
Mossen ar idag en torvtakt och bedoms inte ha nagra naturvarden kvar.

Skyddsvérda trad

Vid ett uttag ur artportalen for tidsperioden ar 2000 i 2023 framkommer
att det finns ett antal trad inrapporterade inom utredningsomradet, dar
arterna bjork och skogslénn dominerar, se figur 20.
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Fridlysta och rédlistade arter

Vid en sokning i artportalen efter fridlysta arter (exklusive faglar) mellan
ar 20007 2023 sa fanns ett fynd inrapporterat inom utredningsomradet,
en storre vattensalamander som funnits vilande pa en grusvag. Under
samma period har rodlistade arter sdsom ask, svinrot och hornuggla
inrapporterats inom utredningsomradet, liksom ett antal olika fagelarter.
Forekomst av arter i Artportalen bygger pa frivillig inrapportering, vilket
medfor att det inte utgor en komplett kartlaggning av artférekomster i
landskapet. Det finns till exempel vanligtvis en korrelation mellan
inrapporterade fynd och vélbesokta omraden.

Invasiva frammande arter

Invasiva frammande arter, ar arter som med manniskans hjalp flyttats
fran sin ursprungliga miljoé och i sin nya omgivning bérjar sprida sig
snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem, infrastruktur eller
manniskors halsa. Det har inte inrapporterats n agra invasiva arter inom
utredningsomradet.

Ytvatten

Ytvatten har stor betydelse for den biologiska mangfalden eftersom de
skapar livsmiljoer fOr ett stort antal arter. Vattendrag ar dessutom viktiga
eftersom de skapar vandringsvagar for bade vatten och landlevande
organismer. Utredningsomradets Ostra grans foljer ytvattenférekomsten
Lilldn vid Huskvarna. Vattendraget gar invid jordbruksmark och
verksamhetsomraden i vastra Tenhult. Mellan Tenhult och Huskvarna ar
an bitvis kraftigt rensad, ratad eller omgravd, men nedstroms ar Lillan ett
mycket viktigt repro duktionsomrade for véatterdringen. Det forekommer
flera mindre vattendrag och diken i omradet, liksom tva mindre dammar
utan namn, en i hojd med Malen och en i hojd med Perstorp.

Naturvardesinventering

En oversiktlig naturvardesinventering (NVI) har genomforts i samband
med framtagande av en jarnvagsplan for en ny jarnvag mellan Byarum och

Tenhult. | det arbetet besdktes platser i falt som bedémdes vara strategiskt

viktiga for jarnvagsplanen. Inventering en omfattade bland annat ett
delomréade i den norra och ett delomrade i den sodra delen av
utredningsomradet for vag 842.

| en naturvardesbedomning sa inventeras egenskaper som ar av betydelse
for den biologiska mangfalden och omradena klassas beroende pa graden

av naturvarde. | jarnvagsplanens NVI klassades endast objekt i klasserna 1
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(hogsta naturvarde), 2 (hogt naturvarde) och 3 (patagligt naturvarde).
Klass 4 (visst naturvéarde) ingick inte i uppdragets omfattning.

De ytor som registrerades i naturvardesinventeringen éverlappar manga
av de ytor som registrerats i &ngs och betesmarksinventeringen samt i
Jonkopings kommuns naturvardsprogram, sefigur 20 och tabell 5.
Omradena beskrivs utforligare i utford NVI.

Tabell 5. Objekt i naturvdardesbeddmningen fér ny jarnvag Byarum -Tenhult
som ligger inom utredningsomradet for ny vag 842 forbi Tenhult

NVI NVI- Naturtyp Biotop Plats
ID Klass
26 2 Hogt Angs- och betesmark Tradkladd Norr om Akerby
betesmark
27 3 Patagligt ~ Angs- och betesmark Tradkladd  Norr om Akerby
betesmark
28 3 Patagligt  Angs- och betesmark Tradkladd Norr om Akerby
betesmark
30 3 Patagligt  Skog och trad Granskog Oster om
Ingaryds
naturreservat
31 3 Patagligt  Skog och trad Hassellund  Oster om
Ingaryds
naturreservat

32 3 Patagligt  Angs- och betesmark Tradkladd ~ Oster om
betesmark  Ingaryds

naturreservat
33 2 Hogt Angs- och betesmark Tradkladd ~ Oster om
betesmark  Ingaryds

naturreservat

Biosfar somrade

Ostra Vatterbranterna ar ett omrade som utsetts till Biosfarsomrade av
UNESCO och som stracker sig fran Tenhult i séder upp till Omberg i
Ostergétland i norr. Den kraftigt kuperade terrangen i omradet ligger till
grund for dess hdga biologiska, kulturhistoriska och estetiska varden. Ett
biosfarsomrade har som uppdrag att vara ett modellomrade dar insatser
fokuseras pa att framja biologisk mangfald, hallbar samhallsutveckling och
kunskapsutveckling genom forskning och folkbildning. Hela
utredningsomradet for vag 842 ligger inom biosfaromradet Ostra
Vatterbranterna.

Betydelsefulla fAgelomraden

Trafikverket har genom en dvergripande nationell GIS -analys identifierat
mojliga betydelsefulla fagelomraden utmed statliga vagar, dar det
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fokuserats pa naturtyperna fagelsjoar, myrar, naturliga grasmarker och
adelldvskogar. Inom utredningsomradet bedoms det finnas betydelsefulla
fagelomraden inom naturtyperna grasmarker och adellévskog.
Betydelsefulla fagelomraden kan paverkas negativt om vajen medfor
bullernivaer over riktvardet pa 50 dB(A). | bullerutredningen har hela
Ingaryds naturreservat antagits kunna innehalla betydelsefulla fagelarter.

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett samlingsbegrepp fér sammanhangande och
ekologiskt funktionella natverk av livsmiljéer och naturomraden. |
Jonkopings regionala handlingsplan for gron infrastruktur redovisas bade
vardekarnor (ytor med hdgt varde), vardetrakter (om rdden med hog tathet
av vardekarnor) och stodhabitat (omradet som kan utgora viktiga
spridningslankar) for olika naturtyper. Inom utredningsomradet finns

inga vardekarnor, men hela utredningsomradet ligger inom vardetrakter
for adellovtrad. Inom omradet at erfinns aven stédhabitat for grasmark och
vatmark.

4.4.5 Yt- och grundvatten

Det féorekommer flera mindre vattendrag och diken inom utrednings -
omradet, liksom tvd dammar (i hojd med Malen respektive Perstorp).

Ytvattenférekomster

Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) féorekommer inom
utredningsomradet ytvattenforekomsten Lillan vid Huskvarna
(WA18757897, id VISS) som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN). Det
ar endast en kort stracka av an som aterfinns i den sydostra deén av
utredningsomradet, sefigur 21

Lilldn vid Huskvarna bérjar i Tenhultstrakten och mynnar i Huskvarnaan
nedstroms Huskvarnafallet. Vattendraget ar cirka 13,6 kilometer langt. De
ovre delarna rinner genom jordbruksmark och den nedersta delen rinner
genom en tradbevuxen ravin med delvis mydet branta sidor. Vattendraget
bestar till storsta delen av strommande strackor. Lillan &r ett mycket

viktigt reproduktionsomrade for vatteréringen. De strommande delarna av
Lillan &r lokaliserade nedstroms projektets utredningsomrade och det
finnas vandri ngshinder som beddms gora det mycket osannolikt att
patraffa 6ring inom utredningsomradet. Lillan har ett avrinningsomrade

pa 40 kvadratkilometer, varav den storsta delen bestar av skogsmark.

Den ekologiska statusen ar satt till mattlig samtidigt som vattendraget ej
uppnar god kemisk status.
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Grundvattenférekomster

Utredningsomradet beror inte ndgon av de grundvattenférekomster som
redovisas i VISS.

Markavvattningsféretag/markavvattningsforrattningar

Markavvattning ar dels atgarder som gors for att ta bort oonskat vatten
genom dranering eller dikning, dels atgarder som innebér skydd mot
vatten, exempelvis invallning. Batnadsomradet ar det omrade som
varaktigt far nytta av en markavvattningsatgard, det vill siga det omrade
dar den sankta vattennivan mojliggor for exempelvis jordbruk. Inom
utredningsomradet forekommer tre markavvattningsforrattningar;
Knifshult m.fl. vf 1937 (F1173) Mjalaryds df (F14), samt Ingaryd och
Haljaryd df 1942 (F0649), se figur 21

Bade Mijalaryd df (F14) samt Ingaryd och Haljaryd df 1942 (F0649)
avvattnar omraden vid Lillan vilket kan ha en viss betydelse for omradet
som vandringsvatten for oring.

Brunnar

Enligt Sveriges geologiska undersdknings (SGU) brunnsregister finns 4
vattenbrunnar registrerad inom utredningsomradet, se figur 21. Darutéver
kan det finnas ytterligare brunnar som inte ar registrerade hos SGU.
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Figur 21. Identifierade ytvattenférekomster, grundvattenférekomster,
markavvattnings-forrattningar samt brunnar inom utredningsomradet.

4.4.6 Naturresurser

Naturresurser ar ett brett begrepp som inkluderar naturtillgdngar i form

av material, energi eller platsforutsattningar att producera sadana
tillgangar. Naturresurser inkluderar manga olika aspekter som exempelvis
ytvatten, grundvatten, skogsbruk, jordbruk och téktverksamhet med mera.
Under denna rubrik utvarderas dock endast forutsattningarna for att
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producera ravara och livsmedel. Andra delar av aspekten naturresurser
beskriv under andra rubriker.

Utredningsomradet for en ny vag forbi Tenhult bestar huvudsakligen av
skogs- och jordbruksmark men inkluderar @ven torvtakter, se figur 22.

=N T
O\ o gé’:‘i %)

Naturresurser

f«"e Utredningsomrade
=9 Takttillstand torv
WSS Produktiv skogsmark
=3 Jordbruksblock 2022

Figur 22. Identifierade naturresurser inom utredningsomradet.

D& merparten av utredningsomradet utgdrs av skogs- eller jordbruksmark
bedoms fragan om hushallning av naturresurser angelagen i foreliggande
projekt. Det finns forhallandevis manga jordbruksblock inom
utredningsomradet med varierande storlek och karaktar.
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Jordbruksblocken bestar bland annat av akermark, betesmark samt
permanenta grasmarker. En del av jordbruksblocken ingar aven i angs-
och betesmarksinventeringen. Merparten av ytorna inom
utredningsomradet som inte klassas som jordbruksblock har definierats
som produktiv skogsmark. Strax sdder om utredningsomradet finns den
aktiva torvtakten Turba mosse, sefigur 22. Turba mosse har aven en
utlépare norr om vag 842 inom utredningsomradet men den delen av
torvtakten brukas inte . Tenhultsmossen ar belagen i uredningsomradets
Ostra delar och beskrivs vidare under kapitel 4.5.2 Geologi och geoteknik.

Enligt miljobalken &r jord - och skogsbruk naturresurser som ar av
nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far endast anvandas for
bebyggelse eller anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa nagon annan
typ av mark. Tatortsnara jordbruksmark har de senaste decennierna varit
attraktiv for bebyggelseutveckling och har ofta omvandlats till andra
agoslag permanent. Skogsmark som har betydelse fér skogsnéringen ska
sa langt som mgligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk. En konsekvens av anlaggandet av vag och jarnvag ar
ofta en dkad fragmentering och barriarer i landskapet. Sadan
fragmentering leder ofta till negativ paverkan pa skogsbruket da det kan
vara svart att bruka mindre ytor pa ett ekonomiskt rationellt satt.

Omraden som innehaller vardefulla material ska sa langt mojligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara utvinningen av sadana
naturresurser.

4.4.7 Boendemiljo och hélsa

4.4.7.1 Vibrationer

Vibrationer har sitt ursprung i vagrorelser som fortplantar sig fran kallan
(tag- eller vagtrafik) genom marken till bland annat narliggande
byggnader. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer fardas
samt hur ljudet upplevs i de byggnader som berds. Vattenmaéttade
lerjordar ger exempelvis lite dampning och éverfor darfor vibrationer bra,
medan styva moranjordars hégre dampning medfor att spridningen av
vibrationer i dessa ar mycket mer begransad.

Trafikverkets riktvarde som efterstravas vid nybyggnation ar att ingen ska
utsattas for vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vagd RMS i bostader.
Vibrationer mats i hastighet, mm/s. Matvardet uttrycks som root mean
square (RMS) nar det galler komfortvibrationer (Trafikverket, 2020).
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Nar dessa svangningar upplevs av manniskor inne i en byggnad kallas de
komfortvibrationer. Forutsattningarna for att komfortstérande vibrationer
ska uppkomma ar framfor allt att byggnader och vag bada ligger
grundlagda pa en mjuk undergrund, exempelvis lera, ochatt avstandet
mellan storkallan och byggnaden inte ar for stort.

Nar vibrationerna fortplantas i en byggnad och stralar ut som ljud fran
vaggar, tak och golv kallas det stomljud. Risken for stomljud fran tagtrafik
ar storst da bade spar och byggnader ar grundlagda pa berg. Vagtrafik
genererar generellt sett inte vibrati oner som ger upphov till stomljud
eftersom energiinnehallet &ar lagre och mer lagfrekvent an vid tagtrafik.
Det ar ovanligt att trafikrelaterade vibrationer nar sddana amplituder att
de ar skadedrivande for en byggnad.

4.4.7.2 Buller

Buller brukar definieras som ljud som stér. Om ljudet uppfattas som buller
eller ej kan variera fran person till person. Det kan dven bero pa i vilkken
miljé man befinner sig och pa hur lang tid man utsatts for ljudet. | Sverige
anvands tva olika termer for att beskriva trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan éver en
tidsperiod, medan maximal ljudniva ar den hégsta momentana ljudniva
som upptréder under en handelse.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for
trafikbuller vid bostader. Trafikverket har utifran proposition 1996/97:53
konkretiserat dessa i TDOK 2014:1021. Foljande riktvarden som ar
relevanta for detta projekt redovisas nedan. TDOK 2014:1021 kan i sin
helhet lasas pa Trafikverkets hemsida. For trafikbuller bor normalt inte
Overskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur :

A 30 dB(A) ekvivalentniv& inomhus

A 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

A 55 dB(A) ekvivalentniv& utomhus vid fasad

A 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till en bostad

Vid tillampningen av riktvardena ska hansyn tas till vad som &r tekniskt
majligt och ekonomiskt rimligt.

Utifran propositionen har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller och
vibrationer, vilka aven innehaller riktvarden for hur mycket det far bullra i
parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelskyddsomraden:
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A 40 dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus, for friluftsomraden.
Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor.

A 45i 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, fér parker och andra
rekreationsytor i tatorter. Parker eller andra rekreationsytor i
tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar lag
bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt  for
vistelse under kortare stunder dag- och kvallstid.

A 50 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, vid betydelsefulla
fagelomraden. Betydelsefulla fagelomraden. Omraden med
avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen, 6ka
dodligheten och minska populationstatheten.

4.4.8 Fororenad mark

Foérorenade omraden kan vara orsakade av tidigare eller nuvarande
industrier eller annan verksamhet som paverkat miljon negativt.
Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka omraden
som ar misstankta eller som har konstaterats vara fororenade i lanet och
gjort en riskklassning av dessa i klass 1 4. Klass 1 innebar mycket stor risk
for manniska och miljé, medan klass 4 innebar liten risk for potentiell
paverkan.

Ett uttag har gjorts ur Lansstyrelsens databas 6ver platser med potentiellt
fororenad mark, vilket redovisas i figur 23. Inga kanda férekomster finns
inom utredningsomradet, men i Tenhults verksamhetsomrade Gster om
utredningsomradet finns ett antal verksamheter som ar identifierade i
EBH-stodet, bade med och utan riskklass, sefigur 23. Det narmsta
narliggande riskklassade objektet &r objekt 152268 som utgors av en
avfallsdeponi med sekundar bransch skjutbana som i en huvudstudie
tilldelats riskklass 2 i stor risk.
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Figur 23. Identifierade objekt listade i EBH-stédet inom utredningsomradet och

dess naromrade.

Vatten och Samhaéllsteknik AB genomforde 2018 en miljoteknisk
markundersdkning enligt MIFO fas 2 inom fastigheten Mjalaryd 3:87
(VOS, 2018). I undersokningen utreddes markférhallanden pa den fore
detta deponin och skjutvallen, sefigur 24. Fastigheten ar lokaliserad inom
utredningsomradet for aktuellt projekt i den vastra delen av Tenhult och
sydost om Ingaryds naturreservat. Deponin och skjutvallen ar lokaliserade

utanfor aktuellt utredningsomrade.
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Figur 24. Utklipp fran utford miljéteknisk markundersokning.

Deponin bedémdes som riskklass 2i stor risk for ménniskors hélsa och
miljon. Slutligen lamnades en rekommendation att skjutvallen borde
saneras och omgivande akermark bor utredas vidare. Kompletterande
provtagning och eventuell sanering av deponin bedémdes aven ndédvandig.

4.4.9 Miljokvalitetsnormer

MKN ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap itlet i miljdbalken.
Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors halsa och miljon
samt att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU. MKN ska
ange de fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor eller
naturen kan utséttas for utan fara for patagliga olagenheter. Det finns idag
MKN for vattenforekomster, utomhusluft och omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller &r inte aktuellt i detta

projekt eftersom den endast styr hur myndigheter ska kartlagga buller fran
befintlig infrastruktur. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids
normalt inte i ett 6ppet, valventilerat jordbrukslandskap och véantas
darmed inte Gverskridas inom utredningsomradet.

Vattenférekomster

MKN for vatten syftar till att sdkra Sveriges vattenkvalitet. MKN for vatten
beskriver den kvalitet en sa kallad vattenférekomst ska ha uppnatt vid en
viss tidpunkt. MKN for vatten galler for bade yt - och grundvatten. Genom
normerna stélls krav pa ekologisk och kemisk kvalitet for ytvatten och for
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grundvatten stalls krav pa kemisk kvalitet och vattentillgdng. For samtliga
vattenforekomster ar utgdngspunkten att god status ska uppnas.

Inom projektet finns en ytvattenféorekomst, Lillan vid Huskvarna , se
avsnitt 4.4.5 Yt- och grundvatten. Vattenforekomsten har en naturlig
tillkomst och harkomst. Lillan har idag mattlig ekologisk status och
uppnar inte god kemisk status. Den ekologiska statusen paverkas av
konnektivitetsforandringar, morfologiska férandringar,

flodesforandringar och évergodning. Den kemiska statusen paverkas
primart av kvicksilver och bromerade difenyletrar. Lillan ska uppna god
ekologisk status ar 2033. Malaret for att uppn & god kemisk ytvattenstatus
samt god ekologisk status &r ar 2027, men trots genomforda atgarder for
att minska lackaget av naringsamnen fran jordbruksmark sa kvarstar
overgodningsproblem for Sveriges sjdar och vattendrag. Den tid som
behovs for att genomfora atgarder med efterfoljande aterhamtning for
ekosystemet innebar att det inte ar mojligt att uppna god status forran
efter ar 2027. Vattenforekomsten har darfor undantag med tidsfrist till ar
2033.

4.4.10 Transporter med farligt gods

Vag 842 ingar inte bland de vagar som rekommenderas for transporter
med farligt gods. | anslutning till aktuellt omrade ska dessa i férsta hand
ske pa E4,vag 31,vag 40 och vag 47 Se avenfigur 25 nedan.
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Figur 25. Rekommenderade vagar (blamarkerade) i anslutning till aktuellt omrade
for transporter med farligt gods.

4.4.11 Klimat

| Sverige ar klimatpaverkan fran anlaggande, drift och underhall av
transportinfrastrukturen cirka 5 7 10 procent av vag och
jarnvagstransporternas totala klimatpaverkan. En stor del av utslappen
kommer fran de material som anvands i anlaggningen men avenfran
forbranning av fossila drivmedel fran anlaggningsmaskiner samt
transportfordon. Lokalisering och utformning av anlaggningen har aven
stor betydelse for en anlaggnings totala klimatpaverkan under dess
livscykel. | féreliggande projekt integreras klima tanpassning och
reducerad klimatpaverkan i ett tidigt skede och utgér underlag for
beddmningar.

Forbranning av fossila branslen sdsom olja, kol och naturgas i exempelvis
industriprocesser och transporter medfor utslapp av vaxthusgaser.
Klimatet vantas férandras i framtiden till féljd av de utslapp som skett och
fortfarande sker av vaxthusgaser. | Jonkopings lan vantas det leda till ett
varmare, torrare och blotare klimat. Somrarna vantas bli allt [angre,
varmare och torrare, samtidigt som vinterhalvaret forvantas bli mildare
med mer regn &n idag. Lanet kommer allt oftare drabbas av héaftiga skyfall
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som aven blir kraftigare an tidigare (Lansstyrelsen i J6nkdpings lan,
2017).

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Topografi

Topografin inom utredningsomradet spanner fran cirka 2 10 m éver havet i
den ostra delen mot Tenhult, till cirka 26 5 m 6ver havet vaster om
Ingaryds naturreservat. Sefigur 26.

Tenhult
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Kabevallen

1)};%?

Topografi

4% Utredningsomrade 240 - 255

RH2000 © o 255-270
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© Lantmateriet, SGU.Geodatasamverkan _||

Figur 26. Topografin (antal meter 6ver havet) inom utredningsomradet.
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Det ar sdledesen varierande topografi inom utredningsomradet. Den ostra
delen av utredningsomradet bestar av relativt flack terrang med

marknivaer inom cirka +21 0 T +224 m 6ver havet. De sydvastra, vastra och
norra delarna dster om Ingaryds naturreservat, ar betydligt mer kuperade
med marknivaer inom cirka +218 1 +244 m éver havet. Vaster om

Ingaryds naturreservat finns det annu hogre nivaer, med hoéjder som
uppgar till cirka +255 7 +265 m Gver havet.

4.5.2 Geoteknik

Geotekniska undersokningar har for detta projekt &nnu ej utférts inom

utre dningsomradet. Vissa undersckningar har gjorts inom Tenhults och
Turba mossefor planerad jarnvag Byarum - Tenhult, men for Turba mosse
enbart i den del som ligger séder om befintlig vag 842. Nar det galler
jordarna i 6vrigt, samt berg sa utgar beskrivning av dess fran SGU:solika
kartverk, framfor allt Jordartskartan och Jorddjupskartan.

Inom utredningsomradet utgors jorden till stor del av moran, se Figur 27.
| norra delen av jordartskartan &r moranen dels klassificerad som sandig
moran och dels som lerig moran i ungefar samma omfattning . | sédra
delen ar 6ver huvud taget jordartskartan s indelning grovre och moranen
ar endast angi Wehyggsadsteknigksynpuhkt & den
sandiga moranen betydligt mer anvandbar med hansyn till bl a
mojligheten att packa sadan jord. Lerig moran kan krava langa liggtider,
inbyggda draneringslager och flackare slanter nar bankar ska anlaggas av
sadana finkorniga massor. Det finns inget i jordartskartan som beskriver
blockférekomst, &n mindre blockrikedom.

Det forekommer aven stora omraden med ytligt berg, samt torv inom tva
stdrre mossar (Turba mosse och Tenhultsmosser) samt i flera mindre
omraden vaster om Ingaryd naturreservat. Séder om vag 842 pagar
torvtakt inom Turba mosse. Inom utredningsomradet finns aven mindre
delomraden med isélvsavlagringar (sand), samt nagra mindre delomraden
med glacial silt och lera, dels invid vag 931 nordvast om Tenhultoch dels
inom ett par mindre delomraden i nordvastra delen av utrednings -
omradet.

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar det skattade jorddjupet till berg
huvudsakligen cirka 01 5 m i utredningsomradets sydvéstra, vastra och
nordvastra delar, sefigur 28. | dster varierar jorddjupet och bedéms vara
cirka 57 10 m i syddstra delen, cirka 10" 30 meter i de centrala delarna och
cirka I 5 m i norr. | de hoglanta delarna i sydvast, vaster och nordvast
finns alltsa berg generellt nara marknivan, vilket indikerar att betydligt

mer bergschakt kan bli aktuellt fér byggande i dessa delar.

Mossar kdnnetecknas av den organiska jordarten torv, som férekommer
fran markytan ned till ett varierande djup, samt av att grundvattennivan i
regel ligger nara marknivan, atminstone i opaverkade mossomraden. Vid
anlaggandet av ny vag 6ver torvomraden harmaktigheten av torv stor
betydelse for anlaggningskostnaden. Torv &r generellt en jordart med
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mycket dalig barighet och hog sattningsbenagenhet vid belastning.
Byggande av vag genom torvomraden innebar i regel endera stora
urgravningar av torven till fast botten med efterfoljande fyliningsarbeten,
eller betydande forstarkningsarbeten. Blir det aktu ellt att dra ny vag over
partier med torv, kan det darfér ha avgdérande betydelse att hitta
strackningar med litet eller begransat djup av torv l1angs med vald vaglinje.

Delomradena med torv inom utredningsomradet ar av betydande storlek
ur anlaggningssynpunkt, framfér allt Tenhultsmossen, men aven ett berort
delomrade av Turba mosse ar stor till ytan. Djupet av torv har éversiktligt
undersdkts inom ramen for jarnvagsutred ningen for strackningen
Byarumi Tenhult. | den del av Turba mosse som ingar i aktuellt
utredningsomrade forekommer torvdjup som varierar inom cirka 07 5m
djup under marknivan. Inom berérd del av Tenhultsmossen férekommer
cirka 07 6 m torvdjup. Forstarkningsk ostnaden for anlaggning av vagover
mossar vaxer kraftigt vid okande torvdjup och langd som maste byggas
over djupa mossar.

Den del av Turba mosse som ligger norr om befintlig vag 842, samtde tre
mossar som finns vaster och nordvast om Ingaryds naturreservat ingick ej
i tidigare undersokningar for jarnvagsstrackan Byarum -Tenhult, varfor
torvdjupen for narvarande ar okdnda inom dessa delar.

Endast mindre vattendrag och diken forekommer inom omradet, men de
ar relativt manga och férekommer i saval akermark som i mossomradena.
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Figur 27. Jordarter inom utredningsomradet. Kartan har hogre upplésning i dess
norra del. Se aven figur 49 under kap 6.4.4. Utdrag ur SGU:s Jordartskarta.
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Figur 28. Jorddjup inom utredningsomradet. Utdrag ur SGU:s Jorddjupskarta.
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4.5.3 Berg teknik

| omradet dominerar magmatiska bergarter, huvudsakligen dioriter och
graniter i berggrunden.

Sprickgrupperna i utredningsomradet stryker huvudsakligen i syd till
sydostlig riktning. En kraftig regional deformationszon som benamns
Protoginzonen, I6per langs Vatterns Ostra sida och genomskar
utredningsomradet i nord -sydlig riktning. Den karaktariseras av kraftig
deformation och nord -sydliga forkastningszoner. Generellt &r sprick-
grupperna nastan vertikala till brant a ochvastligt stupande.

For bergs betydelse vid byggnation se dven kap 4.5.5.

Inga undersokningar av vare sig bergets kvalitet eller sprickférekomst ar
utférda inom ramen fér denna vagplan /lokaliseringsutredning .

4.5.4 Hydro logi och hydrogeologi

Inga storre vattendrag finns inom utredningsomradet. Det storsta
vattendraget ar Lillan som finns i dstra utkanten av utredningsomradet.

Lilldn &r normalt ett relativt litet vattendrag, men dess tillrinningsomrade
ar forhallandevis stort. Det finns ett stort antal backar och diken inom
utredningsomradet som avrinner till Lillan. Mijalaryds - samt Ingaryds och
Haljaryds dikningsforetag dranerar aven markomraden intill Lillan langs
utredningsomradets ostra delar. Lillan avvattnas via en trumma under
Kabes industriomrade i utredningsomradets nordostra kant. Vid perioder
med mycket stor nederbord utgdr befintlig trumma under industriomradet
en klar begransning for de vattenfloden som Lillan da far ta emot, sa stora
ytor av maderna och betesmarkerna pa och omkring Tenhults mosse kan
bli 6versvdmmade. En dagvattenutredning har framtagits for att hitta en
l6sning for forbattrad kapacitet for Lillans f 16den i hogvattensituationer,
sa att dversvamningsrisken kan minskas och att Lillans avvattning ska
kunna ledas utanfér Kabes industriomrade.

Ans strackning inom utredningsomradet &r beldgen inom dess dstra
ytterkant och det bedéms darmed inte bli aktuellt att korsa Lillan med den
nya vagen. Om vagen pa en delstracka forlaggas parallellt med Lillan, sa
placeras vagen pa ett sadant avstand sa att den inte kommer i konflikt med
an.

Det forekommer saledes flera mindre vattendrag och diken inom
utredningsomradet, liksom tva dammar (i h6jd med Malen respektive
Perstorp). Sjoar saknas daremot helt inom utredningsomradet.
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Det finns hittills inga utférda undersdkningar av forekommande
grundvattennivaer i utredningsomradet. Men rent allmant bedéms
grundvattennivan i torvomraden, vilket det forekommer forhallandevis
rikligt av, samt i flacka omraden i anslutning till torvomrad en, ligga i
markytan eller omedelbart under densamma. Det finns metoder att
minska risken for utdranering av mossar nar vagar ska anlaggas over
dessa omraden. Exempel har tagis upp i kap. 6.3.5 for alternativ 2.

Det finns inga kommunala eller andra storre vattentékter inom
utredningsomradet , och det har heller inte patraffats nagon stor mangd
enskilda brunnar inom och i narheten av utredningsomradet , baserat pa
utdrag ur SGU:s Brunnsregister. Det finns sakerligen ytterligare en méngd
brunnar utéver dem som finns i Brunnsregistret. En regelratt
brunnsinventering kommer utféras nar slutligt vald korridor for vagen
beslutats. D& kommer aven klarlaggas om befintliga brunnar ar anlagda
som borrade brunnar ner i berg eller som anlagda i ytliga jordlager, oftast
gravda brunnar med begransat djup. De snare riskerar ofta storre
paverkan av omgivande ytvattentillrinning , bade i form av minskad
vattentillférsel samt storre risk for bakteriell och kemisk paverkan.
Paverkan gentemot ytliga brunnar kan bero pa en mangd omgivnings-
faktorer, dar storre anlaggningsprojekt ar en sadan tankbar faktor, en
annan ar narliggande djurhallning och akerbruk med godsling.

4.5.5 Masshantering

Rent allmént medfor anlaggande av vég relativt stora schakt och
fyliningsarbeten. Den totala masshanteringens storlek i ett
anlaggningsprojekt som detta, har en mycket stor inverkan pa den totala
anlaggningskostnaden och pé projektets klimatpaverkan.

Inom aktuellt utredningsomrade innebar vagstrackningar dver
torvomraden troligen att grundlaggning kommer ske med hjalp av
urgravning av torv med efterfdljande fyllning med bergmassor. Torven
maste sannolikt koras fran urgravningspartier 6ver mossar for
omhandertagande pa annan plats, och bergmassor maste transporteras
fram for ny fylining.

Urgravning av torv kan utféras bade ner till fast botten, full urgravning |,
och som partiell urgravning, varvid delar av torvlagret kvarlamnas. Vid full
urgravning med efterféljande paforing av packad sprangsten, erhalls en
barkraftig grundlaggning av vagen relativt omgaende efter utford fylining
och packning. Det innebar dock att all torv under vagen schaktas ur och i
regel behdver forslas bort.
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Partiell urgravning av torv innebér att en viss del av torven lamnas kvar
och paforing av sprangsten sker ovan detta torvlager Forfarandet innebar
att paford fylining kommer ge sattningar under viss tid , varfor man pafor
en extra overlast for att paskynda sattningarna och erhalla en
forbelastning av aterstdende torv som anda ger tillracklig barighet for
vagen. Fordelen ar att det atgar mindre schakt och mindre fylining
gentemot forfarandet med full urgréavning . Nackdelen &r att det kravs en
langre byggtid och att massor med 6verlast tillfalligt maste paféras under
nagra manader, vilket &nda ger en hel del massforflyttningar. Alternativet
med partiell urgravning kan dock ge positiva effekter ur klimatsynpunkt
och kostnadsskal, men totalbilden behdver kontrolleras.

Hur langa vagstrackor som berér mossar, samt hur djup torven ar pa
respektive stracka, har stor paverkan pa massbalans och erforderlig
masshantering.

Det finns mojlighet att bygga vag éver mossomraden med hjalp av andra
grundlaggningsmetoder, men det innebar antingen forstarkningsmetoder
som ar relativt dyra, eller forstarkningsmetoder som kraver langre
byggtider och stdrre osékerhet om hur framtida séattningar sker. For att
uppna god massbalans behodver uppmarksammas att langre stracking av
avsnitt 6ver mosse aven medfor att behovet av bergmassor Okar.

Aktuellt vagprojekt kan komma att samférlaggas med en planerad jarnvag
mellan Byarum och Tenhult, om ett Ostligt vagalternativ valjs . Vid
utformningen av vagen behover da aven tas hansyn till hur jarnvagen
planeras bli forlagd i plan och i profil.

Anpassning till befintliga marknivaer blir svarare vid jarnvagsbyggnad an
vid vagbyggnad, eftersom jarnvag kraver stoérre horisontal- och
vertikalradier &n vag, sarskilt nar jarnvagen byggs fér hdga hastigheter.

Det medfor dven att behovet av saval djupa skarningar som fyllning for
hogre bank 6kar pa delstrackor som gar genom kuperade terrangavsnitt.
Vid anlaggande av jarnvag maste en hogre bankhojd anlaggas, an for en
vag, av barighets och draneringsskal. Det gar till exempel sallan att bygga
lagre bank over ett mossomrade &n ungefar 1,5 1,6 meter éver markytan,
eftersom grundvattennivan i regel ligger i nivd med markytan. Man blir
darfor styrd aven vid vagprojekteringen av hur en framtida jarnvag ska
kunna anlaggas och hur profilerna for vag och jarnvag ska fungera nar
bade vag och jarnvag ar utbyggdaDetta kan innebéara att
masshanteringen for aktuell vag blir mer omfattande an om framtida
utbyggnad endast skulle omfatta ny vag utan framtida jarnvag.

For vag- och anlaggningsprojekt ar det inte bara den totala
masshanteringens storlek som far stor betydelse for totalkostnaden. Den
totala kostnaden &r &ven starkt beroende av om mangden anvandbara
schaktmassor kan balanseras mot erforderligt fyllnadsbehov inom
projektet.
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Om erforderlig total schaktvolym och totalt fyliningsbehov inom ramen fér
aktuellt projekt ar i balans i det vill siga god massbalans radeii sa
minimeras behovet av transporter och inkdp av massor utifrAin omraden
och takter utanfor projektet. Det ar darf6 r av storsta vikt att hitta ratt
placering av vagprofilen, saval i plan som i hojd, for att uppna god
massbalans.

Inom ramen for aktuellt projekt finns det goda mojligheter att erhalla goda
fyllnadsmassor fran schakt, da berget inom stora delomraden ligger
ytnéra, varfor en ratt vald profil troligen kan ge en bra massbalans. Stora
mangder sprangsten kan troligen utvinnas i projektet, vilket ar bra med
hansyn till erforderlig fyllning, men det ar ocksa sa att det ar betydligt
kostsammare att spranga berg an att schakta jord. Da det &r stora
nivaskillnader inom utredningsomradet innebar det att vagprofiler genom
kuperade avsnitt riskerar att ge stor mangd relativt kostsam bergschakt,
men bra fyllnadsmassor. For att den totala masshanteringen inte ska bli
alltfor omfattande sé bor man undvika att dra ny vag genom de hogst
belagna delomradena, och de mest kuperade delomradena, det vill saga
vast och nordvast om Ingaryds naturreservat, sefigur 26 (Topografi, kap
4.5.1).

Bergets kvalitet & annu inte undersokt inom berort utredningsomrade,
men i regel utgér massor fran bergschakt utmarkta fyllningsmassor, saval
till fylining efter urgravning av mosse, dar just sprangsten kravs, som for
sedvanlig fyllning fér bank. Daremot har bergets kvalitet och férekomsten
av sprickzoner betydligt stérre betydelse for méjligheten att utféra
skarningsslanter i berg. Skarningarnas lutning kan behéva anpassas till
bergets kvalitet och behovet av forstarkningar av bergslanter ar kraftigt
beroende av bergkvaliteten.
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5 Alternativ

| samband med tidigare upprattad genomforandestudie studerades att
forlagga vag 842 i huvudsak parallellt med den 6stra sidan (alternativ 1)
respektive den vastra sidan (alternativ 2) langs den planerade jarnvags
strackningen Byarum - Tenhult.

Genomforandestudien resulterade i att det vastra alternativet beddmdes
vara det alternativ som skulle utredas vidare, vilket 6verensstammer i
huvudsak med alternativ 2 enligt nedan.

5.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Med beaktande av befintliga kanda forhallanden/forutsattningar |, till
exempellandskapets och geotekniska forutsattningar, vardefulla natur -
och kulturmiljoer, jordbruksmarker, boendemiljéer etc. har méjliga
vagkorridorer identifierats for en ny stréackning av vag 842 forbi Tenhult.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som syftar till att belysa de
forvantade skillnaderna om projektet genomfors eller ej. Ett nollalternativ
ska alltid redovisas i miljiokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 §
miljobalken (1998:808).

Nollalternativet representerar en trolig utveckling ifall vagen inte anlaggs.
Det innebar att transporter fortsatter nyttja de vagar som finns tillgangliga
i dagslaget och en analys av vad det medfér for konsekvenser for aktuella
aspekter. Nollalternativet s antaganden stracker sig till ett horisontar som
for aktuellt projekt ar satt till ar 2050.

5.3 Alternativsbkning 1 bortvalda alternativ

Vid bortval av alternativ har i huvudsak féljande kriterier anvants.

1 Projektets andamal och projektmal 7 Alternativet ska uppfylla
malen i s& hog grad som moijligt.

1 Kostnader/nyttor i Kostnaden for alternativet ska inte vara
orimligt hog i forhallande till nyttan.

1 Omgivningspaverkan i Intrang i land skapets mest vardefulla eller
kansliga natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

1 Minimera fragmentering av jordbruksmark.
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En vagkorridor enligt alternativ 4 har forkastats bland annat pa grund att
den i forhallande till alternativ 3 passerar éver torvomraden pa en langre
stracka av ca 220 m.

Alternativet passerar aven mellan Hassleholmen och Skogslund vilket gér
att det bildas en barriar mellan dessafastigheter och avenforsvarar
alternativet brukningen av de angransande jordbruksmarkerna som &ar
belagna pa var sin sida av strackningen

Det bortvalda alternativet framgar av figur 29 nedan.
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Figur 29. Bortvalt alternativ 4.

5.4 Studerade alternativ i samradshandlingen

For samtliga studerade alternativ ar hogsta tillatna hastighet planerad att
bli 80 km/h.

5.4.1 Studerade alternativ

| lokaliseringsutredningen har tre vagkorridorer studerats, vilka &r
benamnda alternativ 2, alternativ 3 och alternativ 5. Seé&venfigur 30
nedan.
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Figur 30. Studerade vagkorridorer.

Se avenBilaga 1 i Planritning 101T0201, Vagkorridorer alternativ 2, 3
och 5.

5.4.2 Principutformning

Tvafaltsvagar ska vara forsedda med viltstangsel vid arsmedeldygnstrafik

O 4000 och skyltad hastighet> 80 km/h. | akt
krav pa viltstangsel med hansyn till att skyltad hastighet inte 6verstiger 80
km/h.

Enligt publikationen Véagar och gators utformning (VGU ) bér vid
nybyggnad av vagar med trafikfloden 6ver 1500i arsmedeldygnstrafik
korbanan vara sa bred att vagen kan forses med mittraffling. Kérbanans
bredd bor d& vara minst 6,5 m (K 3,25), helst minst 7,0 m (K 3,50). Med
en vagrensbredd av 0,25 m (nar racke inte erfordras) pa respektive sida
medfdr det en belagd vagbredd av 7,0 m respektive 7,5 m.

Med beaktande av ovanstaende och prognosticerade trafikfloden for ar
2050 och att befintlig vagbredd fér vag 661 mellan E4 och Barnarp (K
3,50) respektive planerad breddning av vag 842 mellan Barnarp och
Tenhult till K 3,50, foreslas att vag 842 forbi Tenh ult byggs till K 3,5.
Detta innebar att vag 661/vag 842 erhdller samma korfaltsbredder pa hela
strackan fran korsningen med E4 till korsningen med vag 931 i anslutning
till Tenhult. Se &ven figur 3Loch 32 nedan.
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Vagbredd 7,5 m

Figur 31. Forslag till typsektion for ny vag 842 férbi Tenhult om den forlaggs
avskilt frAn planerad jarnvagsstrackning.
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Figur 32. Forslag till typsektion for ny vag 842 forbi Tenhult om vagen férlaggs
parallellt med jarnvagen och pa en lagre niva &n jarnvagen.

Om vagen ligger hogre an jarnvagen och saknar skyddsanordning ska
avstandet 6kas med 1,5 ganger nivaskillnaden.

For vagar med referenshastigheten 80 km/h ska sakerhetszonen utformas
enligt tabell 6 nedan.

Tabell 6. Sidoomradesutformning 80 km/h (utdrag ur VGU).

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon
80 Flack slantutformning (lutning O ADT-Dim > 8000: 8m
1:4 enligt avsnitt 7.1.3.3.1)
ADT-Dim 2000 - 8000: 7 m
ADT-Dim 1000 - 2000: 6 m
ADT-Dim < 1000 : 5m
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Tvafaltsvagar ska vara forsedda med viltstangsel vid arsmedeldygnstrafik

O 4000 och skyltad hastighet> 80 km/h. | akt
krav pa viltstangsel med hansyn till att skyltad hastighet inte 6verstiger 80
km/h .
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6 Effekter och konsekvenser av de
studerade alternativen

Inom varje vagkorridor har en representativ vaglinje tagits fram for att
verifiera att de geometriska kraven som stallts kan uppfyllas av minst en
vaglinje per vagkorridor.

6.1 Konsekvenser for trafik och
anvandargruppen

Gemensamt for alternativ 2 , alternativ 3 och alternativ 5

En ny forbifart for vag 842 vaster om Tenhult medfér att en stor andel av
trafiken kommer att flyttas ut fran de centrala delarna av Tenhult till den
nya vagstrackningen. Detta galler speciellt vid val av alternativ 3 och
alternativ 5 eftersom dessa alternativ inte har nagon anslutning i séder till
befintlig vag 842.

Trafiksakerheten i de centrala delarna av Tenhult kommer att forbattras
nar trafiken flyttas ut till den nya forbifarten. Aven kommer vagtrafik -
bullret att minska och det kommer &ven innebara positiva effekter pa
luftkvalitén langs nuvarande véagstrackning.

Kollektivtrafiken bedoms inte paverkas av den nya vagstrackningen for
vag 842.

Anslutning av befintliga vagar till ny vag _ enligt alternativ 2

Enligt alternativ 2 foreslas att befintlig vag 842 ansluts till ny vag 842
genom att en bro anlaggs over den nya jarnvagsstrackningen

Malenvagen foreslas anslutas till den nya vagstrackningen med tva
forskjutna trevagskorsningar utan vanstersvangfalt medan vag 931
foreslas anslutasmed en trevagskorsning med vanstersvangfalt.

Anslutning av befintliga vagar till ny vag enligt alternativ 3

Enligt alternativ 3 foreslas att det anlaggs en vandplan i narheten av dar
den nya jarnvagsstrackningen korsar befintlig vag 842. Detta medfor t.ex.
for de boende i Tenhult att de blir hanvisadetill att nyttja den nya
vagstrackningen om de t.ex. ska vidare vaster ut lAngs befintlig vag 842.

Malenvagen foreslas anslutas med tva forskjutna trevagskorsningar
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Aven i detta alternativ ansluts vag 931 med en trevagskorsning med
vanstersvangfalt.

Anslutning av befintliga vagar till ny vag enligt alternativ 5

Se alternativ 3 ovan. Dock ansluts inte Malenvagen till den nya
vagstrackningen eftersom den inte berdrs av alternativet.

Prognosticerade trafikfloden &r 20 50

Av figur 337 figur 35 framgar det hur trafiken forvantas fordelas beroende
avval av alternativ pa de olika vagarna ar 2050.
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Figur 33. Alternativ 2 - Prognosticerade trafikfldden &r 2050 (ADT) med andelen
tung trafik norrut till vAg 931 (gamla vag 31) fér ny vag 842 (grovt inlagd enligt

orange streckad linje).
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6.2 Konsekvenser for lokalsamhaéllet och
regional utveckling

Gemensamt for alternativ 2 , alternativ 3 och alternativ 5

De nya véagstrackningarna kommer att medféra att trafiksakerheten och
framkomligheten langs befintlig strackning for vag 842 (Mjalarydsvéagen/
Industrivdgen ) genom Tenhult kommer att forbattras.

Aven kommer vagtrafikbullret att minska nar huvuddelen av trafiken
flyttas ut till de nya vagstrackning arna, vilket &r positivt for de boende
langs nuvarande strackning for vag 842 genom Tenhult.

De nya vagstrackningarna bedoms inte medfora nagon paverkan pa
expansionsmajligheterna for de narliggande industriomradena i
anslutning till korsningen med vag 931. Expansionsmdjligheterna
begransasi forsta hand av den planerade jarnvagsstrackningen vilken ar
beldgen ndrmare dessa industrier.

Den forbattrade framkomligheten langs de nya vagstrackningarna ar aven
positiv for den regionala utvecklingen.

| den regionala cykelplanen for Jonkopings lan ar strackan mellan Tenhult
och Rogberga trafikplats utpekad som en hég prioriterad stracka att
genomfora atgarder langs med. Trafikverket planerar att genomféra
atgarder, men det ar annu inte bestamt hur dessa kommer att utformas.

Vaglangder
Alternativ 2

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anlaggs pa en stracka av ca
2500 m. Av de studerade vagalternativen ar detta det alternativ som
innebéar kortast vaglangd.

Alternativ 3

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anlaggs pa en stracka av ca
2930 m.

D4 alternativ 3 &r ca 430 m langre &n alternativ 2 medfor det ett 6kat
behov av drift- och underhallskostnader.

For trafik som ska vidare dster ut (75 % av trafiken) medfor alternativ 3 att
trafiken kommer att behova nyttja vag 931 pa en langre stracka av ca 800
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m i forhallande till alternativ 2, vilket medfor tkat behov av drift - och
underhallskostnader pa vag 931.

Alternativ 5

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anlaggs pa en stracka av ca
3320 m.

| forhallande till alternativ 2 &r alternativ5 ca 820 m langre vilket medfor
ett 0kat behov av drift i och underhallskostnader.

For trafiken som ska vidare dster ut medfor alternativ 5 att den kommer
att behova nyttja vag 931 pa en langre stracka av ca 40 m i férhallande
till alternativ 2, vilket medfor 6kat behov av drift - och underhallskostnader
pa vag 931.

Samtidigt medfor detta alternativ att det blir relativt nar afoér trafikanterna
(ca 19 km) att ansluta till trafikplats Rogberg a for att dar aka vidare langs
vag 31/40/47 .

Alternativ 5 medfor for trafik som ska 6ster ut via trafikplats Rogberga till
trafikplats Oggestorp en korstracka pa ca 8,4 km. Om trafiken i stéllet

véljer kora via vag 931 till trafikplats Oggestorp medfor det en korstracka
pa ca 6,4 km. Dvs en Okad korsracka pa 2,0 km via trafikplats Rogberga.

| forhallande till t.ex. alternativ 2 medfor alternativ 5 for de som ska vaster
ut en kortare vaglangd med ca 1440 m.

Anslutning  till vag 31/40/47
Alternativ 2

Vid en strackning enligt alternativ 2 av ny vag 842 fram till vag 31/40/47
beddms det vara mest rimligt att ansluta till trafikplats Tenhult. Detta
utifrdn att de flesta trafikanter pa vag 842 somska forbi Tenhult ska
vidare mot trafikplats Oggestorp och véag 31/40/47 Ssterut.

For att planskilt kunna korsa 6ver flera jarnvagsspar kommer

strackningen att medféra behov av omfattande byggnadsverk. Detta
kommer bland annat att medféra behov av att anldgga héga vagbankaroch
vagracken, vilka kommer att medfora en barriar i omradet. Strackningen
kommer aven medftra behov av att korsa Lillan. Huvuddelen av
strackningen kommer medftra behov av att ta jordbruksmark i ansprak.

Alternativ 3

Se alternativ 2 ovan.
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Alternativ 5

Vid en strackning enligt alternativ 5 av ny vag 842 fram till vag 31/40/47
beddms det vara mest rimligt att ansluta antingen till trafikplats Rogberga
(med genomgéaende ny vag 842 mot befintlig vag 931 norrut) eller till
trafikplats Tenhult (via ny vag). Vid en anslutning till trafikplats Rogberga
kan befintlig vag 931 nyttjas. Vid val av att ansluta till trafikplats Tenhult,
se alternativ 2 ovan.

Restider
Alternativ 2

En anslutning via trafikplats Tenhult inneb&r en nordlig forlangning av
vag 842, vilket medfor bade langre restid ochvagstracka an att fardas
langs vag 931 dsterut genom Tenhult. Rislen bedéms darfor vara stor att
dessa trafikanter véljer vag 931 Osterut i stallet for langs ny vag 842.

Alternativ 3

En konsekvens av att befintlig vag 842 sténgs vaster om Tenhult ar att
resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvéastra delarna avTenhult far
forlangd restid och véagstracka att fardas (cirka 3 minuter langre restid
respektive cirka 2,9 km langre vagstracka, matt mellan korsningen
Mijalarydsvéagen/ldrottsvagen och dar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp).

En anslutning via trafikplats Tenhult innebar en nordlig forlangning av
vag 842 visserligen nagot kortare restid, men & andra sidan langre
vagstracka. Risk bedoms darfor finnas att trafikanter valjer vag 931 6sterut
i stallet for langs ny vag 842.

Alternativ 5

En konsekvens av att befintlig vag 842 sténgs vaster om Tenhult ar att
resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvastra delarna avTenhult far
forlangd restid och vagstracka att fardas (cirka 4 minuter langre restid
respektive cirka 3,6 km langre vagstracka, matt mellan korsningen
Mijalarydsvéagen/Idrottsvagen och dar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp).

Vid en anslutning till trafikplats Rogberg ainnebar en nordlig forla ngning
till trafikplats Rogberga en langre vagstracka men trots det en kortare
restid. Viss risk beddms finnas att trafikanter véljer vag 931 Osterut i stallet
for [angs ny vag 842.Vid en ny vag 842 till trafikplats Tenhult beddms
denna risk vara liten, da restiden ar kortare via ny vag 842, samtidigt som
vagstrackan ar ungefar densamma.
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6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.3.1 Landskap

Beddmning

For miljdintresset landskap har skalan i tabell 7 anvants vid bedémning av
projektets effekter och konsekvenser.

Tabell 7. Bedémningsskala effekter och konsekvenser for
miljdaspekten landskap .

Grad av
konsekvens

Beskrivning

Stor negativ
konsekvens

Mattlig -stor
negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten -mattlig
negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Omradets landskap férsamras i stor omfattning. Foreslagen
atgard star i betydande kontrast till omradets karaktar och
identitet. Rumslighet, utblickar, viktiga strukturer och strak

i landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvinner eller forstors. Bullernivaer

tillifors och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i
stor omfattning.

Omradets landskap forsamras i mattlig - stor omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strak i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas betydligt. Bullernivaer tillfors och
paverkar upplevelsen av landskapet negativt i méttlig - stor
omfattning.

Omradets landskap forsamras i mattlig omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strak i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas betydligt. Bullernivaer tillfors och
paverkar upplevelsen av landskaget negativt i mattlig
omfattning.

Omradets landskaps forsamras i marginell-mattlig
omfattning. Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer

och strak i landskapet, visuella kvaliteter och samband som
bygger upp landskapet férsvagas marginellt-betydligt.
Bullernivaer tillférs och paverkar u pplevelsen av landskapet
negativt i liten -mattlig omfattning.

Omradets landskap forsamras marginellt i omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strék i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas marginellt. Bullernivaer tillfors
och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i liten
omfattning.
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Grad av Beskrivning
konsekvens

Ingen/férsumbar Omradets landskap bibehalls. Rumslighet och utblickar,

konsekvens viktiga strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter
och samband som bygger upp landskapet forblir
oférandrade. De bullernivder som eventuellt tillfors
paverkar inte upplevelsen av landskapetnamnvart.

Positiv Omradets landskap forstarks. Rumslighet och utblickar,

konsekvens viktiga strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter
och samband som bygger upp landskapet forstarks.
Ljudbilden forbéattras genom att bullerkéllor férsvinner

Osékerheter i beddmningen

Malsattningen ur ett landskapsperspektiv ar bland annat att undvika héga
bankar och djupa skarningar vars barriareffekt saval som markansprak
blir omfattande , samt att undvika paverkan pa naturreservatets narmiljo .
Konsekvenserna beror darmed pa var vagen hamnammer exakt inom
respektive vagkorridor, vilket inte &r bestamt i detta utredningsskede.
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Landskapstyp er och karaktarsomraden

Landskapet i utredningsomradet kan pa ett 6vergripande plan delas ini olika
generellalandskapstyper, se figur 36, och pa ett mer ingdende plan i 11unika
karaktarsomraden, sefigur 37. Nedan framgar hur vagkorridorerna forhaller sig
till dessa. | bedémningen av alternativen framgar paverkan pa landskapets
innehall och varden.

Figur 36. Oversiktskarta som visar landskapstyper samt hur de tre korridorerna
ligger i forhallande till dessa.
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Figur 37. Oversiktskarta som visar identifierade karaktarsomraden i
utredningsomradet samt hur de tre korridorerna ligger i forhallande till dessa.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Alternativ._2

Alternativ 2 innebar att en vag anlaggs parallellt med planerad jarnvag
Oster om Ingaryds naturreservat. Landskapet bedéms som komplext och
innehaller flera olika karaktarsomraden varav flera innehaller kansliga
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