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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att forlagga vag 842 i en ny strackning vaster om
Tenhult och som ska anslutas till vag 931.

En forutsattning for aktuell lokaliseringsutredning ar den planerade
jarnvagsstrackningen mellan Byarum — Tenhult, vilken ingar i
Trafikverkets nationella plan 2026 - 2037 for transportinfrastrukturen.
For narvarande pagar arbetet med framtagande av jarnvagsplanen i ett
angransande jarnvagsprojekt.

Trafiken pa viag 842 passerar i dag genom sydvastra delen av Tenhult via
Mjilarydsvagen och ansluter till vig 931 via Industriviagen. Liangs
Mjalarydsvagen vastra sida ar bostiader beldgna och langs dess Ostra sida
finns idrottsplatsen Kabevallen. Langs Industrivigen ar bostdder belagna
pa dess Ostra sida medan den vistra sidan i huvudsak utgors av ett
industriomrade.

Boende utmed befintlig vagstrackning upplever sig vara storda av
trafikbuller, medan sankt hastighet (40 km/h), avsmalningar och ett stort
antal utfarter forsamrar framkomligheten for genomfartstrafiken.

Om trafiken pa vag 842 flyttas vaster om Tenhult forbattras boendemiljon
och trafiksituationen inne i Tenhult.

I utredningen har 3 alternativa vagkorridorer studerats. Se aven bilaga 1.
Alternativ 2

Alternativ 2 medfor bland annat att genomfartstrafiken, vilken i huvudsak
ska vidare Oster ut langs vag 31/40/47, erhillen en gen och attraktiv
strackning. Detta okar sannolikheteten for att den kommer att nyttjas.
Strackningen gar i anslutning till den planerade jarnvagsstrackningen
Byarum — Tenhult och ansluter till vig 931 0ster om Ingaryds
naturreservat. Strackningen medfor dven att det anlaggs en ny géngport
under viag 842 som betjanar det rorliga friluftslivet (Tenhultsleden).

Alternativ 2 innebar att jarnvag och ny vag foljer varandra i en gemensam
korridor, varvid barridreffekter begransas till en korridor. Den totala
vaglangden &r kortast i alternativ 2 och markatgangen kan minimeras om
ny jarnvag och vag forlaggs niara varandra i en gemensam korridor.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 2 att en vag anliaggs parallellt
med en jarnvag Oster om Ingaryds naturreservat. Jirnvagen skapar i sig en
barridr i landskapet, denna barriar blir dock bredare pa grund av att viagen



laggs till och terrangen behover anpassas ytterligare. Detta skapar utmed
flera strackor konsekvenser for identifierade viarden i landskapet.
Alternativet bedoms fa méttlig-stor negativ konsekvens for identifierade
varden i landskapet.

Det bedoms bli en mattligt-stor negativ konsekvens for miljoaspekten
naturresurser eftersom mer jordbruksmark tas i ansprak samt
fragmenteras jimfort med 6vriga alternativ. Aven skogsmarker och en
mindre del av en torvtakt bedoms paverkas negativt i alternativet.

Miljoaspekterna rekreation och friluftsliv, kulturmiljo, naturmilj6 och
klimat bedoms fa en mattligt negativ konsekvens. Ingaryds naturreservat
bedoms fa en viss negativ paverkan i alternativet da upplevelsevardet
paverkas negativt av vigens narhet samt att man paverkar flertalet varden
strax Oster om naturreservatet. For yt- och grundvatten bedoms
konsekvensen som liten.

For buller, vibrationer och férorenad mark bedoms alternativet medféra
en forsumbar eller obefintlig konsekvens.

Genomforda klimatberdkningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagt 5 969 ton CO2e. Utslappen harror till stor del
fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men aven
skogsavverkning samt byggnation av den nya viagen orsakar betydande
utslapp.

Alternativet bedoms i nulédget vara det alternativ som har minst negativ
lonsamhet.

Alternativ 3

En strickning enligt alternativ 3 medfor att en ny vag anldggs genom de
centrala delarna av utredningsomradet och som ansluter till vig 931 vister
om naturreservatet Ingaryd.

Med héansyn till den planerade jarnvéagens profil ansluts inte befintlig vag
842 till den nya vagstrackningen. I stillet foreslas att det anlaggs en
vandplan pa befintlig vag 842 i narheten av korsningen med jarnviagen.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 3 att vigen till stor del leds
genom skogsmark med relativt fa virden generellt, det finns dock flera
fastigheter och gardsmiljoer i omradet som bedéms péaverkas negativt.
Paverkan ror bade visuell paverkan och bullerpaverkan samt negativa
konsekvenser for befintliga rorelsestrak. Detta alternativ medfor dven
stora terrangmodelleringar vilket forandrar landskapsbilden negativt med



nya banker med mera. Alternativet bedoms fa en mattlig negativ
konsekvens for identifierade varden i landskapet.

For miljoaspekterna naturresurser och klimat bedoms konsekvenserna bli
mattligt negativa da det blir paverkan bade pa skogsbruk och jordbruk
samt kraver en relativt omfattande bortschaktning av vatmarker.

For miljoaspekterna yt- och grundvatten samt rekreation och friluftsliv
bedoms det bli en liten-mattligt negativ konsekvens.

For miljoaspekterna kulturmiljo och naturmiljo bedoms alternativet
medfora en liten negativ konsekvens da identifierade virden mestadels
paverkas i en lag grad. Alternativet forvantas medfora en viss negativ
paverkan pa Ingaryds naturreservat eftersom upplevelseviardet paverkas
negativt av vagens narhet.

Ovriga miljoaspekter bedoms fa en obefintligt eller forsumbar konsekvens.

Genomforda klimatberakningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagt 8 597 ton CO2e. Utslappen harror till stor del
fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men aven
skogsavverkning samt byggnation av den nya vagen orsakar betydande
utslapp.

Alternativet bedoms i nuldget ligga mellan alternativ 2 och 5 géllande dess
negativa lonsamhet.

Alternativ 5

Alternativ 5 medfor bland annat att huvuddelen av trafiken (ca 75 %) som
ska vidare Oster ut erhéaller en 6kad vagstrackning. Da denna
vagstrackning ansluter i viastra delarna av utredningsomradet, sa ar det
dock relativt nira (ca 1,9 km) for trafikanterna att ansluta till vag
31/40/47 via trafikplats Rogberga, vilket ar ett vagnit som
rekommenderas for farliga transporter. Daremot medfor det alltsd en
betydligt langre korstracka for merparten trafiken som ska Oster ut,
eftersom de forst maste véster ut.

Inte heller i detta alternativ ansluts befintlig vig 842 till den nya
vagstrackningen, utan det anldggs en viandplan i anslutning till korsningen
med jarnvagen.

Alternativ 5 medfor att ny vag forlaggs i bruksskog praglad av barrskog
som kommer att behova tas i ansprak.

Ur landskapssynpunkt medfor alternativ 5 att vigkorridoren leds genom
relativt flack terrang pa avstand fran befintlig bebyggelse, vagstrackningar



och identifierade natur- och kulturviarden. Den flacka terrangen medfor fa
terrangjusteringar. Distansen till Ingaryds naturreservat ar pataglig, vilket
gor att naturreservatet inte bedoms paverkas av vagkorridoren i detta
alternativ. Alternativet bedoms fa liten konsekvens for identifierade
varden i landskapet.

Miljoaspekterna rekreation och friluftsliv, kulturmiljo, naturmiljo, yt- och
grundvatten bedoms fa en liten negativ konsekvens.

Naturresurser bedoms fa en méttligt negativ konsekvens.

Klimat bedoms fa en liten-mattlig negativ konsekvens och ovriga
miljoaspekter obefintlig till férsumbar konsekvens.

Genomforda klimatberdkningar medfor ett totalt klimatutslapp under
byggskedet pa sammanlagt 3 374 ton CO2e. Alternativets lagre utslapp
jamfort med alternativ 2 och 3 kan framst forklaras av att alternativ 5
kraver betydligt mindre bortschaktning av vatmarker och masshantering
an ovriga alternativ. Detta kompenserar for att alternativet innebar langre
nybyggnad av vig samt mer skogsavverkning. Alternativ 5 ger ocksa
mycket lagre arliga utslapp fran reinvestering, drift och underhall samt
vatmarker. Detta beroende pa det mycket lagre utslappet fran vatmarker.

Alternativet bedoms i nuldget vara det alternativ som har storst negativ
lonsamhet.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planliaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jirnvagsplan. Se figur 1 nedan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopéaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling

Samradsunderlag

-

Granskningshandling | Faststillelsehandling

.
E Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev.tillitlighets- | Tamtagning 3

¢ for lansstyrelsens beslutom  av alternativa ni av planforslag : Kungorande och granskning Faststallelse
¢ betydandemiliopiverkan  Iokaliseringar préwning samtevMKB 3
. .
t 1
Lansstyrelsens beslut om Evregeringensval Lansstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan av alternativ.  godkannande E (tillstyrkande)

H av ev MKB 2
{ SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 1. Planlaggningsprocessen.



2.2 Bakgrund

Vig 842 mellan Barnarp och Tenhult (Akerbyviigen) ér viktig for
naringslivet eftersom den lankar samman E4 (Helsingborg—Stockholm)
med vag 31/40/47 (Jonkoping—Nybro, Goteborg—Jonkoping-Vastervik
respektive Trollhattan—Jonkoping—Oskarshamn). I anslutning till vagarna
finns ménga vixande verksamheter som medf6r behov av tunga
transporter, som t.ex. till logistik- och terminalomradet Torsvik samt inom
verksamhetsomradet Stigamo. Avfallsanlaggningen i Hult ar ytterligare en
verksamhet utmed vig 842 som medfor behov av tunga transporter. Se
dven figur 2 nedan.

I Tenhult byter viag 842 namn till Mjilarydsvigen och ansluter till vig 826
(Centrumvagen) i de centrala delarna av Tenhult. Dessa vagar passerar
genom centrala Tenhult och kantas av savil idrottsplatsen Kabevallen,
bostadsbebyggelse, butiker och olika typer av verksamheter.
Trafiksituationen i titorten, med ménga utfarter, sankt hastighet och
oskyddade trafikanter, medfor storningar som begriansar framkomligheten
for genomfartstrafiken. Samtidigt bidrar genomfartstrafiken till att boende
utmed Mjalarydsvagen upplever sig vara storda av trafikbuller. Den tunga
trafiken har okat betydligt, i synnerhet sedan forbifarten forbi Barnarp
invigdes ar 2016, och utgor nu 23 % av den totala trafiken.

I Tenhult har den tunga trafiken majlighet att vilja Industrivagen, som ar
en enskild vig, i stillet for Centrumvigen for att na vag 931
(Jonkopingsviagen). Fran Jonkopingsvagen leds trafiken vidare via vag 943
(Huskvarnavigen) mot trafikplats Tenhult, (vag 31/40/47).

Vister om Tenhult planeras dven for en ny jarnvagsstrackning mellan
Byarum och Tenhult, vilken ingér i Trafikverkets nationella plan 2026 -
2037 for transportinfrastrukturen. Jarnvagsstrackningen utreds i ett eget
projekt dar arbete pagar med att ta fram en jairnvagsplan.
Utredningskorridoren for jarnvigen ligger inom vagplanens
utredningsomréde. De bada projekten behover darmed ta hansyn till
varandra.

Vig 842 forbi Tenhult ar utpekad som ett prioriterat och namngivet objekt
i den regionala transportplanen for Jonkopings ldn ar 2022 - 2033.
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2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Idéstudie, Vag 661/842/846 Tenhult — Barnarp

Trafikverket upprattade 2012, Idéstudie — Vag 661/842/846 Tenhult —
Barnarp (2012-07-06). Syftet med idéstudien var att utreda framtida
behov och lokalisering av en kortare vagforbindelse mellan E4 och vig

31/40/47.

I idéstudien togs det fram ett antal atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen,
en metod dar atgarder analyseras i en viss ordning for att sakerstilla en
god resurshushallning. Mélet var att skapa en forbattrad boende- och
vistelsemiljo i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare forbindelse
med god framkomlighet mellan E4 och vig 31/40/47. I idéstudien
foreslogs bland annat en ny forbifart soder om Barnarp (byggdes 2016), en
oversyn av viag 842 mellan Barnarp och Tenhult och en ny forbifart vaster
om Tenhult mellan vag 842 och vag 31/40/47.

Idéstudien resulterade i tva alternativa vagkorridorer forbi Tenhult, dar
den ena gar vister och den andra 6ster om Ingaryds naturreservat. Vid en
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utvardering av atgardsforslagen vintades de medfora att en stor del av
trafiken flyttades ut utanfor Barnarp och Tenhult. Vagstrackningen angavs
forbattra genomfartstrafiken, samtidigt som de lagre trafikflodena i
samhallena leder till en forbattrad miljo for de boende. En battre
forbindelse mellan E4 och vig 31/40/47 angavs stiarka mgjligheterna for
arbetskraftspendling och forbattra mojligheterna for godstransporter,
vilket gor att foretagen kan utvecklas i omradet.

2.3.2 Genomforandestudie, Vag 842 forbi Tenhult

Trafikverket uppriattade 2024 en genomforandestudie, Vag 842 forbi
Tenhult (2024-02-15). Syfte var att pa en 6vergripande niva studera
mojliga losningar for ny strackning av vag 842 forbi Tenhult och
samlokalisering av denna med ny jarnviag mellan Byarum och Tenhult.

I genomforandestudien har tva vagalternativ studerats; ett ostligt och ett
vastligt alternativ om den planerade jarnvagsstrackningen. Bada
alternativen bedomdes uppfyllda projektets mél och anldggningsspecifika
krav. Genomforandestudien resulterade i att det vastliga alternativet
bedomdes ha fler fordelar dn det Ostliga alternativet.

Motivet till val av strackning var bland annat att behovet av
forstarkningsatgarder ar storre oster om jarnvagen och att kostnaderna
avseende byggnadsverk ar hogre samt att det beror befintliga ledningar i
storre utstrackning.

Aven ur klimathinsyn, markanvindning och med avseende pa
kostnaderna ar alternativet simre i forhallande till vaster om den
planerade jarnvagen.

Daremot bedomdes att alternativet var battre ur natur- och
kulturmiljosynpunkt, bullerpaverkan och att det paverkade fastigheterna i
mindre omfattning.

2.3.3 Samradsunderlag, Vag 842 forbi Tenhult

Trafikverket upprittade 2024 ett samradsunderlag, Viag 842 forbi Tenhult
(2024-04-24). I samradsunderlaget studerades tva olika scenarier:

e Scenario 1 - Endast en vig byggs mellan vig 842, (Akerbyvigen)
och vag 931 (Jonkopingsvagen).

e Scenario 2 - Bade en vag och en jarnvig byggs mellan vig 842 och
vag 931. I detta scenario antogs att de byggdes parallellt med
varandra for att inte skapa fler nya barridrer i landskapet.
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2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med tidigare upprattat samradsunderlag enligt ovan som underlag beslot
Lansstyrelsen 2024-09-06 att dtgarden kan komma att medfora
betydande miljopaverkan.

Motivet till beslutet ar bland annat att projektet kan antas paverka
landskapsbilden och kulturmiljoerna i olika utstrackning beroende pa val
av dragning av vagen. Vagen kan ocksa antas medfora barriareffekter och
viss fragmentering av naturtyper.

Lansstyrelsen papekar att projektet syftar pa att forbattra boendemiljon
och trafiksituationen i Tenhult vilket innebar en positiv effekt.

I Lansstyrelsens beslut framgar det att stor vikt bor laggas pa beskrivning
av paverkan av landskapsbilden. Samt den fordndring av landskapsbilden
som en viagbyggnation kan medfora for bebyggelse, gardsstrukturer,
fornlamningar och andra lasbara strukturer for den historiska
dimensionen i landskapet.

Lansstyrelsen konstaterar ocksa att det kravs en arkeologisk utredning
enligt kulturmiljolagen som kompletterar miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), for att ta hansyn till eventuellt oregistrerade och dolda lamningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen behéver beskriva ianspraktagande av mark
och dé sarskilt med hansyn till jordbruksmark och eventuell
fragmentering av jordbruksmark. Jordbruksmark ar en begransad resurs
och enligt miljébalken av nationell betydelse. Ianspraktagande av
jordbruksmark behover beskrivas sé att det ar mojligt att ta stallning om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och om detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande
satt.

Vidare framfors att ur riskhansyn behover lokaliseringen beskrivas med
hansyn till transporter av farligt gods och konsekvenser av en eventuell
olycka.

Lansstyrelsen framfor aven att MKB:n behover beskriva eventuell
paverkan pa fororenade omraden.

2.5 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att 6ka framkomligheten for forbipasserande
fordon samt att forbattra trafiksikerheten och miljon i Tenhult.
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Projektmalen ar:

e Vigen ska utformas for att skapa en gen koppling for den tunga
trafiken forbi Tenhult.

e Vigen ska utformas for att minimera barriareffekter i landskapet
och intréng i natur- och kulturmiljoer.

e Vigen ska utformas for att framja en god och halsosam
boendemiljo, dar ingen utsatts for skadligt buller eller vibrationer
orsakat av vagen.
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografisk avgransning

Bedomningarnas geografiska avgransning utgors dels av den yta som tas i
direkt ansprak av projektet, dels av det omrade dar paverkan pa miljon
kan uppsta till f6ljd av projektet under dess anldaggnings- och driftskede.

3.1.1 Utredningsomrade

Det geografiska utredningsomradet utgar fran beskrivningen i kapitel 5.
Inom utredningsomradet utreds flera korridorer och bedomning pa
miljoaspekter sker inom respektive viagkorridor och aspekt.

3.1.2 Influensomrade

Influensomréde ar ett omrade dar miljoeffekter bedoms kunna uppsta pa
grund av den planerade verksamheten. For vissa miljoaspekter antas
influensomrédet vara storre dn den geografiska avgransningen for
utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan pa olika miljoaspekter ger
olika effekter och konsekvenser beroende pa deras art, omfattning,
funktion med mera. Miljoaspekter med ett storre influensomrade ar
exempelvis klimatpaverkan. Paverkan, effekt och konsekvens beskrivs och
bedoms for influensomradet 4ven om det inte ryms inom
utredningsomrédet. Beskrivning av influensomradets utbredning beskrivs
vidare under respektive aspekt.

3.2 Tidsmassig avgransning

I aktuella miljobedomningar beskrivs forhallandena dar sé ar relevant for
tre olika tidshorisonter.

e Nulage

e Anlaggningsskede

e Prognosar (2050)

Nulaget beskriver de forutsattningar som rader da projektet planeras och
da utredningar och undersokningar utfors. Anlaggningsskedet beskriver
den tid under vilken anldggnings- och byggprocessen pagar. Prognosar
beskriver en tid efter det att den nya anlidggningen tagits i drift och de
flesta tankbara effekterna och konsekvenserna av projektet forviantas ha
intraffat.
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3.3 Tematisk avgransning

Avgransning i sak innebar att bedomningar avgransas till de miljoaspekter
och andra aspekter i omradet som bedoms kunna beroéras av
verksamheten pa sadant sitt att det ar relevant for kommande prévning.
De miljoaspekter som ska beaktas i en miljobedomning anges i 6 kap. 2 §
miljobalken och utgors av foljande:

e Befolkning och ménniskors hilsa

e Djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap MB, och
biologisk mangfald i 6vrigt

e Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmiljo

e Hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt
e Annan hushallning med material, ravaror och energi
e Andra delar av miljon enligt lag (2017:955)

Genom avgransningen identifieras vilka av miljoaspekterna som kan
komma att paverkas av projektet, se Tabell 1. P4 motsvarande sitt kan
avgransningen identifiera miljoaspekter som inte bedoms beroras av den
ansokta verksamheten. De miljoaspekter som inkluderats i foreliggande
rapport bestér av landskap, rekreation och friluftsliv, kulturmiljo,
naturmiljo, yt- och grundvatten, naturresurser, boendemiljo och hailsa,
fororenad mark och klimat, se kapitel 4.4 och kapitel 6.3.

3.4 Bedomningsmetod

3.4.1 Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet medfor. Under
anlaggningsskedet utgors till exempel paverkan av ansprék av naturmark
eller buller medan paverkan under driftskedet kan utgoras av en forandrad
landskapsbild.

3.4.2 Effekt

Effekt ar den férandring i miljon som uppstér till f6ljd av paverkan, till
exempel att majligheten for flora och fauna att sprida sig inom ett omrade
minskar eller okar.
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3.4.3 Konsekvens

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter. Till exempel blir konsekvensen av en minskad mdjlighet att
sprida sig i landskapet som foljd av en barriar att farre arter nyttjar
omradet med minskad biologisk mangfald som resultat.

3.5 Skyddsatgarder

Skyddsatgirder avser atgarder som vidtas for att minska miljoeffekterna
och minska risken att en skada eller olagenhet uppkommer. Begreppet
inkluderar aven forebyggande atgiarder och/eller planering av
verksamheten. Vanligtvis vidtar man ett antal skyddsatgéirder i ett projekt.
En skyddsatgiard kan exempelvis vara att utféra schaktarbeten under
perioder med laga vattennivaer och -floden, eller att anvinda atgarder for
att motverka en avsankning och uppratthalla grundvattennivierna. Om
det identifieras stora eller kinsliga virden kan det bli aktuellt att 6ka
omfattningen av skyddsatgarderna for att minska intranget. De
skyddséatgiarder som foreslas for respektive miljoaspekt utgor
forutsattningar i de konsekvensbedomningar som gors.

3.6 Bedomning av miljokonsekvenser

Det ar nuldget som i huvudsak anvands som bedomningsreferens for
effekter och konsekvenser pa miljon. Bedomningen av miljokonsekvenser
grundar sig pa de aktuella intressets virde/kanslighet samt storningen
eller miljoeffektens omfattning. Utover de generella bedomningsskalorna
som presenteras i detta kapitel anvands ytterligare bedomningsskalor
kopplade till specifika miljoaspekter. Syftet med bedomningsskalorna att
tydliggora hur bedomningarna for varje miljoaspekt har genomforts. De
bedomningsgrunder som ligger till grund for bedomningsskalorna
redovisas under kapitlen for respektive miljoaspekt.

Miljoaspektens antagna varde/kanslighet och de ssmmantagna
effekternas betydelse for ett varde vigs ihop i en matris enligt nedan.

Notera att utvirderingarna gallande de olika miljointressena har olika
dignitet.
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Tabell 1. Skala for konsekvenser.

Bedomning konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Liten-maéttlig negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens

Positiv konsekvens

Matrisen i tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom
bedomningarna. Den syftar till att vara ett stod vid konsekvensbed6mning
och atfoljs alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedomningarna for respektive miljoaspekt. Bedomning av effekt och varde
sker huvudsakligen under respektive miljoaspekt i kapitel 6.3.

Tabell 2. Konsekvensmatris for miljovarden.

Virde/ Stor Mattlig Liten Ingen/ Positiv
kinslig-  effekt effekt effekt forsum- effekt
het bar effekt

Hogt Mittlig Ingen / Positiv
varde/ negativ forsumbar konsekvens
kanslighet konsekvens  konsekvens

Mittligt Mittlig Liten- Ingen / Positiv
varde/ negativ maéttlig forsumbar konsekvens
kinslighet konsekvens  negativ konsekvens

konsekvens

Lagt Mittlig Liten- Liten negativ Ingen / Positiv
varde/ negativ mattlig konsekvens  forsumbar konsekvens
kinslighet = konsekvens  negativ konsekvens

konsekvens
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4 Forutsattningar

Inom utredningsomradet planeras det dven for ett nytt elektrifierat
jarnvagsspar mellan Byarum och Tenhult. Det planeras aven for ett nytt
motesspar mellan Huskvarna och Tenhult.

Dessa jarnvagsspar utgor en forutsattning, dvs att de kommer att byggas
ut, for lokaliseringen av en ny vagstrackning for viag 842 forbi Tenhult.

4.1 Befintlig vags funktion och standard

Vig 842 (Akerbyvigen/Mjilarydsvigen) ir en viktig viig som via vig 661
forbinder E4 i vaster via vag 931 med vag 31/40/47 i Oster.

Vig 842 utgor en genvag med betydligt kortare viaglangd mellan vag
31/40/47 och E4 s6derut i jamforelse med att fardas via trafikplats
Ekhagen i Jonkoping. Se dven figur 3 nedan.

Usbap

OGGESTORP

Dagestorp. 77

| TENHULT |
[ N

BARNARP vageel || vagsaz R AR
“ T S ey / )

3 ok 3 s = Eh N T mseyd o Stenbo

! \..‘ Hoxden L NI £ [ ot ke ke Sansiyr

Vag 826

Figur 3. Oversiktsbild éver aktuellt vagnat.

Befintlig vig 661 mellan E4 och Barnarp byggdes om under &r 2016 och
har en belagd vagbredd av 7,5 m (vagren 0,25 m + korfalt 3,5 m + korfalt
3,5 m + vagren 0,25 m).

Mellan Barnarp och Tenhult har vag 842 i dag en bredd av ca 6,2 m.
Under 2024 har en utredning tagits fram i vilken man rekommenderar att
befintlig vag 842 mellan Barnarp och Tenhult breddas till minst 7,0 m
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(korfalt 3,5 m), dvs till samma korfaltsbredd som vag 661 mellan E4 och
Barnarp. Se dven figur 4 nedan.

w

Saogen s \
J L \7;.~ tansjo |30 acne
< } {
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- ¢ i :
i B A L
o § povy | Sy,
Noawon

Vagbredd 6,2 m (féreslas breddas
till en kérbana med 3,5 m)

Tenhult A
/ il )
V Uobarp, Tensbo, - Mislagyd

3] ¥ /‘\/"‘/ pod
/f\ Vag842 y /“"“

acro G

Figur 4. Vagbredder befintlig vag 661 och vag 842.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikfloden
Dagens arsmedeldygnstrafik (ADT) framgar av figur 5 nedan.

B Vig 31/40/47 .

N DT 2100 (
i B : arav 9% tung °
Vg 931 R ADT 9200
g - varav 9% tung K
DT 2600 HP
varav 13% tung| 5

DT 1400

varav 10% tung

ndel tung trafik
Figur 5. Dagens trafikfloden (ADT) med andelen tung trafik, fran méatningar de
senaste aren (cirka ar 2020 — 2023).

Prognosticerade trafikfloden (ar 2050) enligt dagens viagnit, dvs utan ny
vig 842, framgar av figur 6 nedan.
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Figur 6. Dagens vagnat med prognosticerade trafikfloden ar 2050 (ADT) med
andelen tung trafik.

Av figur 5 och 6 ovan framgéar att andelen tunga fordon pa viag 842 ar hog
(23 % viaster om Tenhult respektive 15 - 18 % i Tenhult), vilket bland annat
medfor forsamrad framkomlighet och buller f6r de boende i Tenhult.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykeltrafik forekommer framst inne Tenhult. Langs aktuell
stracka av vag 842 genom Tenhult finns inte ndgon gang- och cykelvag
utbyggd, daremot finns det trottoarer langs strackningen. Langs strackan
finns flera gangpassager som underlittar for de gdende att korsa vigen.

Vandringsleden Tenhultsleden korsar utredningsomradet i dess Ostra del,
vilken ar ca 11 km och gar mellan Ingaryds och Uvabergets naturreservat.
Se édven figur 15.

4.2 .3 Kollektivtrafik

Inom aktuellt utredningsomréde trafikeras endast en kort stracka av vig
842 med kollektivtrafik.

Busslinje 130 (Jonkoping <—>Tenhult <—> Malmbaick) trafikerar i s6dra
delarna av Tenhult (Mjalarydsviagen) dar héllplatslaget Tenhult
idrottsplatsen finns, samt vig 826 (Centrumvégen) och vig 931
(Jonkopingsvagen).

Tenhults jarnvagsstation ar beldgen i de centrala delarna av samhallet och
ingér i Jonkopingsbanan (Niassjo <—> Falkoping), vilken ar en enkelsparig
jarnvag med motesspar och elektrifierad. Strackan ar en viktig forbindelse
mellan Sodra och Vistra stambanan for bade person- och godstrafik.
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4.2.4 Trafikolyckor

Antalet polisrapporterade trafikolyckor under perioden 2018 — 2024 (7 ar)
framgar av figur 7 nedan.

Av figuren framgar bland annat att det har intréaffat 13 polisrapporterade
trafikolyckor och att huvuddelen av dessa har 4gt rum i de centrala delarna
av Tenhult. Tva olyckor har varit allvarliga, tre mattliga och atta olyckor
har varit av typen lindrig olycka. De vanligaste olyckorna har varit av
typen singel-motorfordon, moped-motorfordon och fotgangare singel.

Olyckstyp Dods- Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor  olyckor

S (singel- 0 0 1 3 4
motorfordon)

A (avsvang- 0 1 0 0 1
ande motor-

fordon)

Cm (moped- 0 0 0 2 2
motorfordon)

GO 0 0 2 0 2
(fotgéngare

singel)

G2 (moped 0 0 0 1 1
singel)

G3 0 0 0 0 1
(fotgangare-

cyklist)

WA1 0 2 3 8 13

(radjur/hjort)

Vig 31/40/47

°
TENHULT

Vag 842 2
\ ° \

, Vig 846

Figur 7. Polisrapporterade trafikolyckor under perioden 2018 — 2024.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Bebyggelse och naringsliv

I Tenhult titort bor ca 3050 personer (ar 2023). I Tenhult finns
grundskola upp till arskurs 6 och det finns dven ett naturbruksgymnasium
med inriktningarna djurvard, hasthallning, jordbruk och tradgard.

I de centrala delarna av Tenhult finns bland annat tva storre livsmedels-
affarer, pizzerior och frisor.

I den s6dra delen av utredningsomradet #r Akerby Mjélk och Maskin AB
beléget.

I anslutning till nordostra del av utredningsomradet ar husvagnsforetaget
Kabe belaget, som ar en av de storsta husvagnstillverkarna i Sverige. I
ovrigt domineras industriomradena i narheten av mindre foretag.

Manga boende i Tenhult arbetspendlar till de storre narliggande orterna
Jonkoping/Huskvarna respektive Nassjo/Eksjo.

4.3.2 Kommunala planer

4.3.2.1 Oversiktsplan

I Jonkopings kommuns gillande oversiktsplan 2016 (antagen 22 juni
2016) anges riktlinjer for hur mark, vattenomraden och den byggda miljon
ska anviandas och utvecklas. I 6versiktsplanen finns ytor som markerar ny
vag, en ny jarnvag och ett nytt verksamhetsomréde inom
utredningsomradet for en ny strackning av viag 842. Se dven figur 7 nedan.

Noteras kan att sedan 6versiktsplanen antogs ar det bestimt att den
framtida jarnvagsstrackningen mellan Byarum — Tenhult ska forlaggas
inom jarnvagskorridoren i figur 8 nedan.
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Figur 8. lllustration baserad pa utdrag ur Jonkdpings kommuns Oversiktsplan
2016.
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4.3.2.2 Detaljplaner

Av figur 9 nedan framgar Jonkopings kommuns géllande och pagéende
detaljplaner i anslutning till Tenhult.

Missishoman

Teckenfdrklaring

éﬁ(" BYGGA, BO OCH MILIO
o Jaf Detaljplener, gallande
i__i Andring ev detaljplan
g [:] Detaljplan

Makabergen

Omrédesbestémmelse

' oy Detaljplener, under arbete (plangrénsema &r
Y g preliminra)

Kiptnskite

. Kommande plan
e l:‘ Pigiende plan

Kersbachen

Figur 9. Oversiktsbild éver Jonképings kommuns géllande och pagaende

detaljplaner i anslutning till Tenhult.

Bland annat pagar ett storre detaljplanearbete (del av fastigheten
Oggestorp 1:1 och del av fastigheten Ulvsnis 1:10) som 4r beléget i
anslutning till trafikplats Oggestorp.

Omradet omfattar ca 250 ha och avses att anvindas som industrimark och
byggas ut i etapper.

Aktuellt utredningsomrade beror inget omrade som ar detaljplanelagt. Se
dven figur 10 nedan.
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Figur 10. Gallande detaljplaner/byggnadsplaner och pagaende detaljplaner i
anslutning till aktuellt utredningsomrade.
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4.4 Miljé och hilsa

4.4 1 Landskapet

En landskapskaraktiarsanalys har utforts och ligger till grund for
beskrivningen och bedémningen av landskapet (WSP, 2025).

Visuella kvaliteter och samband som bygger upp landskapet beskrivs
liksom, nyckelfaktorer, kdnslighet och potential. P4 ett 6vergripande plan
kan landskapstypen i omréadet beskrivas som ett storskaligt boljande
landskap (Trafikverket, 2015). Detta kan i sin tur delas in mer detaljerat i
landskapstyperna skogslandskap och jordbrukslandskap se figur 13. I
anslutning till utredningsomradet finns dven torvtakt och titort.

Figur 11. Miljobild som visar karaktaren i de barrskogsdominerade omradena.

I den centrala samt sodra delen av utredningsomradet breder 6ppna
landskapsrum ut sig med vidstrackta utblickar 6ver jordbruksmarken. I
anslutning till h6jdryggar sker en 6vergang mot ett mer sméabrutet
landskap med tradbevuxna hojder, betes- och dngsmarker. Nara gardar
och bebyggelse finns ofta en mer smaskalig landsbygdsmiljo.
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Den smaskaliga jordbruksmarken bryts i omradet for Tenhultsdalen,
vilken skapar vidstrackta vyer 6ver jordbrukslandskapen i sydvist, se figur
12 nedan.

Figur 12. Exempel pa 6ppet bdljande landskap i sydvast med tradbevuxna

hdjdpartier.
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Figur 13. Oversikt som visar de landskapstyper som utredningsomradet ingar i.

Landskapet har dven analyserats mer ingdende utifran karaktar, dar 11

karaktarsomraden har identifierats. Dessa har en egen unik
sammansattning, se figur 14 nedan. Nagra av karaktarsomradena
innehéller manga olika typer av viarden vilket gor det mer komplicerat att
lokalisera ny strackning av vig, genom eller i nirheten av omradena.
Dessa omréaden ar ofta komplexa och innehaller en kombination av flera
viardeskapande faktorer exempelvis odlingsmark, betesmark, bebyggelse,
gammal 16vskog, vattendrag och myrmarker. Ofta finns dven en ldng
kontinuitet av bebyggelse, vagnit och markhavd. Omrédena kan dven vara
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olika kénsliga utifran ett driftsperspektiv och virdet pa jordbruksmarken.
Det behover inte vara uteslutet med en viag pa dessa platser, men det kan
kravas sarskilda atgarder for att minska den paverkan som vigen orsakar.

‘ y \ N

= 3
/
0 05 1 1,5 2
- — KT

Teckenfdrklarning
© — Projektomréde 4. Odlingslandskap vid Malen 71 9. Mosaiklandskap vid Akerby
Karaktirsomriden 5. Stort barrskogslandskap [J 10. Turba mosse

1. Kulligt jordbrukslandskap runt Akerby I 6. Gammelskog vid Ingaryd 77 11. Skogsbevuxen torvmosse

2. Dalgdng med utdikad torvmosse vid Mjalaryd 7. Lovskog soder om Ingaryd

3. Sméskaligt kulturlandskap runt Ingaryd 8. Industriomrade i Tenhult © Lar = .

Figur 14. Oversiktsbild som visar de elva karaktarsomradena som identifierats.
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4 4.2 Rekreation och friluftsliv

Med friluftsliv menas vistelse och fysisk aktivitet utomhus for att uppna
miljoombyte och naturupplevelse utan krav pa prestation eller tivling.
Med rekreation avses har mojligheten till miljoombyte, vila och
avkopplande aktiviteter for att aterhdmta krafter.

Jonkopings kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut omraden som
“tatortsnara friluftsomrade”. Omradenas funktion ar i forsta hand att
tillgodose ménniskors dagliga behov av friluftsmarker. Ett av de omraden
som pekats ut omfattar Ingaryds naturreservat, dar en del av det
tatortsnara friluftsomradet aven beror utredningsomradet for ny vag 842
forbi Tenhult. Vaster om utredningsomradet finns omréadet Bashult som
Jonkopings kommun pekat ut som ett “6vrigt friluftsomrade”. Detta
innebar att omradet har sa stor attraktionskraft att de fungerar som
sarskilda besoksmal for bAde kommuninvanare och turister.

Utredningsomradet foljer gransen mot Ingaryds naturreservat som
innehaller en ildre, vilbevarad gard med bade skogs- och jordbruksmark
som har stor artrikedom. I naturreservatets foreskrifter anges att ett av
dess syften ar att ge majlighet till naturupplevelser, exempelvis genom
friluftsaktiviteter. Flera stigar och leder 16per genom terrangen, bland
annat Ingaryds gards vandringsled, som ar en del av Tenhultsleden. Med
sin narhet till Tenhult och viag 931 ar Ingaryds naturreservat lattillgangligt
for allmanheten och utgor darmed ett viktigt tatortsnara naturomrade.

En del av Tenhultsleden ligger inom utredningsomrédet. Leden gér mellan
Ingaryds naturreservat och Uvaberget Tenhults naturreservat via det
tatortsnara friluftsomradet Mjalarydshojden/Uvaberget, se figur 15.
Utover de utpekade friluftsomradena finns skal att tro att manniskor aven
ror sig utanfor dessa, d utvecklade stigsystem vittnar om det.
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Figur 15. Identifierade varden for rekreation och friluftsliv.

4.4.3 Kulturmiljo

De former i landskapet som moter oss idag skapades i samband med den
senaste istiden. Utredningsomradet ligger i ett landskap som utgjorde isfri
landyta redan for 13 000 ar sedan, under den ildre jagarstenaldern
(paleolitikum). Den sodra gransen for isen lag da strax soder om
Jonkoping. I omradet mellan Konungsémossen och Tenhult finns flera
intressanta fyndplatser av stenalderskaraktir. Utredningsomradet ingar i
ett storre omrade som i en arkeologisk utredning identifierats som ett
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omrade med forutsdttningar att hysa boplatser fran stendlder (Jonkopings
lans museum, 2021). Fran den efterféljande bronsaldern finns inga eller fa
lamningar i utredningsomradets narhet. I Hassleholmen, strax utanfor
utredningsomradet, finns flera stensittningar fran jairnaldern.

Utredningsomradet ligger inom Rogberga socken och tillhor ett storre
mosaikartat odlingslandskap med flera byar. Jordbruk har historiskt varit
den dominerande niiringen. Byarna Akerby och Mjilaryd berdrs av
utredningsomradet. Akerby, tidigare kallat Horsarp och Horstorp, har haft
en framtradande roll i omrédet. Byn har historiskt bestatt av tva gardar,
enligt 1543 ars jordebok av ett skattehemman (Norrgarden) och ett
klosterhemman (Sorgarden) under Nydala kloster. Enligt en delningskarta
fran ar 1758 bestod byn vid denna tid av Sodergarden, Norrgarden och
Utjorden. Hassleholmen var vid denna tid frélse utjord och benamndes
som “apartiga”. Under aren 1819—1918 var Akerby en enhet, for att sedan
iter delas i tvd. Omkring Akerby finns historiska betesmarker med
naturvarden, vilka ar tdatt sammankopplade med det jordbruk som
bedrivits p4 platsen under lang tid. Mellan Hassleholmen och Akerby finns
en lamning med koppling till den agrara miljon i form av fossil &ker.

Mjilaryd omnimns forsta gdngen &r 1368. Andelsen -ryd &r ett spar av
den medeltida kolonisationen och syftar ofta pa nybyggen i skogsmark.
Den 6ppna jordbruksmarken inom utredningsomrédet ar en del av byns
helhetsmiljo med tydligt avldsbara gardar och flera vilbevarade
ekonomibyggnader i landskapet. En del av byns jordbruksmark berors av
utredningsomréadet. Genom utredningsomradets vistra del gar den gamla
kyrkvigen fran Akerby mot Rogberga, med samma strickning som sedan
atminstone 1860-tal. Langs vagen ligger garden Malen, omnadmnd vid
1600-talets mitt, och langre norrut Perstorp, ursprungligen torp under
Riddersberg men med en annan karaktar idag.

De kulturhistoriska viardena i omrédet ar kopplade till platsens langa
kontinuitet, framfor allt avlasbar genom koncentrationen av lamningar vid
Hassleholmen, och det agrara tidsdjupet med fossil aker, historiska
betesmarker, odlingslandskap, historisk viagstrackning, avlasbara
gardsmiljoer och dldre gardsstrukturer.
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Figur 16. Bilden till hdger ar ett foto taget mot Akerby fran norr. Bilden till
vanster ar vagen mellan Akerby och Rogberga i hdjd med Malen.

Utanfor utredningsomradet, inom Ingaryds naturreservat, ligger Ingaryds
gard, som har haft ett strategiskt ldge intill landsvigen fran Jonkoping
soderut. Garden nés fran viag 931 via en vig som kantas av en allé. Har
fanns gastgiveri fran atminstone sent 1600-tal fram till senare delen av
1800-talet och Tveta hirads tingsplats 1ag hiar mellan aren 1723 och 189o0.
Som tingsplats var Ingaryds gard en av de mest vilkinda platserna i
haradet. Landsvigen, som ska ha beskrivits som en av Sveriges storsta och
forndmsta vigar under 1600-talets andra halft, fortsitter in i
utredningsomradets norra del.

Landskapet inom utredningsomradets norra del bestar av skog och 6ppna
marker som béade historiskt och idag tillhor Ingaryd och bland annat har
nyttjats som betesmark. Fran Ingaryds ekonomibyggnader, beldgna péa en
hojd invid den vistra gransen av utredningsomradet, finns vyer ut mot det
oppna landskapet. Ingaryd har ett hogt kulturhistoriskt virde som en
viktig plats i Tveta harad under dtminstone 1600-till 1800-talets slut.
Platsen och den bevarade strickan av landsvégen har
kommunikationshistoriska viarden och kan beritta om géistgiveri- och
skjutssystemet under samma period. Naturvardena i omradet ar tatt
sammanknutna med kulturmiljon och hur marken har brukats.
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Figur 17. Bilden till vanster visar den aldre landsvagen inom
utredningsomradet strax dster om Ingaryds gard. Bilden till hdger visar
ekonomibyggnader vid Ingaryds gard. Fotot ar taget mot sdder.

Torvupptagning var en viktig industri under en period pa 1800- och 1900-
talen, bland annat i Turba mosse strax sydvast om utredningsomrédet.
Dérifran anlades en linbana genom vilken torv fraktades till Tenhults
jarnvagsstation. Linbanan ar riven, men dtminstone en lamning efter
verksamheten vid Turba mosse finns i utkanten av Akerby, utanfor
utredningsomradet.

Skyddade omraden och objekt

Fornldmningar

Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Inom
utredningsomradet finns foljande fornlamningar registrerade:

« ID 2 figur 18 - L1973:5405, fairdvag
« ID 3 figur 18 - L1972:1510, stenséttning
« ID 4 figur 18 - L1972:508, stenséttning
« ID 6 figur 18 - L1972:1093, stensittning
« ID 8 figur 18 - L1972:957, stensittning
« ID 13 figur 18 - L1972:1587, stensittning
« ID 15 figur 18 - L2025:3325, stensittning, mojlig fornlamning
+ ID 16 figur 18 - L1972:896, omrade med fossil dkermark
« ID 17 figur 18 - L2025:3327, stensittning, fornlamning
Se dven figur 19 nedan.

Ovriga kulturhistoriska ldmningar
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Lamningar som inte uppfyller de krav som galler for fornlamning kallas
for ovrig kulturhistorisk lamning. De har inte samma lagskydd som en
fornlamning, men ska visas hansyn och aktsamhet. Inom
utredningsomradet finns foljande 6vriga kulturhistoriska lamningar
registrerade:

« ID 1figur 18 - L1972:971, lagenhetsbebyggelse (plats for backstuga,
norr om Malen)

« ID 5 figur 18 - L1972:1567, lagenhetsbebyggelse (torplimning vid
Hissleholmen)

« ID 7figur 18 - L1972:411, fyndplats

« ID 9 figur 18 - L1972:1598, lagenhetsbebyggelse
(backstugelamning norr om vag 931, Jonkopingsvagen)

« ID 12 figur 18 - L2025:3328, rojningsrose

« ID 16 figur 18 - L1972:896, fossil dker

« ID 18 figur 18 - L1972:425, fyndplats

« ID 19 figur 18 — L2024:3426, omrade med fossil akermark
« ID 20 figur 18 - L2024:3312, kolningsanliaggning

« ID 21 figur 18 - L1973:5066, plats med tradition

« ID 22 figur 18 - L1972:830, fyndplats

Se aven figur 19 nedan.

Figur 18. Stensattningar pa en hjd strax nordost om dagens bebyggelse i

Hassleholmen.
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Figur 19. Identifierade kulturmiljévarden.

Dokumenterade bevarandevirda omraden

Kommunala underlag

Jonkopings kommun har ett kulturminnesvardsprogram fran 1988 dar
kommunens mest virdefulla miljéer ssmmanstillts. Ingaryds
gardsanldggning ar utpekad som ett kulturhistoriskt vardefullt objekt. En

del av ekonomibyggnaderna ligger inom utredningsomréadet.
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I kommunens oversiktsplan (Jonkopings kommun, 2016) anges att ovan
namnda kulturminnesvardsprogram ska tillimpas och att kulturmiljon
ska tillvaratas, utvecklas och integreras i den fysiska planeringen.

Kulturarvsanalys

I den kulturarvsanalys som Trafikverket tog fram for jarnvagsplanen for
strackan Byarum—Tenhult (Trafikverket, 2023) identifierades f6ljande
kulturmiljoer som berors av utredningsomradet: Ingaryd, 6ppet landskap
oster om Ingaryd, Akerby—Hissleholmen och Mjilaryd.

4.4.4 Naturmiljo

Naturmiljo avser de omraden i landskapet som ar av sarskild betydelse for
att bibehalla en variation bland arter och naturtyper i landskapet. I
begreppet naturmiljo omfattas omraden med hog betydelse for den
biologiska mangfalden och dven ekologiska samband mellan dessa.

Inom utredningsomradet karaktariseras naturmiljon av
sprickdalstopografi med hallmarker och tallskog. Har finns dven flera
lovskogspartier samt havdade dngs- och betesmarker med inslag av 6ppna
hillar, block eller bergsknallar som har hoga naturvarden.

Langs utredningsomradets Ostra grans finns ett vattendrag, Lillan vid
Huskvarna.

Skyddade omraden

Utredningsomradet beror inga riksintressen for naturmiljon eller Natura
2000-omraden. Det finns inte heller ndgra omraden som omfattas av
strandskydd.

Naturreservat

Det finns inga statliga eller kommunala naturreservat inom
utredningsomrédet, men utredningsomradet foljer gransen till Ingaryds
naturreservat, se figur 20. Ingaryd ar en adldre gardsmiljo med béde skogs-
och jordbruksmark som har stor artrikedom, bland annat kopplat till
gamla lovtrad. Har finns ocksa gammal barrskog med béackar,
sumpskogspartier, block och sma branter som bidrar till den varierade
vaxtligheten. Omradet innehaller ménga arter som indikerar hogre
naturvarden, bland annat gron skéldmossa, vedtrappmossa och
plattlummer.

Vid bildandet av naturreservatet var det kiant att nya strackningar av vag
och jarnvag planerades forbi Tenhult. P4 grund av det osidkra
planeringsliget sd avgransades naturreservatet efter de da antagna
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strackningarna av ny vig och jarnvag, sa att dessa skulle kunna byggas
utanfor reservatet. Naturreservatets Ostra grans har dirmed anpassats for
att vara forenlig med en eventuell utbyggnad av jairnvag och vag.
Lansstyrelsen angav i sin bedomning infor reservatsbeslutet att om de
slutliga strackningarna av viag och jirnvig innebar att mark inom
reservatet anda behover tas i ansprak sa far detta provas i ett senare skede
som ett upphéavande av reservatet i den del som omfattas av viagens
respektive jairnvagens strackning.

Lansstyrelsen planerar att fatta ett nytt beslut om naturreservatets
avgransning nar fraigan om vagens och jarnvagens lokalisering ar avgjord.

Biotopskyddade objekt

Biotopskyddsomrade dr ett omrade som skyddas for att det har sarskilda
egenskaper som gor det till en vardefull livsmiljo for hotade djur- eller
vaxtarter och for att de ger omvéxling i landskapet. Genom att skydda
sddana vardefulla naturmiljéer gynnas den biologiska méngfalden. Inga
utpekade biotopskyddsomréaden finns inom utredningsomradet.

Enligt 7 kap. 11 § miljobalken finns ett generellt biotopskydd for vissa
strukturer i jordbrukslandskapet sdsom exempelvis stenmurar, smavatten
och alléer. Inom utredningsomréadet finns flera diken i jordbruksmark
samt en biotopskyddad allé mellan viag 931 och Ingaryds gard, se figur 20.
I vagplanens nista utredningsskede kommer inventeringar goras for att
identifiera objekt som skyddas enligt det generella biotopskyddet.

Dokumenterade bevarandevirda omraden

Utover skyddade omraden finns ett antal omraden av intresse for
naturvarden som saknar formellt skydd men som pekats ut i tidigare
inventeringar utforda av olika myndigheter.
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Figur 20. Identifierade naturvarden inom utredningsomradet.

Kommunala program

Jonkopings kommun har i sitt naturvardsprogram listat omrédden med
naturviarden och klassat dem enligt en fyrgradig skala, fran klass 1 (hogsta
naturvarde) till klass 4 (naturvirde), se figur 20 och tabell 3.

40




Tabell 3. Objekt i Jonkopings naturvardsprogram.

Beteckning Namn, naturtyp och Naturtyp
naturvarde
51-011 Akerholmar med De vackra enbuskrika
: pelarenar vid Akerby betesmarkerna vid Akerby betas av
Betesmark kreatur och hyser en rik hdvdgynnad

flora. Floran ar varierad med flera

Klass 2 arter som ar knutna till magra
ogodslade betesmarker. Omradet
har varierande fuktighetsgrad och
har allt fran torrangar till karr.

Lillan vid Huskvarna Lillan vid Huskvarna har pekats ut

som regionalt vardefull med

avseende pa fiske. Vattendraget

Klass 1 utgdr vandringsvag och
reproduktionslokal fér skyddsvarda
fiskarter i Vattern sdsom 6ring och
flodnejondga. Lillan vid Huskvarna
med tillfléden utgor ett system av
vardefull natur, karakteristiska for
trakten, och ar en ansvarsmiljo i
Joénkoping.

12:015A
Vattendrag

. .. Naturreservatet Ingaryd  Naturreservatet har mycket héga
51:022 {utanfor SlereEe naturvarden knutna till
. g

utredningsomradet) naturskogsartad barrskog,

Klass 1 adellovskog med enstaka gamla
grova adelldvtrad samt ett
smaskaligt odlingslandskap med
vardefulla betesmarker och grova
trad. Mangformigheten och den
stora variationen av naturtyper ger
férutsattningar for en stor
artrikedom. Omradet har ocksa ett
hoégt bevarandevarde som
friluftsomrade.

Tradkladd betesmark Naturvardet i den tradkladda

sydost om Ingaryd betesmarken sydost om Ingaryd

motiveras av att hagen till stora

delar ar opaverkad av

Klass 3 produktionshéjande medel och har
en rik karlvaxtflora med manga
havdgynnade arter pa bade torrare
och fuktigare mark.

51:501

Betesmark

Lévskog N Tenhult Vardet i I6vskogen norr om Tenhult

bestar av att det ar en ovanlig typ av

I6vblandskog i en huvudsakligen

Klass 3 kuperad miljo. Det finns en stor
mangd Iévtradsarter som ek, salg,
graal, asp, ask och bjork varav en
del trad ar grovre.

Lévskog

Angs- och betesmarksinventeringen

Jordbruksverket har inventerat vardefulla dngs- och betesmarker och
kartlagt omrdden med havdberoende natur- och kulturmiljévarden.
Hiavdade marker, det vill siga sddana som skots med till exempel bete eller
slétter, ar viktiga for den biologiska mangfalden men blir allt ovanligare i
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dagens jordbrukslandskap. Inom utredningsomradet har fyra betesmarker
registrerats — tre i soder och ett i norr, se figur 20 och tabell 4. Ytterligare
ett objekt i soder har klassats som restaurerbart, vilket innebar att det ar
igenvaxande men har bedomts vara mojligt att dterstilla inom en
tioarsperiod. Dessa ligger alla inom objekt som pekats ut i Jonkopings
kommuns naturvardsprogram.

Tabell 4 Objekt i angs och betesmarksinventeringen.

Falt-ID Markslag Naturtyp Beskrivning
1AF-AMB Bete Silikatgrasmarker ~ Norr om Akerby
E61-POF Bete Silikatgrasmarker  Norr om Akerby
1EB-VFA Bete Silikatgrasmarker  Norr om Akerby
C1A-IPU Restaurerbar N/A Norr om Akerby
AB1-WAD Bete Silikatgrasmarker ~ Oster om Ingaryds

naturreservat

Vatmarksinventering

Sedan 1980-talet har Lansstyrelserna kartlagt vaitmarksomraden for att fa
fram ett planeringsunderlag for att kunna bevara och arbeta strategiskt
med vatmarkerna som en nationell naturresurs. Huvuddelen av
vatmarkerna har bedomts genom flygbildstolkning och darefter delats in i
fyra klasser, fran klass 1 (mycket hoga naturvarden som ar av
internationellt eller nationellt bevarandevirde) till klass 4, som utgoérs av
starkt paverkade objekt som vanligtvis saknar naturvirden. Inom
utredningsomradet finns ett vdtmarksomrade som pekats ut i
inventeringen, "Turba mosse 3 km SV Tenhult” (ID Fo6E9Bo02) i
vatmarksinventeringen, se figur 20. Vatmarken har fatt klass 4 i den
fyrgradiga skalan, vilket innebar att den bedomts ha ldga naturvarden.
Mossen ar idag en torvtidkt och bedoms inte ha nagra naturviarden kvar.

Skyddsvdrda trdd

Vid ett uttag ur artportalen for tidsperioden ar 2000-2023 framkommer
att det finns ett antal trad inrapporterade inom utredningsomrédet, dar
arterna bjork och skogslonn dominerar, se figur 20.
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Fridlysta och rodlistade arter

Vid en sokning i artportalen efter fridlysta arter (exklusive faglar) mellan
ar 2000—2023 sa fanns ett fynd inrapporterat inom utredningsomradet,
en storre vattensalamander som funnits vilande pa en grusviag. Under
samma period har rédlistade arter sisom ask, svinrot och hornuggla
inrapporterats inom utredningsomradet, liksom ett antal olika fagelarter.
Forekomst av arter i Artportalen bygger pa frivillig inrapportering, vilket
medfor att det inte utgor en komplett kartlaggning av artférekomster i
landskapet. Det finns till exempel vanligtvis en korrelation mellan
inrapporterade fynd och vilbesokta omraden.

Invasiva frdmmande arter

Invasiva frimmande arter, ar arter som med méanniskans hjalp flyttats
fran sin ursprungliga miljo och i sin nya omgivning borjar sprida sig
snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem, infrastruktur eller
manniskors hélsa. Det har inte inrapporterats ndgra invasiva arter inom
utredningsomradet.

Ytvatten

Ytvatten har stor betydelse for den biologiska méngfalden eftersom de
skapar livsmiljoer for ett stort antal arter. Vattendrag ar dessutom viktiga
eftersom de skapar vandringsviagar for bade vatten- och landlevande
organismer. Utredningsomradets Ostra grans foljer ytvattenférekomsten
Lilldn vid Huskvarna. Vattendraget gar invid jordbruksmark och
verksamhetsomraden i vastra Tenhult. Mellan Tenhult och Huskvarna ar
an bitvis kraftigt rensad, ratad eller omgriavd, men nedstroms ar Lillan ett
mycket viktigt reproduktionsomrade for vatteroringen. Det forekommer
flera mindre vattendrag och diken i omradet, liksom tvd mindre dammar
utan namn, en i hojd med Malen och en i hgjd med Perstorp.

Naturvirdesinventering

En oversiktlig naturviardesinventering (NVI) har genomforts i samband
med framtagande av en jarnvagsplan for en ny jairnvag mellan Byarum och
Tenhult. I det arbetet besoktes platser i falt som bedomdes vara strategiskt
viktiga for jairnviagsplanen. Inventeringen omfattade bland annat ett
delomréde i den norra och ett delomrade i den sddra delen av
utredningsomradet for vig 842.

I en naturviardesbedomning sa inventeras egenskaper som ar av betydelse
for den biologiska mangfalden och omradena klassas beroende pa graden
av naturvarde. I jarnvagsplanens NVI klassades endast objekt i klasserna 1
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(hogsta naturvirde), 2 (hogt naturviarde) och 3 (patagligt naturvirde).

Klass 4 (visst naturvarde) ingick inte i uppdragets omfattning.

De ytor som registrerades i naturvardesinventeringen overlappar manga

av de ytor som registrerats i dngs- och betesmarksinventeringen samt i

Jonkopings kommuns naturvardsprogram, se figur 20 och tabell 5.
Omradena beskrivs utforligare i utford NVI.

Tabell 5. Objekt i naturviardesbedomningen for ny jarnvdg Byarum-Tenhult
som ligger inom utredningsomradet for ny vag 842 forbi Tenhuilt.

NVI NVI- Naturtyp Biotop Plats
ID Klass
26 2 Hogt Angs- och betesmark  Tradkladd Norr om Akerby
betesmark
27 3 Patagligt  Angs- och betesmark  Tradkladd Norr om Akerby
betesmark
28 3 Patagligt  Angs- och betesmark Tradkladd ~ Norr om Akerby
betesmark
30 3 Patagligt  Skog och trad Granskog Oster om
Ingaryds
naturreservat
31 3 Patagligt  Skog och trad Hassellund ~ Oster om
Ingaryds
naturreservat
32 3 Patagligt  Angs- och betesmark Tradkladd ~ Oster om
betesmark  Ingaryds
naturreservat
33 2 Hogt Angs- och betesmark Tradkladd ~ Oster om
betesmark  Ingaryds
naturreservat
Biosfdrsomrade

Ostra Vitterbranterna ir ett omrade som utsetts till Biosfairsomrade av
UNESCO och som strécker sig fran Tenhult i soder upp till Omberg i
Ostergétland i norr. Den kraftigt kuperade terringen i omradet ligger till

grund for dess hoga biologiska, kulturhistoriska och estetiska virden. Ett

biosfarsomrade har som uppdrag att vara ett modellomrade dér insatser
fokuseras pa att fraimja biologisk méngfald, hallbar samhallsutveckling och

kunskapsutveckling genom forskning och folkbildning. Hela

utredningsomradet for vig 842 ligger inom biosfiromradet Ostra

Vatterbranterna.

Betydelsefulla fagelomraden

Trafikverket har genom en overgripande nationell GIS-analys identifierat

mojliga betydelsefulla fagelomraden utmed statliga vagar, dar det
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fokuserats pa naturtyperna fagelsjoar, myrar, naturliga grasmarker och
adellovskogar. Inom utredningsomradet bedoms det finnas betydelsefulla
fagelomraden inom naturtyperna grasmarker och ddellévskog.
Betydelsefulla fagelomraden kan paverkas negativt om vagen medfor
bullernivaer 6ver riktvirdet pa 50 dB(A). I bullerutredningen har hela
Ingaryds naturreservat antagits kunna innehalla betydelsefulla fagelarter.

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar ett samlingsbegrepp for sammanhingande och
ekologiskt funktionella natverk av livsmiljoer och naturomraden. I
Jonkopings regionala handlingsplan for gron infrastruktur redovisas bade
vardekarnor (ytor med hogt varde), vardetrakter (omraden med hog tathet
av vardekarnor) och stodhabitat (omradet som kan utgora viktiga
spridningslankar) for olika naturtyper. Inom utredningsomradet finns
inga vardekarnor, men hela utredningsomradet ligger inom vardetrakter
for adellovtrad. Inom omrédet dterfinns dven stodhabitat for grasmark och
vatmark.

4.4.5 Yt- och grundvatten

Det forekommer flera mindre vattendrag och diken inom utrednings-
omradet, liksom tvd dammar (i h6jd med Malen respektive Perstorp).

Ytvattenforekomster

Enligt VattenInformationssystem Sverige (VISS) forekommer inom
utredningsomradet ytvattenforekomsten Lilldn vid Huskvarna
(WA18757897, id VISS) som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN). Det
ar endast en kort stricka av &n som aterfinns i den sydostra delen av
utredningsomradet, se figur 21.

Lillan vid Huskvarna borjar i Tenhultstrakten och mynnar i Huskvarnaan
nedstroms Huskvarnafallet. Vattendraget ar cirka 13,6 kilometer langt. De
ovre delarna rinner genom jordbruksmark och den nedersta delen rinner
genom en tradbevuxen ravin med delvis mycket branta sidor. Vattendraget
bestar till storsta delen av strommande strackor. Lilldn ar ett mycket
viktigt reproduktionsomréde for vitteroringen. De strommande delarna av
Lillan ar lokaliserade nedstroms projektets utredningsomréde och det
finnas vandringshinder som bedoms gora det mycket osannolikt att
patraffa 6ring inom utredningsomradet. Lillan har ett avrinningsomrade
pa 40 kvadratkilometer, varav den storsta delen bestar av skogsmark.

Den ekologiska statusen ar satt till mattlig samtidigt som vattendraget ej
uppnar god kemisk status.
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Grundvattenforekomster

Utredningsomradet beror inte nadgon av de grundvattenférekomster som
redovisas i VISS.

Markavvattningsforetag/markavvattningsforrdttningar

Markavvattning ar dels atgarder som gors for att ta bort oonskat vatten
genom dranering eller dikning, dels atgiarder som innebar skydd mot
vatten, exempelvis invallning. Batnadsomradet ar det omrade som
varaktigt far nytta av en markavvattningsatgard, det vill sdga det omrade
dir den sankta vattennivan mojliggor for exempelvis jordbruk. Inom
utredningsomradet forekommer tre markavvattningsforrattningar;
Knifshult m.fl. vf 1937 (F1173) Mjalaryds df (F14), samt Ingaryd och
Haljaryd df 1942 (F0649), se figur 21.

Bade Mjilaryd df (F14) samt Ingaryd och Haljaryd df 1942 (F0649)
avvattnar omraden vid Lillan vilket kan ha en viss betydelse for omradet
som vandringsvatten for oring.

Brunnar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) brunnsregister finns 4
vattenbrunnar registrerad inom utredningsomradet, se figur 21. Darutéver
kan det finnas ytterligare brunnar som inte ar registrerade hos SGU.
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Figur 21. Identifierade ytvattenforekomster, grundvattenférekomster,
markavvattnings-forrattningar samt brunnar inom utredningsomradet.

4.4.6 Naturresurser
Naturresurser ar ett brett begrepp som inkluderar naturtillgéngar i form
av material, energi eller platsforutsattningar att producera sadana
tillgdngar. Naturresurser inkluderar méanga olika aspekter som exempelvis
ytvatten, grundvatten, skogsbruk, jordbruk och tédktverksamhet med mera.
Under denna rubrik utviarderas dock endast forutsattningarna for att
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producera ravara och livsmedel. Andra delar av aspekten naturresurser
beskriv under andra rubriker.

Utredningsomréadet for en ny vag forbi Tenhult bestar huvudsakligen av
skogs- och jordbruksmark men inkluderar dven torvtakter, se figur 22.

A

'.wi"g; ;

Naturresurser

f«"e Utredningsomrade
=9 Takttillstand torv
WSS Produktiv skogsmark

=3 Jordbruksblock 2022

o 0.5 '
—_—
oL wt, G

iF

Figur 22. Identifierade naturresurser inom utredningsomradet.

D& merparten av utredningsomradet utgors av skogs- eller jordbruksmark
bedoms fragan om hushallning av naturresurser angelédgen i foreliggande
projekt. Det finns forhallandevis ménga jordbruksblock inom
utredningsomradet med varierande storlek och karaktér.
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Jordbruksblocken bestir bland annat av akermark, betesmark samt
permanenta grasmarker. En del av jordbruksblocken ingar dven i 4ngs-
och betesmarksinventeringen. Merparten av ytorna inom
utredningsomradet som inte klassas som jordbruksblock har definierats
som produktiv skogsmark. Strax séder om utredningsomradet finns den
aktiva torvtiakten Turba mosse, se figur 22. Turba mosse har dven en
utlopare norr om viag 842 inom utredningsomradet men den delen av
torvtiakten brukas inte. Tenhultsmossen ar beldgen i utredningsomradets
ostra delar och beskrivs vidare under kapitel 4.5.2 Geologi och geoteknik.

Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk naturresurser som ar av
nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far endast anviandas for
bebyggelse eller anliaggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhaillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ndgon annan
typ av mark. Tatortsnira jordbruksmark har de senaste decennierna varit
attraktiv for bebyggelseutveckling och har ofta omvandlats till andra
dgoslag permanent. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska
sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett
rationellt skogsbruk. En konsekvens av anliggandet av vag och jarnvag ar
ofta en 6kad fragmentering och barridrer i landskapet. Sidan
fragmentering leder ofta till negativ paverkan pa skogsbruket da det kan
vara svart att bruka mindre ytor pa ett ekonomiskt rationellt sitt.
Omréaden som innehéller vardefulla material ska sa langt majligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara utvinningen av sidana
naturresurser.

4.4.7 Boendemiljo och halsa

4.4.7.1 Vibrationer

Vibrationer har sitt ursprung i vagrorelser som fortplantar sig fran kéllan
(tag- eller vagtrafik) genom marken till bland annat narliggande
byggnader. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer fardas
samt hur ljudet upplevs i de byggnader som berors. Vattenmattade
lerjordar ger exempelvis lite ddmpning och 6verfor darfor vibrationer bra,
medan styva moranjordars hogre dimpning medfor att spridningen av
vibrationer i dessa dr mycket mer begransad.

Trafikverkets riktvarde som efterstriavas vid nybyggnation ar att ingen ska
utsittas for vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS i bostider.
Vibrationer mits i hastighet, mm/s. Matvirdet uttrycks som root mean
square (RMS) nar det giller komfortvibrationer (Trafikverket, 2020).
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Nar dessa svangningar upplevs av manniskor inne i en byggnad kallas de
komfortvibrationer. Forutsiattningarna for att komfortstérande vibrationer
ska uppkomma ar framfor allt att byggnader och viag bada ligger
grundlagda pa en mjuk undergrund, exempelvis lera, och att avstandet
mellan storkallan och byggnaden inte ar for stort.

Nar vibrationerna fortplantas i en byggnad och strélar ut som ljud fran
vaggar, tak och golv kallas det stomljud. Risken for stomljud fran tagtrafik
ar storst da bade spar och byggnader ar grundlagda pa berg. Vagtrafik
genererar generellt sett inte vibrationer som ger upphov till stomljud
eftersom energiinnehéllet ar lagre och mer lagfrekvent an vid tagtrafik.
Det ar ovanligt att trafikrelaterade vibrationer nar sidana amplituder att
de ar skadedrivande for en byggnad.

4.4.7.2 Buller

Buller brukar definieras som ljud som stor. Om ljudet uppfattas som buller
eller ej kan variera fran person till person. Det kan dven bero pa i vilken
miljo man befinner sig och pa hur ldng tid man utsétts for ljudet. I Sverige
anvands tva olika termer for att beskriva trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan 6ver en
tidsperiod, medan maximal ljudniva ar den hogsta momentana ljudniva
som upptriader under en hiandelse.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for
trafikbuller vid bostader. Trafikverket har utifran proposition 1996/97:53
konkretiserat dessa i TDOK 2014:1021. Féljande riktvirden som ar
relevanta for detta projekt redovisas nedan. TDOK 2014:1021 kan i sin
helhet ldsas pé Trafikverkets hemsida. For trafikbuller bor normalt inte
overskridas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

+ 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

+ 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

« 55dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad

« 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till en bostad

Vid tillampningen av riktvirdena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Utifran propositionen har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller och
vibrationer, vilka 4ven innehéller riktvarden for hur mycket det far bullra i
parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelskyddsomraden:
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+ 40 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, for friluftsomraden.
Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor.

» 45-55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, for parker och andra
rekreationsytor i tiatorter. Parker eller andra rekreationsytor i
tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar lag
bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for
vistelse under kortare stunder dag- och kvillstid.

+ 50dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, vid betydelsefulla
fagelomraden. Betydelsefulla fagelomraden. Omraden med
avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen, 6ka
dodligheten och minska populationstétheten.

4 .4.8 Fororenad mark

Fororenade omraden kan vara orsakade av tidigare eller nuvarande
industrier eller annan verksamhet som paverkat miljon negativt.
Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka omraden
som ar misstankta eller som har konstaterats vara fororenade i lanet och
gjort en riskklassning av dessa i klass 1—4. Klass 1 innebar mycket stor risk
for manniska och miljo, medan klass 4 innebar liten risk for potentiell
paverkan.

Ett uttag har gjorts ur Lansstyrelsens databas over platser med potentiellt
fororenad mark, vilket redovisas i figur 23. Inga kianda forekomster finns
inom utredningsomradet, men i Tenhults verksamhetsomrade Oster om
utredningsomradet finns ett antal verksamheter som ar identifierade i
EBH-stodet, bade med och utan riskklass, se figur 23. Det narmsta
narliggande riskklassade objektet dr objekt 152268 som utgors av en
avfallsdeponi med sekundar bransch skjutbana som i en huvudstudie
tilldelats riskklass 2 — stor risk.
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Figur 23. Identifierade objekt listade i EBH-stédet inom utredningsomradet och

dess naromrade.

Vatten och Samhillsteknik AB genomforde 2018 en miljoteknisk
markundersokning enligt MIFO fas 2 inom fastigheten Mjalaryd 3:87
(VOS, 2018). I undersokningen utreddes markférhéallanden pa den fore
detta deponin och skjutvallen, se figur 24. Fastigheten ar lokaliserad inom
utredningsomradet for aktuellt projekt i den vastra delen av Tenhult och
sydost om Ingaryds naturreservat. Deponin och skjutvallen ar lokaliserade

utanfor aktuellt utredningsomrade.
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Figur 24. Utklipp fran utférd miljéteknisk markundersokning.

Deponin bedomdes som riskklass 2 — stor risk for manniskors hélsa och
miljon. Slutligen lamnades en rekommendation att skjutvallen borde
saneras och omgivande dkermark bor utredas vidare. Kompletterande
provtagning och eventuell sanering av deponin bedomdes dven nodvandig.

4.4.9 Miljokvalitetsnormer

MKN ir ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kapitlet i miljobalken.
Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors halsa och miljon
samt att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU. MKN ska
ange de fororeningsnivéer eller storningsnivier som méanniskor eller
naturen kan utsittas for utan fara for patagliga olagenheter. Det finns idag
MKN for vattenforekomster, utomhusluft och omgivningsbuller.
Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller ar inte aktuellt i detta
projekt eftersom den endast styr hur myndigheter ska kartlagga buller fran
befintlig infrastruktur. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids
normalt inte i ett 6ppet, vilventilerat jordbrukslandskap och vantas
dirmed inte 6verskridas inom utredningsomrédet.

Vattenforekomster

MKN for vatten syftar till att sakra Sveriges vattenkvalitet. MKN for vatten
beskriver den kvalitet en sa kallad vattenférekomst ska ha uppnatt vid en
viss tidpunkt. MKN for vatten giller for bade yt- och grundvatten. Genom
normerna stélls krav pa ekologisk och kemisk kvalitet for ytvatten och for
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grundvatten stills krav pa kemisk kvalitet och vattentillgdng. For samtliga
vattenforekomster ar utgangspunkten att god status ska uppnas.

Inom projektet finns en ytvattenforekomst, Lillan vid Huskvarna, se
avsnitt 4.4.5 Yt- och grundvatten. Vattenforekomsten har en naturlig
tillkomst och harkomst. Lilldn har idag mattlig ekologisk status och
uppnar inte god kemisk status. Den ekologiska statusen paverkas av
konnektivitetsforandringar, morfologiska forandringar,
flodesforandringar och 6vergodning. Den kemiska statusen paverkas
primart av kvicksilver och bromerade difenyletrar. Lillan ska uppné god
ekologisk status ar 2033. Malaret for att uppna god kemisk ytvattenstatus
samt god ekologisk status ar &r 2027, men trots genomforda atgiarder for
att minska lackaget av naringsamnen fran jordbruksmark sa kvarstar
overgodningsproblem for Sveriges sjoar och vattendrag. Den tid som
behovs for att genomfora atgiarder med efterféljande dterhamtning for
ekosystemet innebar att det inte r mojligt att uppna god status forran
efter ar 2027. Vattenforekomsten har darfor undantag med tidsfrist till ar

2033.

4.4.10 Transporter med farligt gods

Vig 842 ingédr inte bland de vagar som rekommenderas for transporter
med farligt gods. I anslutning till aktuellt omrade ska dessa i forsta hand
ske pa E4, vag 31, vag 40 och vag 47. Se dven figur 25 nedan.
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Figur 25. Rekommenderade vagar (blamarkerade) i anslutning till aktuellt omrade
for transporter med farligt gods.

4.4.11 Klimat

I Sverige ar klimatpaverkan fran anldggande, drift och underhall av
transportinfrastrukturen cirka 5 — 10 procent av viag- och
jarnvagstransporternas totala klimatpaverkan. En stor del av utslappen
kommer fran de material som anvinds i anlaggningen men dven fran
forbranning av fossila drivmedel fran anldggningsmaskiner samt
transportfordon. Lokalisering och utformning av anldggningen har dven
stor betydelse for en anlidggnings totala klimatpaverkan under dess
livscykel. I foreliggande projekt integreras klimatanpassning och
reducerad klimatpaverkan i ett tidigt skede och utgor underlag for
bedomningar.

Forbranning av fossila branslen sdsom olja, kol och naturgas i exempelvis
industriprocesser och transporter medfor utslapp av vaxthusgaser.
Klimatet vantas forandras i framtiden till f6ljd av de utslapp som skett och
fortfarande sker av vaxthusgaser. I Jonkopings lan vantas det leda till ett
varmare, torrare och blotare klimat. Somrarna vintas bli allt langre,
varmare och torrare, samtidigt som vinterhalvaret forviantas bli mildare
med mer regn an idag. Linet kommer allt oftare drabbas av haftiga skyfall
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som aven blir kraftigare &n tidigare (Lansstyrelsen i Jonkopings lén,
2017).

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Topografi

Topografin inom utredningsomradet spanner fran cirka 210 m 6ver havet i
den Ostra delen mot Tenhult, till cirka 265 m over havet vaster om
Ingaryds naturreservat. Se figur 26.

Tenhult

Tenhultsmossen g
Kabevallen

1)};%?

Topografi

4% Utredningsomrade 240 - 255

RH2000 © o 255-270

[ 195-210 [ 270-285

. 210-225 [ 285-300

. 225-240 s i -
© Lantmateriet, SGU.Geodatasamverkan _||

Figur 26. Topografin (antal meter 6ver havet) inom utredningsomradet.
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Det ar sdledes en varierande topografi inom utredningsomradet. Den Ostra
delen av utredningsomradet bestar av relativt flack terrdang med
marknivaer inom cirka +210 —+224 m 6ver havet. De sydvistra, vistra och
norra delarna oster om Ingaryds naturreservat, ar betydligt mer kuperade
med marknivaer inom cirka +218 —+244 m 6ver havet. Vaster om
Ingaryds naturreservat finns det Annu hogre nivaer, med héjder som
uppgar till cirka +255 —+265 m over havet.

4.5.2 Geoteknik

Geotekniska undersokningar har for detta projekt 4nnu ej utforts inom
utredningsomradet. Vissa undersokningar har gjorts inom Tenhults och
Turba mosse for planerad jarnvag Byarum- Tenhult, men for Turba mosse
enbart i den del som ligger soder om befintlig vig 842. Nar det giller
jordarna i 6vrigt, samt berg sa utgar beskrivning av dess fran SGU:s olika
kartverk, framfor allt Jordartskartan och Jorddjupskartan.

Inom utredningsomradet utgors jorden till stor del av morén, se Figur 27.
I norra delen av jordartskartan ar moranen dels klassificerad som sandig
moran och dels som lerig moran i ungefar samma omfattning. I sodra
delen ar 6ver huvud taget jordartskartans indelning grévre och moranen
ar endast angiven som "moran”. Ur byggnadsteknisk synpunkt ar den
sandiga moranen betydligt mer anviandbar med hansyn till bl a
mojligheten att packa sddan jord. Lerig moran kan krava langa liggtider,
inbyggda draneringslager och flackare slanter nar bankar ska anliaggas av
sddana finkorniga massor. Det finns inget i jordartskartan som beskriver
blockférekomst, 4n mindre blockrikedom.

Det forekommer dven stora omraden med ytligt berg, samt torv inom tva
storre mossar (Turba mosse och Tenhultsmossen) samt i flera mindre
omraden vister om Ingaryd naturreservat. Soder om vig 842 pagar
torvtakt inom Turba mosse. Inom utredningsomradet finns dven mindre
delomraden med isidlvsavlagringar (sand), samt ndgra mindre delomraden
med glacial silt och lera, dels invid vig 931 nordviast om Tenhult och dels
inom ett par mindre delomraden i nordvistra delen av utrednings-
omradet.

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar det skattade jorddjupet till berg
huvudsakligen cirka 0—5 m i utredningsomradets sydvéstra, vastra och
nordvastra delar, se figur 28. I oster varierar jorddjupet och bedoms vara
cirka 5—10 m i sydostra delen, cirka 10—30 meter i de centrala delarna och
cirka 1—5 m i norr. I de hoglanta delarna i sydvast, vaster och nordvast
finns alltsd berg generellt nara marknivan, vilket indikerar att betydligt
mer bergschakt kan bli aktuellt for byggande i dessa delar.

Mossar kiannetecknas av den organiska jordarten torv, som forekommer
fran markytan ned till ett varierande djup, samt av att grundvattennivén i
regel ligger ndra marknivén, &tminstone i opaverkade mossomraden. Vid
anldggandet av ny vag 6ver torvomraden har maktigheten av torv stor
betydelse for anlaggningskostnaden. Torv ar generellt en jordart med
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mycket dalig barighet och hog sittningsbenédgenhet vid belastning.
Byggande av vig genom torvomraden innebar i regel endera stora
urgravningar av torven till fast botten med efterféljande fyllningsarbeten,
eller betydande forstarkningsarbeten. Blir det aktuellt att dra ny vag 6ver
partier med torv, kan det darfor ha avgorande betydelse att hitta
strackningar med litet eller begransat djup av torv langs med vald vaglinje.

Delomradena med torv inom utredningsomradet ar av betydande storlek
ur anldggningssynpunkt, framfor allt Tenhultsmossen, men adven ett berort
delomrade av Turba mosse ir stor till ytan. Djupet av torv har 6versiktligt
undersokts inom ramen for jarnvagsutredningen for strackningen
Byarum—Tenhult. I den del av Turba mosse som ingar i aktuellt
utredningsomrade férekommer torvdjup som varierar inom cirka 0—5 m
djup under marknivan. Inom berord del av Tenhultsmossen forekommer
cirka 0—6 m torvdjup. Forstarkningskostnaden for anlaggning av vag 6ver
mossar vixer kraftigt vid 6kande torvdjup och lingd som maéste byggas
over djupa mossar.

Den del av Turba mosse som ligger norr om befintlig vag 842, samt de tre
mossar som finns vister och nordvist om Ingaryds naturreservat ingick ej
i tidigare undersokningar for jairnvagsstrackan Byarum-Tenhult, varfor
torvdjupen for narvarande dr okdnda inom dessa delar.

Endast mindre vattendrag och diken forekommer inom omréadet, men de
ar relativt manga och forekommer i saval dkermark som i mossomradena.
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Figur 27. Jordarter inom utredningsomradet. Kartan har hdgre uppldsning i dess
norra del. Se aven figur 49 under kap 6.4.4. Utdrag ur SGU:s Jordartskarta.
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Figur 28. Jorddjup inom utredningsomradet. Utdrag ur SGU:s Jorddjupskarta.
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4.5.3 Bergteknik

I omradet dominerar magmatiska bergarter, huvudsakligen dioriter och
graniter i berggrunden.

Sprickgrupperna i utredningsomradet stryker huvudsakligen i syd till
sydostlig riktning. En kraftig regional deformationszon som bendmns
Protoginzonen, loper langs Vatterns Ostra sida och genomskar
utredningsomradet i nord-sydlig riktning. Den karaktériseras av kraftig
deformation och nord-sydliga forkastningszoner. Generellt ar sprick-
grupperna nastan vertikala till branta och vastligt stupande.

For bergs betydelse vid byggnation se dven kap 4.5.5.

Inga undersokningar av vare sig bergets kvalitet eller sprickforekomst ar
utforda inom ramen for denna vagplan/lokaliseringsutredning.

4.5.4 Hydrologi och hydrogeologi

Inga storre vattendrag finns inom utredningsomradet. Det storsta
vattendraget ar Lilldn som finns i 0stra utkanten av utredningsomradet.

Lilldn 4r normalt ett relativt litet vattendrag, men dess tillrinningsomrade
ar forhallandevis stort. Det finns ett stort antal backar och diken inom
utredningsomradet som avrinner till Lilldn. Mjilaryds- samt Ingaryds och
Hiéljaryds dikningsforetag dranerar &ven markomraden intill Lillan 1angs
utredningsomréadets Ostra delar. Lillan avvattnas via en trumma under
Kabes industriomrade i utredningsomradets nordostra kant. Vid perioder
med mycket stor nederbord utgor befintlig trumma under industriomréadet
en klar begransning for de vattenfloden som Lillan da far ta emot, sé stora
ytor av maderna och betesmarkerna pa och omkring Tenhults mosse kan
bli 6versvimmade. En dagvattenutredning har framtagits for att hitta en
16sning for forbattrad kapacitet for Lillans floden i hogvattensituationer,
s att 6versvamningsrisken kan minskas och att Lillans avvattning ska
kunna ledas utanfor Kabes industriomrade.

Ans strickning inom utredningsomradet ir beligen inom dess dstra
ytterkant och det bedéms ddarmed inte bli aktuellt att korsa Lillin med den
nya viagen. Om vigen pa en delstricka forlaggas parallellt med Lillan, s&
placeras vagen pa ett sidant avstand sa att den inte kommer i konflikt med
an.

Det forekommer saledes flera mindre vattendrag och diken inom
utredningsomrédet, liksom tvd dammar (i h6jd med Mélen respektive
Perstorp). Sjoar saknas daremot helt inom utredningsomradet.
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Det finns hittills inga utférda undersokningar av forekommande
grundvattennivier i utredningsomradet. Men rent allmént bedoms
grundvattennivan i torvomraden, vilket det forekommer forhallandevis
rikligt av, samt i flacka omréaden i anslutning till torvomraden, ligga i
markytan eller omedelbart under densamma. Det finns metoder att
minska risken for utdranering av mossar nar vagar ska anlaggas 6ver
dessa omraden. Exempel har tagits upp i kap. 6.3.5 for alternativ 2.

Det finns inga kommunala eller andra storre vattentikter inom
utredningsomradet, och det har heller inte patraffats ndgon stor mangd
enskilda brunnar inom och i narheten av utredningsomradet, baserat pa
utdrag ur SGU:s Brunnsregister. Det finns sdkerligen ytterligare en mangd
brunnar utéver dem som finns i Brunnsregistret. En regelratt
brunnsinventering kommer utféras nar slutligt vald korridor for vigen
beslutats. Da kommer dven klarlaggas om befintliga brunnar ar anlagda
som borrade brunnar ner i berg eller som anlagda i ytliga jordlager, oftast
gravda brunnar med begriansat djup. De senare riskerar ofta storre
paverkan av omgivande ytvattentillrinning, bade i form av minskad
vattentillforsel samt storre risk for bakteriell och kemisk paverkan.
Paverkan gentemot ytliga brunnar kan bero pa en mangd omgivnings-
faktorer, dar storre anldggningsprojekt ar en sddan tankbar faktor, en
annan ar nérliggande djurhéllning och dkerbruk med godsling.

4.5.5 Masshantering

Rent allmint medfor anlaggande av vag relativt stora schakt- och
fyllningsarbeten. Den totala masshanteringens storlek i ett
anlaggningsprojekt som detta, har en mycket stor inverkan pa den totala
anlaggningskostnaden och pa projektets klimatpaverkan.

Inom aktuellt utredningsomrade innebar vagstrackningar 6ver
torvomraden troligen att grundlaggning kommer ske med hjilp av
urgravning av torv med efterféljande fyllning med bergmassor. Torven
maste sannolikt koras fran urgravningspartier 6ver mossar for
omhindertagande pa annan plats, och bergmassor maste transporteras
fram for ny fyllning.

Urgravning av torv kan utforas bade ner till fast botten, full urgravning,
och som partiell urgriavning, varvid delar av torvlagret kvarlamnas. Vid full
urgravning med efterfoljande paforing av packad sprangsten, erhalls en
barkraftig grundlaggning av vagen relativt omgaende efter utférd fyllning
och packning. Det innebar dock att all torv under viagen schaktas ur och i
regel behover forslas bort.
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Partiell urgravning av torv innebar att en viss del av torven lamnas kvar
och péforing av sprangsten sker ovan detta torvlager. Forfarandet innebar
att paford fyllning kommer ge siattningar under viss tid, varfér man pafor
en extra overlast for att paskynda sattningarna och erhélla en
forbelastning av aterstdende torv som anda ger tillracklig barighet for
vagen. Fordelen ar att det atgar mindre schakt och mindre fyllning
gentemot forfarandet med full urgravning. Nackdelen ar att det kravs en
langre byggtid och att massor med overlast tillfalligt méste paforas under
nagra manader, vilket Anda ger en hel del massforflyttningar. Alternativet
med partiell urgravning kan dock ge positiva effekter ur klimatsynpunkt
och kostnadsskal, men totalbilden behover kontrolleras.

Hur ldnga vagstrackor som beror mossar, samt hur djup torven ar pa
respektive striacka, har stor paverkan pa massbalans och erforderlig
masshantering,.

Det finns mgjlighet att bygga viag 6ver mossomraden med hjilp av andra
grundlaggningsmetoder, men det innebar antingen forstairkningsmetoder
som ar relativt dyra, eller forstarkningsmetoder som kraver langre
byggtider och storre osikerhet om hur framtida sattningar sker. For att
uppna god massbalans behover uppmarksammas att langre strackning av
avsnitt 6ver mosse dven medfor att behovet av bergmassor okar.

Aktuellt vigprojekt kan komma att samforlaggas med en planerad jarnvig
mellan Byarum och Tenhult, om ett Ostligt vagalternativ valjs. Vid
utformningen av vigen behover da dven tas hiansyn till hur jairnvagen
planeras bli férlagd i plan och i profil.

Anpassning till befintliga marknivaer blir svarare vid jarnvagsbyggnad dn
vid vagbyggnad, eftersom jarnvag kraver storre horisontal- och
vertikalradier dn vag, sarskilt nir jairnviagen byggs for hoga hastigheter.

Det medfor dven att behovet av savil djupa skarningar som fyllning for
hogre bank okar pa delstrackor som gar genom kuperade terrangavsnitt.
Vid anldaggande av jairnvag maste en hogre bankhd6jd anldggas, dn for en
vag, av barighets- och draneringsskal. Det gar till exempel sillan att bygga
lagre bank over ett mossomréade dn ungefar 1,5—1,6 meter 6ver markytan,
eftersom grundvattennivan i regel ligger i nivd med markytan. Man blir
darfor styrd aven vid vagprojekteringen av hur en framtida jarnvag ska
kunna anldggas och hur profilerna for viag och jarnvag ska fungera nar
béade vag och jarnviag ar utbyggda. Detta kan innebira att
masshanteringen for aktuell vag blir mer omfattande dn om framtida
utbyggnad endast skulle omfatta ny vag utan framtida jarnvag.

For vag- och anlaggningsprojekt ar det inte bara den totala
masshanteringens storlek som far stor betydelse for totalkostnaden. Den
totala kostnaden ar aven starkt beroende av om mangden anviandbara
schaktmassor kan balanseras mot erforderligt fyllnadsbehov inom
projektet.
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Om erforderlig total schaktvolym och totalt fyllningsbehov inom ramen for
aktuellt projekt ar i balans — det vill siga god massbalans rader — sa
minimeras behovet av transporter och inkop av massor utifrain omraden
och tiakter utanfor projektet. Det ar darfor av storsta vikt att hitta ratt
placering av vagprofilen, saval i plan som i hojd, for att uppna god
massbalans.

Inom ramen for aktuellt projekt finns det goda majligheter att erhélla goda
fyllnadsmassor fran schakt, d& berget inom stora delomraden ligger
ytnira, varfor en ritt vald profil troligen kan ge en bra massbalans. Stora
mangder sprangsten kan troligen utvinnas i projektet, vilket ar bra med
hansyn till erforderlig fyllning, men det ar ocksa sa att det ar betydligt
kostsammare att sprianga berg dn att schakta jord. Da det ar stora
nivaskillnader inom utredningsomradet innebar det att vagprofiler genom
kuperade avsnitt riskerar att ge stor mangd relativt kostsam bergschakt,
men bra fyllnadsmassor. For att den totala masshanteringen inte ska bli
alltfor omfattande s bor man undvika att dra ny viag genom de hogst
beldgna delomrédena, och de mest kuperade delomradena, det vill siaga
vast och nordvist om Ingaryds naturreservat, se figur 26 (Topografi, kap

4.5.1).

Bergets kvalitet 4r 4nnu inte undersokt inom berort utredningsomrade,
men i regel utgor massor fran bergschakt utmarkta fyllningsmassor, savil
till fyllning efter urgravning av mosse, dir just sprangsten kravs, som for
sedvanlig fyllning for bank. Daremot har bergets kvalitet och forekomsten
av sprickzoner betydligt storre betydelse for mojligheten att utfora
skarningsslanter i berg. Skdarningarnas lutning kan beh6va anpassas till
bergets kvalitet och behovet av forstarkningar av bergslanter ar kraftigt
beroende av bergkvaliteten.
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5 Alternativ

I samband med tidigare upprittad genomforandestudie studerades att
forlagga vag 842 i huvudsak parallellt med den 6stra sidan (alternativ 1)
respektive den vastra sidan (alternativ 2) 1angs den planerade jarnvags-
strackningen Byarum - Tenhult.

Genomforandestudien resulterade i att det véstra alternativet bedomdes
vara det alternativ som skulle utredas vidare, vilket 6verensstimmer i
huvudsak med alternativ 2 enligt nedan.

5.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Med beaktande av befintliga kianda forhallanden/forutsattningar, till
exempel landskapets och geotekniska forutsattningar, vardefulla natur-
och kulturmilj6er, jordbruksmarker, boendemiljoer etc. har moéjliga
vagkorridorer identifierats for en ny strackning av viag 842 f6rbi Tenhult.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som syftar till att belysa de
forvantade skillnaderna om projektet genomfors eller ej. Ett nollalternativ
ska alltid redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 §
miljobalken (1998:808).

Nollalternativet representerar en trolig utveckling ifall vigen inte anlaggs.
Det innebaér att transporter fortsatter nyttja de vagar som finns tillgingliga
i dagslaget och en analys av vad det medfor for konsekvenser for aktuella
aspekter. Nollalternativets antaganden stracker sig till ett horisontar som
for aktuellt projekt ar satt till ar 2050.

5.3 Alternativsokning — bortvalda alternativ

Vid bortval av alternativ har i huvudsak foljande kriterier anvants.

e Projektets andamal och projektmal — Alternativet ska uppfylla
malen i sd hog grad som mojligt.

e Kostnader/nyttor — Kostnaden for alternativet ska inte vara
orimligt hog i forhéllande till nyttan.

e Omgivningspaverkan — Intrang i landskapets mest vardefulla eller
kansliga natur- och kulturmiljoer ska minimeras.

e Minimera fragmentering av jordbruksmark.
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En vigkorridor enligt alternativ 4 har forkastats bland annat pa grund att
den i forhallande till alternativ 3 passerar 6ver torvomraden pa en langre
stracka av ca 220 m.

Alternativet passerar dven mellan Hassleholmen och Skogslund, vilket gor
att det bildas en barridr mellan dessa fastigheter och dven forsvarar
alternativet brukningen av de angransande jordbruksmarkerna som ar
beldgna pa var sin sida av strackningen.

Det bortvalda alternativet framgar av figur 29 nedan.
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Figur 29. Bortvalt alternativ 4.

5.4 Studerade alternativ i samradshandlingen

For samtliga studerade alternativ ar hogsta tillditna hastighet planerad att
bli 80 km/h.

5.4 1 Studerade alternativ

I lokaliseringsutredningen har tre vagkorridorer studerats, vilka ar
bendmnda alternativ 2, alternativ 3 och alternativ 5. Se dven figur 30
nedan.
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Malenvagen
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Figur 30. Studerade vagkorridorer.

Se dven Bilaga 1 — Planritning 101T0201, Vagkorridorer alternativ 2, 3
och 5.

5.4.2 Principutformning

Tvafiltsvigar ska vara forsedda med viltstangsel vid arsmedeldygnstrafik
> 4000 och skyltad hastighet> 80 km/h. I aktuellt objekt foreligger inte
krav pa viltstingsel med hinsyn till att skyltad hastighet inte 6verstiger 80
km/h.

Enligt publikationen Vagar och gators utformning (VGU) bor vid
nybyggnad av vagar med trafikfloden 6ver 1500 i arsmedeldygnstrafik
korbanan vara sé bred att vagen kan forses med mittraffling. Kérbanans
bredd bor da vara minst 6,5 m (K 3,25), helst minst 7,0 m (K 3,50). Med
en vagrensbredd av 0,25 m (nér riacke inte erfordras) pa respektive sida
medfor det en belagd viagbredd av 7,0 m respektive 7,5 m.

Med beaktande av ovanstidende och prognosticerade trafikfloden for ar
2050 och att befintlig viagbredd for vag 661 mellan E4 och Barnarp (K
3,50) respektive planerad breddning av viag 842 mellan Barnarp och
Tenhult till K 3,50, foreslas att vag 842 forbi Tenhult byggs till K 3,5.
Detta innebar att vig 661/vig 842 erhaller ssmma korfaltsbredder pa hela
strackan fran korsningen med E4 till korsningen med vig 931 i anslutning
till Tenhult. Se dven figur 31 och 32 nedan.
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Vagbredd 7,5 m

Figur 31. Forslag till typsektion fér ny vag 842 forbi Tenhult om den férlaggs
avskilt fran planerad jarnvagsstrackning.
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Véagbredd 7,5 m, > 15 m mellan vagkant och sparmitt

Figur 32. Forslag till typsektion for ny vag 842 forbi Tenhult om vagen férlaggs
parallellt med jarnvagen och pa en lagre niva an jarnvagen.

Om viagen ligger hogre adn jarnvagen och saknar skyddsanordning ska
avstandet 6kas med 1,5 gdnger nivaskillnaden.

For vagar med referenshastigheten 80 km/h ska siakerhetszonen utformas
enligt tabell 6 nedan.

Tabell 6. Sidoomradesutformning 80 km/h (utdrag ur VGU).
VR Sidoomradesutformning Sédkerhetszon

80 Flack slantutformning (lutning <  ADT-Dim > 8000: 8m
1:4 enligt avsnitt 7.1.3.3.1)

ADT-Dim 2000 - 8000: 7 m
ADT-Dim 1000 - 2000: 6 m
ADT-Dim < 1000 : 5m
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Tvafiltsviagar ska vara forsedda med viltstangsel vid arsmedeldygnstrafik
> 4000 och skyltad hastighet> 80 km/h. I aktuellt objekt foreligger inte
krav pa viltstingsel med hansyn till att skyltad hastighet inte 6verstiger 80
km/h.
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6 Effekter och konsekvenser av de
studerade alternativen

Inom varje vagkorridor har en representativ vaglinje tagits fram for att
verifiera att de geometriska kraven som stillts kan uppfyllas av minst en
vaglinje per vagkorridor.

6.1 Konsekvenser for trafik och
anvandargruppen

Gemensamt for alternativ 2, alternativ 3 och alternativ 5

En ny forbifart for vag 842 vaster om Tenhult medfor att en stor andel av
trafiken kommer att flyttas ut fran de centrala delarna av Tenhult till den
nya vagstrackningen. Detta giller speciellt vid val av alternativ 3 och
alternativ 5 eftersom dessa alternativ inte har nagon anslutning i sdder till
befintlig vag 842.

Trafiksdkerheten i de centrala delarna av Tenhult kommer att forbattras
nir trafiken flyttas ut till den nya forbifarten. Aven kommer vigtrafik-
bullret att minska och det kommer dven innebira positiva effekter pa
luftkvalitén ldngs nuvarande vagstrackning.

Kollektivtrafiken bedoms inte paverkas av den nya vagstrackningen for
vag 842.

Anslutning av befintliga vdgar till ny vdg enligt alternativ 2

Enligt alternativ 2 foreslas att befintlig vig 842 ansluts till ny vig 842
genom att en bro anlidggs 6ver den nya jarnvagsstrackningen.

Malenvagen foreslés anslutas till den nya vagstrackningen med tva
forskjutna trevagskorsningar utan vanstersviangfalt medan vag 931
foreslas anslutas med en treviagskorsning med vinstersvangfalt.

Anslutning av befintliga vdgar till ny vdg enligt alternativ 3

Enligt alternativ 3 foreslas att det anldggs en vandplan i narheten av dar
den nya jarnvagsstrackningen korsar befintlig viag 842. Detta medfor t.ex.
for de boende i Tenhult att de blir hanvisade till att nyttja den nya
vagstrackningen om de t.ex. ska vidare vaster ut langs befintlig viag 842.

Mailenvigen foreslas anslutas med tva forskjutna trevigskorsningar
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Aven i detta alternativ ansluts vig 931 med en trevigskorsning med
vanstersvangfalt.

Anslutning av befintliga vdgar till ny vdg enligt alternativ 5

Se alternativ 3 ovan. Dock ansluts inte Méalenvégen till den nya
vagstrackningen eftersom den inte berors av alternativet.

Prognosticerade trafikfloden ar 2050

Av figur 33 — figur 35 framgar det hur trafiken forviantas fordelas beroende
av val av alternativ pa de olika vigarna ar 2050.
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Figur 33. Alternativ 2 - Prognosticerade trafikfloden ar 2050 (ADT) med andelen
tung trafik norrut till vag 931 (gamla vag 31) for ny vag 842 (grovt inlagd enligt
orange streckad linje).
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6.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och
regional utveckling

Gemensamt for alternativ 2, alternativ 3 och alternativ 5

De nya vagstrackningarna kommer att medfora att trafiksakerheten och
framkomligheten liangs befintlig strackning for viag 842 (Mjalarydsvagen/
Industrivigen) genom Tenhult kommer att forbattras.

Aven kommer vigtrafikbullret att minska nir huvuddelen av trafiken
flyttas ut till de nya vagstrackningarna, vilket ar positivt for de boende
langs nuvarande strackning for vig 842 genom Tenhult.

De nya vagstrackningarna bedoms inte medfora ndgon paverkan pa
expansionsmdjligheterna for de narliggande industriomradena i
anslutning till korsningen med viag 931. Expansionsmdgjligheterna
begransas i forsta hand av den planerade jarnvagsstrackningen, vilken ar
beldgen narmare dessa industrier.

Den forbattrade framkomligheten ldngs de nya vagstrackningarna ar dven
positiv for den regionala utvecklingen.

I den regionala cykelplanen for Jonkopings lan ar strackan mellan Tenhult
och Rogberga trafikplats utpekad som en hogt prioriterad stracka att
genomfora atgarder lings med. Trafikverket planerar att genomféra
atgarder, men det dr dnnu inte bestamt hur dessa kommer att utformas.

Vaglangder
Alternativ 2

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anldggs pé en stracka av ca
2500 m. Av de studerade vigalternativen ar detta det alternativ som
innebar kortast vaglangd.

Alternativ 3

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anldggs pé en striacka av ca
2930 m.

Da alternativ 3 ar ca 430 m lingre an alternativ 2 medfor det ett 6kat
behov av drift- och underhéllskostnader.

For trafik som ska vidare Oster ut (775 % av trafiken) medfor alternativ 3 att
trafiken kommer att behova nyttja vag 931 pa en langre striacka av ca 800
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m i forhallande till alternativ 2, vilket medfor 6kat behov av drift- och
underhallskostnader pa viag 931.

Alternativ 5

Alternativet medfor att en ny vig forbi Tenhult anldggs pa en stricka av ca
3320 m.

I forhéllande till alternativ 2 &r alternativ 5 ca 820 m langre vilket medfor
ett 6kat behov av drift — och underhéllskostnader.

For trafiken som ska vidare Oster ut medfor alternativ 5 att den kommer
att behova nyttja viag 931 pa en langre stracka av ca 1440 m i forhallande
till alternativ 2, vilket medfor 6kat behov av drift- och underhallskostnader

pa vag 931.

Samtidigt medfor detta alternativ att det blir relativt ndra for trafikanterna
(ca 1,9 km) att ansluta till trafikplats Rogberga for att dar aka vidare langs

Vg 31/40/47.

Alternativ 5 medfor for trafik som ska Oster ut via trafikplats Rogberga till
trafikplats Oggestorp en kérstricka pa ca 8,4 km. Om trafiken i stillet
viljer kora via vig 931 till trafikplats Oggestorp medfor det en korstricka
pé ca 6,4 km. Dvs en 0kad korstracka pa 2,0 km via trafikplats Rogberga.

I forhéllande till t.ex. alternativ 2 medfor alternativ 5 for de som ska vaster
ut en kortare vaglangd med ca 1440 m.

Anslutning till vag 31/40/47
Alternativ 2

Vid en strickning enligt alternativ 2 av ny vag 842 fram till vig 31/40/47
bedoms det vara mest rimligt att ansluta till trafikplats Tenhult. Detta
utifran att de flesta trafikanter pa viag 842 som ska forbi Tenhult ska
vidare mot trafikplats Oggestorp och vig 31/40/47 6sterut.

For att planskilt kunna korsa 6ver flera jairnvagsspar kommer
strackningen att medféra behov av omfattande byggnadsverk. Detta
kommer bland annat att medfora behov av att anlagga hoga vagbankar och
vagracken, vilka kommer att medf6ra en barriar i omradet. Strackningen
kommer dven medfora behov av att korsa Lillan. Huvuddelen av
strackningen kommer medféra behov av att ta jordbruksmark i ansprak.

Alternativ 3

Se alternativ 2 ovan.
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Alternativ 5

Vid en strackning enligt alternativ 5 av ny vag 842 fram till viag 31/40/47
bedoms det vara mest rimligt att ansluta antingen till trafikplats Rogberga
(med genomgaende ny viag 842 mot befintlig vag 931 norrut) eller till
trafikplats Tenhult (via ny vig). Vid en anslutning till trafikplats Rogberga
kan befintlig viag 931 nyttjas. Vid val av att ansluta till trafikplats Tenhult,
se alternativ 2 ovan.

Restider
Alternativ 2

En anslutning via trafikplats Tenhult innebar en nordlig férlangning av
vag 842, vilket medfor bade langre restid och vigstracka an att fardas
langs vag 931 osterut genom Tenhult. Risken bedoms darfor vara stor att
dessa trafikanter valjer vag 931 osterut i stallet for langs ny vig 842.

Alternativ 3

En konsekvens av att befintlig vig 842 stings vaster om Tenhult ar att
resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvastra delarna av Tenhult far
forlangd restid och viagstriacka att fardas (cirka 3 minuter lingre restid
respektive cirka 2,9 km langre vagstracka, mitt mellan korsningen
Mjalarydsvagen/Idrottsvagen och dar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp).

En anslutning via trafikplats Tenhult innebar en nordlig forlangning av
vag 842 visserligen nagot kortare restid, men & andra sidan langre
vagstracka. Risk bedoms darfor finnas att trafikanter viljer vig 931 6sterut
i stdllet for langs ny vag 842.

Alternativ 5

En konsekvens av att befintlig vig 842 stiangs vister om Tenhult ar att
resor mellan Barnarp och framfor allt de sydvistra delarna av Tenhult far
forlangd restid och vagstracka att fardas (cirka 4 minuter langre restid
respektive cirka 3,6 km langre vagstracka, matt mellan korsningen
Mjalarydsvagen/Idrottsviagen och déar alternativet ansluter till befintlig vag
842 mot Barnarp).

Vid en anslutning till trafikplats Rogberga innebar en nordlig forlangning
till trafikplats Rogberga en langre vagstracka men trots det en kortare
restid. Viss risk bedoms finnas att trafikanter valjer vag 931 Osterut i stillet
for langs ny vag 842. Vid en ny vag 842 till trafikplats Tenhult bedoms
denna risk vara liten, da restiden ar kortare via ny vag 842, samtidigt som
vagstrackan ar ungefar densamma.
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6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.3.1 Landskap

Bedomning

For miljointresset landskap har skalan i tabell 7 anvants vid bedomning av

projektets effekter och konsekvenser.

Tabell 7. Bedomningsskala effekter och konsekvenser for
miljoaspekten landskap.

Grad av
konsekvens

Beskrivning

Stor negativ
konsekvens

Mattlig-stor
negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten-méttlig
negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Omradets landskap forsdmras i stor omfattning. Foreslagen
atgard stér i betydande kontrast till omradets karaktiar och
identitet. Rumslighet, utblickar, viktiga strukturer och strak
ilandskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvinner eller forstors. Bullernivaer
tillfors och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i
stor omfattning.

Omradets landskap férsdmras i méttlig - stor omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strak i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas betydligt. Bullernivaer tillférs och
paverkar upplevelsen av landskapet negativt i méttlig - stor
omfattning.

Omradets landskap forsdmras i mattlig omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strak i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas betydligt. Bullernivaer tillférs och
paverkar upplevelsen av landskapet negativt i mattlig
omfattning.

Omrédets landskaps forsdmras i marginell-mattlig
omfattning. Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer
och strék i landskapet, visuella kvaliteter och samband som
bygger upp landskapet forsvagas marginellt-betydligt.
Bullernivéer tillférs och paverkar upplevelsen av landskapet
negativt i liten-mattlig omfattning,.

Omrédets landskap forsamras marginellt i omfattning.
Rumslighet och utblickar, viktiga strukturer och strak i
landskapet, visuella kvaliteter och samband som bygger
upp landskapet forsvagas marginellt. Bullernivaer tillfors
och paverkar upplevelsen av landskapet negativt i liten
omfattning.
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Grad av Beskrivning

konsekvens

Ingen/forsumbar ~ Omradets landskap bibehélls. Rumslighet och utblickar,

konsekvens viktiga strukturer och strék i landskapet, visuella kvaliteter
och samband som bygger upp landskapet forblir
oforandrade. De bullernivier som eventuellt tillfors
paverkar inte upplevelsen av landskapet namnvart.

Positiv Omradets landskap forstarks. Rumslighet och utblickar,

konsekvens viktiga strukturer och strik i landskapet, visuella kvaliteter

och samband som bygger upp landskapet forstarks.
Ljudbilden forbattras genom att bullerkillor forsvinner

Osdkerheter i bedomningen

Malséttningen ur ett landskapsperspektiv ar bland annat att undvika hoga

bankar och djupa skarningar vars barriareffekt sdval som markansprak

blir omfattande, samt att undvika paverkan pa naturreservatets narmiljo.

Konsekvenserna beror dirmed pa var vigen hamnar mer exakt inom

respektive viagkorridor, vilket inte dr bestimt i detta utredningsskede.
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Landskapstyper och karaktiarsomraden

Landskapet i utredningsomrédet kan pa ett 6vergripande plan delas in i olika
generella landskapstyper, se figur 36, och pé ett mer ingéende plan i 11 unika
karaktarsomraden, se figur 37. Nedan framgar hur vigkorridorerna férhaller sig
till dessa. I bedomningen av alternativen framgar paverkan pa landskapets
innehall och véirden.

Figur 36. Oversiktskarta som visar landskapstyper samt hur de tre korridorerna
ligger i forhallande till dessa.
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= Projektomrdde 4. Odlingslandskap vid Mélen [ 9. » dskap vid Hasslehol

Karaktirsomrdden 5. Stort barrskogslandskap [ 10. Turba mosse

1. Kulligt jordbrukslandskap runt Akerby N 6, Gammelskog vid Ingaryd [0 11. Skogsbevuxen torvmosse

2. Dalgéng med utdikad torvmosse vid Mjélaryd 7. Lovskog séder om Ingaryd

3. Sméskaligt kulturlandskap runt Ingaryd B 8. Industriomrdde | Tenhult

© Lar iet, G
1, Kulligt jordorukslandskap runt Akerby B 6, Gammelskog vid Ingaryd [0 11, Skogsbevuxen torvmosse

2, Dalghng med utdikad torvmosse vid Mjslaryd 7. Lovskog soder om Ingaryd

3. Smiiskaligt kulturlandskap runt Ingaryd Industrioms Bde
€ Lantmaleriel, Geodatasamverkan

Figur 37. Oversiktskarta som visar identifierade karaktarsomraden i
utredningsomradet samt hur de tre korridorerna ligger i forhallande till dessa.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att en vig anldggs parallellt med planerad jarnvag
Oster om Ingaryds naturreservat. Landskapet bedoms som komplext och
innehaéller flera olika karaktarsomraden varav flera innehéller kéansliga
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varden. Jarnvagen skapar i sig en barriar i landskapet, denna barriar blir
dock bredare pa grund av att viagen laggs till och terrangen behover
anpassas ytterligare. Detta skapar utmed flera striackor konsekvenser for
identifierade landskapliga varden. Vagen foljer landskapet medan
jarnvigen ar mindre flexibel, detta kommer medfora att vigen generellt
ligger hogre an jarnvagen.

Landskapet i karaktarsomradena 3, 1 och 9 (se figur 37) har en lang
historisk kontinuitet med ett varierat kulturlandskap kopplat till
gardsbebyggelse och flera mindre vagstrackningar. Barridren som
jarnvagen skapar forstirks ytterligare da vagkorridoren laggs till vid sidan
av denna. Vigkorridoren kommer dven dras nira garden Skogslund i
soder.

I den norra delen vid karaktiarsomrade 3, ligger viagkorridoren mycket
nara Ingaryds naturreservat. Vagkorridorens omrade ligger delvis 6ver
den befintliga ladugarden/bruksldngan vid Ingaryd som fyller en viktig
roll for gadrdsmiljons rumslighet. Denna byggnad ar mycket vardefull som
visuell och bullerdimpande avskarmning vid garden och naturreservatet,
forsvinner den bedoms gardsmiljon paverkas negativt.

De langa utblickarna 6ver landskapet kommer att brytas bade av
jarnvagen och viagen och de terringmodelleringar som kravs med nya
slanter.

Figur 38. Utblick 6ver landskapet séder om Ingaryd.

Siktlinjerna paverkas bade sett fran Ingaryds naturreservat och fran
bostadsomraden i Gster.
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Upplevelsen av landskapet fran Tenhultsleden férandras i samband med
att leden leds genom en gangport under viagen. Denna situation skapar
tillsammans med planerad gangport under jairnvigen en komplex
situation som kan upplevas kranglig och otrygg for gdende som nyttjar
leden. Strackan som ska korsas blir langre nar vagen tillkommer.

Om en gangport kan utformas pa ett satt som gor att den upplevs tryggare
skapas forutsattningar att dimpa de negativa effekterna.

Nordost om Ingaryds gard ligger en rak infartsvag som leder mellan vag
931 och garden samt en korsande grusviag som utgor en gammal landsvag.
Infartsvdagen kantas av en biotopskyddad allé. Delar av vigstrukturen med
tillhorande allé tas i ansprak for den nya vagkorridoren och jarnvagen.
Bade den gamla landsvigen och infartsviagen nyttjas idag som strak
mellan Tenhult och naturreservatet. Dessa strak kommer att brytas av
vagkorridoren och den nya jarnvéagen.

Sammanfattning av pdverkan pa kdnsliga strukturer och omraden:

e Okad barriirverkan som paverkar rorelsemonster i landskapet,
som skotselvagar for jordbruket, historiska vagar,
Tenhultsleden samt rérelsemonster for vaxter och djur.

e Péaverkan péa de visuella sambanden och utblickarna som finns i
det 6ppna jordbrukslandskapet. Daribland utblickar 6ver
Tenhultsdalen fran Ingaryd, utblick fran Tenhultsleden samt
fran bostadsomraden i Oster och gardsbebyggelsen i soder.

e Paverkan av buller i anslutning till Ingaryd och Tenhultsleden.

e Paverkan pa kulturhistoriska varden kopplade till gairdsmiljoer
med aldre odlingslandskap/jordbruksmark.

e Paverkan pa naturvarden kopplade till gairdsmiljoer med aldre
odlingslandskap/jordbruksmark.

Den samlade bedomningen ar att alternativet ger en maéttlig - stor negativ
paverkan pa landskapet och identifierade viarden i detta.

Alternativ 3

Végen leds till stor del genom skogsmark med relativt fa varden generellt,
det finns dock flera fastigheter och gardsmiljoer i omradet som bedoms
paverkas negativt, samt inslag av sumpskog. Paverkan ror bade visuell
paverkan, paverkan pa terringen som ar mycket kuperad, bullerpaverkan
samt negativa konsekvenser for befintliga rorelsestrak. Den viktiga
byvagen som leder i nord-sydlig riktning mellan bebyggelsen bryts av den
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nya vagkorridoren och viagen skapar en ny barriar for detta strak.
Nivaskillnaderna i omradet medfor behov av terraingmodellering med nya
slanter och banker.

Figur 39. Utblick éver det kuperade landskapet vid Hassleholmen.

Végkorridoren leds dven nira garden Hassleholmen med tillhorande
mindre vagar och ett kansligt kultur- och odlingslandskap samt nirhet till
fornlamningar och naturvarden.

I norr gar viagkorridoren mycket nara Ingaryds naturreservat, vilket kan
paverka miljon med 6kat buller men dven visuellt. Har finns dven inslag av
vardefull fuktig myrskog. Langst i norr bryts ytterligare ett rorelsestrak via
vagen som leder mellan bebyggelsen i denna del.

Sammanfattning av pdverkan pd kdnsliga strukturer och omraden:

e Okad barriirverkan som paverkar rorelsemonster i landskapet,
som skotselvigar for jordbruket, byviagen i nord-sydlig
riktning, samt rorelsemonster for vixter och djur.

e Vigkorridoren innebér att landskapet splittras i tva mycket
narliggande barridren och att naturreservatet hamnar klamt
mellan ny jirnvag och ny vag.

e Terrangmodellering av det kuperade landskapet bland annat
vid det kinsliga landskapet vid garden Hassleholmen, som
forstarker barridrverkan visuellt och fysiskt.

e Péaverkan med 6kat buller samt visuell paverkan pa Ingaryds
naturreservat i norr dar vagkorridoren ligger mycket nara
naturreservatet.

e Paverkan pa inslag med myrskog som ofta utgor koldioxidfallor
och har hoga naturvarden.

e Paverkan pa naturviarden samt kulturhistoriska varden vid
garden Héassleholmen.
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Alternativ 3 bedoms ha méttlig negativ konsekvens for landskapliga
varden.

Alternativ 5

Végkorridoren leds genom relativt flack terrang med bruksskog pa avstand
fran befintlig bebyggelse, vagstrackningar och identifierade natur- och
kulturviarden samt jordbruksmark. Distansen till Ingaryds naturreservat
ar pataglig, vilket gor att naturreservatet inte bedoms paverkas av
vagkorridoren i detta alternativ. Vagen kan dock forsvara for djurlivet
samt skogsbruket via barriarverkan i skogen, men bryter i 6vrigt inga
rorelsemonster som lokala vagstrukturer, vandringsleder eller
kulturhistoriska kopplingar, med undantag for en mindre stig. Langst i
norr finns en Oppen yta mellan skogsomradena som kommer paverkas.

PRI Rt

Figur 40. Landskapskaraktaren i alternativ 5, med omfattande barrskogsomraden.

Den del av skogen som berors av den nya vagstrackningen kommer att
behova tas ned, bedomningen ar dock att detta paverkar landskapets
karaktir och innehall lokalt. Rumslighet och storre utblickar, kommer inte
att paverkas. Vagens negativa landskapliga paverkan och hur den
uppfattas kan dock komma att férandras om omfattande avverkning
utfors.

Alternativ 5 bedoms ha liten negativ konsekvens for de identifierade
landskapliga vardena

Sammanfattning av paverkan pa kdnsliga omraden:

- Ekologiska samband och rérelsemonster for djur paverkas av en ny
barriér.

- Ur ett storre mer ut zoomat perspektiv innebar en viag i denna
strackning att tva barridrer laggs i landskapet som helhet. Detta
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paverkar rorelsemonster och ekologiska samband negativt, sett i
ett storre perspektiv.

Sammanstdllning

En sammanstallning har gjorts over projektets bedomda konsekvenser for
landskapsbilden for respektive alternativ, se tabell 8.

Tabell 8 Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
landskapsbilden for respektive alternativ

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Mattlig negativ. | Liten negativ
landskapsbild konsekvens konsekvens

6.3.2 Rekreation och friluftsliv

Bedomning

For miljointresset rekreation och friluftsliv har skalan i tabell 9 anvants
vid bedomning av projektets effekter och konsekvenser.

Tabell 9. Bedomningsskala effekter och konsekvenser for
miljoaspekten rekreation och friluftsliv.

Grad av Beskrivning

konsekvens

Stor negativ Stor negativ konsekvens uppstar om foreslagen dtgard
konsekvens forstor mojligheten till nyttjande av rekreationsomrade med

hogt varde eller skapar betydande barridrer mellan viktiga
malpunkter. Omraden med hogt virde har mycket goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
méngformighet, storlek, form och upplevelser. Det ar
omréaden som ir attraktiva nationellt och internationellt och
som i hog grad bjuder till lugn och stillhet. Om foreslagen
atgard kraftigt forsdmrar upplevelsevardet och
identitetsskapande betydelser for platsen.

Mattlig-stor Mattlig-stor negativ konsekvens uppstar om féreslagen
negativ atgard kraftigt forsdmrar mojligheten till nyttjande av
konsekvens rekreationsomride med méttligt-hogt varde eller i viss mén

skapar barridrer mellan viktiga malpunkter. Foreslagen
atgard forsdmrar upplevelsevirdet och identitetsskapande
betydelser for platsen.
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Grad av Beskrivning
konsekvens

Mittlig negativ Mittlig negativ konsekvens uppstar om foreslagen atgard

konsekvens forsamrar mojligheten till nyttjande av rekreationsomrade
med mattligt virde eller i viss mén skapar barridrer mellan
viktiga mélpunkter. Omraden med maéttligt varde har goda
forutsittningar for rekreation och friluftsliv vad giller
méangformighet, storlek, form och upplevelser. Om
foreslagen atgird forsamrar upplevelseviardet och
identitetsskapande betydelser for platsen.

Liten-mattlig Liten-mattlig negativ konsekvens uppstar om foreslagen
negativ atgard i 1ag grad forsdmrar mojligheten till nyttjande av
konsekvens rekreationsomride med lagt-méttligt varde eller i viss mén

skapar barridrer mellan viktiga malpunkter. Foreslagen
atgard forsamrar upplevelsevardet och identitetsskapande

betydelser for platsen.
Liten negativ Liten negativ konsekvens uppstéir om foreslagen atgard i
konsekvens liten grad forsamrar upplevelsevardet och

identitetsskapande betydelser for platser med lagt varde.

Ingen/forsumbar Ingen/férsumbar konsekvens uppstar om projektet inte
konsekvens forandrar mojligheten till nyttjande av rekreationsomradet
eller platsens tillganglighet och upplevelsevirde.

Positiv Positiv konsekvens uppstar nir rekreationsvéarden stiarks och
konsekvens mojligheten att nyttja omradet forbattras. Upplevelseviardet
oOkar.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att en vag anliggs parallellt med en jarnvag oster om
Ingaryds naturreservat vilket kommer medfora att Tenhultsleden behover
korsa bade vag och jarnvag planskilt. Det blir darigenom en trafiksiaker
korsningspunkt, men det ar samtidigt viktigt att denna dubbelpassage
utformas sa att den inte uppfattas som otrygg att passera.

Alternativet kommer medfora bullerpaverkan pa vandringsleden och det
tatortsnira friluftsomradet Ingaryd utmed en langre stracka, vilket kan
paverka upplevelseviardet negativt. Berdakningar visar att det ar jirnvagen
mellan Byarum-Tenhult som dr den huvudsakliga kallan till
bullerstorning. Projektet bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser
for rekreation och friluftsliv. Vigen kommer utgora en barriar som
paverkar tillgidngligheten mellan tatort och friluftsomrade, samt 6kade
bullernivéer som kan paverka upplevelsen av ro och stillhet negativt.

Om infarten till naturreservatet berors behover en ny viganslutning
anordnas till friluftsomradet.
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Alternativ 3

Inom utredningsomradet har enbart en gangstig i utredningsomradets
vastligaste delar identifierats. Det finns dven skogsmarker som ansluter till
Ingaryd gards vandringsled, varfor det finns anledning att tro att
manniskor dven ror sig utanfor det av kommunen utpekade
friluftsomradet. En ny vag har kan darfor riskera att korsa strak som
anvands for rekreation och medfora bullerpaverkan langs naturreservatets
vastra sida.

Alternativ 3 bedoms medfora liten-maéttlig negativ konsekvens for
rekreation och friluftsliv eftersom det mattliga viardet paverkas i liten
utstrackning. Vagen paverkar friluftsomradet genom 6kade bullernivéer
som kan péaverka upplevelsen av ro och stillhet negativt. Storningen
bedoms 6ka da naturreservatet i alternativ 3 far nya bullerkéllor bade nara
Ostra sidan i form av jarnvig och vig pa vistra sidan.

Alternativ 5

Alternativ 5 korsar en gangstig mellan Knivshult och Bashult. I alternativ 5
bedoms inte viagen bidra till 6kade bullernivaer vid Tenhultsleden och
Ingaryds naturreservat vilket gor att upplevelsen av lugn och ro
huvudsakligen stors av jarnvagen vid de tillfallen tag passerar omradet.
Alternativ 5 bedoms medfora en liten negativ konsekvens pa
miljoaspekten friluftsliv och rekreation da det blir en liten paverkan pa de
mattliga virdena i vagalternativet.

Tabell 10 Sammanstalld bedomning av konsekvenser for rekreation
och friluftsliv for respektive alternativ

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Mittlig negativ Liten-mattlig Liten negativ
Rekreation och konsekvens negativ konsekvens
friluftsliv konsekvens

6.3.3 Kulturmiljo

Bedomning

For miljointresset kulturmiljo har skalan i tabell 11 anvénts vid bedomning
av projektets effekter och konsekvenser.
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Tabell 11 Bedomningsskala effekter och konsekvenser for

kulturmiljo.

Grad av
konsekvens

Beskrivning

Stor negativ
konsekvens

Mattlig-stor negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten-méttlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens uppkommer nir ett stort virde
far stora negativa effekter genom att vardet forsvagas
patagligt, forvanskas eller forsvinner s att miljon inte
langre ar kdnnetecknande for foreteelsen. Framst géller
det nationella eller regionala virden i form av
lagskyddade miljoer och objekt, utpekade milj6er eller
Klass A-byggnader. Stor negativ konsekvens kan dven
uppkomma av en mycket stor negativ effekt pa ett lokalt
virde genom att virdet forsvinner helt. Aven en mattlig
negativ effekt pa ett stort virde kan beroende pa
forandringens karaktar innebira stor negativ
konsekvens.

Mattlig-stor negativ konsekvens uppkommer nir ett
mattligt-stort varde far mattliga negativa effekter genom
att virdet forsvagas sa att det blir svarare att fa kunskap
om eller forsta foreteelsen. Méttlig-stor negativ
konsekvens kan dven uppkomma av en stor negativ
effekt pa ett 1agt/lokalt varde genom att viardet
forsvinner till stor del eller férvanskas. Aven en liten-
mattlig negativ effekt pa ett stort viarde kan beroende pa
forandringens karaktdr innebira mattlig-stor negativ
konsekvens.

Mattlig negativ konsekvens uppkommer nar ett méttligt
varde far mattliga negativa effekter genom att virdet
forsvagas sa att det blir svarare att fa kunskap om eller
forsta foreteelsen. Mattlig negativ konsekvens kan dven
uppkomma av en stor negativ effekt pa ett 1agt/lokalt
viarde genom att viardet forsvinner till stor del eller
forvanskas. Aven en liten negativ effekt pa ett stort virde
kan beroende pa forandringens karaktar innebara
mattlig negativ konsekvens.

Liten-méttligt negativ konsekvens uppkommer nér ett
litet-mattligt varde far liten-méttlig negativ effekt genom
att virdet forsvagas i viss utstrackning. Liten-méttlig
negativ konsekvens kan dven uppkomma av liten
forandring for ett hogre virde.

Liten negativ konsekvens uppkommer nar ett litet varde
far liten negativ effekt genom att viardet forsvagas i viss
utstrackning. Liten negativ konsekvens kan dven
uppkomma av obetydliga forandringar for ett hogre
varde.

87



Grad av Beskrivning

konsekvens

Ingen/forsumbar Ingen eller obefintlig konsekvens uppstar néar negativa

konsekvens effekter saknas.

Positiv konsekvens Positiv konsekvens uppstar nir stora viarden stirks
genom aterstillande av kulturmiljons bestdndsdelar
och/eller genom att kulturhistoriska samt
upplevelsemaissiga samband i miljon fortydligas.

Alternativ 2

I alternativ 2 dras vigen och jarnviagen 6ster om Ingaryds naturreservat.
Jarnvagen utgor en storre barridr dn vagen, bade funktionellt och visuellt,
och ar mindre flexibel nir det giller anpassning till landskapet. En barriar
i landskapet minskar majligheten att lasa samband och strukturer i
kulturlandskapet och riskera att paverka fler virden som exempelvis
biologiskt kulturarv i form av historiska betesmarker. I denna stricka
riskerar fornlamning L1972:896 och L2025:3327 skadas, ingrepp narmare
4n fem respektive 60 meter kriver tillstind frin Linsstyrelsen. Aven en
mojlig fornlamning L2025:3325 finns i utredningsomradet strax vaster om
L1972:896 och L2025:3327. Huruvida den méjliga fornlamningen
L2025:3325 behover flyttas eller inte, bor undersokas. Ingrepp i
fornldamningsmiljGer ar tillstdndspliktiga. Utover dessa finns det tva ovriga
kulturhistoriska lamningar L2025:3328 och L2024:3312 inom
utredningsomradet. Det forutsitts att Hissleholmen och Akerbys
bebyggelse inte kommer att beroras direkt. Effekterna bedoms till liten
negativ forutsatt att vyer som korsar utredningsomradet varnas.

Vid Mjilaryd kan jordbruksmark i byns norra del komma att beroras och
det finns risk for att en barriar skapas mellan byn och en del av dess mark.
Effekterna bedoms till liten negativ.

I alternativ 2 kan paverkan pa omradets identifierade kulturviarden i form
av kulturhistoriska byggnader och mark innebara mattligt negativa
effekter for kulturmiljon.

Det ar viktigt att bevara den historiska landsvigens strackning och miljo.
Att den far vara obruten ar avgorande for forstaelsen av omradets
historiska sammanhang. Att bryta landsvagens strackning skulle minska
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den historiska lasbarheten och innebara stor negativ effekt i ett
lokalhistoriskt perspektiv.

Ingaryd gards ekonomibyggnader ar en del av omradets historiska
sammanhang, och forkroppsligar en berittelse om gardens anvandning.
En eventuell paverkan av dessa strukturer skulle ge méattliga negativa
effekter eftersom gardens jordbrukshistoriska varde samt kulturhistoriska
varde skulle patagligt forsvagas.

Sammantaget innebar alternativ 2 en méttlig negativ konsekvens for
kulturmiljon.

Alternativ 3

I alternativ 3 I6per vigen vister men strax intill naturreservatet Ingaryd
och passerar flera bostadsomréaden och gardar. Korridoren passerar dessa
gardar och bostader pa lampligt avstind men skir igenom torvmossar,
akermark samt en historisk landsvig som l6per norr om naturreservatet.
Detta ger minskad forstaelse for platsens historiska anviandning och
orsakar ett avbrott i omradets kontinuitet gillande jordbrukshistoria.
Aven hir riskerar Hissleholmens fornlimningar att piverkas. Denna
korridor passerar vaster om Ingaryds naturreservat och bedoms vara pa
tillrackligt stort avstand fran Ingaryds gard for att inte ge negativa effekter
for kulturmiljon.

Den historiska landsvigen kommer att paverkas i viss man eftersom
korridoren passerar landsvigen i nordvast men bedoms ge liten negativ
effekt. Sammantaget bedoms alternativ 3 ge en liten negativ konsekvens
for kulturmiljon.

Alternativ 5

I alternativ 5 I6per viagen i vistra utkanten av utredningsomrédet.
Viagkorridoren passerar flera gardar och bostadsomraden pa lampligt
avstand. Daribland Hissleholmen i sder som har flera fornlamningar och
en stensattning (L1973:5134) i nordvéstra delen av utredningsomradet.
Forutsatt att inte fler fornlamningar upptécks i vigkorridorens strackning
och att fornlamningen (1.1973:5134) inte behover tas bort bedéms
strackningen ge liten negativ effekt.

Vagkorridorens strackning gar genom skogsmark och dkermark, och
kommer utgora en barriar. Denna typ av barriar i landskapet kan minska
mojligheten till att 1asa samband och strukturer i kulturlandskapet.
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Den historiska landsvigen bedoms inte paverkas eftersom den viker upp
norrut innan korridorens anslutning till vig 931. Vigens strackning
bedoms ge en liten negativ konsekvens for kulturmiljon i denna stracka.

Tabell 12. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for kulturmiljo
for respektive alternativ

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Mittligt negativ Liten negativ Liten negativ
kulturmiljo konsekvens konsekvens konsekvens

6.3.4 Naturmiljo
Bedomning
For miljointresset naturmiljo har skalan i tabell 13 anvints vid bedomning

av projektets effekter och konsekvenser.

Tabell 13. Bedomningsskala effekter och konsekvenser for
naturmiljo for respektive alternativ

Grad av Beskrivning

konsekvens

Stor negativ Stor negativ konsekvens uppkommer nar det blir stora
konsekvens negativa effekter pa hoga naturvirden genom att objekten

forsvagas patagligt, forvanskas eller forsvinner sé att miljon
inte langre ar kannetecknande for foreteelsen. Framst géller
det nationella eller regionala varden i form av lagskyddade
miljoer och objekt, utpekade miljoer eller vardefulla
naturvirden. Stor negativ konsekvens kan dven uppkomma av
en mycket stor negativ effekt pé ett lokalt varde genom att
vardet forsvinner helt eller stora konsekvenser och
barriareffekter for djur och vaxter som inte gar att
kompensera. Aven en méattlig negativ effekt pa ett hogt virde
kan beroende pa forandringens karaktir innebira stor negativ

konsekvens.
Mattlig-stor Mattlig-stor negativ konsekvens uppkommer nar objekt med
negativ mattligt-hogt virde far en méttliga-stor negativ effekt genom
konsekvens att vardet forsvagas sa att det blir svarare att fi kunskap om

eller forsté foreteelsen.
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Grad av Beskrivning

konsekvens

Mittlig negativ Mittlig negativ konsekvens uppkommer nér objekt med

konsekvens mattligt varde fir méattliga negativa effekter genom att vardet
forsvagas sd att det blir svarare att f4 kunskap om eller forsta
foreteelsen. Mattlig negativ konsekvens kan dven uppkomma
av en stor negativ effekt pa ett 1agt/lokalt virde genom att
vardet forsvinner till stor del eller forvanskas for djur och
vixter som till viss del inte gar att kompenseras. Aven en liten
negativ effekt pa ett hogt virde kan beroende pa
forandringens karaktar innebira méttlig negativ konsekvens.

Liten-mattlig Liten-mattligt negativ konsekvens uppkommer nar objekt

negativ med litet-méttligt varde far liten-méttlig negativ effekt genom

konsekvens att viardet forsvagas i viss utstrackning.

Liten negativ Liten negativ konsekvens uppkommer nar objekt med litet

konsekvens varde far en liten negativ effekt genom att vardet forsvagas i

viss utstrackning och det uppstar vissa barriareffekter for djur
och vaxter men gar att kompensera for.

Ingen/forsumbar  Ingen eller obefintlig konsekvens uppstar nir negativa effekter
konsekvens saknas.

Positiv konsekvens  Positiv konsekvens uppstar nar naturviarden stirks genom
aterstillande av naturmiljons bestdndsdelar och/eller genom
att upplevelsemassiga samband i miljon fortydligas och det
skapas en gynnsam milj6 for djur och vaxter.

Osdkerhet i bedomning

For miljoaspekten naturmiljo finns det osikerheter gallande
bedomningarna da det huvudsakliga faltunderlaget utgors av en
oversiktlig NVI som har genomf6rts i samband med framtagande av
jarnvagsplanen for Byarum-Tenhult. Aktuella bedomningar bor siledes i
regel antas vara preliminara for ytor som inte inkluderas i utférd NVI och
kan komma att dndras ifall nya data tillkommer. I projektets nista
utredningsskede kommer inventeringar goras for att identifiera objekt
som skyddas enligt det generella biotopskyddet. Om intrang skulle ske far
hantering och paverkan bedomas i ett senare skede.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Alternativ 2

Alternativ 2 medfor att bade viagen och den planerade jairnvigen kommer
att forlaggas oster om Ingaryds naturreservat. Den foreslagna
strackningen gréansar till den 6stra sidan av Ingaryds naturreservat med
omraden som ar utpekade i dngs- och betesmarksinventeringen,
Jonkopings kommuns naturvardsplan samt i den tidigare
naturvirdesinventeringen. Delar av dessa omraden hade kunnat ingé i den
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del av naturreservatet som hade kunnat utvidgas ifall hansyn inte behovt
tas till vdag och jarnviag. Strackningen paverkar, utéver detta, vardefulla
jordbruksytor som ligger norr och dster om Akerby, samt omraden
utpekade i inventeringarna ovan.

Intrang i dessa omraden kan medfora direkt negativ paverkan genom
habitatforlust och fragmentering, sarskilt om landskapet delas upp till
flera isolerade enheter. Det ekologiska sambandet, saisom exempelvis
spridningssamband mellan omraden, kan da férsdmras och det kan uppsta
s kallade barriareffekter. Effekterna kan minskas om intrdngen ar sméa
och forlaggs i de utpekade omradenas utkanter.

Nar bade vag och jarnvag byggs parallellt 6kar risken for storre intrang i
omraden med naturvirden, och det blir svarare att undvika paverkan pa
enskilda varden. Jarnviagen utgor dessutom en mer betydande barridr an
vagen, bade funktionellt och visuellt, och ar mindre flexibel gillande
anpassning till landskapet. I jairnvagsplanen har konsekvenserna for
naturmiljon bedomts som mattliga for denna stracka, men det finns
osdkerheter kring hur den samlade paverkan fran bade vag och jairnvag
kan forstarka effekterna, sarskilt i kdnsliga miljoer.

Vid beslutet om bildandet av Ingaryds naturreservat har hansyn tagits till
att viig och jirnvig ska byggas i anslutning till reservatet. Aven om inga
direkta intrang sker i naturreservatet Ingaryd, kan den planerade vag- och
jarnvagen medfora fragmentering och barriareffekter for naturmiljon,
sarskilt om viagen anlaggs mellan naturreservatet och de liknande ytor som
finns Oster om reservatsgransen. Det rader osdkerhet kring i vilken
omfattning de indirekta effekterna kan paverka omradet, och i kommande
skeden bor detaljerade naturviardesinventeringar genomforas for att fa ett
sdkrare underlag for bedomning.

Ingaryds naturreservat ar klassat som ett betydelsefullt faigelomrade, vilket
framgar av kap. 4.5.4 och bedoms darfor mot Trafikverkets riktvarde for
sddana miljoer TDOK 2014:1021. Buller fran bade vag- och jarnvagstrafik
kan potentiellt paverka omradet, vilket redovisas i kap. 6.3.7. GIS-analyser
visar dock att paverkan ar forsumbar i jaimforelse med nollalternativet,

och att jarnvagen mellan Byarum-Tenhult utgor den dimensionerande
bullerkéllan i omradet.

Anlaggande av trummor i mindre diken och vattendrag dar vag och
jarnvag korsar medfor att Oppna vattenytor forsvinner. Det kan medfora
en negativ paverkan pa dikenas funktion som livsmiljéer och
spridningskorridorer for viaxter, mindre djur och organismer. Om vig och
jarnvag laggs parallellt invid Lillan kan det medfora att vattendragets ena
sida inte langre ar beldget i direkt anslutning till jordbrukslandskapet.
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Vigplanen bedoms ha liten paverkan pa den grona infrastrukturen
eftersom det inte beror nagra virdekirnor och ligger i utkanten av
vardetrakten for adellovskog.

Sammantaget bedoms vigkorridoren i alternativ 2 medféra mattliga
negativa konsekvenser for miljoaspekten naturmiljo. Detta eftersom
naturviardena kring naturreservat Ingaryd inte kan undvikas och indirekt
paverkan pa naturreservatet kan uppsta, samt paverkan pa de vardefulla
jordbruksmarkerna norr om Akerby.

Alternativ 3

I alternativ 3 finns farre kdnda naturviarden som forvantas paverkas. En
stor del av vigkorridorens yta utgors av produktionsskog som generellt
sett har lagre naturviarden jamfort med naturskog.

I korridoren for alternativ 3 finns det farre utpekade viarden jamfort med
alternativ 2. Fran en tidigare naturviardesinventering har endast en yta
med patagligt naturvirde identifierats, nordvast om Hassleholmen. Utover
denna utpekade yta sa rader det en stor osdkerhet kring befintliga varden
da naturviardesinventeringen inte inkluderat omraden vaster om Ingaryd i
tillracklig omfattning. Omradena vaster om Ingaryd bestér till storre del av
skogsomraden. Om intrang sker i dessa omraden kan det medfora direkt
negativ paverkan genom habitatforlust, samt fragmentering om omraden
splittras till flera enheter. Det ekologiska sambandet, sdsom exempelvis
spridningssamband mellan omraden, kan da férsdmras och det kan uppsta
sa kallade barriareffekter.

Anlaggande av trummor i mindre diken och vattendrag dar vag och
jarnvag korsar medfor att 6ppna vattenytor forsvinner. Det kan medfora
en negativ paverkan pa dikenas funktion som livsmiljoer och
spridningskorridorer for vixter, mindre djur och organismer. Vagplanen
bedoms ha liten paverkan pa den grona infrastrukturen eftersom det inte
beror ndgra vardekarnor och ligger i utkanten av vardetrakten for
adellovskog.

Utredningsalternativets strackning ldngs Ingaryds vistra sida kan ge
okade bullernivéer for naturmiljon och fagelomradet. Vigens strackning
innebar att omradet har bullerkillor till sdval vast som 6st. I likhet med
alternativ 2 bedoms den planerade jarnviagen mellan Byarum-Tenhult vara
den dimensionerande ljudkallan. Alternativ 3 beraknas innebara en viss
forsamring jamfort med nollalternativet. Forsamringen avseende
naturmiljo berdknas dock vara forsumbar jamfort med nollalternativet.

Sammantaget bedoms vagkorridoren i alternativ 3 medfora liten negativ
konsekvens for miljoaspekten naturmiljo. Detta framst pa grund av att det
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finns fa utpekade naturviarden langs strackan och stora delar av befintliga
varden kan undvikas genom att anpassa vagstrackningen.

Alternativ 5

Alternativ 5 stracker sig genom utredningsomradets vistra delar.
Viagstrackan gar mestadels genom skogsmarker som primart utgors av
produktionsskog. Produktionsskog innehéller generellt sett 14gre
naturvarden jamfort med naturskog.

I korridoren for alternativ 5 finns det inga utpekade naturviarden fran
utford NVI. Det rader en stor osdkerhet kring eventuella naturmiljovarden
da faltinventering inte skett i lika stor utstrackning vaster om Ingaryd. I
utredningsomradets nordvistra delar har ingen NVI utforts. Intrang i
skogsomraden kan medfora direkt negativ paverkan pa naturmiljon
genom habitatforlust, samt fragmentering om omraden splittras till flera
enheter.

Det ekologiska sambandet, sdsom exempelvis spridningssamband mellan
omraden, bedoms forsamras i alternativ 5 dar vigen kommer att bli en
tydlig barriar i landskapet och storre skogsomraden kommer
fragmenteras.

Utredningsalternativets avstand till Ingaryds naturreservat medfor att
bullerpaverkan beriknas vara minst vid jamforelse med alternativ 2 och 3.
Merparten av buller i detta scenario uppstar till f6ljd av jirnvigen mellan
Byraum -Tenhult och buller bedéms vara forsumbart.

Inga naturvirdesobjekt finns identifierade inom korridoren men
underlaget bedoms vara bristfalligt varfor bedomningen har gjorts att det
finns ldga naturviarden inom korridoren da den utgors av skogsmiljoer
som kan ha lagre virden som paverkas av avverkning och introducerandet
av barriareffekter.

Sammantaget bedoms vigkorridoren i alternativ 5 medfora liten negativ
konsekvens for miljoaspekten naturmiljo.

Tabell 14 Sammanstalld bedomning av konsekvenser for naturmiljo
for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Mattligt negativ Liten negativ Liten negativ
naturmiljo konsekvens konsekvens konsekvens

94



6.3.5 Yt- och grundvatten

Bedomning

For miljointresset yt- och grundvatten har skalan i tabell 15 anvénts vid

bedomning av projektets effekter och konsekvenser.

Tabell 15. Bedomningsskala effekter och konsekvenser for
miljoaspekten yt- och grundvatten.

Grad av
konsekvens

Beskrivning

Stor negativ
konsekvens

Mattlig-stor
negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten-méttlig
negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden med hoga
varden paverkas i hog utstrackning. Stor paverkan kan
innebara att vattenresursens kvalitet och eller kvantitet
minskar i hog grad eller om vattenférsorjningen forsvaras
vasentligt. Det kan dven vara att paverkan pa MKN sker sé
att status langsiktigt forsamras. Det kan dven innebira att
flora och fauna i vattenmiljéer med hogt skyddsvarde
skadas. Omraden med hoga varden utgors av omriden med
hog prioritet for dricksvattenforsorjning, omraden som
skyddas som naturreservat, biotopskyddsomrade
alternativt vattenskyddsomrade enligt 7. Kap MB.
alternativt akvatiska omréden med patagligt eller hogre
naturvirde.

Mattlig-stor negativ konsekvens kan uppstd om foreslagen
atgard innebar en mattlig konsekvens pa hoga viarden
alternativt en stor konsekvens p& maéttliga virden.

Mattlig negativ konsekvens kan uppsta ifall foreslagen
atgird innebar paverkan eller skada av vattentakt under en
overgaende period. Om MKN péverkas negativt under en
overgdende period. Paverkan pé grundvattennivd som
medfor méttliga skador pa skyddsobjekt. Om flora och
fauna skadas under en period och kan &terhdmtas nar
paverkan upphor. Omraden med mattliga virden utgors av
omraden med medelhog prioritet for
dricksvattenforsorjning, omraden som ingar i skyddat
omrade (vattenskyddsomrade eller naturreservat)
alternativt akvatiska omrdden med visst naturvirde.

Liten-maéttlig negativ konsekvens kan uppsta om féreslagen
atgird innebir en méttlig konsekvens pa ldga virden
alternativt liten konsekvens pa mattliga varden.
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Grad av Beskrivning

konsekvens
Liten negativ Liten negativ konsekvens uppstér om foreslagen atgard i
konsekvens liten grad forsdmrar vattenresursens kvantitet och/eller

kvalitet. Om péverkan pa ldga virden medfér sma skador
pé skyddsobjekt eller om begriansad paverkan pa ett eller
flera naturviardesobjekt av kommunalt intresse som
vatmarksbiotoper och/eller rodlistade arter. Omraden med
laga viarden utgors av omraden med 1ag prioritet for
dricksvattenférsorjning, omraden som inte kan identifieras
som naturviardesomride samt omriden som inte utgors av
skyddade omraden och inte utgors av vattenforekomst.

Ingen/forsumbar  Ingen/forsumbar konsekvens uppstar om projektet inte

konsekvens bedoms péverka yt- eller grundvatten.
Positiv Positiv konsekvens uppstar nir forutsattningarna for yt-
konsekvens och grundvatten forbattras och virden tillfors.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

Alternativ 2

Dar vigen passerar mindre vattendrag eller diken kommer det att
anlaggas trummor. Om projektet medfor forandrade batnadsomraden
eller vattenfloden i dikningsforetagen kan dessa behova omprovas. Vagen
ska utformas pa ett sddant sitt som inte medfor en negativ paverkan pa
markavvattningens funktion for aktuella dikningsforetag. Om viagen
forlaggs over torvomraden dr den mest troliga metoden att forstarkning
sker genom urgravning av torv samt ersattning med packad sprangsten.
Sjalva forstarkningen sker under bibehéllen grundvattenniva, det vill sdga
utan grundvattensankning. For att forhindra framtida utdranering genom
den permeabla sprangstensfyllningen kan om behov foreligger sma
vattentita fyllningar, sa kallad stromningsavskarande fyllning med tatt
material, ofta med bentonitinblandning, anlaggas.

Om vagen forlaggs genom en storre skiarning kan behov av permanent
grundvattensinkning uppsta. En sddan avsankning kan ha direkt
paverkan pa grundvattenberoende miljoer. Utformning av vigen kommer
anpassas for att minimera negativ paverkan pa miljon. Om vagen forlaggs
inom andra markomraden eller pa bank forviantas inte ndgon paverkan
erhéllas pa grundvattnet.

Dar planskilda korsningar anordnas kan grundvatten behdva avledas,
vilket ar en vattenverksamhet.

Det finns inga brunnar som ar registrerade i Sveriges geologiska
undersoknings (SGU) brunnsregister som beror alternativ 2 med jarnvag.
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Darutover kan det finnas ytterligare brunnar som inte registrerade hos
SGU som far tas hansyn till i nasta skede.

I alternativ 2 kommer vagen inte att korsa Lillan vid Huskvarna vid nagon
plats inom korridoren. Ans strickning inom utredningsomradet ir beligen
inom dess Ostra och sodra ytterkant. Vid omradet 6ster om Ingaryd ar det
cirka 200 meters avstand mellan vagen och Lillan vid Huskvarna. Vid
eventuella skarningar och anliaggande av viag pa bank kan det medfora en
risk for forandrad hydromorfologi inom paverkansomréadet. Andra
kvalitetsfaktorer bedoms inte paverkas i ndgon storre utstrackning av
anldggandet av vigen. Anldggandet av vigen vid en storre skarning kan
innebidra en permanent forandring av grundvattenforhéllanden i omradet.
Utformningen av vagen kommer att anpassas och atgarder vidtas sa att
aktuella MKN och tillhorande kvalitetsfaktorer inte riskerar att forsamras.
I alternativet bedoms anldggandet av vigen inte medfora en risk for
otillaten forsamring av status eller risk for aventyrande av mojlighet att
uppna status enligt MKN.

Sammantaget bedoms vagkorridoren i alternativ 2 medfora liten negativ
konsekvens for miljoaspekten yt- och grundvatten.

Alternativ 3

Vid de platser dar viagen passerar mindre vattendrag eller diken kommer
det att anldggas trummor. Om vigen anlédggs i utredningskorridoren for
alternativ 3 bedoms den passera farre vattendrag eller diken jamfort med
alternativ 2 vilket innebar att farre trummor kommer att anlaggas.

I utredningsomradets nordvastra del finns ett fatal brunnar som ar
registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Ingen paverkan forviantas ske pa
identifierade brunnar men detta bor tas hiansyn till i nista
utredningsskede. Darutover kan det finnas ytterligare brunnar som inte
registrerade hos SGU som ocksa far tas hansyn till i nista skede.

Da antalet skiarningar ar betydligt fler i omrédet, ar risken for permanent
grundvattensdnkning storre i detta alternativ jamfort med 6vriga. Dar
planskilda korsningar anordnas kan grundvatten behova avledas, vilket ar
en vattenverksamhet.

Sammantaget bedoms vigkorridoren i alternativ 3 medfora liten till
maéttlig negativ konsekvens for miljoaspekten yt- och grundvatten. Detta
pa grund av att strackan gar i mer kuperad terrang jamfort med ovriga
alternativ och att risken for permanent grundvattensankning darmed ar
storre vi forlaggning i skarning.
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Alternativ 5

Vid de platser dar viagen passerar mindre vattendrag eller diken kommer
det att anldggas trummor. Om vagen anliaggs i utredningskorridoren for
alternativ 5 bedoms den passera farre vattendrag eller diken jamfort med
alternativ 2 vilket innebar att farre trummor kommer att anliggas.

I alternativ 5 finns inga brunnar som bedéms kunna bli paverkade
registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Det kan finnas ytterligare brunnar som
inte ar registrerade hos SGU som far tas hansyn till i nista skede men da
korridoren striacker sig genom relativt fa fastigheter bedoms risken for att
patraffa sidana brunnar som relativt 1ag.

Om vigen forldaggs genom en storre skarning kan behov av permanent
grundvattensdnkning uppsta. Om vigen forldggs inom andra
markomraden eller pa bank forvantas inte ndgon paverkan erhéllas pa
grundvattnet.

Sammantaget bedoms vagkorridoren i alternativ 5 medfora liten negativ
konsekvens for miljoaspekten yt- och grundvatten.

Tabell 16 Sammanstilld bedomning av konsekvenser for yt- och
grundvatten for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5

Miljointresse

Konsekvenser yt- | Liten negativ Liten-mattlig Liten negativ

och grundvatten | konsekvens negativ konsekvens
konsekvens

6.3.6 Naturresurser

Den nya viagen kommer att ta jordbruks- och skogsmark i ansprak, vilket
medfor minskade brukbara ytor. Vagen kommer att bli en barriar i
landskapet och kommer att gora att de befintliga naturresurserna i form
av skogsmark och jordbruksblock blir mer svarbrukade pa grund av sin
storlek eller form, eller medfora forlangda transportvigar. Det kan i sin tur
leda till minskad produktion av mat och rédvara samt minskad lonsamhet.
Konsekvenserna kan minskas om intrang i jordbruksmark kan undvikas
eller begransas, om vagen kan folja befintliga brukningsgranser och om
det finns fortsatt tillganglighet till omraden som delas av viagstrackningen.

Bedomning

For miljointresset naturresurs/jordbruksmark har skalan i tabell 17
anviants vid bedomning av projektets effekter och konsekvenser.
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Tabell 17. Bedomningsskala for effekter och konsekvenser for
miljoaspekten naturresurser.

Grad av
konsekvens

Beskrivning

Stor negativ
konsekvens

Mittlig-stor negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten-méttlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Ingen/forsumbar
konsekvens

Positiv konsekvens

Det bedoms bli en stor negativ konsekvens for
miljoaspekten naturresurser om foreslagen atgird i hog
grad minskar naturresurser med mycket goda
forutsattningar for brukande i omfattning, kvalitet eller
béda delar.

Det bedoms bli en mattlig-stor negativ konsekvens for
miljoaspekten naturresurser om foreslagen dtgiard
minskar naturresurser med méttliga-goda
forutsattningar for brukande i omfattning, kvalitet eller
bada delar.

Det bedoms bli en mattlig negativ konsekvens for
miljoaspekten naturresurser om foreslagen atgard
minskar naturresurser med maéttliga forutsiattningar for
brukande i omfattning, kvalitet eller bada delar.

Det bedoms bli en liten-mattlig negativ konsekvens for
miljoaspekten naturresurser om foreslagen atgard i
minskar naturresurser med mindre goda-méttliga
forutsattningar for brukande i omfattning, kvalitet eller
béda delar.

Det bedoms bli en liten negativ konsekvens for
miljoaspekten naturresurser om foreslagen atgard i
begrinsad omfattning minskar naturresurser med
mindre goda forutsattningar for brukande i omfattning,
kvalitet eller bada delar.

Det bedoms bli en forsumbar alternativ ingen
konsekvens pa miljoaspekten naturresurser ifall
forutsattningarna inte bedoms dndras for mojligheten
att bruka naturresursen.

Det bedoms bli en positiv konsekvens pa miljoaspekten
naturresurser ifall forutsittningarna for att bruka
naturresursen forbattras.

Osdkerhet i bedomning

Bedomningarna pa naturresurser kan komma att variera nagot beroende

pa vilken plats inom respektive utredningskorridor som viagen lokaliseras.

Da& projektet ar i ett tidigt skede &r detta inte bestdmt vilket resulterar i att

bedomningar gors pa grova antaganden som kan komma att dndras.
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Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
Alternativ 2

Alternativ 2 innebar ett storre intrang i jordbruksmark men ett mindre
intrang i brukbar skogsmark jamfort med 6vriga alternativ. Totalt korsar
korridoren nio jordbruksblock. Merparten av jordbruksblocken korsas i
kantzoner men tva jordbruksblock korsas ndra mittenpartierna. Vagen
beridknas paverka cirka 7 000 m2 jordbruksmark. Paverkad
jordbruksmark utgors av uppskattningsvis 3 000 m2 dkermark, 1 500 m?
akermark — permanent grasmark samt 2 500 m2 betesmark. Flera av
jordbruksblocken kommer att fragmenteras dar bara mycket sma partier
kommer kvarsta dar fortsatt bruk av jordbruksblocken kommer forsvaras
patagligt. Alternativ 2 striacker sig &ven genom en relativt stor yta med
skogsmark. Delar av skogsmarken utanfor naturreservatets sydostra
kommer eventuellt inkluderas i naturreservatet efter att vag- och
jarnvagen har etablerats. Aktuella delar av skogsmarken bed6ms darfor ha
ett hogre viarde som naturmiljo dn for skogsbruk, se kapitel 4.5.4
Naturmiljo.

I alternativets vastra delar korsar viagen torvtiakten Turba mosses nordliga
delar. Torvtakten brukas aktivt soder om befintlig vig men brukas ej pa
foreslagen vagstracka.

Alternativ 2 bedoms medfora en mattlig-stor negativ konsekvens pa
miljoaspekten naturresurser da viardet av de paverkade naturresurserna
bedomts som maéttliga-hoga och effekten som mattlig.

Alternativ 3

Alternativ 3 forviantas paverka tva jordbruksblock och en yta brukbar
jordbruksmark pa cirka 1 000 mz2. Jordbruksblocken utgors av betesmark
och akermark respektive. Bada jordbruksblocken blir paverkade i dess
kantzoner och blir paverkade i snarlik utstrackning med en paverkan pa
cirka 500 m2 for betesmarken samt cirka 500 m? fér akermarken. Utover
den yta som tas i direkt ansprak av vigen tillkommer ytor som blir
fragmenterade och dar framtida bruk av ytorna forsamras avsevart.
Aktuella ytor ar dock relativt sma och den totala paverkan pa
jordbruksmarken ar betydligt mindre jamfort med alternativ 2.

Alternativ 3 striacker sig genom stora omraden med skogsmark. Storre
delen av skogsmarken bedoms vara produktionsskog som riskerar att
fragmenteras. I vigkorridorens vistra delar stracker sig vigen mestadels
genom skogsmarkens kantzoner. I vigkorridorens ostra delar ar
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skogsmarkernas omraden relativt stora s& dven trots en fragmentering
kommer kvarstaende skogsmarker utgoras av relativt stora omraden.

Alternativ 3 bedoms medfora en méattlig negativ konsekvens pa
miljoaspekten naturresurser da viardet av de paverkade naturresurserna
bedomts som mattliga och effekten som mattlig.

Alternativ 5

Alternativ 5 undviker paverkan pa jordbruksmark men innebar ett
betydligt storre intrang i skogsmark jamfort med alternativ 2 och
alternativ 3. Storre delen av skogsmarken bedoms vara produktionsskog.
Lokaliseringsalternativet ar det alternativt som resulterar i langst vag
vilket medfor ytterligare paverkan pa naturresurser i form av skogsmark
som behdver avverkas och en markanvindning som overgar till vag.
Skogsomradena inom lokaliseringsalternativet ar relativt stora med
undantag for de tva nordligaste skogspartierna inom utredningskorridoren
narmast anslutningen till vig 931. Ett av de mindre skogspartierna
bedoms fragmenteras i kantzonen medan ovriga skogspartier kommer att
kunna ha storre skogsomraden pa vardera sida vagen efter att vigen
etablerats.

Alternativ 5 bedoms medfora en mattlig negativ konsekvens pa
miljoaspekten naturresurser da viardet av de paverkade naturresurserna
bedomts som mattliga och effekten som mattlig.

Tabell 18. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
miljoaspekten naturresurser for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Mittlig negativ. | Méttlig negativ
naturresurser konsekvens konsekvens

6.3.7 Buller och vibrationer
Buller

En del av trafikflodet fran Tenhults titort kommer att ledas om via ett av
utredningsalternativen. Den nya vigen innebar att trafik tillfors ett
tidigare tamligen ostort omrade, vilket medfor att en ny bullerkilla
uppstar dar. Som en f6ljd av detta bedoms boende i Tenhult fa en béttre
ljudmiljo, vilket géller for samtliga tre utredningsalternativ. Inom eller i
anslutning till utredningsomradet finns fa bostadshus, och inget av dessa
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bedoms utséttas for ljudnivaer som overskrider de riktvirden som anges i
TDOK 2014:1021.

En ny vag kan medfora okade bullernivaer inom det tatortsnira
friluftsomradet vid Ingaryds gard, sarskilt om vagen forlaggs niara
omradets grans. I oversiktsplanen har Jonkopings kommun pekat ut
Ingaryds naturreservat som ett tatortsnara friluftsomrade med hoga
naturvirden. I nuldget ir vig 931 den nidrmast beldgna bullerkillan. Detta
mojliggor rekreation och friluftsliv framst i de sédra och vistra delarna av
omradet.

Mot denna bakgrund har omradet bedomts mot riktviardet 45 dB(A)
ekvivalent ljudniva utomhus, vilket giller for parker och friluftsomraden
enligt Trafikverkets riktlinjer.

Jarnviagen mellan Byarum och Tenhult ingar i samtliga framtidsscenarier
och forvintas bidra till 6kade ljudnivéer inom friluftsomradet. Dessutom
bed6ms en prognosticerad trafikokning pa ovriga vagar i omradet
forstarka denna paverkan. Darfor jamfors samtliga utredningsalternativ
med ett nollalternativ, dir ingen ny vig byggs men dar Jarnviagen mellan
Byarum-Tenhult ar uppford.

Ingaryds naturreservat ar dven klassat som ett betydelsefullt fagelomrade,
da rodlistade och fridlysta arter har observerats i anslutning till omradet. I
analysen har hela reservatet antagits utgora ett sidant omrade och har
darfor bedomts mot riktviardet 50 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus,
vilket galler for betydelsefulla fagelmiljoer.

Precis som for friluftsomradet jamfors bullerpaverkan i de olika
utredningsalternativen med nollalternativet.

Vig- och jarnvigstrafik ger upphov till olika typer av buller. Biltrafik har
tatare mellan passagerna och en mer kontinuerlig ljudpaverkan, medan
jarnvagstrafik ar mer tillfallig men kan ge hogre ljudnivaer vid enskilda
passager. Vid planering av statlig infrastruktur ska den sammanlagda
bullernivan fran bade viag och jarnvag beaktas, vilket gors genom
dygnsekvivalenta berdkningar.

Den planerade jarnvagsstrackningen mellan Byarum och Tenhult, som &r
lokaliserad langs Ingaryds naturreservats Ostra sida, bedoms utgora den
dominerande bullerkillan i omréadet. Tre utredningsalternativ har
analyserats:
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e Alternativ 2: Placeras Oster om naturreservatet, mellan den

planerade jarnvagen och reservatet.

e Alternativ 3: Placeras vister om naturreservatet.

e Alternativ 5: Placeras likt alternativ 3 vaster om naturreservatet,
men med ett storre avstand till reservatet.

Gemensamt for samtliga alternativ ar att de introducerar en ny bullerkélla,
vilket medfor 6kade bullernivier i omradet. Dessa 6kningar ar dock
avsevirt mindre dn den paverkan som den planerade jarnvigen ger
upphov till. Vid analys av paverkade delomraden framgar att skillnaderna
mellan utredningsalternativen och nollalternativet ar forsumbara.

Nollalternativet

Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ. Det bygger pa ett
prognosticerat framtidsscenario med bade spar- och vigtrafik och dar
inget av de foreslagna vagstrackningarna enligt nedan genomfors, utan
trafiken pa vig 842 trafikerar befintlig vagstrackning.

Andelen bullerstord delarea av friluftsomradet inom Ingaryds
naturreservat utgors av ca 54 %. Andelen bullerstord delarea av
fagelomradet inom Ingaryds naturreservat utgors av ca 29 %.

Se dven figur 41 och figur 42 nedan.
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Figur 42. Nollalternativ - Berakning av maximal ljudtrycksniva.

Alternativ 2

Genomforda bullerberdkningar visar att ingen fastighet bedoms erhalla

ljudtrycksnivier som overskrider gillande riktvarden.

Andelen bullerstord delarea av friluftsomradet inom Ingaryds

naturreservat utgors av ca 57 %. Andelen bullerstord delarea av

fagelomradet inom Ingaryds naturreservat utgors av ca 29 %.

Se dven figur 43 och figur 44 nedan.

104




WSP Akustk
Avenavagen 7
SE-121 77 Stockhoim \\ \ )

Tel +46 10 7225000

Trafikverket
Q V842 Forbi Tenhult SH

e Ekvivalent ludniva
o dBA ref. 20 yPa

iy /| Bitaga s utredningsatternativ 2
ekvivalent ljudtrycksniva

1) Berakning av fudniva frdn vag och (amvag
S _|i Tenhut Jonkopings kommun
E Ljucuteredningskaria med berakningsdensitet
® 10"10 meter ar beraknad med forsta ordningens.
o= |refiex och avser inte:
po s itatsvarce och ar inte Jamiforbant mot rikivarde.

(A3) Skala (i:11500 ks -8 = tomes [ pariawsn
0 1 1400 g

" Tistdis Tsoukaiios |~ Nickias Raab

O /\ "= Malmo 2025-10-16

Figur 43. Alternativ 2 - Berdkning av ekvivalent ljudtrycksniva.
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Figur 44. Alternativ 2 - Berakning av maximal ljudtrycksniva.

Alternativ 3

Genomforda bullerberdkningar visar att ingen fastighet bedoms erhalla
ljudtrycksnivaer som overskrider gillande riktvarden.

Andelen bullerstord delarea av friluftsomradet inom Ingaryds
naturreservat utgors av ca 66 %. Andelen bullerstord delarea av
fagelomradet inom Ingaryds naturreservat utgors av ca 28 %.
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Se dven figur 45 och figur 46 nedan.
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Figur 46. Alternativ 3 - Berakning av maximal ljudtrycksniva.

Alternativ 5

Genomforda bullerberdkningar visar att ingen fastighet bedoms erhalla
ljudtrycksnivaer som 6verskrider gillande riktvarden.
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Andelen bullerstord delarea av friluftsomradet inom Ingaryds
naturreservat utgors av ca 56 %. Andelen bullerstord delarea av

fagelomradet inom Ingaryds naturreservat utgors av ca 26 %.

Se aven figur 47 och figur 48 nedan.
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Vibrationer

Vid anlaggande av vig parallellt med jarnviag blir vibrationspaverkan fran
jarnvagen dominerande. Om vig och jarnvag anlaggs pa samma
undergrund ir vibrationspaverkan fran vigen forsumbar i jamforelse med
paverkan fran jairnvagen. Om vagen anliaggs pa mer vibrationssensibelt
material dn jirnviagen bor vibrationspaverkan fran vigen tas i beaktande.

Befintliga byggnader inom utredningsomradet ar enligt SGU:s
jordartskarta grundlagda pa berg eller moran. For byggnader grundlagda
pa berg ar risken for storning mycket 1ag eftersom mangden energi
genererad fran vagtrafik inte ar tillracklig for att orsaka stomljud.

Morin, som ir en styvare jordart dn exempelvis lera och torv, har relativt
god vibrationsddmpande forméga. Vid grundlaggning av vag och byggnad
pa sammanhingande moran finns viss risk for komfortstérande
markvibrationer och foreliggande risk beror bland annat av avstand
mellan vig och byggnad, byggnadens konstruktion, moréanens innehall och
om morénen ar fast eller 16st lagrad.

Négra problem med vibrationer fran vigen bedéms inte foreligga i nagot
av alternativen.

Tabell 19. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for buller och
vibrationer for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Ingen eller Ingen eller Ingen eller
buller och forsumbar forsumbar forsumbar
vibrationer konsekvens konsekvens konsekvens

6.3.8 Fororenad mark

Osdkerhet i bedomningar

Det finns en stor osdkerhet i projektet gillande fororenad mark da inga
faltundersokningar gjorts inom ramen for projektet. Utredningsomradet
bestar till stor del av jordbruksmark och produktionsskog. Den typen av
mark tenderar att domineras av relativt ren mark med 1aga Amneshalter av
fororeningar. Nar lokaliseringen valt en korridor rekommenderas att en
miljoteknisk markundersokning utfors for att fa en battre bild av
fororeningssituationen inom omradet och underlitta for den kommande
masshanteringen inom projektet.
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Inom utredningsomradet finns fa tankbara kallor till fororenad mark. I
lokaliseringens ostra del har det identifierats en fore detta deponi och en
skjutvall inom fastigheten Mjilaryd 3:87 i Tenhults vastra delar, sydost om
Ingaryd. Den misstiankt fororenade deponin och skjutvallen ligger som
narmast cirka 600 meter 0ster om korridoren for alternativ 2.

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
Alternativ 2

Inga misstdnkt fororenade omraden ligger i narheten av korridoren vid
alternativ 2. Strackan passerar dock omréaden med akrar och jordbruk dar
vanligt forekommande fororeningar kan innehalla pesticider,
petroleumprodukter och annat men allvarliga efterbehandlingar ar
ovanliga for sidana objekt (Naturvardsverket, 2023)

Oster om korridoren finns den tidigare skjutvallen. I skjutvallen
patraffades jordprover med dmneshalter 6verstigande Avfall Sveriges
riktvarden for farligt avfall (Avfall Sverige, 2024). Da skjutvallen ar
lokaliserad niara akermark bedomdes det foreligga en viss risk for
spridning till narliggande omraden. Lokaliseringen for alternativ 2
bedoms vara pé ett sddant stort avstand att risken for att patraffa
fororenade massor fran skjutvallen bedoms som mycket osannolik.

Den historiska deponin ar lokaliserad pa ett dnnu storre avstand fran
vagkorridoren jamfort med skjutvallen. Resultaten fran den utférda
undersokningen indikerade dven att patraffade Amneshalter var lagre vid
deponin jamfort med skjutvallen.

Baserat pa utférda undersokningar och utdrag fran databaser samt
historisk sokning bedoms risken for fororenad mark som forsumbar for
alternativ 2. Det finns dock en stor osidkerhet i bedomningen tills
ytterligare provtagning har utforts for aktuell stracka.

Alternativ 3

For alternativ 3 finns det inga kdnda eller misstankt fororenade omraden
och fa killor som kan tdnkas ge upphov till fororenad mark.

Baserat pa utdrag fran databaser samt historisk sokning bedoms risken for
fororenad mark som forsumbar for alternativ 3. Det finns dock en stor
osakerhet i bedomningen tills ytterligare provtagning har utforts for
aktuell stracka.
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Alternativ 5

For alternativ 5 finns det inga kdnda eller misstankt fororenade omréaden.
Det bedoms inte finnas négra troliga kallor som kan ge upphov till
fororenad mark.

Baserat pa utdrag fran databaser samt historisk sokning bedoms risken for
fororenad mark som forsumbar for alternativ 5. Det finns dock en stor
osdkerhet i bedomningen tills ytterligare provtagning har utforts for
aktuell stracka. Konsekvensen av att etablera viagen inom alternativ 5
bedoms preliminirt som forsumbar for miljoaspekten fororenad mark.
Bedomningen kan komma att dndras nir ytterligare provtagning har
utforts.

Tabell 20. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for fororenad
mark for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5

Miljointresse

Konsekvenser Ingen eller Ingen eller Ingen eller

fororenad mark forsumbar forsumbar forsumbar
konsekvens konsekvens konsekvens

6.3.9 Miljokvalitetsnormer

Anlaggandet av vagen bedoms inte medfora en risk for otilldten
forsamring av status eller risk for dventyrande av mojlighet att uppna
status enligt MKN.

Inga grundvattenforekomster berors av projektet.
6.3.10 Klimat

Utslapp fran vaganlaggningen

Ett vagprojekt bidrar till den globala uppvarmningen da det byggs. Det
kan exempelvis ske genom utslapp av vaxthusgaser fran arbetsmaskiner
och transporterande fordon da fossila brianslen forbranns och via utslapp
vid framstéllningen av de material som anviands. Krav kommer darfor
stillas pa exempelvis fordon och material s& att medvetna val gors i
riktning mot en minskad klimatpaverkan.

Vid utformningen av viganldggningen kommer klimatberakningar goras
for att kunna jamfora olika alternativs klimatbelastning. Faktorer som
paverkar klimatbelastningen dr exempelvis langden pa viagen, behovet av
geotekniska forstarkningsatgiarder samt antalet broar. Vid

110



dimensioneringen av vaganlaggningen kommer hansyn tas till de
forhallanden som bedoms uppsta i framtiden sdsom exempelvis
forandrade vattenfloden och vattennivaer.

Alternativ 2

Enlig upprattad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt klimatutslapp
under byggskedet pa sammanlagt 5 969 ton CO2e. Utsldppet harror till
stor del fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men
aven skogsavverkning, byggnation av den nya viagen orsakar betydande
utslapp. Alternativet innebir kortast ny vagstrackning av de studerade
alternativen, vilket gor att utslappen fran reinvestering samt drift och
underhall ar lagre dn for 6vriga alternativ.

Alternativ 3

Enlig upprittad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt klimatutslapp
under byggskedet pa sammanlagt 8 597 ton CO2e. Utslappet harror till
stor del fran bortschaktande av vatmarker, projektets masshantering, men
aven skogsavverkning, byggnation av den nya vigen samt byggnation av
ny gang- och cykelbro orsakar betydande utslapp. Alternativets hogre
utslapp jamfort med alternativ 2 kan framst forklaras av att alternativ 3
kraver mer bortschaktande av vatmarker, mer masshantering samt medfor
mer skogsavverkning. Alternativet innebér en nigot langre ny
vagstrackning an alternativ 2, vilket gor att utslappen fran reinvestering
samt drift och underhall blir nagot hogre.

Alternativ 5

Enlig upprittad klimatkalkyl medfor alternativet ett totalt klimatutslapp
under byggskedet pa sammanlagt 3 374 ton CO2e. Utslappet harror till
stor del fran bortschaktande av vatmarker, projektets skogsavverkning och
masshantering, men dven byggnation av den nya vagen orsakar betydande
utslapp. Alternativets lagre utslapp jamfort med alternativ 2 och 3 kan
framst forklaras av att alternativ 5 kraver betydligt mindre bortschaktning
av vatmarker och mindre masshantering édn 6vriga alternativ. Detta
kompenserar med god marginal for att alternativet innebar langre
nybyggnad av vig samt mer skogsavverkning. Att alternativet innebéar en
langre ny vagstrackning an alternativ 2 och 3 gor dock att utslappen fran
reinvestering samt drift och underhall blir hogre. Det vags med god
marginal upp av att det arliga utsldppet fran den minskade arealen
vatmark ar mycket lagre an for 6vriga alternativ.
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Sammanfattning utsldpp frdn viganldggningen

Sammantaget medfor alternativ 5 lagst klimatpaverkan under byggskedet
av de studerade alternativen. Den 6kade mangden utslapp fran
skogsavverkning i alternativ 5 vigs med god marginal upp av den mindre
mangden torv som behover schaktas bort och den minskade
masshanteringen. Detta innebar att klimatutsldppet ar cirka 2 500 ton
CO2e lagre an med alternativ 2 och drygt 5 000 ton CO2e lagre an for
alternativ 3. Alternativ 5 ger ocksa mycket lagre arliga utslapp fran
reinvestering, drift och underhall samt vitmarker. Detta beroende pa det
mycket lagre utslappet fran vatmarker.

Utslapp fran trafiken

Utover att ge upphov till utslapp av vaxthusgaser under byggskedet ger
aven trafiken som nyttjar den nya vagen upphov till utslapp av
vaxthusgaser. Byggnationen av den nya vagstrackningen kommer
innebéara en overflyttning av trafik fran det befintliga vignatet till den nya
strackningen, vilket kommer att paverka det totala trafikarbetet och
darigenom utslappet av vaxthusgaser. Baserat pa trafikprognoserna for ar
2050 och dess antaganden forvintas trafikarbetet med alternativ 2 minska
med cirka 14 % jamfort med nollalternativet. For alternativ 3 forvantas det
bli relativt likvardigt och for alternativ 5 6ka med cirka 17 %.

Baserat pa statistik for Vagtrafikens utslapp 2024 (Trafikverket 2025) var
det genomsnittliga CO2-utslappet fran all fordonstrafik cirka 0,182 kg
CO2/fordonskilometer i Sverige 2024. Den utsldppsnivéan ger att utslappet
fran fordonstrafiken som paverkas av den nya vagstrackningen med
nollalternativet ger upphov till ett arligt utslapp av CO2 pa cirka 1 240 ton.
Detta kan jamforas med cirka 1 060 ton/ar for alternativ 2, cirka 1 240
ton/ar for alternativ 3 och cirka 1 460 ton/ar for alternativ 5. P4 en 20 ars
period innebar detta att alternativ 2 medfor en minskning av utslappet pa
cirka 3 600 ton CO2 jamfort med nollalternativet. For alternativ 3 ar
utslappet likvardigt och for alternativ 5 6kar det med cirka 4 400 ton CO2.
Det genomsnittliga utslappet per fordonskilometer kan dock forvantas gé
ner framover i takt med att fordonsflottan moderniseras och
elektrifieringen okar. Detta gor att den verkliga skillnaden mellan de olika
alternativen kan forviantas vara lagre.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms alternativ 5 innebara minst negativ konsekvens,
eftersom alternativet innebar de minsta utslappet under byggskedet.
Alternativet fran ger ocksa mycket lagre sammanlagda arliga utslapp fran
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reinvestering, drift och underhéll samt vatmarker. Detta beroende pa att
arealen vatmark minskar i mycket mindre omfattning.

Alternativ 5 bedoms ge upphov till liten-mattlig negativ konsekvens.
Alternativ 3 och 5 bedoms ge upphov till mattliga negativa konsekvenser.

Tabell 21. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for klimat for
respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5

Miljointresse

Konsekvenser Maittlig negativ Mattlig negativ. | Liten-mattlig

klimat konsekvens konsekvens negativ
konsekvens

6.4 Effekter och konsekvenser ovriga aspekter

Vid bedomning av 6vriga konsekvenser har foljande skala anvants.

Tabell 22. Bedomningsskala for 6vriga konsekvenser.
Negativt

Neutralt Positivt

6.4.1 Vaglangd/trafikal synpunkt

Alternativ 2
Alternativet innebar att vag 842 byggs om pa en stracka av ca 2500 m.

For huvuddelen av den genomgaende trafiken som ska vidare Oster ut (ca
75 %) erhélls en gen forbindelse. Enligt alternativet ansluts befintlig viag
842 till den nya vagstrackningen. Detta majliggor for de boende i t.ex.
Tenhults tatort att erhélla en gen forbindelse vaster ut. Samtidigt som risk
dven foreligger att dven en del av den genomgaende trafiken viljer att dven
framover kora langs befintlig vig genom Tenhult i stillet for 1angs den nya
forbifarten.

Alternativ 3
Alternativ 3 innebar att vig 842 byggs om pa en stracka av ca 2930 m.

Utover skillnaderna i vaglangd for de olika alternativen tillkommer for
huvuddelen av trafiken (ca 75 %), som ska vidare oOster ut via vag
31/40/47, ytterligare korstracka langs vag 931 med ca 810 m.

I forhallande till alternativ 2 medfér darmed alternativ 3 sammanlagt en
extra korstracka av ca 1240 m for trafik som ska vidare oOster ut.
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Enligt detta alternativ ansluts inte befintlig vag 842 till den nya
strackningen, vilket gor att alla trafikanter ar hanvisade till den nya
strackningen. For de boende i t.ex. Tenhult medfor det en 6kad korstracka
nar de ska vister ut via vig 842.

Alternativ 5

Alternativ 5 innebar att vig 842 byggs om pa en striacka av ca 3320 m.

For trafik som ska vidare oster ut (75 % av trafiken) medfor alternativ 5 att
trafiken kommer att behdva nyttja vag 931 pa en langre stracka av ca 1440
m i forhallande till alternativ 2, vilket medfor 6kat behov av drift- och
underhéllskostnader pa vag 931.

Inte heller i detta alternativ ansluts befintlig vag 842 till den nya
strackningen, vilket gor att alla trafikanter ar hanvisade till den nya
strackningen. For de boende i t.ex. Tenhult medfor det en 6kad korstracka
nar de ska vaster ut via vag 842.

Tabell 23 Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
vaglangder/trafikal synpunkt for respektive alternativ.

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Vaglangder

Konsekvenser Positivt Neutralt Negativt
vaglangder/

trafikal synpunkt

6.4.2 Trafiksakerhet

Alternativ 2

Nir genomfartstrafiken flyttas ut ur Tenhults tatort kommer trafiken pa
berorda gator att minska, vilket bidrar till forbattrad miljo inne i titorten
och okad trafiksikerhet. En ny forbifart gynnar dven genomfartstrafiken,
da den hianvisas till en trafiksdker vag med farre korsningar och méten
med oskyddade trafikanter.

Alternativ 2 medfor att befintlig vig 842 ansluts till den nya strackningen,
vilket mojliggor for trafiken att Aven framover kora genom Tenhult.

Alternativ 3

Se alternativ 2 ovan. Dock innebar alternativ 3 att befintlig vag 842 inte
ansluts till den nya vagstrackningen, vilket medfor att all trafik ar
hanvisade till den nya strackningen.
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Alternativ 5

Se alternativ 3 ovan.

Tabell 24. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
trafiksakerhet for respektive alternativ.

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Trafiksikerhet

Konsekvenser Positivt Positivt Positivt
trafiksdkerhet

6.4.3 Massbalans

Anlaggandet av de olika vagalternativen medfér omfattande schakt- och
fyllningsarbeten. Storleken pa den totala masshanteringen ar en faktor
som har en direkt och stor inverkan pa bade den totala
anlaggningskostnaden och projektets klimatpaverkan.

God massbalans, dir den totala schaktvolymen balanserar fyllnadsbehovet
inom projektgriansen, ar av storsta vikt. Detta minimerar behovet av
externa masstransporter och inkép av massor fran takter, vilket i sin tur
reducerar kostnader och miljopaverkan.

Eftersom berg i stora delar av utredningsomradet ligger ytligt, finns goda
forutsattningar att erhalla hogkvalitativa fyllnadsmassor fran schakt.

Alternativ 2

Alternativ 2, det ostligaste alternativet, uppvisar i stort massbalans, med
ett litet underskott, nar urgravning och svillfaktor for bergschakt tagits
med i den 6versiktliga berdkningen. Underskottet bedoms dock vara s
begrinsat att man via sma justeringar i profil kan uppna massbalans, trots
att detta vagalternativ karakteriseras av bdde omfattande skiarningar och
bankar.

For att optimera massbalansen kan vagprofilen pa delar av alternativ 2
antingen siankas eller hojas. Detta ger en mojlighet att optimera vaglinjen,
vilket ar 6nskvirt eftersom omfattningen av bade torv och berg i nuliget ar
osakert.

Alternativ 3

Alternativ 3, det mellersta alternativet, resulterar i ett mycket stort
massoverskott. Generellt ar totala mangden schaktmassor som ska
hanteras betydligt storre 4n i de ovriga 2 alternativen.
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Strackningen gér genom mycket kuperad terriang, vilket signifikant
forsvarar anpassningen av viagprofilen i syfte att uppna massbalans.
Liksom 6vriga alternativ foreligger det 4ven hir en torvproblematik som
maste beaktas geotekniskt.

Oavsett torvutbredningen kommer detta alternativ att generera ett storre
overskott av bergmassor. Dessa overskottsmassor kan nyttjas inom andra
vag- och jarnvagsprojekt. Dock medfor hanteringen av dessa massor en
kostnad for bade brytning (inkl. spriangning) och transport, oavsett om de
anvands inom eller i ett annat projekt.

Alternativ 5

Alternativ 5, det vistliga alternativet, uppvisar i stort massbalans, med ett
obetydligt massoverskott. Andelen bergschakt i den totala mangden schakt
ar i detta alternativ mindre, vilket innebar att balansen dr mer avhingig
att forekommande jordar ar byggbara och att midngden fyllning for
ersiattning av urgravd torv inte okar i vasentlig grad.

Viégstrackan ar dragen huvudsakligen genom relativt flack skogsmark,
vilket resulterar i den ldgsta totala masshanteringsvolymen av samtliga
alternativ i utredningen. Detta alternativ hanterar problematik relaterad
till torvforekomster.

Optimeringsmdajligheterna for vaglinjen ar goda for att anpassa
massbalansen. Detta beror pa att strackningen har fa anslutande vagar och
andra befintligheter att beakta.

Tabell 25. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
massbalans for respektive alternativ.

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Massbalans

Konsekvenser Positivt Negativt Positivt
massbalans

6.4.4 Geoteknik

Inom detta avsnitt behandlas framst jamforelse av forviantat
forstarkningsbehov utifran langder 6ver mossomréaden, samt bedomda
genomsnittliga torvdjup inom berorda avsnitt. Massbalans och total
atgang av massor berors i foregdende kapitel.

Alla 3 aterstaende alternativ gar genom omraden med mossar, men
lingden och torvdjupet varierar mellan alternativen. Aven den
genomsnittliga bankhojden varierar. I detta avsnitt har savial mangden
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urgravning som erforderlig total fyllningsvolym jamforts, eftersom det
rader sarskilda svarigheter med att savil schakta ur torv, aterfylla med
framtransporterade massor for bade fyllning under vatten och for banken
over torvplanet, dvs bankhdojden. Det innebéar aven svérigheter att
transportera bort torvmassorna samt kostnader att for att kunna avyttra

torven.

i
Riasse

| TECKENFORKLARING

t t—
LOKALISERINGSUTREDNING/

| SAMRADSHANDLING

|VAG 842 FORBI TENHULT
JONKOPINGS KOMMUN

Figur 49. Alternativ 2 (gul), 3 (rosa) och 5 (brun) — Med férekommande
jordarter och torvdjup inom karterade mossomréaden. Ljust bld omraden —
moran, Roda eller roda omraden med vita prickar — Berg i dagen eller berg
pé litet jorddjup, Bruna, morkbruna och brun-blaprickiga omraden — Torv
(ju morkare brunt desto storre torvdjup), Gula omraden — Lera eller silt,
Grona omraden — sedimentart avsatta jordar (har oftast sand och grus).

De schakt- och fyllningsvolymer som atgar vid forstarkning av vagavsnitt
over mossar via urgravning av torv med efterféljande fyllningsarbeten upp
till och med terrass ar kraftigt beroende av savil torvmaktighet, dvs djup
under torvlagret ner till fast friktionsjord eller berg, som av erforderlig
bankhdjd 6ver mossplanet. Se nedanstéende figur 50.

Oversiktliga berikningar har utforts for redovisade exempellinjer for
respektive korridor for alternativ 2, 3 och 5. Inom de olika mossomradena
som alternativen korsar har i Projekterings PM Geoteknik framtagits
medeldjup av torv for samtliga delstrackor med mossomraden som korsas,
varefter totala strackor 6ver mossomradena, total urgravningsvolym av
torv samt total fyllnadsvolym upp till fardig vig sammanstillts for de olika
alternativen, se nedan.
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Figur 50. Beroendet for schaktvolym via urgravning samt total
fyllningsvolym Gver mossar ar starkt beroende av torvmaktighet och
bankhojd 6ver mossarnas markniva, enligt 6vre bilden. Mittersta bilden
visar urgravningsvolymen och undre bilden visar total fyllningsvolym.

Alternativ 2

For alternativ 2 finns ett mossavsnitt.

Passage av mosse inom vigsektion ca 0/150 — 0/475.

Tabell 26. Alternativ 2 — Antal meter over torv och schakt- och
fylinadsbehov.

Antal meter 6ver torv (m) 325
Total schaktvolym (m3) 21125
Total fylinadsvolym (m3) 33150
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Alternativ 3
For alternativ 3 finns 2 delstrackor med mosse.

Passage av mosse inom vigsektion ca 0/250 — 0/600.
Passage av mosse inom vagsektion ca 2/700 — 2/800.

Tabell 27. Alternativ 3 — Antal meter over torv och schakt- och
fyllnadsbehov.

Antal meter 6ver torv (m) 450

Total schaktvolym (m3) 25200

Total fyllnadsvolym (m3) 36 650
Alternativ 5

Aven for alternativ 5 passeras 2 mossomraden.

Passage av mosse inom vagsektion ca 0/225 — 0/325.
Passage av mosse inom vagsektion ca 3/150 — 3/250.

Tabell 28. Alternativ 5 — Antal meter over torv och schakt- och
fylinadsbehov.

Antal meter 6ver torv (m) 200
Total schaktvolym (m3) 7 000
Total fylinadsvolym (m3) 12 000

Det totala forstarkningsbehovet bedoms alltsa vara storst i alternativ 3,
nagot mindre i alternativ 2 och minst i alternativ 5, utifrdn bedomd
omfattning av berérd mossarea och bedomt torvdjup.

Torvdjupet ar dock i stort sett inte undersokt inom nagot av alternativen
och jordartskartans inventering och skattning av mossomréadenas
utbredning ar utford i skala 1:50 000, vilket innebar relativt stora
osdkerheter. Uppgifter saknas dven pa hur befintlig vag 842 6ver avsnittet
som géar over del av Turba mosse ar grundlagd, vilket paverkar alla 3
alternativens vistra del, men i olika grad.

Men utifran nuvarande kunskap bedoms forstarkningsbehovet innebara
konsekvenser enligt tabell 29.
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Tabell 29. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for geoteknik
for respektive alternativ.

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Geoteknik

Konsekvenser Negativt Negativt Neutralt
geoteknik

6.4.5 Byggnadsverk

Alternativ 2

Enligt alternativ 2 ingar att det byggs en gangport under den nya vigen
som mojliggor for vandrare pa Tenhultsleden att passera den nya
vagstrackningen planskilt.

Alternativ 2 medfor d&ven behov av att bredda den planerade vigbron 6ver
jarnvagsstrackning Byarum — Tenhult. Detta for att mojliggora att anlagga
ett vinstersvangfilt pa vag 931 och en passage for gang- och cykeltrafiken.
Detta medfor okade kostnader vid val av alternativet och 6kade framtida
kostnader for drift- och skotsel.

Alternativ 3

Enligt alternativ 3 ingar att det byggs en gang-och cykelbro i anslutning till
korsningen med den gamla landsvigen, vilket mojliggor att korsa den nya
vagstrackningen planskilt.

Alternativ 5
I alternativ 5 ingér inget byggnadsverk, d& strackningen inte korsar

vandringsleden enligt alternativ 2 eller den gamla landsvagen.

Tabell 30. Sammanstalld bedomning av konsekvenser for
byggnadsverk avseende kostnader for respektive alternativ.

Vagkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Byggnadsverk

Konsekvenser Negativt Negativt Neutralt
byggnadsverk
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6.4.6 Byggbarhet

Alternativ 2

Alternativet medfor stort behov av planering/samordning med den
planerade jarnvagsstrackningen Byarum — Tenhult, vilket bade kan vara
positivt och negativt.

Alternativ 3

Alternativet medfor i huvudsak att man inte paverkas av ndgon befintlig
trafik, mer an i anslutning till befintliga vagar, vilket ar positivt ur
byggbarhetssynpunkt. Inom omradet finns vissa mindre vigar som kan
nyttjas som byggvagar. Alternativet medfor behov av relativt stora schakt-
och fyllnadsarbeten, vilket ar negativt ur byggbarhetssynpunkt.

Alternativ 5

Aven detta alternativ medfor i huvudsak att man inte paverkas av ndgon
befintlig trafik, mer 4n i anslutning till befintliga vagar, vilket ar positivt ur
byggbarhetssynpunkt. Samtidigt finns det inte nagra narliggande vagar
som kan nyttjas som byggvagar. Alternativet medfor behov av
forhéllandevis lite schakt- och fyllnadsarbeten, vilket ar positivt ur
byggbarhetssynpunkt.

Tabell 31. Sammanstilld bedomning av konsekvenser for byggbarhet
for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Byggbarhet

Konsekvenser Neutralt Negativt Neutralt
byggbarhet

6.4.7 Markatkomst

Alternativ 2

Alternativ 2 beror tre fastigheter men innebar den storsta och mest
komplexa fastighetspaverkan, sarskilt pa en storre jordbruksfastighet med
aktiv naringsverksamhet. Intranget sker i hogvardig dkermark nira
gardscentrum och kombineras med kumulativa effekter fran
samlokalisering med planerad jarnvag

Alternativet klyver fastigheter i nord—sydlig riktning och skapar en
sammanhingande transportkorridor snarare dn en enskild barriar.
Samlokaliseringen med jarnvagen forstarker intrangets bredd och leder till
betydligt storre markatgang dn enbart viag. Det resulterar i omfattande
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fragmentering av dkermark, 6kat behov av planskilda passager och storre
intrang for ersattningsvagar.

Akermarken som tas i ansprak bedéms som den mest virdefulla av
samtliga alternativ, med hansyn till narhet till gdrdscentrum och darmed
hog produktions- och driftméssig betydelse. Intranget paverkar bade
daglig brukning, djurhéllning och langsiktig produktionssakerhet.
Alternativ 2 innebar den mest ingripande fastighets- och
verksamhetspaverkan, sarskilt i kombination med jarnvag. Trots vissa
strukturella fordelar med samlokalisering vager de omfattande intréangen i
vardefull jordbruksmark och de kumulativa barridreffekterna tungt ur ett
fastighetsperspektiv.

Positiva aspekter

e Samlokalisering med jarnvig innebar att ytterligare barriarer i
landskapet undviks jamfort med ett scenario dir vag och jarnvag
byggs separat.

e Intrénget i naturreservat bedoms som marginellt.

e Mogjlighet finns att koncentrera infrastruktur till ett gemensamt
strak.

Negativa aspekter
e Storst intrang i hogvardig jordbruksmark av samtliga alternativ.

e Betydande osidkerhet kring slutlig markatkomst med hianvisning
till nivaskillnader och skyddsanordningar.

o Okat behov av ersittningsviigar, planskildheter och servitut.

e Stora ekonomiska konsekvenser for naringsverksamhet, inklusive
potentiell ratt till ersattning for sarskild skada.

Alternativ 3

Alternativ 3 utgor det mellersta alternativet och beror fyra fastigheter.
Intranget omfattar bade produktiv dkermark och betesmark samt medfor
omfattande klyvning av fastigheter och ombyggnation av enskilda vagar.
Aktiv brukning bedrivs pa paverkad jordbruksmark.

Alternativet ar belaget i mer kuperad terrang och fungerar i flera fall som
en tydlig barridr genom fastigheterna. Sarskilt pa en storre jord- och
skogsbruksfastighet med aktiv niaringsverksamhet, medfor alternativet en
kraftigt forsamrad arrondering, dar aker- och betesmarker separeras av
vaginfrastrukturen. Detta leder till 6kade koravstand, minskad
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maskineffektivitet och behov av omfattande omstrukturering av
brukningen.

Alternativet innebar dven att fastigheten hamnar mellan tva storre
infrastrukturella barridrer (vdag och planerad jarnviag), vilket forstarker
barridreffekterna trots att alternativen inte ar samlokaliserade. Daglig
passage mellan skiften forsvaras, med 6kade vantetider och logistiska
hinder som f6ljd. Alternativ 3 innebiar en koncentrerad och djupgéende
paverkan pa ett mindre antal fastigheter, dar sarskilt jordbruks-
verksamhetens funktionalitet forsamras, trots farre berorda fastigheter

Positiva aspekter

e Intranget i &kermark ir i viss mén begriansat genom att korridoren
i vissa delar laggs i akerkanten.

e Jordbruksmarken som tas i ansprak bedoms generellt som nagot
mindre vardefull an den som berors av alternativ 2.

e Pavissa skogsfastigheter ar intranget mycket begransat och utan
behov av fastighetsrattsliga atgarder.

Negativa aspekter

e Betydande paverkan pa rationell jordbruksdrift genom
fragmentering av dkerblock och betesmarker.

e Forsamrade driftforutsattningar till foljd av barriareffekter, sarskilt
pé fastigheter med sammanhallen produktion.

e Behov av ersittning och omlaggning av enskilda vagar samt risk for
béde tillfalliga och permanenta produktionsstorningar.

e En bebyggd fastighet paverkas i sidan grad att inlosen foreslas.

Den totala fastighetspaverkan bedoms som negativ konsekvens.

Alternativ 5

Alternativ 5 utgor den vistligaste korridoren och beror sammanlagt sju
fastigheter, huvudsakligen skogsbruksfastigheter med inslag av mindre
jordbruks- och betesmarker. Intranget sker i huvudsak i produktiv
skogsmark och ar geografiskt koncentrerat till fastigheternas ytterkanter.
Den totala markatkomsten bedoms som relativt begransad.

En central egenskap for alternativ 5 ar att korridoren i flera fall féljer eller
ligger nara befintliga fastighetsgranser. Detta medfor att skiften
visserligen klyvs, men ofta pa ett sdatt som minimerar fragmentering av
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produktiv mark. Avskuren mark forekommer pa flera fastigheter, men
dessa ytor ar i regel sma, perifert belagna och i vissa fall redan
svarbrukade. I flera fall bedoms avskuren mark inte kunna brukas
rationellt efter byggnation och foreslas darfor 16sas in i sin helhet.

Behov av nya enskilda vigar och servitut forekommer, sarskilt for att
sakerstalla atkomst till avskuren skogsmark. Dessa atgarder innebar
fastighetsrattsliga ingrepp men bedoms som hanterbara och méjliga att
samordna mellan flera fastigheter.

Positiva aspekter

e Intrénget sker huvudsakligen i skogsmark, vilket generellt innebar
lagre paverkan pa lopande naringsverksamhet jamfort med intrang
i akermark.

e Relativt liten total intrangsareal.

e Fastigheterna bedoms i samtliga fall kunna anvandas for sitt
avsedda dandamal efter genomford byggnation.

Negativa aspekter

e Forekomst av avskuren mark pa flera fastigheter, behov av servitut,
nyanldggning av enskilda vigar eller inlosen.

e Ivissa fall uppstar langsmala restytor som saknar rationell
brukningsmojlighet.

e Tva fastigheter paverkas i storre omfattning, &ven om paverkan
inte bedoms dndra fastigheternas huvudsakliga funktion.

Den 6vergripande fastighetspaverkan bedoms som neutral, med
begransade effekter pa fastigheternas langsiktiga andamaél och
anvandbarhet.

Tabell 32. Sammanstalld bedéomning av konsekvenser for
markatkomst for respektive alternativ.

Vigkorridor/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Konsekvenser Negativt Negativt Neutralt
Markétkomst

6.4.8 Samhallsekonomisk bedomning

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har 6versiktliga
underlagskalkyler for investeringskostnaden upprattats for att kunna
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jamfora de framtagna vagkorridorerna. Bedomningarna innehaller
osidkerheter eftersom manga faktorer ar okianda i tidiga skeden, men de
forenklingar som gjorts ar likartade for samtliga alternativ.

Senare under viagplaneprocessen kommer samhillsekonomiska
bedomningar/berakningar att genomforas.

De olika utbyggnadsalternativens effekter varderas/beriknas, t.ex.
restider, trafiksakerhet, emissioner och drift- och underhall.

I aktuellt objekt kommer huvuddelen av genomfartstrafik att erhélla
langre korstracka och langre restid, vilket samhallsekonomiskt ar negativt.

Positiva samhallsekonomiska effekter erhélls genom att genomfarts-
trafiken flyttas ut fran Tenhult, vilket bland annat medfér minskad
olycksrisk, minskat vagtrafikbuller och forbattrad tatortsmiljo.

For att ett alternativ skall vara samhillsekonomiskt lonsamt skall de
positiva effekternas viarde vara hogre dn investeringskostnaden och de
negativa effekternas viarde som erhalls.
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7 Samlad bedomning

Alla jamforelser baseras pa en representativ vaglinje for varje vagkorridor.

Eftersom forutsattningarna inom en vagkorridor kan variera, kan

resultaten vara annorlunda om en annan vaglinje inom vagkorridoren
hade valts.

Noteras ska att nedanstaende utvarderingar gillande projektmal,
miljointressen och 6vriga intressen har olika dignitet. Aven inom

respektive grupp har intresseomradena olika dignitet.

Motiveringen till bedomningen géllande kapitel 7.2 Samlad bedomning av

miljbintresse och kapitel 7.3 Ovriga konsekvenser framgar av kapitel 6

Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen.

Motivet till bedomningen gillande projektmalen ar bland annat f6ljande:

Motivering projektmal 1:

Alternativ 2 ar det alternativ som medfor den genaste kopplingen
for huvuddelen av den tunga trafiken medan alternativ 5 ar det
alternativ som medfor den langsta korstrackan for huvuddelen av
den tunga trafiken.

Motivering projektmal 2:

Alternativ 2: Alternativet bedoms motverka projektmalet i mattlig
grad eftersom det medfor negativa konsekvenser pa flertalet
miljoaspekter. Manga av de identifierade natur- och kulturvardena
ar lokaliserade pa en liten stracka i utredningsomradets nordostra
delar dar det ar svart att undvika paverkan. Eftersom jarnviagen
kommer att anldggas i narheten av alternativet kommer detta
medfora en forstiarkt barridreffekt snarare dn en ny barridr vilket ar
positivt.

Alternativ 3: Alternativet bedoms motverka projektmalet i hog
grad eftersom det medfor negativa konsekvenser pa flertalet
miljoaspekter samt innebar tva barridrer i landskapet som
omringar naturreservatet.

Alternativ 5: Alternativet bedoms motverka projektmalet i mattlig
grad eftersom det inte bedomts bli lika stora konsekvenser for
identifierade miljoaspekter i alternativet jamfort med ovriga
alternativ. Alternativet innebar dven héar tva barriérer.
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Motivering projektmal 3:

e Genomforda bullerberakningar och de geotekniska

forutsattningarna medfor att samtliga alternativ bedoms uppfylla
projektmalet.

7.1 Projektmal

De olika alternativens uppfyllelse av projektmalen har sammanstillts
nedan. Vid bedomningen hur de uppfyller projektmalen har f6ljande skala

anvants.

Tabell 33. Gradering vid avstamning av projektmalen.

Motverkar Motverkar Motverkar Varken Bidrar till
malet i hog maélet i malet i lag motverkar malet
grad méttlig grad grad eller bidrar

till méalet

Tabell 34. Uppfoljning mot projektmalen.

Projektmal Alternativ2 | Alternativ3 | Alternativ 5
\Egen ska Utfl(irmaﬁ férf:e}ttd Bidrar till Motverkar Motverkar
skapa en gen koppling for den . a1 19 o] b s ot
tunga trafiken forbi Tenhult, malet malet ilag malet i mattlig

grad grad
Végen ska utformas for att Motverkar Motverkar Motverkar

minimera barridreffekter i
landskapet och intréng i natur-
och kulturmiljGer.

malet i méattlig
grad

malet i hog
grad

malet i mattlig
grad

Viégen ska utformas for att
framja en god och hilsosam
boendemiljo, dar ingen utsatts
for skadligt buller eller
vibrationer orsakat av vigen.

Bidrar till
malet

Bidrar till
malet

Bidrar till
malet
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7.2 Samlad bedomning av miljointresse

De bedomda miljokonsekvenserna for projektet har sammanfattats for
respektive vagkorridor for att mojliggora en jamforelse mellan dessa, se
tabell 36. Vid bedomningen av konsekvenser har féljande skala anvénts.

Tabell 35. Skala for bedomning av konsekvenser.

Stor Mittlig | Liten- Liten Ingen Positiv
negativ negativ | méttlig | negativ | eller
negativ forsumbar

Tabell 36. Sammanstallning av konsekvenser for miljointressen.

Alternativ/ Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
Miljointresse

Landskap Mittlig negativ Liten negativ
Rekreation och Mattlig negativ Liten-méttlig Liten negativ
friluftsliv negativ

Kulturmiljo Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ
Naturmiljo Mittlig negativ Liten negativ Liten negativ

Yt- och Grundvatten

Liten negativ

Liten-maéttlig
negativ

Liten negativ

Naturresurser - Mattlig negativ Mittlig negativ

Buller Ingen eller Ingen eller Ingen eller
forsumbar forsumbar forsumbar

Vibrationer Ingen eller Ingen eller Ingen eller

forsumbar forsumbar forsumbar

Ingen eller
forsumbar

Ingen eller
forsumbar

Ingen eller
forsumbar

Fororenad mark

Liten-méttlig
negativ

Klimat Mittlig negativ Mittlig negativ

7.3 Ovriga konsekvenser

Vilka 6vriga konsekvenser de olika alternativen medfor har sammanstallts
nedan. Vid bedomningen av 6vriga konsekvenser har foljande skala
anvants.

Tabell 37 Gradering for ovriga konsekvenser.

Negativt Neutralt Positivt
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Tabell 38 Ovriga konsekvenser.

Alternativ/Ovriga | Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 5
konsekvenser

Vigléngd/trafikal Positivt Neutral Negativt
synpunkt

Trafiksakerhet Positivt Positivt Positivt
Massbalans Positivt Negativt Positivt
Geoteknik Negativt Negativt Neutralt
Byggnadsverk Negativt Negativt Neutralt
Byggbarhet Neutralt Negativt Neutralt
Markétkomst Negativt Negativt Neutralt

7.4 Overensstimmelser med lagar och mal

7.4.1 Nationella miljomal

Sveriges miljomal ar det nationella utférandet av de globala
héllbarhetsmélens miljodimension. Miljomaélssystemet bestar av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och flera etappmal.
Generationsmalet innebar kortfattat att alla de stora miljoproblemen ska
vara losta till nésta generation och paverkar miljoarbetet pa alla nivaer i
samhallet. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen faststills som huvudregel av
regeringen och ar tidsatta mal som pekar ut viktiga steg som kravs for att
na generationsmalet och miljokvalitetsmalen.

Utover de nationella méalen har regionerna tagit fram egna planer for att
uppna miljomalen dar de dven kan stélla hogre krav dn de nationella
malen.

Tabell 40. Nationella miljokvalitetsmal relaterade till projektet
Nationellt miljdkvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Koncentrationen av vaxthusgaser i atmosfaren maste begransas till tva
grader varmare an férindustriell niva for att minska riskerna for negativ
paverkan pa ekosystem, biologisk mangfald, manniskors samhallen och
forsorjningsmajligheter.
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Etappmal 2030

Vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jamfort med ar 2010.

Minskade utslapp av vaxthusgaser utanfor utslappshandeln till senast ar
2030 bor vara minst 63 procent lagre an utslappen ar 1990. Hogst atta
procentenheter far ske genom kompletterande atgarder.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas

Etappmal 2025

Utslapp av kvaveoxider, svaveldioxid, flyktiga organiska @mnen, ammoniak
och partiklar PM2,5 ska senast ar 2025 motsvara de indikativa
reduktionsnivaerna for ar 2025 som framgar av Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/2284 om minskning av nationella utslapp av vissa
luftféroreningar, om andring av direktiv 2003/35/EG och om upphavande av
direktiv 2001/81/EG.

Giftfri miljo

Fdrekomsten av @mnen i miljdn som skapats i eller utvunnits av samhallet
ska inte hota manniskors halsa eller miljon. Halterna av naturframmande
amnen ar nara noll och deras paverkan pa manniskors halsa och

ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt forekommande amnen ar
nara bakgrundsnivaerna

Ingen 6vergddning

Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande
funktion ska bevaras, samtidigt som férutsattningar for friluftsliv varnas.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra
till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Levande skogar
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Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och
sociala varden varnas.

God bebyggd miljé

Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten
och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt och livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald som grund for halsa, livskvalitet och valfard.

7.4.2 Regionala och kommunala mal

Miljomalen i Jonkoping lan har sin grund i de miljoméassiga méalen fran
Agenda 2030 och de nationella miljomaélen. De regionala miljomalen
samordnas av lansstyrelserna. Jonkopings lan samordnar kunskap, utfor
atgarder och foljer upp resultat. Linet fungerar som en knytpunkt som ger
stod till lokala aktorer och sammanstéller beslutsunderlag som formedlas
till regeringen och riksdagen. I lanet drivs arbetet av ett
miljomalssekretariat som ansvarar for att samordna lanets
miljomalsarbete (Lansstyrelsen Jonkopings lidn, 2025). Arbetet f6ljs upp
arligen och har delats in i fyra avsnitt:

e Fossilfria, grona och robusta samhillen
e Hilsosamma livsmiljoer
e Variationsrika och resilienta landskap

e Langsiktiga systematiska arbetssitt som framjar miljomassig
héallbarhet.

Jonkopings kommun har tagit fram ett ramverk miljoarbetet med
benamningen program for hallbarhet. Programmet syftar att skapa ett
helhetsperspektiv for hur kommunen jobbar med héallbarhet baserat pa
Agenda 2030 och minskliga rattigheter. Programmet innebar att
kommunen arbetar in och foljer upp miljomal i deras verksamheter
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(Jonkopings kommun, 2025). Nedan foljer ett begransat urval av de lokalt

anpassade delmalen som anses relevanta for projektet, se tabell 41.

Tabell 41. Urval av lokalt anpassade miljomal fran Jonkopings
kommuns program for hallbarhet som bedéms vara relevanta for
foreliggande projekt.

Delmals- Titel Action

nummer

3,6 Minska antalet dodsfall Halvera antalet dédsfall och skador i
och skador i trafikolyckor till 2030.
vagtrafiken

6,3 Forbattra Forbattra vattenkvaliteten genom att
vattenkvaliteten. minska féroreningar, stoppa dumpning

och minimera utslapp av farliga
kemikalier och material.

8,4 Forbattra Fram till 2030 successivt forbattra den
resurseffektiviteten i globala resurseffektiviteten i
konsumtion och konsumtionen och produktionen samt
produktion. strava efter att bryta sambandet mellan

ekonomisk tillvaxt och milj6férstoring. ..

9,1 Bygga ut tillforlitlig Bygga ut tillforlitlig hallbar och
hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hog
motstandskraftig kvalitet.
infrastruktur.

9,4 Rusta upp Rusta upp infrastrukturen och anpassa
infrastrukturen. industrin for att géra dem hallbara,

med effektivare resursanvandning och
fler rena och miljévanliga tekniker och
industriprocesser.

11,2 Tillgangliggdr héllbara  Tillhandahalla tillgang till sakra,
transportsystem for ekonomiskt 6verkomliga, tillgangliga
alla och hallbara transportsystem for alla.

11,4 Skydda varldens Starka insatserna for att skydda och
kultur- och naturarv trygga varldens kultur- och naturarv.

11,6 Minska stadernas Minska stadernas negativa
negativa miljopaverkan miljépaverkan per person, bland annat

genom att &gna sarskild
uppmarksamhet at luftkvalitet samt
hantering av kommunalt och annat
avfall.

11,A Framja positiva Fréamja positiva ekonomiska, sociala

ekonomiska, sociala
och miljémassiga
kopplingar.

och miljémassiga kopplingar mellan
stadsomraden, stadsnara omraden och
landsbygdsomraden genom att starka
den nationella och regionala
utvecklingsplaneringen.
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Delmals- Titel Action

nummer

12,2 Hallbar férvaltning och -
ett effektivt nyttjande
av naturresurser.

12,4 Uppna en miljévanlig Uppna en miljévanlig hantering av
hantering av kemikalier och alla typer av avfall
kemikalier och alla under hela deras livscykel.
typer av avfall.

12,5 Vasentligt minska Vasentligt minska mangden avfall
mangden avfall. genom atgarder for att forebygga,

minska, ateranvanda och atervinna
avfall.

12,7 Fréamja hallbara Fréamija hallbara offentliga
offentliga upphandlingsmetoder.
upphandlingsmetoder

13,2 Integrera atgarder mot  Integrera atgarder mot
klimatférandringar. klimatférandringar i politik, strategier

och planering.

15,1 Bevara, aterstalla och  Bevara, aterstélla och hallbart anvanda
hallbart anvanda ekosystem pa land och i sétvatten och
ekosystem. deras ekosystemtjanster, sarskilt

skogar, vatmarker.

15,2 Framja genomforandet Framja genomférandet av hallbart
av hallbart brukande. brukande av alla typer av skogar,

stoppa avskogningen, aterstalla
utarmade skogar.

15.9 Integrera Integrera ekosystemen och den
ekosystemen. biologiska mangfaldens varden i

nationella och lokala planering- och
utvecklingsprocesser.

I Jonkopings kommuns oversiktsplan 2016 behandlas utredningen
idéstudie for ny vag Torsvik-Hyltena till Tenhult-Bogla. I 6versiktsplanen

framgéar det bland annat att vid detaljplaneldggning och annan kommunal

planering ska héansyn tas till planerad vig for att sdkerstilla dess
utvecklingsmojlighet.

Objektet strider inte mot nagon nu gillande byggnadsplan/detaljplan.

7.4.3 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en

samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning

for medborgare och niringslivet i hela landet.
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Funktionsmal

Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstaillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Ett av funktionsmalen &r att kvalitén for naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella konkurrenskraften.

Ett annat funktionsmal ar att tillgdngligheten forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och 6vriga lander.

Ytterligare ett funktionsmal ar att medborgarnas resor forbattras genom
okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Aktuellt objekt bedoms 6verensstaimma vil med funktionsmalet gillande
tillganglighet.

Hinsynsmal

Sdkerhet, milio och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad héilsa.

Da huvuddelen av trafiken inte laingre kommer att beh6va passera genom
Tenhults samhille minskar risken for trafikolyckor och vagtrafikbuller,
vilket 6verensstaimmer vial med hansynsmalet.

7.4.4 Trafikverkets klimatmal

Trafikverket jobbar aktivt med att minska klimatpaverkan genom ett antal
atgarder genom hela myndighetens verksamhet. Malet ar att
nettoutslappen av vaxthusgaser fran byggande, drift och underhéll av
trafikinfrastrukturen ska vara noll ar 2040. For att na dit har Trafikverket
satt upp ett antal delmaél och arbetar bland annat med klimatkrav i
upphandlingar av investerings och underhallsprojekt enligt TDOK
2015:0480, stiller klimatkrav pa andra verksamheter, premierar 16sningar
med klimatprestanda och jobbar aktivt med verktyg som klimatkalkyler
och sammanstallningar av klimatdata i projekt.
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7.4.5 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Bevisborderegeln

Verksamhetsutovaren ska visa att hansynsreglerna uppfylls och
miljobedomningsprocessen ar ett led i uppfyllelsen av denna
bevisborderegel.

Hur respektive hansynsregel uppfylls beskrivs nedan.
Kunskapskravet

Genomforandet av bedomningar och framtagande av
lokaliseringsutredningen har utforts av WSP Sverige, ett konsultforetag
inom samhaéllsbyggande med experter inom allt fran vag till miljo. Genom
projektet har dven Trafikverkets specialister varit involverade.

Forsiktighetsprincipen

Genom att ta hansyn till landskapets forutsattningar och varden samt
anpassa lokalisering och utformning redan nu i lokaliseringsutredningen
kan det bidra till att sdrskilda miljoatgarder inte behovs langre fram i
processen. Detta har varit en av utgangspunkterna i framtagandet av
lokaliseringsutredningen.

Produktvalsprincipen

Stora volymer material och varor anvinds vid byggnation av vag.
Trafikverket har riktlinjer for farliga &mnen i material och varor, dir det
framgar vilka krav som géller for innehéllet i material och varor i
verksamheten. Enligt riktlinjen klassificeras material och varor i en av fyra
grupper. En femte grupp finns for de material och varor dar information
saknas.

e Grupp A — Tillaten

e Grupp B — Riskminskning

e Grupp C — Utfasning

e Grupp D — Forbjuden

e Grupp E — Information om innehall saknas
Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Ett av malen med projektet dr att den nya viagen ska frimja en langsiktigt
god hushéllning med mark, vatten, materiella tillgaingar samt dndliga
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resurser. De olika alternativen paverkar ovan namnda tillgangar i olika
utstrackning och vags in i bedomningen for basta lokalisering.

Lokaliseringsprincipen

Syftet med en lokaliseringsutredning ar att sdkerstélla en lokalisering som
ar lamplig med hansyn till andamalet och som ska kunna uppnas med
minst intrdng och oldgenhet samt till en skalig kostnad.

Skilighetsregeln

Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslas ska vara skiliga utifran
nytta och kostnad. I detta skede av planlaggningsprocessen gors endast en
oversiktlig beskrivning av behovet av skyddsatgarder. De skyddsatgarder
som foreslas dr sddana som bedoms vara skiliga att genomféra. Om en
skyddséatgird inte bedoms som skalig anges det i texten dar
skyddséatgiarden beskrivs.

Skadeansvaret

Om det skulle uppsta skador pa miljon med anledning av projektet
kommer Trafikverket eller entreprenoren genomfora det underhall och de
eventuella kompensationsatgiarder som kravs i enlighet med gillande
lagstiftning.

7.4.6 Riksintresse

Utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomréde for en planerad ny
jarnvag mellan Byarum och Tenhult. Den nya jarnvagsstrackningen ar en
av flera atgarder som planeras pa jairnvagsnatet sdder om Jonkoping for
att erhalla minskade restider for arbets- och studiependling samt
forbattrade utvecklingsmgjligheter for godstrafiken. Projektet bedoms inte
paverka riksintresset negativt. I det fall vdg 842 anldggs enligt Alternativ 2
bedoms det finnas ett behov av samplanering medan behovet for
samplanering blir mindre i 6vriga alternativ.

Inga ovriga riksintressen enligt miljobalkens tredje eller fjarde kapitel har
identifierats inom utredningsomradet.

7.4.7 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte medfora negativ effekt pa ndgra MKN och bedoms
inte medfora hinder for att uppné satta mal.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Fortsatt planlaggningsprocess

Den framtagna samradshandlingen (lokaliseringsutredningen) utgor
tillsammans med inkomna yttranden underlag for Trafikverkets
stallningstagande avseende vilket lokaliseringsalternativ som véljs for
fortsatt planlaggning. Efter att ett beslut ar fattat gar projektet vidare in i
nasta skede av planlaggningsprocessen, framtagning av planfoérslag och
miljokonsekvensbeskrivning enligt figur 1. I detta skede ska en vaglinje
inom den valda viagkorridoren tas fram, vilket innebar att alternativa
lokaliseringar och utformningar inom korridoren studeras vidare.

Processen inkluderar att effekter och konsekvenser analyseras utifran en
mer detaljerad niva pa utformningen av vaganldggningen, liksom att
kostnadseffektivitet, samhallsekonomisk nytta och uppfyllelse av
projektmalen bedoms och beaktas successivt. I samband med det kommer
mer detaljerade undersokningar och inventeringar utféras som underlag
for vigens utformning i plan och profil. Aven behov av eventuella
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att utredas.

Samrad ar en fortlopande aktivitet som pagar under hela planlaggnings-
processen.

Planldggningen och projekteringen resulterar i plankartor och handlingar
som redovisar vilken mark som behovs tas i ansprak badde permanent och
tillfalligt under byggtiden. Nar markanspraken och utformningen ar
klarlagda begar Trafikverket att Lansstyrelsen godkanner
miljokonsekvensbeskrivningen. Nar den dr godkiand halls det fardiga
planforslaget inklusive miljokonsekvensbeskrivning och
samradsredogorelse samt ovriga relevanta underlag tillgangligt for
granskning. Inkomna synpunkter under granskningen besvaras i ett
granskningsutlatande.

Efter det begir Trafikverket att Lansstyrelsen tillstyrker planen innan den
skickas for faststallelse till Trafikverkets centrala planprévning i Borldnge.
Nar planen ar faststilld kan den 6verklagas till regeringen. Forst efter att
planen vunnit laga kraft kan Trafikverket ta marken i ansprak och pabérja
utbyggnaden.
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8.2 Viktiga fragestallningar

Arbetet med lokaliseringen och miljoredovisningen genomfors med
foresatsen om en noggrannhet som ar tillracklig for att kunna ta stillning
till val av lokaliseringsalternativ.

I samband med tidigare arbete med upprattande av samradshandlingen
for jarnvagsstrackningen mellan Byarum — Tenhult gjordes en del
fordjupade utredningar/inventeringar, bland annat geotekniska
faltundersokningar och naturvardesinventering.

Detta medfor att det finns ett battre underlag géllande de befintliga
forutsattningarna for alternativ 2 an for alternativ 3 och alternativ 5.

Vid val av alternativ 3 eller alternativ 5 kommer darmed mer
kompletterande/fordjupande utredningar att erfordras én vid val av
alternativ 2.

Négra fragor som bedoms som nyckelfragor ar bland annat att gora
kompletterande faltundersokningar gillande de geotekniska
forutsattningarna, t.ex. forekomsten av berg och langd och djup av mossar
som ska passeras, vilket i sin tur paverkar masshanteringen, och
miljoforutsattningarna.

Aven kompletterande naturvirdesinventering (framfor allt vid val av
alternativ 3 och alternativ 5) och arkeologisk utredning kommer att
behova genomforas i samband med kommande skede.
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