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De hogst prioriterade funktionerna Fran den gemensamma ’
systemanalysen

De hogst prioriterade funktionerna som transportsystemet i Norrbotten och Vasterbotten behover tillhandahalla for att
sammantaget bidra till jamstalld, ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet sa att regionen skall sta sig stark och vaxande in

En samspelande region @ Ett samverkande transportsystem

Tillganglighet till Sverige och varlden Kapacitetsstark och robust jarnvag

KET



En samspelande region

Olika forutsattningar inom regionen skapar mojligheter och
utmaningar

* Norrbotten och Vasterbotten har, liksom stora delar av landet,
utmaningar vad galler befolkningsutveckling. Befolkningstillvaxt
sker framst i kustregionen, en utmaning ar att fler kvinnor an man
flyttar

* Stora mojligheter och utmaningar kopplade till efterfragan pa
befintliga och nya produkter baserade pa lanets ravaror, 6kad
global handel och viaxande beséksnaring, 6kad global migration
och klimatférandringar

*  Bratransportinfrastruktur och transportlésningar ar en av de
viktigaste forutsattningarna for att starka samspelet mellan orter,
arbetsmarknader och tillgéngligheten till utbildning. Det ar ocksa
en forutsattning for att gora det attraktivt for foretagande och
boende fér kvinnor och man i hela regionen

BEFOLKNING SUTVECKLING (10 AR) (Befolkningsutveckling i

procent, 2005-2015) (Kalla: SCB) ARENA FOR

TILLVAXT
>=-148 =2 .>=2 .>=3.a

Kommunema &r indelsde i fyra klasser med en firdedel av kommunema i varje klass



En samspelande region

Kompetensforsorjningen en utmaning

Hoga pensionsavgangar sker inom den ndrmaste tioarsperioden —
i hilften av landets kommuner kommer tillgangen pa arbetskraft
att minska. Brist pa kompetens ar redan ett faktum bade for
naringsliv och offentlig sektor — och laget kommer att forvarras.
Detta galler inom saval kvinnodominerade som mansdominerade
branscher.

Kraven pa utbildning blir allt tydligare for att kunna konkurrera pa
alltmer specialiserade arbetsmarknader. Tillganglighet till
utbildning och fortbildning ar viktig. Kénsbundna studieval och
kdnsegregerade arbetsmarknader &r ett hot mot kompetens-
forsorjningen och begransar kvinnor och méns livsmojligheter,
sarskilt pa orter med smala arbetsmarknader

Transportsystemet dr ett viktigt medel for att forstora och
utveckla befintliga arbetsmarknads- och utbildningsregioner. For
detta krdvs framkomliga och sdkra vagar samt ett utvecklat
personresande pa jarnvag

30,1 till 38,7 % (83 st.)

27,1 1ill 30,0 % (86 st.)
@ 2161il1 27,0% (99 st)
@ 182til121,5% (22 5t)
Riket: 21,5%
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En samspelande region 8

Vagnatet en forutsattning fér utveckling av hela regionen —

* FOr Norra Sverige ar vagnatets kvalitet ndara sammankopplat med s . =
utvecklingsmojligheterna inom bland annat bestksnaringen och
skogsindustrin. Trafikverkets prognoser visar pa en kraftig

trafikutveckling i regionen till 2040 v
* |Istoradelar av geografin ar det svart att skapa alternativ till bil =5 = '
och lastbil, i synnerhet i de glest befolkade delarna av geografin \\ TR EE
» Statliga medel for barighet- och tjdlsakring samt drift och =\ Mo -
underhall maste sdkerstallas langsiktigt !
A "ér
* Beslut om langre och tyngre lastbilar ar en viktig konkurrensfaktor , _ -
som maste foljas upp med att hela BK1 vagnatet (hogsta ke _
barighetsklass) anpassas for detta IS, s \\’
* Ansatsen att Oka trafiksdkerheten genom att sanka hastigheter e | \S '\\ ( : '
AL \

leder till regionforminskning och maste ersattas med 6kade

medel for investeringar Funktionellt prioriterat vagnat i Norrbotten och
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Godstransporter 2006

1 5 10 milj. nettoton
I IJ'airnvég

‘ I ILastbiI )
* Sveriges godstransporter dr beroende av alla transportslag som N I;j%";ﬁ';‘;:;';m

kompletterar och starker varandra for att hela produktionskedjan || e
ska fungera Infraplan qomm

Alla transportslag nédvandiga

»  Starkta mojligheter till omlastningar mellan transportslagen ar
avgorande for att ge naringslivet mojlighet att vdlja det mest
konkurrenskraftiga och miljovanliga transportalternativet for varje
enskild transport

*  Ett utvecklat och robust jarnvagsnat och en effektiv sjofart
forstarker det nationella intermodala transportsystemet och

bidrar till 6kad flexibilitet, leveranssdkerhet och miljo- och

klimatvanliga alternativ for naringslivets transporter
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Ett samverkande transportsystem

GRUVRELATERADE NARINGAR

Gruvor och utvinningsindustri, stal- och

metallindustri samt maskinindustri

Produktionsvérde ar 2005 {von:
7 500 Mkr

. 757 3000 Mkr orpia
Robusta och effektiva I6sningar for globala vardekedjor 50044 frwiredd Q

B Gruvor och évrig utvinning

* Norrbotten och Vasterbotten bidrar med stora varden till o oradingssteg :
Sveriges och Europas valfdrd. Varuvardet i transporterna 6kar 3;::;“;:""‘"""'""“'"‘““" y

desto langre soderut i Sverige och Europa de kommer, vilket beror L i

pa foradlande industrier ldngs hela transportkedjan

* En effektiv samverkan mellan transportslagen ar avgérande for att
hela varukedjan ska fungera. Med stora férvintade
volymékningar i transportsystemet som helhet kravs bade
effektiva omlastningsnoder och till sin helhet sammanhallet vag-
och jarnvagssystem

Totalt 520 Mdr
kronor 2011.
Grifior och utvin-
., ning har 6kat med
b 73 9% sedan 2007!

r; TRAFIKVERKET
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Ett samverkande transportsystem

Stor potential finns i sjéfarten Utveckling
TEN-T-hamnarna i Luled och Umeé férvantas 6ka mer &n Gvriga BEHSIEH aninasVol e 2 TS0 siios (I ORI B 2010
hamnar i riket avseende hanterad godsvolym fram till 2040. Lulea Lulea 7531 14155 88%
hamn hanterar idag rikets tredje storsta godsvolym och ar av EU Umed 1791 3511 96%
dven klassad som en Core-hamn Sundsvall 2158 4439 106%

Gavle 4545 6035 33%
For att stodja utvecklingen och starka transportsystemet som Goteborg 36832 68753 87%
helhet kravs utvecklade transportnoder i anslutning till hamnarna Riket 118739 215739 82%
och rustade farleder. Kvarkenlanken mellan Umea och Vasa, som Lastade/lossade godsvolymer per hamn 2014 i nagra
sammanbinder en Europavag i tva ldnder maste sikerstillas. utvalda TEN-T hamnar samt prognos for 2040. Kalla:
Trafikverket.
Genom atgarder som starker och knyter sa mman hamnarna med
ovriga transportslag skapas som helhet ett mer langsiktigt :;L.'tle? :2;3
héllbanrt transportsystem med battre forutsattningar att avlasta Skelllee:eé 1471
den hart belastade marktransportinfrastrukturen — Umea 1835
MIDWAY ALIGNMENT Projekt Malmporten Luled oy Gotsvolymer (tusen ton) over kaj i
[OFATHE JDOTHNIARICORRIDOR Norrbotten och Véasterbottens hamnar
=T == 2015.

Kélla: Sveriges hamnar.

L1Y i 1T

1 TRAFIKVERKET



Tillganglighet till Sverige och varlden

Norrbotten och Vasterbotten i ett storre sammanhang

Norrbotten och Vasterbotten tillhér Barentsregionen med
sammantaget cirka 5 miljoner invanare

Via landgransen mot Finland respektive Kvarkenlanken
tillgéngliggors stora marknader inom rimliga transport- och
restider

Norrbotten och Vasterbotten ar en del av den arktiska regionen
som blir allt viktigare i ett globalt perspektiv, dar nya
transportmojligheter bade inom omradet och kopplingar till och
fran maste fa hogre prioritet

Befolkningsstruktur i norra
Europa. Kélla: Botniska
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Nya perspektiv fér langvaga resor med utbyggd jarnvag J— o

* Med utbyggd jarnvag langs Norrlandskusten mojliggors markant
kortare restider

* Det 6ppnas en helt ny marknad for nyskapat och overflyttat ;
resande till tdg mellan kuststaderna och till/fran Stockholm

* Tagtrafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken 6kar, med stor , ' ‘ ) ool
miljo- och trafiksakerhetsnytta som f6ljd § ] i £ £ Rsccidiotio

= 2050
== |dag

FhTy
P

TRAFIKVERKET
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Passagerare per 1000 inv o
i upptagningsomradet
T . 5000
Flyget lank till omviriden 225 000 @010
* Naringslivet och den offentliga sektorn i Norrbotten och 500 8500
Vasterbotten behdver goda flygférbindelser for samverkan med 100 000
ovriga landet och varlden. Antalet flygresor per capita ar hogt 1 00‘0200 000
nv i upptagningsomradet Kiruna
. . . . I Regional flygplats " 1500
* De faktum att de bdda lanen &r starkt exportberoende kraver I Swedavia 360 pajala-
goda foérbindelser internationellt. For beséksnaringens Gillivare I Yilis
utvecklingsmoijligheter ar tillganglighet till flyget avgoérande 6000 o0
* Arlandas funktion som nationellt och internationellt nav maste
sakerstallas langsiktigt . Arvidsjaur Lules
Tarnaby 1500 3000
(dr 2007)
storur] 1600 Skelleftes
860
Vilhelmina Lycksele
6100
3000“ 1500 Umea
gebaetlls .Ornskdldsvik
Kramfors600
Hoga smala staplar innebar hogt 1300
Sundsvall/




Kapacitetsstark och robust jarnvag

Botniska Korridoren — for ett sammanhallet Europa

Botniska korridoren ar en strategiskt viktig lank i det europeiska

transportsystemet i saval Sverige som Finland som knyter

samman regionerna i 0st-vastlig och nord-sydlig riktning samtidigt S BOTNISKA KORRIDOREN
som den kopplar ihop med omviérlden bade nationellt och
transnationellt.

TRONDHEIM

Jarnvagsinfrastrukturen har idag stora brister, dar avsaknaden av
en kustnéara jarnvag ar mest pataglig. For att mota en 6kad
efterfragan pa transporter och bidra till en hallbar utveckling
beddms Norrbotniabanan som en absolut nédvindighet

RAILBALTICA

NORDIC
TRIANGLE
//,;"

| ORESUND
k /" MOTORWAYS
\ BRIDGE " OFTHESEA

14 Iy TRAFIKVERKET



Kapacitetsstark och robust jarnvag 18

Nationell vision fér ett utveckla jarnvagssystemet fér gods- och Narvik ) <y e Kiruns

persontrafik \

*  For att Sverige ska utvecklas hallbart och for att norra Sveriges i
forutsattningar ska nyttjas pa allra basta satt behover Utbvaanadshehou till 2030
jarnvagssystemet langs kusten utvecklas fér en 6kande gods-och . o e coaktin 2030 e ") U

persontrafik o o

W Persontrafikstrdk

* Rapporten ”Jarnvdg 2050 — En vision om jarnvagen framtida roll i
samhallet” illustrerar behoven av infrastrukturutbyggnad. Den
visar ocksa pa att det finns tunga aktorer i sodra Sverige som
stodjer en sammanhallen utveckling av hela landets
jarnvagssystem

( ) Stockhe

+ Rapporten presenterar utbyggnadsbehoven till ar 2030. Dit horoo«oo O g Séteborg q \OL; ~
Norrbotniabanan Umea — Luled och utbyggnad till dubbelspar pa 4
Malmbanan Kiruna — Narvik samt starkt kapacitet mellan Kiruna — ) -
Lulea Halm=tad o Alvesta
Bicanihai =, Hassleholm
Q Kepenbarmi S Malmé

(111

» TRAFIKVERKET
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Kapacitetsstark och robust jarnvag

Starkt resandeunderlag fér Norrbotniabanan

Det finns bra underlag for persontrafik pa jarnvag langs
kuststraket i Norrbotten och Vasterbotten. Langs striackan ligger
befolkningstata stader som ett parlband, vilket motiverar en
utbyggd kustjarnvag

Genom en utbyggd kustjarnvag knyts hela norrlandskusten ihop
till storre arbetsmarknader. Fler far mojlighet att resa hallbart
Over langre avstand, vilket ocksa ger fler mojligheter till arbete
och fritid for kvinnor och man

“Flera orter med stort resande lidngs Norrlandskusten, skapar bra
forutsdttningar for framgadngsrik tagtrafik” (citat fran SJ)

19

Fargen visar befolkningstathet,
det vill saga antal invanare per
kvadratkilometer ar 2010. Ju
morkare farg desto mer
befolkningstatt. Ytstorleken
avser total befolkningsmassa.
Kalla: SJ/SCB.

M 5 000 och éver

W 150 - 5000

M 30 - 150
5-30

H1i-5

mo

Stockholm

Linkoping




Kapacitetsstark och robust jarnvag

Pajala

Kustjarnvagen skapar effekter fér resendrer i hela systemet

Jokkmokk ‘..

* Med en Norrbotniabana mellan Umea och Luled, och en utvecklad ,

persontrafik [angs tvarstraken, starks det inomregionala - —

samspelet och storre och bredare arbetsmarknader utvecklas ‘ . Alvsbyn,
Storumar;
* En utvecklad kustjarnvag som éverbryggar avstanden 6kar sarskilt

kvinnors maojligeter till arbetspendling samtidigt som

kollektivtrafiken blir attraktivare for bade kvinnor och man

* Den sammantagna effekten blir att den regionala 8 o \
kollektivtrafikens marknadsandel 6kar, vilket ger miljévinster och ) K Foaindg e
forbattrad trafiksdakerhet ‘ : N e

imr:
ndsvall

Harjedalen -

Ovandker .
' _Bolinas

Ockelbo

Tillgéangligt omland 2030

) Inom 60 minuter
Buss eller tag

Inom 90 minuter
Tag + anslutande bil

Jarnvéag 90 minuter

Tagkopplad
tatortinom 90 min

20




Kapacitetsstark och robust jarnvag

Okade godsfloden pa jarnvig kriver infrastruktursatsningar

* Trafikverkets prognoser till 2040 visar 6kningar i Norrbotten och
Viasterbotten som ar likvardiga med 6vriga stomnatet. Detta
kraver kraftiga satsningar i Norrbotten och Vasterbotten

* Jarnvagen samlar ihop transportfléden pa de 6stvastliga
transportndten i Norrbotten och Vasterbotten. Det innebar daven
stora effekter och behov pa anslutande jarnvagar

Bilden visar prognosticerad
6kning av godsfloden till &r
2040. Tjockleken pa linjen
avser miljoner nettoton.
Kélla: Trafikverket 2016-04-
01, bearbetad av Sweco.
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Norrbotniabanan

- Nu ar det dags!
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Bianca Byring
Kollektivtrafikstrateg, Regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Vasterbotten
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Dialogméte 1 mars Skelleftea

Bianca Byring
Kollektivtrafikstrateg
bianca.byring@regionvasterbotten.se
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Overgripande mdl i Trafikférsériningsprogrammet
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Pastigande i Visterbotten
Avrundat till narmaste 50 000

Fran Pastigande 2013  Péastigande 2014 Pastigande 2015
Regionbusstrafik 3 700 000 3 650 000 3 650 000 (liten 6kn.)
Umea tatortstrafik 6 400 000 6 600 000 7 000 000
Skellefted tatortstrafik 1150 000 1 100 000 1 100 000
Lycksele tatortstrafik 35000 36 000 Upphérde sommar 2015
Norrtag-tpgtrafik 500 000 600 000 550 000
Sl-ej tillgang

Ybuss - ej tillgang

Totalt, miljoner 11,7 miljoner 11,9 miljoner 12,3 miljoner
En 6kning pa cirka 3 % 2014-2015

8100 000
1220 000

515 000
(Nagra
hundra tusen?)

Totalt 13,5
8 %
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Vad behdévs for att vi ska na dit?

Flytta 6ver bilresande (och flygresande) till befintlig kollektivtrafik
Justeringar/omprioriteringar inom befintlig kostnadsram

Utokad eller ny attraktiv kollektivtrafik pa strategiskt val valda
stallen

o

Overflyttning stadstrafiken
Overflyttning tagtrafiken
Overflyttning regionbuss

Stadsregioner
Starka strak
Landsbygden

ANALYSER
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KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

Infrastrukturens roll for att vi ska na dit?

Flytta over bilresande (och flygresande) till befintlig kollektivtrafik
- Battre tillforlitlighet och snabbhet i tagtrafiken genom 6kad

kapacitet, hogre tillaten hastighet, elektrifiering, motesplatser etc.
- Attraktivare bytespunkter, bussfiler....

Utdkad eller ny kollektivtrafik pa strategiskt val valda
stallen:

- Okad kapacitet kan vara en férutsattning fér utdkad
tagtrafik

- Ny jarnvdag som moijliggor tagtrafik
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Norrbotniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan

Bra busstrafik bidrar till regional utveckling och ar konkurrenskraftig
mot privatbilen, MEN tagtrafik ger stora restidsvinster, mer
regionforstoring och storre 6verflyttning fran bil.

Botniabanans succé forflyttas norrut genom NBB, ADB och OKB
Snabb och hogkvalitativ dag- och nattagstrafik fran norra Sverige till
Stockholm/Goteborg behovs for 6verflyttning fran flyg till
kollektivtrafik.

Flyg behovs, men snabb dagtagtrafik goér mer nytta for
samspelet inom regionen.
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KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

Elektrifiering av Tvdrbanan
Tvarstraket ett strak med potential for 6kad marknadsandel kollektivtrafik

Viktigt strak for arbets- och utbildningspendling, bescksnaring och resor till och fran
sjukvarden.

Tagresande anses av manga som bekvamt, attraktivt och konkurrenskraftigt mot bil — viktigt for
miljon och for regionforstoringen.

Med bade buss- och tagtrafik av hog kvalitet blir kollektivtrafiken totalt sett mer attraktiv och
straket tacks in geografiskt.

| och med elektrifiering kan reservfordon tas in vid behov — 6kad tillforlitlighet, kortare faktisk
restid.
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Infor 4-stegsprincipen i praktiken? N

Overflyttning fran bil till kollektivtrafik = fysiskt mer effektivt
nyttjande av befintlig infrastruktur (Steg 2)

Utokad trafikering och 6verflyttning ar ekonomiskt mer effektivt
an utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen?

(Azmug BORIADE INSE
AT DEN NYA BILENS

Utokad, snabbare och ny trafik driver kollektivtrafikresandet
mest!

Landsting och kommuner har 6kande sjukvardskostnader och
underskott i kommunala budgetar

Projektmedel far idag inte anvandas for att bygga upp
efterfragan

Tuuli Merildinen
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Infor 4-stegsprincipen i praktiken?

Suboptimering nar olika aktorer finansierar infrastruktur respektive trafikering.

* De som finansierar trafikering (i steg 1 och 2) kan inte prioritera kollektivtrafiken tillrackligt jamfort
med lagstadgad verksamhet

* De farinte heller stod till att testa nya satsningar via projekt
* Regionalt utvecklingsansvariga och staten far inte finansiera trafikering (med vissa undantag)

* Risk for infrastrukturtunga, dyra och mindre miljévanliga I6sningar pa kapacitets- och
trafiksakerhetsproblem

e Leder till mindre statliga pengar till infrastrukturlésningar dar de verkligen behovs
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Exempel:

Regeringen satsar 20 miljoner
extra pa Norrtag

Regeringen satsar 20 miljoner extra p& Norrtdg Foto: SVT/arkiv

Finansminister Magdalena Andersson (S) har under sitt Umeabesok
presenterat en ny storsatsning fran regeringen. De kommer under aret att
satsa 20 miljoner extra pa tagtrafiken i norr.

- Regeringen kommer i varandringsbudgeten att satsa 20 miljoner extra pa Norrtag
for att sékerstélla att det finns riktigt bra trafik och att tdgen kan fortsatta att rulla

www.regionvasterbotten.se

Budget 2018 hela Norrtag 195 miljoner kr

Administration
9725

Verkstad/
Underhdll
17 545 ___Fordons-
-y bidrag
6508

el
23862

Staten
54539

23566

Y
46276

Driftsbidrag regionbusstrafiken 245 miljoner kr/ar
Driftsbidrag Umea lokaltrafik cirka 67 miljoner kr/ar

Vannaspendeln: 7,4 miljoner kr/ar
Linje 15 cirka 5 miljoner kr/ar
Linje 55 cirka 4,9 miljoner kr/ar

Kommuner och landstings nettokostnad for regional
kollektivtrafik 22 miljarder kr/ar
Statens kostnad for trafikavtal 0,9 miljarder kr/ar
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Exempel:

E12 motesseparering Kulla-Norrfors 7 km 200 miljoner kr
Motsvarar férdubbling av tagtrafik och busstrafik mellan Vidnnéds och Umea i 11 dr.

E4 motesseparering Gumboda- Grimsmark, 10 km 250 miljoner
Motsvarar dubblering av regionbusstrafiken i hela ldnet i ett Gr

Rastplats Bocksliden 14,8 miljoner kr
Motsvarar en dubblering av kollektivtrafiken Umed-Vinnds under ett ar

Norrbotniabanan 30 miljarder kr
Motsvarar en dubblering av all kollektivtrafik i Sverige under 1,5 ar

Budget 2017 utveckling av statens transportinfrastruktur 24 miljarder kr

Vidmakthallande 22 miljarder

Kommuners nettokostnad for vag- och jarnvagsnat, parkering 2015 11 miljarder kr

== /nfrastrukturen kostar mer én dubbelt sG mycket per ar som den regionala kollektivtrafiken (23 miljarder)

(Beakta att infrastruktursatsningar ocksa betjanar godstransporter)
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Infér 4-stegsprincipen i praktiken?

Skulle kapacitets- och trafiksikerhetsproblem pa vag kunna l6sas billigare och i enlighet med 4-stegsprincipen, om statens medel
kunde anviandas mer flexibelt?

Tanke-exempel:
Motesseparering Kulla-Norrfors, 200 miljoner, motsvarar en fordubbling av tagtrafiken och busstrafiken mellan Vannas och Umed i 11 ar.
Skulle férdubblingen l6sa kapacitets- och trafiksakerhetsproblemet battre och billigare an métessepareringen?

4 miljarder ar 7 % av 57 miljarder, som ar statens och kommunernas budget for infrastruktur

4 miljarder racker till 17 % okning i Sveriges arliga kollektivtrafikutbud (23 -> 27 miljarder kronor).

Skulle det vara effektivt och miljovanligt om medlen for utveckling och vidmakthallande av statens transportinfrastruktur kunde
anvandas mer flexibelt till bade infrastruktur och trafikering?

(WBPIALS)

B




Besodksnaringen

Annika Sandstrom

Regionturismchef, Region Vasterbotten Turism

Camilla Bondareva

Destinationsutvecklingsstrateg,
Swedish Lapland Visitors Board
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Lenita Eriksson

Ordférande, Stadsbyggnadsnamnden, Lulea
kommun
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LULEA

| den arktiska regionen
| Sverige

| regionen Norrbotten

| Lulearegionen

LULEA KOMMUN
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Lulea

Ett kommunikationsnav i regionen

Regioncentrum Alla transportslag

Storsta befolknings-
koncentrationen
norr om Uppsala

Befolkningsdkning

LULEA KOMMUN



Mojligheter

Stark arbetsmarknadsregion
med stor branschbredd

Stor pendling inom
Lulearegionen

Narhet till Finland och
Uleaborg . :

Stark lokaltrafik TR

ke

LULEA KOMMUN



Transportplanerna maste bidra till ett Hallbart
transportsystem

Knyta samman olika e
transportslag
(gods och personer)

Sjofart

Jarnvag

. . + Socialt hallbart
Kollektivtrafik - Ekologiskt héllbart

+« Ekonomiskt héllbart

28

LULEA KOMMUN




Norrbotniabanan

viktig for hela Sverige

Del i Botniska korridoren

Forlangning av jarnvagskorridoren
ScanMed

Kapacitetsstarkare och effektivare
godstransporter

Stdrre arbetsmarknadsregion

......

28

LULEA KOMMUN



Malmporten

Effektivare transporter — minskad
miljopaverkan.

ve g « Djupet okar till Ostersjomax 15 meter.
Fordjupad farled +  Max last ca 160 000 ton jamfort med dagens
55 000 ton.
Nya kajer

Hogre kapacitet
Lagre transportkostnader

Mindre miljopaverkan

LULEA KOMMUN



Dubbelspar pa Malmbanan

Robustare jarnvag
HOgre kapacitet

Ger battre utrymme for
pendlingstrafik

Prioritet: Boden - Lulea

LULEA KOMMUN



Attraktivt resecentrum i Lulea

Behovs redan idag
Knyter ihop tag- och busstrafik
Viktigt for pendlingstrafik

Nodvandigt da
Norrbotniabanan kommer

8

LULEA KOMMUN



Persontrafik pa jarnvagen
Lulea — Boden — Kalix — Haparanda — Uleaborg

o Utdkad arbets- och
studieregion

» Gransoverskridande ol

EUs nordligaste
koncentration av befolkning,
spetskompetens och industri

700 000 invanare

2 universitet, forskningsinstitut,
teknikparker

s

LULEA KOMMUN



Sammanfattning

Ett langsiktigt hallbart

transportsystem med: o GRS
» Norrbotniabanan o S o=
* Malmporten Il & @QJ ~-.
« Dubbelspar Lulea — \ -
Boden -

* Resecentrum

LULEA KOMMUN



Magdalena Wappling

Trafikingenjor, Kiruna kommun
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Kiruna — Riksgransen - 13 mil Kiruna — Saivomuotka - 23 mil

Kiruna — Masugnsbyn - 11 mil Kiruna — Keinovuopio - 27 mil
Kiruna — Vittangi - 7 mil
Kiruna — Jukkasjarvi - 2 mil Kiruna — Karesuando - 18 mil
Kiruna — Svappavaara - 5 mil Gallivare — Nikkaluokta - 18 m

Kiruna — Abisko - 9 mil G4jiyare — Svappavaara - 7 mil

Kiruna — Kuttainen - 20 mil Gallivare — Ullatti - 6 mil
Gallivare — Hakkas - 5 mil
Gallivare — Skaulo - 5 mil Gallivare — Lappesuando - 6 mil
Gallivare —Ritsem - 18 mil  kjryna — Gallivare - 12 mil

Gallivare — Killingi - 9 mil Kiruna/ Gallivare — Lulea 34/24 mil



- J | KIRUNA KOMMUN
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KIRUNA KOMMUN

E10 och E45

Arbets-/Skolpendling — hela regionen aven ner till

kusten
Entreprendrstrafik — Kiruna — Svappavaara —

Gallivare
Sjukresor — Kiruna, Gallivare, Sunderbyn — men aven fran byar till nArmaste
vardcentral

Turism — hela regionen

Godstransporter — hela regionen

L]

I TRAFIKVERKET



KIRUNA KOMMUN

E10 och E45

Vad vill vi ha?

Sakerhet, trygghet, tillganglighet och framkomlighet. God vagstandard sommar
som vinter

2+1 vag
Viltstangsel
Hastighet

Kollektivtrafik — Hallplatser med pendelparkeringar

N




KIRUNA KOMMUN

Malmbanan — Enkelsparig jarnvag for persontag,
godstag och malmtag

Rﬂ?sgrén-se_n\§
W

Abisko =

Malmbanan mellan Boden och Riksgransen ar 50 mil

Ié)‘”Enligt Trafikverket ar Malmbanan var tyngst trafikerade
jarnvag och en av Sveriges viktigaste jarnvagar.

Kiruna
L ]

Ly
Ratsi "

Med tag kan du resa fran Lulea till Kiruna 5 ggr
/dag av dessa gar 2 tag vidare till Narvik (samt

%Y%Wkiruna och Narvik gar det idag sammanlagt 22

malmtag per dygn i bada riktningarna och mellan
Malmberget och Luled tio tag per dygn.

Kraven 6kar med langre och tyngre tag pa strackan.

* Svappavaara

Ko skullskulle
-

- e
Gallivare

Ny bangard i Kiruna — omlastning av gods fran tag till
I . lastbil for fortsatt resa i regionen men aven till Norge.

\ Degwecmer \



KIRUNA KOMMUN
~ Malmbanan — Enkelsparig jarnvag for persontag,

godstag och malmtag

Rﬂ?sgrén-se_n\§
L

Abisko =

Kiruna
L ]

w Vad vill vi ha?
Séakerhet, trygghet, tillganglighet och framkomlighet.

Kortare restider och tillforlitlighet!
Storre mojlighet till pendling till arbete eller studier mellan
Kiruna, Géllivare och Boden/Lulea!

' Pendeltdg mellan Kiruna — Géllivateb timme
Séakra, trygga sjukresor med tag

* Svappavaara

Ko skullskulle
-

- e
Gallivare

Boden - Mojlighet till att fler godstransporter flyttas fran vag till

\ Degwecmer \




Tomas Sikstrom

Infrastrukturstrateg, Umearegionen

& TRAFIKVERKET




Innovationskraft

Arbetskraft Attraktionskraft

REGIONEN
EN NOD I NORR

Konkurrenskraft



Umearegionen
Sju kommuner i samverkan

* Bjurholm (2 454 invanare)

* Nordmaling (7 132 invanare)

* Robertsfors (6784 invanare)

e Umea (122 892 invanare)

* Vindeln (5413 invanare)

* \/annas (s 695)

+ Ornskoldsvik (ss ses invanare)

Nadra 210 000 invanare i regionen (1 jan 2017)



Nerc Crtefor Sl Devlament
Data Source: NSIs and OECD

@ NORDREGIO

Functional urban areas sub-divided in
core and hinterland municipalities

- Large metropolitan area
* Reykjavik has been added in this typology, without

- Small urban area

[T ] Medium-sized urban are:

] meopoitan

Functional urban areas

“\_ National boundary
. Regional boundary




Umearegionens "tre ben”

* UTVECKLA UMEAREGIONEN

positiv utveckling i en kommun ar positiv utveckling den
funktionella regionen

* EFFEKTIVISERA KOMMUNAL FORVALTNING

battre valfardsservice till alla som lever i var region

« DEMOKRATISK FORANKRING
transparens, konsensus och kommunalt sjalvstyre



Strategi for infrastruktur for regional
konkurrensformaga och tillvaxt

Nagra viktiga perspektiv och aktuella
diskussionsfragor i Umearegionen
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" ldag ar inte langre den geografiska positionen
avgoOrande for ett lands valfard, nu ar i stallet
fragan hur duktiga vi ar pa att 6verbrygga
distansen meIIan var och andras geograﬁska
position.”

Citat fran boken "Transporternas

symfoni”




SE PA VAR OMVARLD -
HUR AGERAR DE ?

* Vilka skall vi jamfora oss med ?
* Vilka bor vi samarbeta med ?
* Flerniva-samordning



2 viktige aktgrer som pavirker
transportuviklingen i Norden

» EU » Kina

e B
Loy i Y
S s

.

1
S
2 Z
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Main rail lines
—— Existing

— Planned and proposed
Silk Road Economic Belt




TEN-T NETWORK - BALTIC SEA REGIC

TEN-T Roads TEN-T Railways

Ministry of Transport
Republic of Latvia




Var inventering av investeringsbehoven
fokuserar pa de investeringar som stérker
denna korridor.
Dvs de objekt som skapar helheten langs
denna korridor
och de objekt som skapar tydliga lankar
in i denna korridor, t.ex.

Nordland — Vasterbotten och t.ex.

Nordland = Trondelag:
Ostkustbanan
orr Botniabanan
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NARVIK

j| Route details

Preliminary distances Narvik-South/East

Narvik-Vainikkala

Via Tornio

Narvik-Vaasa

ViaUmea ViaTornio Via Umea
B, 'Narvik 0 0 0 0
ssentt Ha pa randa 595 595
Gouge break (1-3 hours?) - (1-3 hours?) -
N Tormio 0 0
== T lUmea 0 751 751
"\Sea link - {4 hours) - (4 hours)
Vaasa 0 442 0
UMEA Vairikkala 970 555
1565 1416 1037 751
11 % | -38 %
VAASA o —
[Py Jotas ~o
- \\ R
VAINIKKALA
e
_ ™ ) -
e A v
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VISION & STRATEGIES
AROUND THE BALTIC SEA

North Sea Baltic — Connector of Regions

- NSB CoRe regions
©  andcities

essssmsms NSB CoRe

e North Sea Baltic CNC

NSB CoRe partners:

o Helsinki-Uusimaa Regional Council, Finland (Lead Partner)
o City of Helsinki, Finland

o City of Hdmeenlinna, Finland

e Limowa Association, Finland

o Kvarken Council, Finland

 City of Tallinn, Estonia

e Riga Planning Region, Latvia

o State Regional Development Agency, VASAB Secretariat, Latvia
o Kaunas City Municipal administration, Lithuania

o Municipality of Kaunas District, Lithuania

o Marshal's Office of the Podlaskie Voivodeship, Poland

o Self-Government of Mazowieckie Voivodeship, Poland

o Institute of Logistics and Warehousing (ILiM), Poland

o Investor Center Ostbrandenburg, Germany

o State of Berlin, Senate Department for Urban Development
and the Environment, Germany
o Port of Hamburg Marketing, Germany




VAASA, VASTERBOTTEN, ORNSKOLDSVIK

CLEANTECH
KVARKEN




Cleantech Kvarken ar en del av en langsiktig branschsatsning pa cleantechomradet i Vasterbotten,
Vasaregionen och Ornskéldsvik och starker genom gransoverskridande samarbete de regionala
satsningarna Energy Vaasai Finland och Cleaner Growth i norra Sverige.

Har finns starka branscher inom bl.a. energi, skog, IT och life science dar miljorelevansen ar en drivande

kraft. Satsningen ska bidra till fler kommersiellt barkraftiga produkter och tjanster, vaxande foretag och en
hallbar tillvaxt.

UTOKAT AFFARSSAMARBETE GER MOJLIGHETER

Projektet innebar stora mojligheter bade for naringslivet och offentliga bolag inom vatten, avlopp och energi.
Inriktningen for projektet ligger framfor allt p& nya marknader, men det har ska ocksa leda till ett utokat
affarssamarbete mellan oss.



FINLAND 9-/0

DEVELOPMENT SERVICES
ABB FINLAND

ADIABATIX

AMPNER

ARCTEQ

BTB PLAZA

CELLPAC

CITEC

COMSEL SYSTEM
COSMOS, CL5-ENGINEERING
DANFOSS

DEVATUS

EDUPDWER

EFC FINLAND

ENGMAN SERVICES
ESCARMAT

ETHAWIND 0Y
FINVACON

EXOVA METECH

FIDELIX

GEOPIPE

GLOBAL FIRE SOLUTIONS
KYRONMAAN CNC-KONEISTUS
LEINOLAT GROUP

KILKA]

T-DRILL

UWIRA

LEIMEC

LOGSET

LUMITAR ALT F
MAINTBOX

MERVENTO

MUOVA

PROHOC

RIKTA

S0P METAL

PEPT

THE SWITCH
TARKMET

THERE CORPORATION
TK ENGINEERING
UPCODE

UPCPRINT

UPONOR INFRA
TEKNIQ

VAMP

VED

VNT MANAGEMENT
TYOKALUVALMISTUS NISULA
WAPICE

WASA METAL WORKS
WELAS

WE TECH

WARTSILA ENERGY SOLUTIONS
WARTSILA MARINE SOLUTIONS
WARTSILA SERVICES
OSTERBERG GROUP
MANDR

KGN TDOL

PETSMO PRODUCTS
WEL-MACH
OSTERBERG PLASTICS

.\\

SWEDEN /5-123

DEVELOPMENT SERVICES
ADD CREAM

ALAB

ATEA

BlOCoOL

BIOENDEV

BOSTADEN

CGI

COREIT

CRANAB

ECOBIOFUEL

ECOCLIME

ELFOREST TECHNOLOGIES
ENETJARN NATUR
ENVIBAT

ENVIX NORD

ERGOVIS

ESAM

EUROCON

FALT COM

GREENEXERGY
HYBRICON

INDEXATOR ROTATOR SYSTEMS
INPIPE SWEDEN

JARVEN ECOTECH
LOGSCOM

LUNALEC

102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127

LATTELEMENT

MEDICIVENT
MTC-MILJOTEKNISKT CENTER
NORDIC FLANGES
PRISMALENCE

PULPEYE

RACOON MILJAOFILTER

RGS 90

SEKAB

SKELLEFTEA KRAFT

SMART CLIMATE

SP PROCESSUM

SPACETIME

SPEKTAKON

STENGER & IBSEN CONTRUCTION
SVENSK RENLUFTSTEKNIK
THORDAB

TYRENS

UMEA ENERGI

VIMEK

VOC TECHNOLOGY

WAREN

XORE

oMV

ORNALP UNOZON - VIFLOW GROUP
OVIK ENERGI




Botniska Rorridorenpd .- . Borniska korridoren pa
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”Baskartan” for vart kommande strategiska arbete
i Umearegionen
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Fokus pa att starka och utveckla:

TEN-strukturen

Pendlingsstraken mellan
orterna i Umearegionen

E12-straket
Kvarken Link
Norrbotniabanan

bade vag och jarnvag

Tillganglighet
Sakerhet

Miljo
Kostnadseffektivitet



Innovationskraft

Arbetskraft Attraktionskraft

REGIONEN
EN NOD I NORR

Konkurrenskraft
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AFIKVERKET
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o Dragkraft som utvecklar inlandet B



Inlandsbanan

Géllivare

105 mil 1&ng / f[

CVilhelmina

* 11 % av jarnvagen i Sverige

-« Ags av staten §

 Forvaltas av Inlandsbanan AB

Morac

« Inlandsbanan AB ags av 15

O Kristinehamn

kommuner

L)

1 TRAFIKVERKET



Kapacitetshojningar

« 2011-2012 Barighetshdjning
Arvidsjaur-Gallivare Stax 20 ton

wE « 2014 & 2016 Barighetshojning
Sveg-Brunflo Stax 22,5 ton

4/a,ndardhomlng
ndSbanan « 2017-2018 Fjarrstyrning av nio
1 strategiska drifts-/motesplatser

T‘P

1 TRAFIKVERKET




Gallivare

melewe Vfidmakthalla status

Sorslog - Drift & underhall, prioriterade atgarder

| 2018-2029, anvandarorienterade

e S prestandamal (natkapacitet och
tagprestanda)

Svenstavik

OLjusdal
Orsa

« 4% arlig upprakning entreprenadindex
med start 2018, 153 250 kkr

| Mora
Vansbro O

Halléfors &

Grythyttal
; Kristinehamn

« 2 300 Mkr i anslag for drift och
underhall fordelat pa 2018-2029.

AFIKVERKET



Eftersatt underhall

[ Slipersskuld.
-+ Slipersbyte och slipersfortatning
Arvidsjaur-Gallivare.
« 210 Mkr fordelat pa 2018-2020
 Effektmal: Barighetshojning fran Stax
20t till Stax 22,5t.

Brounderhall

 Start ommalning broar Mora-Gallivare
.« 120 Mkr fordelat pa 2018-2029.

« Effektmal: Vidmakthalla broar

AFIKVERKET



Reinvesteringar
Ralsbyte Sveg-Brunflo
« Utbyte 34kg réler till 50kg raler (12 mil)
« 300 Mkr fordelat pa 2021-2023
« Effektmal: Hastighetshojning lokdragna tag fran 40 km/h
till 70 km/h
Ralsbyte Arvidsjaur-Gallivare
» Utbyte 34kg réler till 50 kg raler (8 mil)
« 200 Mkr fordelat pa 2024-2025
- Effektmal: Hastighetshojning lokdragna tag fran 40 km/h till

AFIKVERKET



Reinvesteringar

GSMR

« Utbyte radiolankantenner och basradio-
stationer Mora-Géllivare.

36 Mkr fordelat pa 2018-2020

« Effektmal: Vidmakthalla funktion

Rustning Arvidsjaur-Jorn

» Slipersbyte och rustning av
plankorsningar och signalanlaggningar

« 150 Mkr fordelat pa 2019

- Effektmal: Kapacitetshojning av
Inlandsbanan.

AFIKVERKET




Investeringar

ERTMS
» Inférande av ERTMS Regional Mora-Gallivare

« 500 Mkr fordelat pa 2026-2030.
 Effektmal: Vidmakthalla trafikledning

AFIKVERKET



Peter Forsell

VD, Véasterbottens Handelskammare

Susanne Wallin

VD, Norrbottens Handelskammare

Robert Forsberg

Ordférande Norrbottens Logistikrad

& TRAFIKVERKET
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Normbottens Vésterbottens
Hondelskammare Hondelskommore

Regionens oberoende
foretradare for naringslivet.

Mojliggorare for Internationella Handel
I medlemsforetagens intressen
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Normbottens Vésterbottens
Hondelskammare Hondelskommore

Infrastruktur for ett hallbart
Sverige
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Norrbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Infrastruktur for ett hallbart Sverige

» Transportslagen kompletterar varandra — de konkurrerar inte med varandral!

* Intermodala transporterna — tank ej stupror
— Hur kopplar vi inop investeringar
+ Strak
— Ost-vastlig riktning
— Nord-sydlig riktning
« Effektiv logistik ar en forutsattning for konkurrenskraft
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Infrastruktur for ett hallbart Sverige.

Sjofart
— Se sjofartens potential
— Infrastrukturinvesteringar ar relativt billiga
— Isbrytning ar underhall av sjovag och ska anslagsfinansieras (sker ej idag)
— Hamnarna ar viktiga
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Norrbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Infrastruktur for ett hallbart Sverige

Jarnvag

— Hallbara transporter

— Tillforlitlighet!

— Jarnvagen ar ett system

— Underhall!

Den viktigaste fragan for jarnvagen ar tillganglighet och fortroende!
— Langre och tyngre tag

— Prioriteringar Centralort / Landsbygd



Vésterbottens
nare Hondelskommaore

INFRASTRUKTUR

@ 000 D90 ton @ 1000000 ton

. Z D00 D30 lon . 2 000 300 lon

Figur 2.1: Geografisk férdelning av svensk produktion {vinster) och férbrukning (héger) av varor; ton 2006,
Killa: Egen bearbetning, baserat pa data fran Trafikverkets Samgodsmodell, verslon 1.0 (Traflkanalys, 2016g).
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

20 % minskad transportkostnad

Terminal ‘

44 % okat upptagningsomrade
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Norrbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Fokus pa genomforandet

Godsets utmaningar behdver prioriteras:

— Uppdaterade samhallsekonomiska kalkylmodeller beh6vs som inte systematiskt
undervérderar nyttor med gods

— Fokus pa robusthet, tillforlitlighet och redundans (samma banstandard)




Normbottens
Haondelskammare Hondelskammaore

v

Vésterbottens

Norrbottens Logistikrad

Norrbottens Logistikrads mal ar att framja, gemensamt
forbattra och tillsammans sprida budskapet om de logistiska
forutsattningarna for industrin i Norrbotten.

Logistikradet innefattar enbart regionalt naringsliv med storre
behov av godstransporter utan andra intressenter. Detta for
att kunna fokusera pa det producerande néaringslivets direkta
behov, och for att kunna vara ett direkt sprakror som kan
agera oberoende av transportslag eller offentlig inblandning.

INFRASTRUKTUR

Vasterbottens trafikutskott

Trafikutskottet ar ett viktigt utskott i Handelskammarens
verksambhet. Infrastrukturfragor ar en av de viktigast enskilda
fragorna for naringslivet i lanet. En val fungerade infrastruktur
for bade personer och gods ar en grundforutsattning for vara
fragor.

Trafikutskottet arbetar aktivt for att arbeta bade med saval
langsiktiga som dagsaktuella fragestallningar. Vi utgor ocksa
en remissinstans for bland annat trafikverket.

Viktiga fragor som vi har pa bordet just nu ar:
Norrbotniabanan, Kvarkenforbindelsen, flygskatten,
kilometeravgiften for godstransporter, sankt hastighet pa
drygt 20 mil av vara lansvagar. BK4



Norrbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Norrbottens Logistikrad

°

-. ..
/g LFP GESTAMP

BILLERUDKORSNAS [=# HARDTECH

Stenvalls Trd AB

FORADLINGESABVERKET | HORR

\ SLKAB (sussvios)

LINDBACKS

rationell: byggande — sunt boende

®sSmurfitkappa  §GARB
SCANIA

Ferruform AB

Vasterbottens trafikutskott

Lars Kohler, Ordférande, Consultor

Jonas Eriksson, Norra Skogsagarna

Magnus Norlén, Boliden AB

Christer Andersson, Volvo Lastvagnar
Margaretha Gustafsson, SCA Logistic

Carina Ahlfeldt; Akerifdreningen Norr

Rickard Westerberg, Setra Group

Kenneth Bergsten, Postnord

Peter Forsséll, Vasterbottens Handelskammare
Lars Konradsson, Schenker
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Okoordinerade hdjningar av skatter och avgifter

Svaveldirektiv
Vagslitageavgift
Banavgifter

Farleds- och lotsavgifter
Flygskatt

Okad bransleskatt

= Forsvarar

- Tillvéxt

- Investeringar

- Valfard

- Hallbarhet

- Konkurrenskraft

- Minskade arbetstillféllen

= Forflyttar sina verksamheter till sddra Sverige alt. till andra lander
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Norrbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Alla positiva till

- Samhallsomstallningen
- Omstallningen till fosilfritt

- Morotter



FOretagens kontext

Komponent

Nationell
Marknad

Ramaterial

Global
Marknad
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Den totala konsekvensen ar i omfattningen 385-405 Mkr
exklusive LKAB och Gestamp Hardtech

ERRUFORM

BILLERUDKORSNAS

Gestamp [
<LKAB

Pélaga Mitperiod Enhet
Svaveldirektivet: Arskostnad 2016 Mkr
Arskostnad 2016 Mkr
Hojda banavgifter: Okning jamfért med 2009 Mkr
Okning jamfért med 2015 Mkr
Indexuppraknad P
drivmedelskatt: Okning 2015-2016 Mkr
Arskostnad med 2016 ars volymer (10
" Mkr
kr/mil)
Vagslit gift: -
Arskostnad med 2016 ars volymer (12
. Mkr
kr/mil)
Nya farledsavgifter: Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr
Transportstyrelsens Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr

hojda avgifter:

M iTi




Den storsta andelen av kostnadsdkningen star lastbilstrafiken for vilket ar kopplat ofta till
inkommande ravara snarare an leverans till slutkund, totalt 115-145 Mkr om vi bortser
fran det redan beslutade svaveldirektivet.

>
T
g wv
; E 3 c
L W W -4
o O
5| { e 2| & 22| Q % 3
. Q - A A
SHCHE R I
. - (. 2| E sca| 2 Y|l
Palaga Mitperiod Enhet | N s = @ padvrr o m (U]
Svaveldirektivet: Arskostnad 2016 Mkr <1% 0,8 0,6 N/A 1,4 17,4 25 >120
Arskostnad 2016 Mkr 0,7 0,5 N/A 1,3 48 7,2 20 60,0
Hojda banavgifter: Okning jamfért med 2009 Mkr 1,0 0,1 N/A 0,3 1,0 50,0
Okning jamfért med 2015 Mkr 1,2 1,0 N/A 11 11 7,0

Indexuppraknad

drivmedelskatt: Okning 2015-2016 Mkr

Arskostnad med 2016 &rs volymer (10 Mkr

kr/mil)
Vagslit gift: -

Arskostnad med 2016 ars volymer (12

. Mkr

kr/mil)
Nya farledsavgifter: Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr <1% - N/A N/A - 0,2} 0,8-1,0 1,0
Transportstyrelsens [,

) Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr <1% - 0,1 - - - - - 0,1

hojda avgifter:

iTi



Mindre aktorer pa en global marknad med transportintensiv produktion (timmer

in/foradlad skogsravara ut) kan tappa 50% arsvinsten pa grund av 6kade
transportkostnader genom transportpalagor (baserat pa EBITD 2015)

)
[ 2
£ z (ol
] 2
<1R- sl E
4 - - B3 < ]
O A ) A el
E >
: - sl E| @ |scal z Y|l
Pilaga Matperiod Enhet N, © s = E v = m (U]
Svaveldirektivet: Arskostnad 2016 Mkr <1% 0,8 0,6 N/A 1,4 17,4 25 >120
Arskostnad 2016 Mkr 0,7 0,5 N/A 1,3 48 7,2 20 60,0
Hojda banavgifter: Okning jamfért med 2009 Mkr 1,0 0,1 N/A 0,3 1,0 50,0
Okning jamfért med 2015 Mkr 1,2 1,0 N/A 11 11 7,0
Indexuppraknad Gkning 2015-2016 Mkr 1,0 6,0 13,0 1,0 16 23 100
drivmedelskatt:
Arsk&?stnad med 2016 ars volymer (10 Mkr 31 73 93 1,0 59 17,9 12,0 42,9
kr/mil)
Vagslit gift: - -
Arskt?stnad med 2016 ars volymer (12 Mkr 3,7 8,7 11 12 71 21,5 20,0 51,4
kr/mil)
Nya farledsavgifter: Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr <1% N/A N/A 0,2| 0,8-1,0 1,0
Transportstyrelsens [,
3 Kostnadsokning jamfort med 2016 Mkr <1% 0,1 0,1
hojda avgifter:

T

d
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Langsiktiga spelregler och strategier

* Det verkar saknas helhetssyn i en komplex fraga
* Langsiktiga spelregler med nationell styrning och internationell anpassning verkar saknas

* Logistiksystemen har i vissa avseenden uppnatt kapacitetstak och palagor kommer troligen inte ge omdisponering, utan
konsekvensen blir en avstandsbeskattning

* Det gar att effektivisera systemet genom att klassa fler vagar enligt BK4 och 6ka kapacitet och tillforlitlighet i jarnvag

* Transportbehovet minskar troligen inte och behovet av smarta logistiklosningar kommer att 6ka

*  Premiera klimatsmarta transportlosningar dar senast teknik nyttjas.
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammaore

Okad handel eller nya granshinder?

SWEDEN
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Normbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Infrastruktur for ett hallbart Sverige

Vag
— Barighet viktig
— 74 tons fordon minskar antalet fordon pa vagarna
« Hallbara transporter
— Effektivare fordon gynnar basindustrin — Finlandsmodellen BK4
— Enskilda vagar viktig del av vagnatet



N L N L

Normbottens Vésterbottens
Hondelskammare Hondelskommore
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Norbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare
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Norbottens Vésterbottens
Haondelskammare Hondelskammare




. | 4 ﬂ
Tillsammans for fortsatt tillvaxt/hallbarhet..

KRAFTSAMLING

Norrbottens Handelskammare, 1 dsterbottens
Handelskammare, Handelskammarna i vara tre

lander m.fl.. ..

L =~y 3




J Visterbottens
Haondelskammare Hondelskammare

Susanne Wallin Peter Forssell Robert Forsberg
Vd Norrbottens Handelskammare Vd Vasterbottens Handelskammare  Ordférande Norrbottens Logistikrad
susanne.wallin@north.cci.se peter.forssell@handelskammaren.ac robert@north.cci.se

0920-45 56 62 010-13082 51 0920-45 56 63



Ine Hilling

Senior Radgivare, Statens Vegvesen
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A vare seg selv ne@rmest
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Statens vegvesen

«Mitt hem &r sa
ringa, dess dérr
ar sa lag, men
aldrig en karare
boning jag sag
pa hela den
gronskande
jorden» C.P. Nyblom

01.03.2017

Ine Hilling



Norske prioriteringskriterier

~a

Statens vegvesen

Netto nytte per budsjettkrone

TILLEGGSKRITERIER

Samfunnssikkerhet
Sammenhengende standard
Sammenhengende utbygging
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Statens vegvesen

Norsk regionalpolitikk og nordomradefokus

Varen 2017 vil regjeringen legge
fram en revidert
nordomradestrategi, den 4. i
rekken. Strategien vil man blant
annet legge vekt pa havet som en
viktig ressurs i nord.

Regjeringen vil skape levende
byer og distrikter i hele landet

Pressemelding | Dato: 17.02.2017
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Nord-norske veier er for smale,
svingete og bratte

% vegbredde <6,3 m

Region Nord

Hele landet

14
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Statens vegvesen

Antall stigningspunkter over 6 % per 100 km

Region Nord Hele landet



Basisdokumentet Nasjonal transportplan Statens vegvesen
12.4 Nordomrdadene

Nordomradestrategien slar fast at Norge har ambisjon om a utvikle et effektivt transportsystem i Barents-
regicnen, med gode interne forbindelser mellom landene, og med gode eksterne forbindelser til verdens-
markedene. Transportsystemet bor skape nye muligheter for viktige nzeringer.

1

Regjeringen Solberg Nordkloden 2014

—

Norge har som ambisjon 3 u_fuiHIe et effektivt

transportsystem i Barentsregionen.

]

Russia, Finland, Sweden and Norway have the ambition to develop an efficient transport system
in the Barents Region with good internal connectivity between the Barents countries and with
good external links to world markets. The transport system should facilitate Barents regional
development and create new opportunities for important industries. The transport system

should be developed in a manner that safeguards the environment and improves safety and
accessibility for all.

Joint Barents Transport Plan 2013




Prioritert transportnett i Barentsregionen




6b Veg- og jernbaneprosjekter i nordomrddene rangert etter netto nytte per
budsjettkrone. Omfatter prosjekter i hovedkorriodorene i Joint Barents Transport

Plan
Dobbeltspor Ofotbanen 8 2000 2,09
Oppgradere Narvik terminal 8 250 0.00
Liste over akt ue I I e J BTP- Godstiltak Nordlandsbanen 7 1050 0,00
. Rv 80 Vestmyra - Klungset 7 270 -99 -0.38
p ro SJ e kte r var en d e | aVv E6 Narvik sentrum 8a 750 -541 -0,61
d b . I I . E6 Rotsundelv - Langslett 8b 100 —hh -0.66
e pa rte m e n tEtS e St I I n g E6& Nordkjosbotn-Hatteng 8b 1279 -867 -0.71
H b : d . ES Megarden-Marsvikbotn 8a 7960 -6 059 -0,75
tl I as I S O k u m e n tet " E6 Ulvsvagskaret 1250 -929 -0,76
E6 Hamarpy 710 -591 -0.8
Rv 80 Naurstadhegda-Ledi 800 -614 -0.81
E®6 Alta sentrum, avlastninec 900 -717 -0,82
. E6 Heybukta vest-Kirkene 690 -B93 -0,93
° LIStet etter E& Skarberget - Ballangen 1500 -1288 -0.94
samfun nSQk0n0m|Sk E6 Kvaenangsfijellet 700 720 -0.96
E6 Narvik - Bjerkvik 1200 -1183 -0.,98
|Qn nsomhet E6 Saksenvik - Finneid 1600 -1493 -0.99
H H E6 Alta - Skaidi 8b 1900 -1787 -1,00
°

Mest lannsomt er investeringer 727" - o o —
i Ofotbanen/Malmbanan £6 Serelva - Borkamo 7 1000 925 1,02
E6 Brandvoll - Olsborg 8a 1700 -1648 -1,03
Rv 92 Karasjok - Gievdneguoika 8b 3400 -3483 -1,04
Rwv 93 Alta - Suoclovuopmi b 1200 -1176 -1,06
E8 Serbotn-Laukslett Ba 2200 -2 310 -1.1

E8 Riksgrensen - Skibotn b 950 -997 -1,12 -
E6 Olderfjord - Lakselv 8b 2100 -718 -1.12
Rv 93 Klgfta 8b 805 -952 -1.13
Rwv 893 Riksgrensen - Neiden 8b 300 -312 -1.15

Sum 37766 -30 27
01.03.2017



Historisk er nasjonale forbindelser prioritert

Eksempel fly:

Lufthavn

ALTA LUFTHAVN

AND@YA LUFTHAVN
BARDUFOSS LUFTHAVN
BERLEVAG LUFTHAVN
BOD@ LUFTHAVN
BRANNG@YSUND LUFTHAVN
BATSFJORD LUFTHAVN
HAMMERFEST LUFTHAVN
HARSTAD NARVIK LUFTHAVN
HASVIK LUFTHAVN
HONNINGSVAG LUFTHAVN
KIRKENES LUFTHAVN
LAKSELV LUFTHAVN
LEKNES LUFTHAVN

Total pax 2016 Lufthavn

377 294
57 945
242716
14 869
1801 249
133 393
29 148
172 441
715272
14 484
25410
314 555
61 208
113 595

MEHAMN LUFTHAVN

MO | RANA LUFTHAVN
MOSJPEN LUFTHAVN
NARVIK LUFTHAVN

RAST LUFTHAVN
SANDNESSJ@EN LUFTHAVN
STOKMARKNES LUFTHAVN
SVALBARD LUFTHAVN
SVOLVAR LUFTHAVN
SORKJOSEN LUFTHAVN
TROMS@ LUFTHAVN
VADS@ LUFTHAVN

VARD@ LUFTHAVN
VARGY LUFTHAVN

Totalt alle Nord-norske lufthavner

Yy

Statens vegvesen

Total pax 2016
24 512
127 404
83518
25708
16 028
101 123
106 727
170014
84 448
25 882
2104 861
104 697
32 063
8 842

7 089 406



Antall stenginger pr vinter pa grenseovergangene

Gjennomsnitt antall midlertidige stengninger siste fem ar

40

36
35
30
25
21
20
15
10
10
. :
0 ]

E10 Bjernfjell E12 Umbukta Rv 77 Graddis Rv 73 Krutfjell

(93]
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Statens vegvesen
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Antall dager kolonnekjaring pr vinter pa Statens vegvesen
grenseovergangene

Gjennomsnitt antall kollonnekjaringer siste fem ar
180
160 154
140
120
100
80
60
40
20 ] 3

E10 Bjernfjell E12 Umbukta Rv 77 Graddis Rv 73 Krutfjell




Statens vegvesen

ADT inn/ut av Nord-Norge 2016
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180 000 tunge kjoretay arlig mellom

I Nord-Norge og Sverige
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Statens vegvesen

\ Viktigste forbindelse til Sverige er E10 over Bjgrnfjell

T 10.000 transporter med
norsk sjgmat over Bjarnfjell

hvert ar
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Statens vegvesen

\ E10 Narvik-Lulea antall lange kjoretoy

250
200 209
187 ——— .
150 166 167 174 + 20 % oknir
100
50
0
2012 2013 2014 2015 2016

emF10 Narvik - Lulea
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Norsk eksport > Statens vegvesen
svensk transportinfrastruktur

* Nesten annen hver fisk forlater Nord-Norge
over Bjornfjell med tog eller bil.

« Den nordnorske reiselivsnaeringen vokser.
Vinterturismen i Nord-Norge vokser mest pa
Nordkalotten

https://www.youtube.com/watch?v="5d2r3yxyuHc



https://www.youtube.com/watch?v=5d2r3yxyuHc

Basisdokumentet - forslag til tiltak pa
grensekorridorene

E69 Skarvbergtunnelen

E6 Langfjorden
E6 Tana bru
E6 Kvaenangsfje”et Hammerfes/
E8 Ramfjorden
E10/Rv.85 Halogalandsvegen

E 10 A-Fiskebo! TromS(D
E10 Flakstad \\ Harstad
@{ Rv. 93 Klpfta
BOdG) \ Ofotbanen
E6 Krakmofijellet sor
\/ E6 Serfoldtunnelene
Rv.80 Fauske

/ Rv.77

E105

E6 Helgeland

Yy

Statens vegvesen
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Rv77 Bodg - Skelleftea Statens vegvesen




\ BOdQ _ Trondhelm -I4h Statens vegvesen
Bodg - Tromsg 11h

Bodo - Skellefted 9h NORDREGIO

Nordic Centre for Spatial Development

Z610LHN

liegional Innovation Scoreboard 2016

I Innovation leaders

I Strong innovators
Moderate innovators

I Modest innovators



Maila dina fragor
till Trafikverket senast 8 mars 2017:

dialognord@trafikverket.se

Samtliga presentationer hittar du pa:
http://www.trafikverket.se/dialognationellplan

& TRAFIKVERKET




