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Kan vi tanka smartare...

« Samhallsplanering — bostader, arbetsplatser, handel

« Informativa styrmedel — variabla hastigheter,
omkdrningsforbud under hogtrafik, reversibla korfalt

« Mobility management — stadsdelar, stora arbetsgivare
« Tjansteresor — resfria moten, arbete pa distans

« Gods — samordnad varudistribution och citylogistik

« Alternativa fardmedel — kollektivtrafik (BRT) och cykel
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_.och agera smartare

« Langre & tyngre lastbilar pa vissa strak (64/74)
« Langre godstag

» Separata bussfiler vid infarter till storre stader
« Spridning av resandet under rusningstid

» FOrstark kollektivtrafiken vid events

» Farjeanl6p fore/efter rusningstid

* Nyttjandegraden/personbil (< 5% av dygnet)

« Ska vart offentliga rum disponeras for parkerade bilar?
» Elektrifierade vagar nu en realitet

» Sjalvkorande bilar ror sig i full skala

* Resfria moten !
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Nagra utdrag ur proppen...

* en betydande forandring har skett av det sdkerhetspolitiska laget och
planeringen av totalférsvar och civilt forsvar ska aterupptas -
transportomradet har en betydelsefull roll i detta sammanhang.

« ”"Langvaga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sjofart.
Taget ska vara snabbare an bilen och billigare an flyget.”

« Trots bullerskyddsatgarder okar antalet bullerutsatta manniskor pga
Okat trafikarbete, 6kad inflyttning till stader och Okat
bostadsbyggande i bullerutsatta miljGer.

* Investeringar i allmanna farleder och slussar bor finansieras via den
nationella planen

Sy
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Forslag till nationell plan
for transportsystemet
2018-2029

Rolf Haraldsson

Nationell projektledare, Trafikverket
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enomforande

an agarens mal till g

Infrastruktur Atgardsplanering Verksamhets- __
Transportpolitiska Inriktnings- proposition Nationell plan planering Genomfoorande
mal planering . . Regionala planer Verksamhetsplan 1-xx ar
12 ars sikt o o
12 ars sikt 1-4 ar
S’
Agarens mal och krav Langsiktig styrning Operativ styrning
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Prioriterade samhallsutmaningar

dar transportsystemet spelar en stor roll

« Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander
* Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

« FOrbattra forutsattningarna for naringslivet

« FoOrstarka sysselsattningen i hela landet

« Ta hdojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och
mojligheter

e Ett inkluderande samhalle
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1 Tank om

Atgarder som kan

paverka behov av

transporter och val
av transportsatt

2 Optimera

Atgarder som
effektiviserar
nyttjandet av befintlig
infrastruktur och
fordon

3 Byggom

Begransade
ombyggnads-
atgarder

4 Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stdrre ombyggnads-
atgarder
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Tank om

Avgifter

Skatter
P-avgifter
Subventioner
Samverkan
Marknadsforing
Information
Lokaliseringar
Markanvandning
Resfria méten
Hastighetsgrans
Samordnad
distribution
Resplaner och
program (MM)

2 Optimera

Omfoérdelning av
ytor

Busskarfalt
Signalprioritering
ITS-I6sningar
Sarskild drift
Samordnad tagplan
Okad turtathet
Kombiera person-
och godstag
Logistiklésningar
Reseplanerare
Séakra fordon
Pendlarparkering

3 Byggom

Forstarkningar
Trimningsatgarder
Barighetsatgarder
Breddning
Plattforms-
férlangning
Forbigangsspar
Stigningsfalt
Muddring i farleder
ITS-I6sningar
Planskilda
korsningar
Uppgraderingar
Uppstallningsspar

4 ) Byg nytt

Nya jarnvagar
Dubbelspar

Ny motorvag
Forbifarter
Farledsinvestering
Central kombiterm
Cirkulationsplats
Nya stationslagen
BRT-I6sningar
Elmotorvagar
Forbindelser till
flygplatser
Trafikplatser
Busskorfalt

Nya motesspar

T‘?
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Utveckling av transportsys

* Nya investeringar

« Trimningsatgarder

« Fortsatt satsning pa effektiva och hallbara vagtransporter
« Nya stambanor for hoghastighetstag

Ett byggande av nya stambanor ska ske pa ett sammanviigt sétt med
hinsyn till de samlade behoven 1 hela transportsystemet. Dértor foreslar
regeringen kraftigt héjda nivaer for savil utveckling som vidmakt-
hallande 1 den samlade ekonomiska ramen. Det borgar fér fortsatt hogt
stillda ambitioner vad géller underhall och investeringar 1 hela landet.

& TRAFIKVERKET



Vidmakthallande

« Fokus i Nationell plan pa att varna kvalitet pa befintlig
infrastruktur och moéta framtidens behov

* Infrastrukturen behover anpassas till klimatférandringarna

« Medel finansierar aven forsknings- och innovationsatgéarder
som ar viktiga for att mota behov

« Regeringen beddmer att 6kningen av vagunderhallet bor
laggas ut jamnt dver planperioden men att dkningen av
jarnvagsunderhallet daremot bor ske genom satsningar pa
reinvesteringar med mera tidigt under planperioden

L)
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gS3rskilda insatser

for att forbattra infrastrukturen
« Langre och tyngre tag
* Forskning och innovation
* Nordiskt och ovrigt internationellt arbete och samarbete
« Stadsmiljoavtal
« Ram for vissa vag- och jarnvagsinvesteringar
* Produktivitet i anlaggningsbranschen
« Stark sjofartens betydelse for inrikes transporter

« Statens ansvar och roll som stodgivare till icke-statliga
flygplatser

« Lansplaner for regional transportinfrastruktur 4

L)
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isk ram 2018-2029

Forslag till ekonom

1 Banauvgifter tillkommer, preliminart 27 miljarder kronor
2 Banavgifter tillkommer, ca 22 miljarder kronor (prisniva 2016)

Foreslagen
Nuvarande plan Forandrin
2014-2025 inaring
I %
Utveckling av transportsystemet 333,5 277 56,5 20 %
Vidmakthallande jarnvag 1251 852 40 47 %
Vidmakthallande vag 164 153 11 7%
Total ram 622,5 515 107,5 21 %

Investeringar dar kapitalkostnaden finansieras med

inkomster fran trangselskatt eller vagavgifter (2010-2029) 22 2

| Trafikverkets inriktningsunderlag foreslog Trafikverket foljande ram for att bibehalla dagens funktionalitet:
 Vidmakthallande jarnvag 156 miljarder kronor (2015 ars prisniva)
 Vidmakthallande vag 189 miljarder kronor (2015 ars prisniva)
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Reflektioner fran Trafikverket

« Bra med 6kade resurser till underhall och utveckling

« Trots hojda anslag ser Trafikverket stora utmaningar och det
kommer att krdva harda prioriteringar. Det finns ett stort antal
brister som behdver tas omhand for att transportsystemet ska
tillfredsstalla medborgare, naringsliv och for att na de politiska
ambitionerna

L)
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Forberedelser

« Redan innan Trafikverket fatt direktiv tar vi fram ett fordjupat
underlag med inriktningsunderlaget som grund

« Arbetet delas in i féljande omraden
— Tillstands- och bristbeskrivning
— Vidmakthallande
— Trimningsatgarder
— Investeringar, Anlaggningskostnadskalkyler ) § !
— Nationella projekt = b T
— Analys, Samlade effektbedémningar Wik i .
_  Strategisk miljpbeddmning il ]

L)
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h Trafikverket

Sverigeforhandlingen OC

Trafikverkets uppdrag

— bista regeringens utredare inom Sverigeférhandlingen med underlag och
analyser for utbyggnaden samt

— utreda och bygga de strackningar regeringen beslutar.

« Tva projekt for dubbelsparig hdghastighetsjarnvag som ar langt fram i
planeringsskedet: Ostlanken samt Goéteborg-Boras.

« Tva atgardsvalsstudier for strackorna Jonkodping-Malmo och Boras-
Link6ping.

«  Syftar till att utreda majliga alternativ for hoghastighetsjarnvagens
placering. Aven samhallsekonomiska berakningar och dialog med
regioner, kommuner med flera.

Sy
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Planbygge
mars-maj 2017

Analyser (AKK/SEB) samt Strategisk miljobedémning
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Februari Mars-maj Maj-augusti

Forberedelser Planbygge Huvudrapport
* Direktivsanalys » Planbygge inleds * Huvudrapport och
« Nationell och regionala dialoger « Kriterier for paketerade atgarder underlagsrapporter fardigstalls
« Prioriterade betydande brister « Allt underlag fér planbygge * Intern process i Trafikverket
« Prioriteringsstrategier slutlevererat fran delprojekt * Leverans till regeringskansliet i
Vidmakthallande - Utveckling augusti
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Trafikverket Region Syd

Peter Bernstrom

Strategisk planerare och regional projektledare,
Trafikverket
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Nedslag i Sodra Sverige

* Infrapropositionens samhallsutmaningar

Fossilfritt transportsystem/klimat

Okat bostadsbyggande

Forbattra forutsattningarna for naringslivet
Forstarka sysselsattningen i hela landet
Digitaliseringens effekter och mojligheter
Inkluderande samhalle

« Nationell transportplan 2014-2025
« Betydande brister/utmaningar
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Infrastrukturpropositionen
Inriktningsunderlag

Sverigeférhandlingen

Sydsvensk systemanalys

Trafikcharter

Regionala utvecklingsplaner och strategier
Trafikférsorjningsprogram och tagstrategier

En I6pande och god dialog med bertrda aktorer!
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Fyrstegsprincipen

......

: i L%
1 Tank om 2 Optimera 3 Bygg om 4 Bygg nytt
Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stdrre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsatt infrastruktur och

fordon
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Planeringsprocessen

Vagplan eller

Atgardsvalsstudie Genomfdrande

jarnvagsplan

L)
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Brister och utmaningar

« Vidmakthallande och reinvesteringar

« Tillganglighet och kapacitet till och mellan regionala motorer
« Tillganglighet och restid till storstadsregionerna

* Internationell tillganglighet

« Stadsmiljoavtal

« Turistnaringen

« Barighet

« Fortsatt och fordjupat arbete med trimningsatgarder!

L)
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« Sam- och medfinansieringsdiskussioner utifran
nyttofordelningsprinciper
« Arbete pagar inom foljande omraden

Tillstands- och bristbeskrivning

Vidmakthallande

Trimningsatgarder

Investeringar

Nationella projekt

Analys, Samlade effektbedémningar, Kostnadskalkyler
Strategisk miljdbedémning

Sy
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Nulagesbeskrivhing om
Trafikverkets arbete med
hoghastighetsjarnvag

Peter Uneklint

Programchef En ny generation jarnvag,
Trafikverket
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Infrastrukturpropositionen 11 oktober 2016

"Regeringens mal: Bygg héghastighetsjarnvag!
Etappvis och i den takt som anslagen medger.”

"Ett byggande av nya stambanor ska
ske pa ett sammanvagt satt med
hansyn till de samlade behoven i hela
transportsystemet”

Nu fortsétter arbetet med atgardsplaneringen
— klart sommar 2017. Ny nationell plan 2018.

Sy
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Sveriges befolkningen vaxer snabbt men tagresandet tkar betydligt snabbare
— kapaciteten hanger inte med
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| | =—Transportarbete godstrafik
—Transportarbete persontrafik
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Index 100 = 1992

Kalla: Trafikanalys statistik

L)
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Vastra och S6dra stambanorna ar
overbelastade och i daligt skick

Bristande tillforlitlighet

Sarbart system och otillfredsstallande punktlighet

Gammalt system

Nuvarande stambanor borjade byggas for 6ver 150 ar sedan
och utnyttjas efter dessa foérutsattningar

Nedslitet system i
Bristande underhall i kombination med brist pa tid i spar for underhall

Stor kapacitetsbrist
Kraftigt 0kande efterfragan pa person- och godstrafik

L)
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Strackor med hogt
kapacitetsutnyttjande

STOCKHOLM

® Kapacitetsutnyttjande 6ver 80% (mycket hogt):

* Hog kéanslighet for storningar

 Lag medelhastighet

« Stora problem att finna tid for att underhalla banan soresors

® Kapacitetsutnyttjande 60-80% (medelhdgt):

« Awvagning mellan antalet tag och trafikkvalitet

« Storningskanslig trafik

 Svart att fa tagen att ga de onskvarda klockslagen
« Svart hitta tid for underhall

Vid 70 procents kapacitetsutnyttjande paverkas
tillforlitligheten patagligt

L)
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Trafikverkets andamal for hoghastighetsjarnvagen

Frigora kapacitet pa befintlig jarnvag for att mojliggdra robusta och
hallbara transporter for manniskor och gods

Genom okad tillganglighet skapa forutsattningar for regional utveckling
med nya bostader

Genom snabba och hallbara persontransporter knyta samman
Stockholm C och Goéteborg C pa tva timmar och Stockholm C och
Malmo C pa tva och en halv timma

Oka tillgidngligheten till de internationella marknaderna fér manniskor
och naringsliv

Sy
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Ett dubbelspar motsvarar 15 filer
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Programmet: En ny generation jarnvag —

Separat system

320 km/h resp. 250 km/h
Plattformar fér 400 respektive
250 meter langa tag 5 .
Stora horisontella radier men (

snavare vertikala -

Ingen godstrafik
Europeiska krav (TSD)

LINKOPING

GOTEBORG @

BORAS ornG  ca 730 km
ca 230 mdr

Prisniva ar 2015

hoghastighetsjarnvag i Sverige

Tva stora projekt i
jarnvagsplaneprocess:

Ostlanken
Jarna - Linkoping, beslutad

forsta del i ett framtida
héghastighetsnat.

Goteborg—Boras

Tva stora atgardsvals-
studier:
l Jonkoping—-Malmo

l Link6ping—Boras

@by
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Hoghastighetsjarnvag och restider ar 2040

Reserelation Bef. banor Hoghastighet Skillnad
Stockholm — Goteborg, direkt ~ 03:25 (2:50) 01:55 1:30 (0:55)
Stockholm — Malmo, 4 stopp 04:29 02:50 1:39
Stockholm — Képenh., 5 stopp  05:01 03:22 1:39
Stockholm — Linképing, 1 stopp 01:40 01:07 0:33
Stockholm — Boras 04:04 01:49 2:15
Linkoping — Goteborg, 3 stopp  03:34 01:18 2:16
Linképing — Malmo, 2 stopp 02:48 01:40 1:08
Jonkoping — Malmo, 3 stopp 02:25 01:15 1:10
Jonkoping - Goteborg 02:25 00:51 1:34
Goteborg — Boras, SR-tag 01:00 00:28 0:32
Goteborg — Jonkoping, SR-tag  02:02 00:58 1:04
Jonkoping — Varnamo, SR-tag 01:02 00:21 0:41

@by
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”Ny generation jarnvag” ifragasatter och fornyar sattet att planera och bygga
jarnvag, bade fran ett tekniskt och ett samhéallsutvecklingsperspektiv

* Finansierings- och affarsformer

III

* Industriell “Lean” i planering/produktion

* Anlaggningskostnad, Livscykelkostnad

e Tillampning och forandring av lagar och foreskrifter

* Fordjupade utredningar kring tekniska, trafikala, samhallsekonomiska och
kapacitetsfragor 1

* Samhallsutvecklingsfragor och samarbetsformer i det konkreta genomforandet
=7

L~

»

e Forvaltningsorganisation, Kompetensférsorjning mm.

@by
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Pastaenden om hoghastighetsjarnvagen

* Har Sverige for liten befolkning for en hoghastighetsjarnvag?

e 230 (+/- 30) miljarder kr ar en allt for stor investering for Sverige

*  ”Restidsvinsterna ar sma och inte varda investeringen”

* Hoghastighetstaget blir en gokunge som tranger ut alla andra investeringar
* Renovera och bygg ut befintliga stambanorna

* Biljetterna pa hoghastighetstagen kommer att bli sa dyra att normalt folk inte har
rad att aka.

* Alla projekt blir alltid dyrare

* Ostlanken kan byggas snabbare och 20 miljarder billigare om den byggs for 250
km/h

* Hoghastighetstagen kommer inte att kdra anda in till Stockholms Central,
Goteborg och Malmo. Det kravs tagbyte i Jarna, Almedal och Lund

L)
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Gavle

Forslag — utbyggnad av befintliga
stambanor, 200 km/tim
respektive 250 km/tim e

. @STOCKHOLM
s"::’lg * Flemingsbers
Skilinader utbyggnadsalternativ gt
Alingsis-Skévde, partiellt fyrspar (Zoo kmy/tim)
Alingsas-Falképing, nytt dubbelspar (250 km/tim)
Fa kg
s Ostlanken, dubbelspar
ingala
SETERORG o woew  Linképing-Aneby, nytt dubbelspér
OoBS! sm  Goteborg-Alingsas, nytt dubbelspar
Ca 50 % av banan foreslas med = amw Alingsis-Falképing utbyeznadsalternativ 200 km/tim)
nya dUbbelspér OCh ":;:’ nytt dubbelspar (utnygenadsalternativ 250 km/tim)
fbrbigéngsspé’lr. ® Al eee Falkiping-Skivde, partiellt fyrspar
.Y (vid utbyggnadsalternativ 200 kmy/tim)
— - - s Hﬁl’iwl'ﬁ‘ 3
OV”ga 50 % |ngen étg ard Hallsberg-\retstorp, fyrspar, )
oI ¥ i samt Vretstorp-Hasselfors, nytt enkelspar
Utbyggnaden ferSIéS stdra MALMO W Lund-H&ssleholm, nytt dubbelspar
befintlig trafik sa lite som mojligt Nytt férbigangsspar 750 m

L)
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Pastaenden om hoghastighetsjarnvagen

* Har Sverige for liten befolkning for en hoghastighetsjarnvag?

e 230 (+/- 30) miljarder kr ar en allt for stor investering for Sverige

*  ”Restidsvinsterna ar sma och inte varda investeringen”

* Hoghastighetstaget blir en gokunge som tranger ut alla andra investeringar
* Renovera och bygg ut befintliga stambanorna

* Biljetterna pa hoghastighetstagen kommer att bli sa dyra att normalt folk inte har
rad att aka.

* Alla projekt blir alltid dyrare

* Ostlanken kan byggas snabbare och 20 miljarder billigare om den byggs for 250
km/h

* Hoghastighetstagen kommer inte att kdra anda in till Stockholms Central,
Goteborg och Malmo. Det kravs tagbyte i Jarna, Almedal och Lund

L)
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Sverigeforhandlingens pagaende arbete

Stockholm
Flemingsberg s

*Sodertalj
Skavsta > 4 Vagn hérad

.// ' Nykoplng

« Utbyggnadsstrategi

» Nytt regelverk for battre planeringsférutsattningar - Norrksping
for operatorerna : inkdping

- Storstaderna, kollektivtrafik och Ostlig férbindelse Goteorg_porss ez

* Avtal Molnlycke Landvetter Jgnkopmg

« Forutsattningar for OPS '

« Regiondialoger | i
« Stationsutveckling - samarbete med Jernhusen
« Fast forbindelse mellan Sverige och Danmark |

,gsHéissIeholm

‘Lund
Malmo
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Trafikverkets ansvar for anlaggningar, atgarder och kostnader

Trafikverket ansvarar for: » Trafikverket finansierar anlaggningar/utrustning upp till
e Plattform med grundutférande. Tillagg finansieras av initiativtagande
vantfunktioner och parter
plattformstak
* hissar e Utgangspunkt ar en markforlagd 16sning
e Plattformsforbindelser
(planskild) * Anpasshing/ersattning till dagens standard av befintliga
* Trafikinformation, jarnvag forbindelser som bryts av ny eller forandrad jarnvag
- aven langs
resenarsfloden t ex i * Bullerskyddsatgarder for befintlig bebyggelse
stationshus
* Vissa funktioner for * Kommuner med stationslagen bar sina egna
personer med planlaggningskostnader enligt PBL och Trafikverket bar
funktionsnedsattning sina egna planlaggningskostnader enligt vaglagen och

lagen om byggande av jarnvag

@by
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Ansvar for samordning i

planeringsarbetet

Etableringsfas Planeringsfas Fardig station

Staden: Kommun
Kommun Parter — De som planerar kopplingarna/férbindelserna mellan
ansvarig staden och stationen.

Trafikverket kan Bytespunkten: Parter:

initiera Kommun ansvarig (eller av De som planerar
kommunun utsedd part) bytespunkten

Alla

Parter deltar Parter:
Jarn_vagens karnfunktion: De som planerar
Trafikverket bytespunkten

@by
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Sammanfattning och
avslutning

L ennart Andersson

Regional direktor, Trafikverket
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Maila dina fragor
till Trafikverket:

dialogsyd@trafikverket.se

Samtliga presentationer hittar du pa:
http://www.trafikverket.se/dialognationellplan
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