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Gods tag, EBIT och Virdeavstand Gods vag, EBIT och Virdeavstand
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e For Gods vag har EBIT varit nagot sjunkande men stabiliserats pa en positiv
niva. Positivt vardeavstand alla ar utom 2009.

e God tag har ett EBIT kring noll och ett negativt virdeavstand alla ar




Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens roll i samhallet

«  T&nk langsiktigt redan nu

« Dagens jarnvag och planerade
investeringar racker inte

« Jarnvag 2050 mojliggor en

hallbar och konkurrenskraftig

utveckling

Jarnvag 2050



o Homambema  Branschens prioriteringar

e Banavgifter / miljékompensation

e Nationell underhallsplan:
(Medelstilldelning underhall maste dels dkas, dels bli jimnare fordelad ar till ar)

e ERTMS - pausa nu!
e Liangre, tyngre tag; Stax Malmbanan
e Internationell trafik (prio Fehmarn Belt-férbindelsen)

e Nya stambanor — héghastighetsbanan och godstrafiken

e Branschsamverkan




¢ Hiapera Infrastrukturprioriteringar

goperatdrerna

Tre sarskilt prioriterade satsningar for godstrafiken:

e Dubbelspar Hallsberg - Mjélby
> For 6kad kapacitet pa hela det sammanhingande godsstraket genom Bergslagel

e Fyrspar Hassleholm - Malmé

e Vaster om Vanern + hamnbanan Goteborg
» Investeringar for dkad barighet och kapacitet
» Dubbelspar Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborg

Prioriterade satsningar for persontrafiken:

¢ Nya stambanor HH Stockholm - Malmd - Gbg, se till att bérja med
Stockholm - Jonkdping

e Stockholm-Uppsala 4-spar
e Jarna 4-spar

e Robusthet SSB och VSB
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Utveckling for godsoperatorer pa den
avreglerade marknaden (fran 1996 till
2014)

13 jarnvagsforetag for godstransporter
* 40% av marknaden hos nya aktorer
 Antal anstallda—32 %
 Omsattning/anstalld + 47%

* Tonkm/anstalld + 44%

* Fordonsutnyttjandet okar

Men...
 Samma bild 2016
e Kvalitetsproblem och lag [6nsamhet kvarstar

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter



Jarnvagens stora utmaningar § ' ‘

till ar 2020

Stegvis for att na tillvaxt och konkurrenskraft:

e Okad tillforlitlighet

« Okad utnyttjandegrad i befintligt system

* Hallbar Idnsamhet for godstagsoperatérerna

Okad Tillvéxt och
utnyttjande- konkurrens-
grad kraft

Okad
tillforlitlighet

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter



10 punkter for att klara dagens
utmaningar

Atgarder for okad tillforlitlighet
1. Nationell underhallsstrategi

2. Nationell plan for naringslivets godstransporter

3. Oversyn av bangardar
Atgarder for okad utnyttjandegrad
4. Effektiv kapacitetsfordelning

Internationell jarnvagstrafik

Samordnade transporter, horisontella samarbeten
Kapacitetsstarkare tag

Anpassad kraftforsorjning

9. Lastplatser och industrispar
Atgard for 6kad lonsamhet
10. Styrmedel

ol B AR B

Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter
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Gods 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Foradlingsvarde 2 035 592 2 144 189 1911 082 1486 166 1721 490 1850 938
Omsattning 8 952 686 9 576 384 7 709 165 7 604 297 7 724 959 7 608 347
Simpler-index 1,25 1,21 1,22 1,50 1,27 1,13
Antal anstallda 3493 3372 3041 2753 2 680 2 590
Antal féretag 18 17 17 17 16 16

Branschen har 1&g lonsamhet
under hela perioden

2010-2015

Tillvéxt i foradlingsvarde: -9%
Tillvéxt i antal anstéllda -26%
Tillvaxt i antal foretag -11%
(-2 foretag netto)




PROGNOS BANAVGIFTER

OKADE AVGIFTER ALLT ANNAT LIKA
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Tégoperatére rna = Tagoperatorerna har en positiv
@ utveckling men som helhet Ibnsamma
g— endast under 2015
095 .=
(%p)
2010-2015:
N 5% ok 59 10% R Tillvaxt i foradlingsvarde: +11%
| ' 100 0 0 7 | " Tillvaxt i antal anstéllda -19%
Tillvaxt i foradlingsvarde T'”V?Xt JEMEIIEEE) A2
(-5 foretag netto)
1,05 Detta kan jAmféras med Sverige
Tillvaxt i foradlingsvarde: +23%
Tillvaxt i antal anstallda +12%
Tillvaxt i antal foretag +39%
110
o 2013 paverkas negativt av bl.a. S;j,
, Botniatag och Green Cargo.
1,15
2011
2013 |
Tégop;a.ratérerna 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Foradlingsvarde 7 387 151 7 036 943 7627 728 6 725 465 7 817 158 8198 517
Omséttning 23 696 802 24 784 940 23 015 373 23 218 483 23 522 795 23 516 763
Simpler-index 1,15 1,18 1,04 1,19 1,02 0,94
Antal anstéllda 13 615 12 693 11 964 11 911 11 587 10 996
Antal foretag 43 42 41 41 38 38
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Vad héander med 0kade banavgifter om
allt annat ar lika?
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Tillvaxt i foradlingsv
1 N
1,00
1,10
1,15
Tagoperatorerna 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Foradlingsvarde 8 198 517 8 068 517 7 948 517 7 828 517 7 708 517 7 598 517
Omsattning 23 516 763 23 516 763 23 516 763 23 516 763 23 516 763 23 516 763
Banavgifter 1380 000 1510 000 1 630 000 1 750 000 1 870 000 1 980 000
Simpler-index 0,94 0,95 0,97 0,98 1,00 1,01
Antal anstéllda 10 996 10 996 10 996 10 996 10 996 10 996
Antal foretag 38 38 38 38 38 38

21 2016-11-14 © BISNODE 2016

Vad hander med 0kade banavgifter om
allt annat ar lika?

» Foradlingsvardet och Ionsamheten
minskar med den 6kade avgiften.

« For att behalla samma lonsamhet
med 6kade banavgifter kravs att
omsaéttningen 0kar 7% utan att
personal eller kapitalkostnaderna
Okar.

* Passagerartrafiken som har en god

lbnsamhet kan troligtvis klara detta
men inte godstrafiken.
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Marten Johansson
Teknikchef, Sveriges Akeriféretag
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P SVERIGES AKERIFORETAG

INFRASTRUKTURPLAN 2018-2029

MARTEN JOHANSSON
TEKNIKCHEF | SVERIGES AKERIFORETAG

« Séakra vagar, sakra trafikanter och sakra fordon

e Snabb atgard av 1000 broar for BK4

 Atgarda vagars funktionella brister

« Vagnat for smarta HCT fordon som maximerar samhallsnytta
« Helhetssyn pa ekonomi, trafiksakerhet, miljo

» Prioritera vaginfrastruktur
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p— SVERIGES AKERIFORETAG

LASTBIL, TAG OCH BAT

Mangden gods transporterat i Sverige med lastbil , tag och bat (miljoner ton)

Tag exkl. jarnmalm 27.8 Lastbil ver 300 km, 30

Malm fran Lappland med |
tag 12.7 (2006 figure)

Lasthil, 100300 km, 85
Bat 12.6

Lastbil, kortare an 100 km
238

Source: SCB/SIKA @




p— SVERIGES AKERIFORETAG

Tonkilometer
Godstransportarbete i Sverige - andelar per trafikslag
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Sunda transporter
fran sunda &keriféretag

3 Kéalla: Trafikanalys




Inrikes lastbilstransporter A

I ;\\“: “ 2\
- huvudsakligen lokala Z LN

« 375 miljoner ton
* 43 % Inom samma kommun

e 28 % Inom samma lan
= (1 %

* 28 miljoner transporter
* 58 % iInom samma kommun

* 23 % Inom samma lan

= 81 %

Total mangd inrikes gods (ton) med
svenskregistrerade lastbilar.

Godsfloden




|
Trafik
analys

Personkilometer
Persontransportarbete - andelar per trafikslag
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; Kalla: Trafikanalys



p— SVERIGES AKERIFORETAG

HOGKAPACITETSFORDON FOR EFFEKTIVARE

TRANSPORTER
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p— SVERIGES AKERIFORETAG

RAPPORT
TYNGRE FORDON PA DET ALLMANNA VAGNATET

Samhallsekonomiskt mycket lonsamt

- Den samhéllsekonomiska analysen visar att det ar mycket
lbnsamt med 74 ton. Nettonuvardeskvot pa 2,51.

« 74 ton och 34 m langa fordon har nettonuvardeskvot pa 11,18
(nyttan ar 11 ganger storre an kostnaden).



p— SVERIGES AKERIFORETAG

VIKTEN FORDELAS PA FLER AXLAR

74 ton / 9 axlar = 8,2 ton/axel 64 ton / 7 axlar = 9,1 ton/axel

Sunda transporter
fran sunda dkeriféretag




Lastbilstypens inverkan pa vagunderhallskostnaden

pa ratt dimensionerade vagar

Fordonskombination Skattevikt [ton]
1 dﬂ = 75
Utan draganordning, gj vagavgiftspliktig
2 @f. 18
Utan draganordning
3 & oe 2%
Utan draganordning
4 : I 15+24
ﬁQ k-3 000
5 = i 25+24
{Q'(e ooe
] \f‘ _._‘ 25+24+20
@ ¥ ooo” L"‘
i @'_ﬁ‘_isf ooo 254+18+24
PHV
8 QTJ—LFE 60 25436
Slap
9 L1 ] 25+20+24
@ 6o ee = ooo
10 {i‘i ___J 32+18+24
Co0 o

11

@Lﬁ eoo” 00 oo

25+24+15+24

Vigunderhallskostnad [kr/km] samt [kr/ton*100km]

Kostnad for vigunderhallsbehov orsakat av tungt lastbilsekipage
pa rejalt dimensionerad vagkonstruktion

4,0 - - 70
3,5 T 50
1 51,5 51,0
30 i 49,5
. = 50
25
1 40
2,0 -
30
15 -
20
1,0
05 &30
00 - -0
1 2, 3, 4 5, & 7, 8,
parmont parment parmont parmont parmaont
bak boggi boggi boggi & boggl &
slép slip
Fordonskombination

W VUH-kostnad [kr/km] fér en éverfart (bada hjulspar)
= Nyttolast [ton]

B VUH-kostnad [kr/ton100km] fdr en Gverfart {bdda hjulspdr)

Nyttolast [ton]

B=WSP
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SVERIGES AKERIFORETAG

FOROLYCKADE | TRAFIK

Ar 1994
852 dbda i Estoniakatastrofen den 28 september 1994.

Ar 1994-2015
9863 personer doda i vagtrafik i Sverige

Ar 2010-2015 Prioritera resurser till
« Sakra vagar

o Sakra trafikanter
- 1659 déda i olyckor « Sakra fordon

2019 doda i vagtrafik i Sverige varav

« 152 dbda i sjalvmord

- 208 dbda i sjukdomsfall



urvan pé bilderna dr kind

hos riddningstjansten,

polisen och Trafikverket.
Eller snarare ékind.

Pafarten fran riksvég 55 till
E20 osterut, utanfor Strang-
nis, ir ovanligt olycksdrabbad.
Lokalpressens rapporter om
avikningar och lastbilar som
slagit runt &r manga,

Precis innan kurvan har Tra-
fikverket satt upp en sdllsynt
skylt med texten "Svir kurva”
(se ndsta uppslag). Tidigare var
hastighetsgrinsen 70 km/tim
men den ér sénkt till 60 och

24 VI BILAGARE NR 2 2017

flera varningspilar har tillkom-
mit.

Anda fortsitter olyckor att
intriffa, Nér Vi Bildgare prova-
ker kurvan infor den hér artikeln
dr mittrécket demolerat.

- Det ér en daligt utformad
kurva, Det dr vi vil medvetna
om, siger Lennart Helsing,
presstalesman pé Trafikverket,
och konstaterar:

- Det har varit manga olyckor
genom éren och det kommer vi
att ta med oss nér vi nu ska géra
en storre studie med méjliga
dtgdrder pd 55:an.

Vagens lutnin
orsakar olyckor

Svenska vagar byggs systematiskt med farlig lutning i kurvorna. Det okar
risken for sladd, vattenplaning och valtning. Reglerna for vagutformn ne
borde skrivas om, menar vagexperten Johan Granlund.

TEXT & FOTO: FREDRIK DIITS VIKSTROM

KURVAN UTANFOR Stringnis
ir langt ifrin den enda med
tveksam eller rent trafikfarlig
utformning. Det konstaterar
Johan Granlund, civilingenjor
och expert pa vigteknik hos
teknikkonsultféretaget WSP, ien
rapport som &r gjord p4 uppdrag
av Transportstyrelsen.

Bland annat hidnvisar Johan
Granlund till en studie fran
davarande Vigverket som kart-
lagt var dodliga singelolyckor
intréffar pa det statliga viigni-
tet. Den visar att 53 procent av
dédsolyckorna under en fyra-

arsperiod skedde i ytterkurvor,
36 procent pé rakstrickor och 11
procent i innerkurvor.

- Kurvor dr overrepresente-
rade i olycksstatistiken och det
sker fem génger sd mdnga déd-
liga singelolyckor i ytterkurvor
in1iinnerkurvor, séger Johan
Granlund och fortsitter:

- D4 méste man stélla sig
fragan: vad beror det pa? Varfér
ir risken sd mycket stdrre om
man vrider ratten it vinster &n
it hoger?

Svaret ligger i utformningen
av vigen, menar Johan Granlund

och pekar framfér allt pa tva
bidragande orsaker. Bada har
med lutningen av vigbanan att
gora, fast pa olika sitt.

DEN FORSTA ORSAKEN ir att
manga ytterkurvor har lutningar
som avviker fran vad som ér tra-
fiksikert, sérskilt vid
halka.

Johan Granlund har
bland annat detaljstu-
derat linsvig 331 mel-
lan Timrd och Backe,
meter f6r meter med
lasermitbil, for att

Manga alyckor skulle!
kunna undvikas med
rtt lutning pa vagen,
enligt Johan Granlund.

analysera hur vdgytan lutar.

- Pdménga landsvigar kan
var tredje eller var fjérde kurva
vara trafikfarligt feldoserad,
séger han.

De kan luta for lite, for myck-
et, eller it fel hall.

Att viigar behdver viss lutning
4t sidan &r gammal
kunskap. Redan pd
romarnas tid byggde

a8 man vigar som

var hogst pa mit-

ten och lutar ut mot
kanterna. P4 sé siitt
kunde man hilla vat-

ten borta. Bide rakstriickor och
kurvor byggdes sa.

Nir automobilen introducera-
des steg hastigheten pa végarna
och snart birjade man inse att
ytterkurvor miste luta inat,

| annars blir det minga avikning-

ar. Lutningen skulle begrinsa
sidokrafterna som fordonen
utsitts for. Utformningsregler
for detta och berdkningsmodel-
ler som tar fram vilken lutning
som behdvs, baserat pd hastig-
het och friktion mellan déck och
vig, etablerades pi1930-talet i
flera linder.

AN 1 DAG UTGAR vigutform-
ningsregler runt om i vérlden,
dven i Sverige, fran den har
analysen av kraftspelet i kurvor.

- Det iir en alldeles for enkel
modell som bygger pé fel for-
utsattningar, konstaterar Johan
Granlund.

Han menar att analysmodel-
len (se bild pa ndsta uppslag) inte
tar hinsyn till en rad omstén-
digheter.

- Den missar kréngningen
helt och hillet som foreteelse
och den underskattar risken
for vridning i sidled. Den tror
att bilen ir en stel kropp med
samma friktion under hela krop-
pen och att tyngdpunkten ér
placerad under dicken.

JOHAN GRANLUND menar att
modellen kan vara direkt fel-
aktigt fr fordon med hogre
tyngdpunkt.

- Nér viimoderna tider tit-
tar ingenjorsmissigt pd vad som
sker vid kurvtagning ser vi att
det som borde vara dimensione-
rande fér utformningen av vig-
banan i kurvor inte dr person-
bilar med lig tyngdpunkt, Det
som borde vara griinssittande dr
tunga lastbilssléip, siger Johan
Granlund och fortsatter:

- Tyngdpunkten har stor
betydelse. Det ser viredan pa
personbilssidan. Jamfor en van-
lig personbil med en hig suv.
Alla vet att suven krénger littare
eftersom den har tyngdpunkten
haogre upp.

Det hir leder, enligt Johan
Granlund, till en systematisk
underskattning av behovet av
lutning i kurvor.

Forst mattlig,
sedan tvérare och
tvérare. Olyckorna
har avlost varan-
dra vid pafarten
fran riksvig 55 till
E20 dsterut, ut-
anfér Strangnas.
Kurvan dr daligt
utformad, medger
Trafikverket.

FAKTA VAGARNAS
REGELVERK

P En omfat- PR
tande upp-

sdttning av

regler styr hur

utformningen ‘_;rii*;;
av vagar Loy
och gator

TR
ska ga till. m"\ e e |
Trafikverkets W kS t
foreskrifter s
om tekniska

egenskaps-
kray, ett e

dokument pa 19 sidor, géller alla
vagar. Det mer detaljerade regel-
verket VGU, Vagars och gators
utformning, géller statliga vagar
och dr radgivande for kommunala
vagar. Huvuddakumentet & pd
294 sidor och anger bland annat
hur lutningen ska vara i kurvor.

- Minga ytterkurvor har ald-
rig blivit uppdoserade till ndgot
som liknar vignormer. Ibland
har man fyllt upp en ytterkurva
men inte tillrdckligt mycket.
Manga kurvor lutar &t rétt hall
men alldeles for lite,

Varje dr intréffar cirka 650
viltolyckor med lastbil i Sverige.
Minga av de olyckorna skulle
kunna undvikas med sdkrare
utformning av kurvorna, menar
Johan Granlund.

Studier fran Norge, USA,
Tyskland och Nya Zeeland stod-
jer sambandet mellan feldose-
rade kurvor och olyckor.

DEN ANDRA BIDRAGANDE orsa-
ken bakom den 6kade olycksris-
ken i ytterkurvor handlar, enligt
Johan Granlund, om vattenpla-
ning.

- Nér man introducerade
att ytterkurvan skulle luta indt
introducerade man ocksa ytor
dér vigen inte lutar nigonting
alls, séger han.

Det ir vid dvergéngen frin
»dubbelsidigt tviirfall’, det vill
siiga att véigen lutar it bida hill,
till uppbankad ytterkurva som
plana ytor kan finnas.

Vatten behdver minst en
halv procent lutning for att
rinna av.

- Om man bygger 6vergingen
pé en striicka utan lingslutning
pd minst en halv procent bygger
man in en vattenplaningsfalla,
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SVERIGES AKERIFORETAG

Sveriges Akeriféretag om infrastrukturplan 2018-2029

anser att:

Det behodvs mer finansiella resurser till infrastruktur.

6-7 miljarder ytterligare behovs per ar an nuvarande anslagsniva vilket enligt
Trafikverket kravs for att vidmakthalla transportsystemets funktionalitet pa
dagens niva.

Det ar vasentligt att skilja pa tekniskt och funktionellt skick for vagar. 95
% av vagnatet har ett tekniskt tillstand som klassificeras som bra, men enligt
vad vi erfar har cirka 20 000 km vag vasentliga funktionella brister som
snarast bor atgardas.

20-40 miljarder ytterligare beddms av vagexperter kravas for att eliminera
befintliga funktlonella brister (tvarfall, kurvdosering, gupp, vattenavrinning,
sattningar, vagracken, lag vatfriktion mm).

15 miljarder ytterligare behovs for snabbare atgarder till BK 4 broar.

Sunda transporter

frén s

unda akeriféretag
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Sveriges Akeriféretag om infrastrukturplan 2018-2029

anser att:

Nuvarande vaginfrastruktur klarar upp till 34 meter langa fordon med
samhallsnytta som ar 11 ganger storre an kostnaden.

Godstrafik pa vag blir langsiktigt hallbar med anvandning av HCT-
fordon, rena Euro VI motorer och fossilfritt bransle.

Klimatsmarta beslut behovs pa vag mot fossilfria branslen.

El-infrastruktur for tunggodstrafik pa vag kan bidra till minskad
miljopaverkan men lastbilar behdver da dubbla drivlinor.
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Sveriges Akeriféretag om infrastrukturplan 2018-2029

anser att:

Resursbehoven ar vasentligt storre &n nuvarande anslag.

Bra vagunderhall behovs ocksa pa det lagtrafikerade natet, dar vagen
ofta ar det enda alternativet.

Styrmedel for overforing av gods mellan olika trafikslag ar olampligt da
trafikslagen kompletterar varandra mycket mer an de konkurrerar.

Hoghastighetsjarnvagar for flera hundra miljarder bor inte genomféras i
Sverige da det riskerar att aventyra absolut nodvandiga ekonomiska
resurser for befintlig och ny vaginfrastruktur. Dessutom riskeras resurser
till befintlig jarnvag.
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TRAFIKSAKER GODSTRAFIK PA VAG

Okad
Trafiksakerhet

Langre o tyngre/-
fordon

saker vag, fordon, forare

Autonoma fordon

hdg medel lag Barriar
(Teknisk, ekonomisk, politiskt barriar for inférande)



! SVERIGES AKERIFORETAG

EKONOMISK GODSTRAFIK PA VAG

Ekonomisk
fordel,
foretag,

>fossilfri diesel

samhalle )
Langre o tyngre/-

fordon
saker vag, fordon, forare

hdg medel lag Barriar
(Teknisk, ekonomisk, politiskt barriar for inférande)
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KLIMATSMART GODSTRAFIK PA VAG

>fossilfri diesel

Reducerade

>Langre o tyng’
fordon

.@ saker vag, fordon, forare
Autonoma fordon

hdg medel lag Barriar
(Teknisk, ekonomisk, politiskt barriar for inférande)

20 %

10 %
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TRANSPORTSMART GODSTRAFIK PA VAG

TA BORT BARRIARER MED HELHETSSYN PA MILJO, TRAFIKSAKERHET
OCH EKONOMI

1. Klimatsmarta beslut pa vag mot fossilfria bréanslen

2. Investera | sakra vagar, sakra trafikanter, sakra fordon

3. Atgarda funktionella brister i vaginfrastruktur

4. Snabb atgard av 1000 broar for BK4

5. Vagnat for smarta hogkapacitetsfordon som maximerar
samhallsnytta

6. Elvagar ar komplement

18 @
a dkeriféretag



Mikael Castanius

Branschchef, Sveriges Hamnar
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Forbundet Sveriges Hamnar

De svenska hamnforetagens

bransch- och arbetsgivareforbund

Férbundet driver branschens
intressefragor sa att hamnforetagen

kan bli framgdngsrika

Ingdr i Transportforetagen
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1.3 Finansiering av investeringsatgarder i
sjofartsinfrastruktur

Regeringens bedomning: | likhet med investeringar i det nationella stamvagnitet och i det statliga jarnvagsnitet bor
investeringsatgarder i allminna farleder och slussar finansieras via den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet.

Skilen for regeringens bedomning: | enlighet med riksdagens beslut med anledning av propositionen Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) far den ekonomiska ramen, genom den nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025, anvindas till medfinansiering av stora
och strategiska atgidrder i hamnar, farleder och slussar. Regeringen bedomer att detta fortsatt ska gilla avseende
investeringsatgarder i allminna farleder och slussar och att utgangspunkten ska vara ett trafikslagsovergripande synsitt dar
investeringsatgarder i allminna farleder och slussar finansieras pa samma sitt som investeringar i det nationella stamvignitet och
det statliga jarnvagsnitet. Grundprincipen for investeringsatgirder i allminna Prop. 2016/17:21 73

farleder och slussar bor vara att staten ansvarar for finansiering av investeringsatgarder fram till hamnomradesgransen.

Bidrag till investeringsatgirder i allminna farleder och slussar som beslutas i den nationella trafikslagsévergripande planen for
utveckling av transportsystemet ges till affirsverket Sjofartsverket, eftersom verket dr ansvarigt for atgarder i allmdnna farleder.
Det innebdr samtidigt att majligheten att finansiera investeringsatgarder helt eller delvis med farledsavgifter kvarstar. Regeringen
noterar att det pagar ett arbete med att klargora och faststilla ansvarsforhallanden vad giller avgransningar mellan hamnédgare och
berorda myndigheter.

Det ska dven fortsittningsvis finnas majlighet till medfinansiering fran andra aktorer for investeringsatgirder i den allmdnna
farleden. Det b6r dock inte finnas nagot krav pa saidan medfinansiering for den niva pa atgirder som anses vara ett grundutférande.

TRANSPORTFORETAGEN
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Generalsekreterare, Svenskt Flyg
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Nelifelals

Flygets inspel till

Nellelg

for fransportsystemet
for aren 2018-2029

Anna Wilson Svenskt Flyg

Svenskt
Flyg




Utgdangspunkten for uppdraget i
Nationell plan ar att eft val fungerande
transportsystem gynnar sysselsattning
och regional utveckling och har en
avgorande betydelse for manga

samhallsfunktioner.

FORENINGEN

Svenskt
Flyg




Flygets betydelse tor Sverige

’ ’ Flyget har stor betfydelse
for Sveriges ekonomi och
konkurrenskraft och spelar
en viktig roll genom aft
tillgodose mdanniskors och
naringslivets behov av
Idngvdga resor och
transporter, savdl inrikes
som uftrikes.

FORENINGEN

Svenskt
Flyg

TILLGANGLIGHET

170

MILJARDER | BNP

190 000-210 000

JOBB

+43000 nya jobb 2030

Kalla: WSP
3




FORENINGEN

Svenskt
Flyg

TRANSPORTSYSTEMETS STRATEGISKA UTMANINGAR

« Urbanisering

« Robusthet i systemet

« Klimatutmaningen - flygskaft
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Svenskt
Flyg

Forslaget om en skatt pd flygresor

- Utredning tillsatt 2015 med uppdraget att féresla en skatt som:
«  Minskar flygets klimatpdverkan
«  Uppmuntrar konsumenter att valja mer miljovanliga alternativ
-  Uppmuntrar flyget fill effektivare transporter och minskad klimatpd&verkan
- Samverkar med de ndrings-, fransport- och regionalpolitiska mdlen

 Forslaget ute pd remiss till den 1 mars 2017
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Flygskatten i jmf med andra lander/Europa Prenskt

Inrikes/ I Long Range
EU/ Em‘lr@pa = [ﬁg[i"'ti’,@i

Sverige

61-70 :- 61-70 :- 61-70:-

w 143 eller 286:- 804 eller 1697:- 804 eller 1697:-

Osterrike
1Jan 2018




FORENINGEN

Ett slag I luften for klimatet! IS:K,egnskt

-2%  -0,3%

Flygets koldioxidutslapp Sveriges utslapp av vaxthusgaser
= 48 tim av vagtrafikens utslapp

Overflyttning fill Inga incitament for
bil och buss, tag effektivisering av flyget
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Flygskatt — Negativa effekter (wsp analys) Svenskt

FARRE JOBB

MILJONER FARRE
FLYGPASSAGERARE

Flyg

MILJARDER KR'|
BNP-FORLUST

FARRE FLYGLINJER

HOT MOT FLYGPLATSER
EXPORT AV UTSLAPP
SAMRE TILLGANGLIGHET

Kalla: WSP
8




FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Slutsatser

Trafikverket behdver battre integrera flyget och flygplatsernas roll
bdde i infrastrukturpolitiken och den fysiska infrastrukturen.

Integrera fler flygplatser med jarnvag, om fler flygplatser fér en
koppling till jGrnvagen — gér man det enklare for manniskor att resa.

Flagg for Regionala flygplatser’s finansieringsmodell och en nationell
flygskatt kommer aftt forsémra tillgdngligheten.

Fokus pd& I6sningar som leder till minskade utsldpp, inte minskat
resande/transporter. Det gdller dven for flyg.

Ska Sverige ha rdd med nédvdandig infrastruktur och samtidigt vara
samhdllsekonomiskt effektivt s& behdver vi utgd fran 4-stegsprincip
och utveckla samtliga trafikslag.




Linn Uggerud

Projektledare, Svensk Turism
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Transportsystem for
vaxande besoksnaring

Dialogdag - Nationell plan fér transportsystemet
Linn Uggerud, Svensk Turism AB
16 februari 2017
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Svensk Turism AB

Svensk Turism samlar hela den svenska besdksnaringen och ags av 170 féretag och organisationer som
representerar tiotusentals foretag i hela besdksnaringen inom omradena resa, dta bo och gora.

Verksamhetsomraden

* Forum for besoksnaringens strategiska utveckling
e Halftenagare i kommunikationsbolaget Visit Sweden

* Huvudman for naringens strategidokument “Nationell strategi for svensk besdksnaring”

, PASSAGERAR = €) stockholmsmiissan Lt Swedavia
A REDERIERNA /
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Besodksnaringens tillvaxt och potential
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For att fortsatta utvecklas behover vi...

» Besdksnaringsperspektiv i transportsystemsplanering.

* Genomlysning av besdksnaringens infrastruktur — och transportbehov.

* Trafikslagsovergripande sammankoppling.} /|
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For att fortsatta utvecklas behover vi...
Vagtrafik

e Fungerande vagnat anda fram, aret runt.
* Fran snittberakning till peak-berakning.

Jarnvag

* Okat fokus pa besdksnaringsstrak.
* Berakningsmodeller for resenarers
totala genererade varde.




For att fortsatta utvecklas behover vi...

Luftfart
e Tillracklig kapacitet pa och till/fran Arlanda.
* Fungerande flygtrafik i hela landet.

Sjofart

* God hamninfrastruktur.

e Effektiv transportkedja fran hamn till
slutdestination.

Svensk Turism AB



Tack!

linn.uggerud@svenskturism.se
www.svenskturism.se
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Magnus Dyberg-Ek

Samordningsansvarig Civilt forsvar, Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB)
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Myndigheten for
sambhiaillsskydd
och beredskap

"Transporter och kommunikationsmedel
ar vitala funktioner. Att uppratthalla en
fungerande infrastruktur och floden for
forsorjning, handel och ekonomi ar ocksa
ett nationellt intresse.”

VO = O O
VOO0

Forsvarspolitis
0 , inriktning. :
Sveriges f&re
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"Den forsamrade sakerhetspolitiska situationen
staller 0kade krav pa svensk forsvarsformaga.
Det handlar i forsta hand om att 0ka
krigsforbandens operativa formaga och att
sakerstalla den samlade formagan i

totalforsvaret.”

‘ @ Regeringskansliet
, @ Statsradsberedningen



	7. BTO
	9. Sveriges hamnar
	12. MSB
	11.a. Svensk Turism
	8. Sveriges åkeriföretag
	10. Svenskt flyg
	Sidan 6
	Sidan 7
	Sidan 8
	Sidan 9
	Sidan 10
	Sidan 11

