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Sammanfattning

I dagsléget ar det enda alternativet for oskyddade trafikanter (fotgdngare och cyklister) att ta sig 6ver
Vindelélven i hojd med Vannasby att anvinda E12-bron. Bron dr smal (9 m bred) och endast anpassad for

motorfordonstrafik vilket gor att olycksrisken ar hog.

For att oka trafiksakerheten och tillgdngligheten planerar Trafikverket darfor att anldgga en géng- och
cykelbro (GC-bro) 6ver Vindelidlven samt en anslutande gang- och cykelviag (GC-vag).

Mellan &r 2016-2018 tog Trafikverket fram en vigplan for den planerade GC-bron som faststilldes 2018. Det
fanns dock brister i den féreslagna brotypen vilket gjorde att bron inte kunde anldggas inom tidsramen fér
den faststillda vagplanen. Darefter har brotypen dndrats och Trafikverket behover darfor planldagga drendet

pa nytt.

Forutom val av brotyp sker inga storre forandringar jamfort med viagplanen fran 2018. Denna vigplan
innefattar saledes i stora drag anliggande av ny GC-bro 6ver Vindelédlven pa befintliga brostéd, byggande av
GC-vig pa delvis befintlig banvall, samt trafiksdkerhetshéjande atgirder vid korsningen E12/vig 628. Utover
detta tillkommer byggviagar samt uppstallningsytor. Strackan for planerade atgarder har en lingd av ca 820

m, dir ca 220 m avser bron 6ver Vindelalven.

Tidigare utredningar och underlag kan delvis dteranvindas men ytterligare atgarder och fortydliganden

kommer att inarbetas.

Den nya viagplanen innebir att samrad ater kommer att hallas infor ett nytt beslut om betydande
miljopaverkan. Trafikverket har gjort bedémningen att projektet inte antas medfora négon betydande

miljopéaverkan.

Projektet innebir ett begrinsat markansprak i en tidigare paverkad milj6. Vindeldlven och naromrédet
omfattas av flera skydd enligt Miljobalken och har dokumenterat hoga naturviarden men da bron anlaggs pa
befintliga brostdd och skjuts ut fran land bedoms péverkan bli mycket begransad. Placeringen och
utformningen har anpassats for att minimera nytt intrang i omgivande mark och for att harmoniera med
omgivningen och snarare belysa kulturmiljévardet. Jordbruksmark kommer inte att beroras. Inga
fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar bedéms paverkas. Paverkan pa landskapsbilden

bedoms som mycket liten.

Bevarandestatusen for skyddade arter bedoms inte paverkas och det finns inga utpekade/skyddade omraden

av virde for fagellivet.

Beridknad byggtid ar 2 ar. Stérningar under byggtiden bedéms som 6vergdende och upphor efter att

byggandet avslutats.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Viag E12 passerar 6ver Vindelidlven pa en smal bro (9 m bred) som endast ar anpassad for
motorfordonstrafik. Skyltad hastighet dr 60 km/h. Parallellt med E12 16per jarnvagsbron. E12-bron
upplevs som smal och otrygg men ar den enda mojligheten for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver

Vindelalven.

Vannis kommun har under flera ar lyft behovet av att knyta ihop vignétet for oskyddade trafikanter

mellan vastra och ostra sidan av Vindelalven.

1.2 Atgardsvalsstudie, val av lokalisering och utformning

En atgirdsvalsstudie genomfordes av Trafikverket under 2015. Den redogor for de
trafiksdkerhetsproblem som finns i omrédet och de val av lokalisering och utformning som har
beaktats.

Trafikverket har tillimpat den sé kallade fyrstegsprincipen vid planeringen av tinkbara dtgirder och
stillningstaganden. Genom att anvidnda detta forhallningssatt kan resurssléseri och onédiga negativa

effekter undvikas. De fyra stegen innebar att atgarder analyseras i féljande ordning:

1. Tdnk om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka

behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt

utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
Med grund i fyrstegsprincipen har dtgirdsvalsstudien redogjort for elva tdnkbara atgarder.

En studerad atgird var att behalla gdng- och cykeltrafik pa vignitet som i dagsliget, fast med sankt
hastighet pa vig E12. Denna atgird bedomdes inte tillracklig avseende trafiksikerhet med tanke pa
trafikméngden pa vig E12 samt att det skulle ge forsamrad framkomlighet pa viagen. Den befintliga

vagbrons bredd har varit avgorande i bedémningen.

Fyra olika typer av pahdngsbroar har utretts. Motiv till bortsortering av dessa baserades framst pa att

de inte ar sdkerhetstekniskt majliga att bygga, de dr kostsamma och mindre trafiksakra.

En annan studerad l6sning var en planskild passage av vig E12. Den motiverades dock bort da den
riskerar att std i konflikt med framtida moétesseparering och breddning av vag E12 och den

atgardsvalsstudie som genomforts for vag E12. Framtida vagbredd pa vag Ei12 ar inte beslutad vilket



gor att en ombyggnation till planskild passage i detta projekt mest troligt inte kommer fa ratt

utformning och kan behdva byggas om igen, vilket dr mycket kostsamt.

Tva studerade atgirder var anldggande av ny géng- och cykelbro, dels uppstroms vagbro for E12 och
dels mellan befintlig vigbro och jairnvagsbro. Dessa 16sningar har motiverats bort eftersom de kréaver
storre atgiarder pé land for att ansluta GC-vigen, bidrar till omvag samt att omradet mellan broarna ar
utsatt for buller och stérningar.

Atgirdsvalsstudien rekommenderade slutligen en kombination av fyrstegsprincipens steg 3 och steg 4
vilket bedomdes ge basta maluppfyllelse. GC-vigen och GC-bron foresprakades ske genom nybyggnad
medan en 6versyn av jarnvagspassagen (gangfallan) samt korsningen av viag E12/vig 628

foresprakades ske i befintliga 14gen, utan planskildhet.

Forsta atgarden innebar att en ny GC-bro forlaggs pa kvarlimnade brostod i dlven, nedstroms befintlig
jarnvigsbro, samt en GC-viag som delvis forldggs pa den gamla banvallen och som ansluter till det

befintliga vignatet.

Andra atgirden syftar till att passagen 6ver jarnviagen (gangfallan) ska goras sidkrare och samordnas

med ny GC-vig.

Tredje atgiarden syftar till att gora passagen 6ver E12 vid korsningen till vig 628 sikrare, forslagsvis

genom forbattrad sikt.

1.3 Tidigare arbete med vagplan och tillstand for vattenverksamhet

Mellan ar 2016-2018 tog Trafikverket fram en vigplan for den planerade GC-bron som faststilldes
2018. Det fanns dock brister i den foreslagna brotypen vilket gjorde att bron inte kunde anldggas inom

tidsramen for den faststillda planen. Darfor planlagger Trafikverket drendet pa nytt.
D4 Trafikverket kommer att ta fram en ny vigplan ska ett nytt beslut om betydande miljopaverkan tas.

Tidigare underlag frén vagplanen kan delvis ateranviandas, men ytterligare atgarder och
fortydliganden kommer att inarbetas i vigplanen. Forutom val av brotyp kommer inga storre
forandringar att arbetas in i den nya vagplanen. Trafikverket har givet detta kommit langt vad géller
utredningar och beslut kopplat till de planerade atgédrdernas utformning samt tillhérande
konsekvenser och effekter. Detta medfor att Trafikverket i detta tidiga skede av
planldggningsprocessen har god kinnedom om atgirdernas utformning och utbredning samt bedomda

konsekvenser av projektet. Osidkerheten kopplat till vigplaneforslaget ar darmed begransad.

Trafikverket har ocksé s6kt och meddelats tillstdnd f6r vattenverksamhet inklusive lagligforklaring av
befintliga brostod. For vattenverksamheten beslutade Lansstyrelsen 2018-04-04 att projektet inte

kunde antas medféra betydande miljopédverkan. Dom och villkor meddelades 2020-06-02 (mal nr. M
408-19).



1.4 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar

och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Liansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande

miljopaverkan. Innan dess ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet

som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Inom planldggningsprocessen utreds var och hur projektet ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga och vilka undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar och vad de berorda tycker. For att underldtta kommunikation och for att veta

var i processen man befinner sig har Trafikverket identifierat statusbegrepp i Figur 1 nedan.

Vagplan/Jarnvagsplan
E  Samradsunderlag Samradshandling gGranskningshandIing Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ex tlbtinars" Framtagning 3

+ férlansstyrelsens beslutom  av alternativa . . wfn av planférslag < Kungérande och granskning Faststillelse

:  betydande milidpaverkan lokaliseringar prowing samtevMKB 3

: f t:
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkdnnande E (tillstyrkande)

: avevMKB 3

{ SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen i 6versikt.

1.5 Transportpolitiska mal, andamal och projektmal

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan jambordiga
funktions- och hansynsmaélen. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och

naringslivet i hela landet.

Andamalet med projektet dr att 6ka trafiksékerhet, tillginglighet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter 6ver Vindelidlven vid Vannasby. En grundldggande utgangspunkt ar att nar en vag eller
gang- och cykelviag byggs ska den ges ett sddant 14ge och utformas sa, att andamalet med vigen uppnas
med minsta intrdng och olagenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden

och till natur- och kulturvirden. Projektmélen som utformats ar sledes:

e Projektet ska medfora okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

e Projektet ska bidra till att 6ka pendling med cykel i straket Umea-Vannas.

e Projektet ska ge okad tillganglighet till malpunkter och byarna i nairomradet kring Vannasby.
e Fordonstrafik ska ha bibehéllen framkomlighet pa E12.

e Den fiardiga anldggningen ska vara anpassad for kostnadseffektiv drift och underhall, dven

vintertid.



2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Det studerade omrédet ligger i ndrheten av Vannisby, ca 2,5 mil viaster om Umea och beror bade
Vannis kommun och Umea kommun. Kommungréansen gar i nord-sydlig riktning strax 6ster om

befintliga broar 6ver Vindelilven.

Projektet stracker sig mellan vag 544 i vaster, soder om Vannasby industriomrade, till korsningen
mellan vag E12 och vig 628 pa dstra sidan om Vindeldlven, i h6jd med Brattby. Strackan for planerade
atgirder har en langd av cirka 820 m, dir cirka 220 m avser bron dver Vindeldlven. Cirka 250 meter

nedstroms planerad bro rinner Vindeldlven ihop med Umeilven.

Sléjdarnas
hus

De aldre kvarlamnade
stoden till bron kan
ses i alven.

Figur 2. Detaljkarta 6ver utredningsomradet.

Utredningsomrédet begrénsas till det omrade som kan beréras under byggtiden av schaktarbeten,
omledning av trafik osv. Det omréde dar byggnationer planeras dr mindre 4n det redovisade

utredningsomrédet.

Projektets naromréde (influensomréde) inkluderar ett stérre omrade &n utredningsomradet och
inbegriper den omgivande markanvandningen, mélpunkter och ett bedomt influensomrade for

byggbuller, hydrologisk paverkan, fagelliv, lokala vignit och trafikfrhallanden.



2.2 Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:
e Atgdrdsval GC-bro dver Vindeldlven vid Viinnds (Trafikverket 2015)
e PM Naturvdirdesinventering Filtnivd — GC-vdg och bro 6ver Vindeldlven (Trafikverket 2017)

e PM Markmiljéundersokning GC-vdg och bro over Vindeldlven vid Vinndsby (Trafikverket
2017)

e  Projekterings-PM Geoteknik, GC-vdg och bro over Vindeldlven vid Vinndsby (Trafikverket
2017)

e  Fdgelinventering vid Vindeldlvens utloppsomrdde i Umedlven 2018 (Trafikverket 2018)

2.3 Tid

Projektet planerar att arbeta med framtagande av vigplan och bygghandlingar mellan 2025-2026.

Uppskattad tid for byggstart dr 2026 med fardigstidllande av GC-bron under 2028. Berdknad byggtid
ar 2 ar.
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3 Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1 Samhallet och boendemiljo

Vannisby ar en titort i Vannias kommun beldgen cirka 4 km Oster om Vannis. Orten ligger dar

Vindelidlven och Umeilven flyter samman cirka 25 km nordvist frdin Umeé centrum.

Befolkningen inom Vannasby tatort uppgick ar 2023 till 1763 invanare. Tatorten har en positiv
befolkningstrend dir invénarantalet har 6kat med cirka 10 % sedan &r 2015. Vannasby med
kringliggande byar ar attraktiva bostadsomraden. I Vannésby finns skolbarnomsorg, ett flertal
forskolor, forskoleklass, 1-6—skola, kyrka, dldreboende, idrottsanldggningar, handel och flera mindre
foretag. Genom narheten till Umeé och Viannas och den goda tillgdngen till lokal- och lanstrafik, bade
buss och tég, kan en stor del av den arbetsfora befolkningen arbetspendla.

Det finns flera naringsverksamheter i Vannasby, strax vister om utredningsomradet, med bland annat
mindre industriverksamheter, drivmedelsstation och handel. I Brattby, 6ster om utredningsomradet,

finns ett sagverk.

I Vannids kommuns 6versiktsplan ndmns anldggandet av en géng- och cykelbro 6ver Vindelidlven som
angelagen for att oskyddade trafikanter pé ett trafiksakert satt ska kunna ta sig 6ver alven. Idag utgor

jarnvigen, E12 och Vindeldlven barridrer for oskyddade trafikanter pa grund av trafiksdkerheten.

Inom Umeéregionens kommuner (Bjurholm, Nordmaling, Robertsfors, Umed, Vindeln och Vannas)
finns ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen, Strandskydd i Umearegionen (LIS-plan). Dar foreslas
Vannanget/Slojdarnas hus, som ligger i anslutning till utredningsomradet, fa en utveckling av dlvsnara

turistnaring samt fortatning av befintlig bebyggelse ned mot ilven.

Det finns detaljplaner i anslutning till Vannasby industriomrade samt vid bostadsomréadet intill vag
544 och Ringgatan. En detaljplan gransar mot utredningsomradets sydvistra del (DP 2460-P2018/5).

Mindre markintrang kan bli aktuellt inom detaljplaneomradet.

Bebyggelsen kring Vindeldlven och Umeilv i h6jd med Vannéasby bestar av enstaka spridda gardar pa
oOstra sidan av Vindelédlven. Pa vistra sidan av dlven ligger bebyggelsen samlat som bostadskvarter.

Enstaka bostadsbebyggelse finns intill, men utanfor, utredningsomrédet.

3.1.1 Malpunkter

Inom utredningsomradet finns inga strategiska mélpunkter. P4 bdda sidor om dlven, i Vannésby och
Brattby, finns méalpunkter vars tillgdnglighet 6kar med forbattrad framkomlighet for gdng- och

cykeltrafikanter s som arbetsplatser, skolor, service, handel och besksmal.

Slojdarnas hus ar en populdr motespunkt men begriansas av den hoga trafiktatheten pa vigbron och
vid korsningen. Kommunen har pekat ut passagen 6ver E12 vid korsningen mot vig 628 som sarskilt

svar dar risken for kobildning och olyckor lyfts fram.
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3.1.2 Buller och vibrationer

Det finns inga uppgifter om storande buller eller vibrationer for narboende. Foreslagna atgirder

beddms inte medfora ndgon 6kning av trafikbuller eller forandrad vibrationsproblematik.

3.2 Markanvandning

Jordbruket ar en viktig basniring i kommunen och av stor betydelse f6r landsbygdens utveckling och
enligt 6versiktsplanen ska pagdende markanvindning och behéllandet av ett levande kulturlandskap
inte forsvaras. Kring Vannasby domineras landskapet av &kermark och 6ppna odlingslandskap. Storre
sammanhingande omrdden med jordbruksmark finns i anslutning till Vindeldlven men inga aktivt
brukade marker berérs av planerad atgiard. Skogsbruk bedrivs inte i anslutning till utredningsomrédet.

3.2.1 Invallningsfdretag

Markomréden nira Vindeldlven vid Vannasby har historiskt varit kraftigt 6versvimningsdrabbade dar

dokumenterade 6versvimningar finns beskrivna s langt tillbaka som ar 1581.

Omfattande invallningsarbeten med forstarkningar och hojningar av befintliga vallar genomfordes
efter den stora Gversvimningen ar 1938. Stora delar av kringliggande marker omfattas darfor av
skyddsvallar som forvaltas av invallningsforetag. Invallningsforetagens verksamhet regleras i
vattenlagen och miljobalken i forsta hand. Hur vallarna kan péaverkas av planerade atgirder utredas

vidare under planprocessen.

1% AT 4 o101 Y . % ~
=Utredningsomrade A
—Ungeférlig utstrackning av vastra invallningen

Figur 3. Skyddsvallar inom utredningsomradet.
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3.2.2 Naturresurser och vattenresurser
Det finns inga kommunala vattentdkter i direkt anslutning till utredningsomradet. Ett faststallt
vattenskyddsomréde (Brattby 12:1) frén ar 1974 finns cirka 1,3 km Oster om utredningsomradet men

bedoms inte paverkas av atgiarden.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva energibrunnar vid bebyggelsen i anslutning mot viag 544 och
utredningsomradet samt en 6vrig brunn i anslutning till Brattby ség. Inga brunnar bedéms beroras av
planerade atgirder. Uppgifterna i Brunnsarkivet giller frimst bergborrade brunnar. Andra okdnda och

oregistrerade brunnar kan férekomma.

3.2.3 Ledningar

Det finns ett flertal ledningar och kablar i omradet. Befintliga ledningar utreds och samréds om langre

fram i planprocessen.

Luft- och markforlagda el- och teleledningar korsar och 16per langs med viag E12/92 samt langs med

jarnvagen.

Vatten- och avloppsledningar finns i véistra delen av utredningsomradet och ar férlagda ldngs med vig

544.

Fjarrvarmeledningar forekommer vister om utredningsomradet och kommer ej paverkas av projektet.

Optokablar forekommer langs med jarnviagen samt i 0stra delen av utredningsomradet.

3.3 Infrastruktur och trafiksakerhet

Parallellt med de planerade dtgiarderna gér vig E12 och jarnvigen.

3.3.1 Jarnvag

Jarnviagens strackning mellan Vannas-Umea3 dr en del av Stambanan genom 6vre Norrland.
Stambanan ingér i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T som &r av sarskild
internationell betydelse. Stambanan ingér dven i det strategiska godsnétet och adr av mycket stor
betydelse for godstrafiken och ar en transportled for saval farligt gods som persontrafik. Totalt

passerar cirka 50 tdg/dygn Vannasby.

3.3.2 Brostod

Ca 20 m nedstroms befintlig jirnvagsbro ligger 4 kvarlamnade brostod fran niar den gamla
jarnvagsbron revs och bestar av tva landstod och tva fristdende st6d. Brostoden tillhorde den tidigare
jarnviagsbron som byggdes ar 1896 och ir konstruerade granitmurverk. De fristdende brostéden ar
cirka 10 m breda och ar utformade med isbrytningsnos, dir de dven har kraftiga erosionsskydd under
vattenytan. Bron renoverades ar 1959 och anviandes fram till sparbytet ar 1994 da den ersattes av en ny

jarnvigsbro i form av en balkbro med placering cirka 20 m uppstroms den gamla bron.
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Den éldre stalbron revs inom ett par ar, men brostoden lamnades kvar. En inspektion av brostoden
har genomforts for att verifiera deras konstruktion och kvalitet. Resultatet visar att stoden &r i gott

skick och att barformagan dr sddan att de bedoms kunna nyttjas for en GC-bro. Kvarvarande teknisk

livslangd &r bedomd till 50 ar.

Figur 5. (Till vanster) Bild pa befintlig vagbro till vanster, jarnvagsbron i mitten samt befintliga brostod till hoger.

Bild ar tagen mot ost. (Till hoger) Bild pa jarnvagen och det befintliga vastra landfastet. Bild &r tagen mot vast.

3.3.3 Vg

Vag E12 och vig 92 gir i gemensam strackning forbi utredningsomradet i 6st-vastlig riktning, och ar
utpekad som riksvig i det allmidnna vignitet. Vag E12 ingdr i det av EU utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T som ar av sérskild internationell betydelse. Vagen ar BK1 klassad och gér

over Vindeldlven pé en balkbro som &r ca 9 m bred och 215 m lang.

Vag E12 mellan Vannias och Umea har tidvis hog trafiktathet och ar dven en transportled for farligt
gods. Vigstrackan har stor betydelse for den omfattande arbetspendling som forekommer, for
kollektivtrafiken samt for den tunga trafiken. Fran Vannis kommun arbetspendlade &r 2018 cirka
2200 personer dagligen for att forvarvsarbeta. Det finns en tydlig trend att arbetspendlingen under
2000-talet 6kat for varje ar, total 6kning med cirka 18 % mellan &r 2004-2018. Inpendlingen uppgick
ar 2018 till cirka 950 personer.

Trafikmidngden mellan Brattby och vidare 6ver Vindeldlven uppmaéttes ar 2023 till 6490 fordon per
drsmedeldygn (ADT) varav cirka 414 var tunga fordon.
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Mellan Brattby och vigbron sidnks hastigheten fran 80 km/h till 60 km/h. Forbi utredningsomradet ar
den skyltade hastigheten 60 km/h. En fartkamera finns installerad 6ster om korsningen med vag 628.

Korsningen mellan vig E12 och vig 628 samt vagbron 6ver Vindeldlven har vigbelysning.

Vagstrackan forbi Vannasby och Brattby har visat sig vara ett av de hundra trafikfarligaste avsnitten i
landet. Under perioden 2015-01-01 till 2024-12-31 har totalt 12 trafikolyckor rapporterats in till polis
och sjukvérdsregistret STRADA, varav 3 med oskyddade trafikanter.

Vig E12 byggs i etapper om till traditionell motesseparerad 2+1 vag for att 6ka trafiksdkerheten och

framkomligheten men dir passagen over Vindeldlven dnnu inte 4r métesseparerad.

Vig 544 i vastra delen av utredningsomrédet ar en allmén vag och har en vagbredd pa cirka 7 m. Vagen
ar BK 1 klassad. Vagen ansluter mot vag E12 och passerar séderut 6ver jirnvagen pa den norra sidan
av Umeilven. Vag 622 pa vistra sidan Vindelédlven och vig 628 pa 6stra sidan ar allminna viagar med
en vagbredd pa 5-7 m. Bada har BK klass 1. Dessa gar i nord-sydlig riktning med anslutningar mot vig
E12.

Pa vig 622, 628 och 544 uppmittes trafikmingden ar 2021 till 142, 587 respektive 1857 fordon per
drsmedeldygn (ADT) varav andelen tunga fordon for vig 622 var 8, 23 for vig 628 och 83 for vig 544.

I ndaromrédet, pa Gstra sidan, finns mindre kommunala och privata végar, fraimst grusvégar.

3.3.4 Gang- och cykeltrafik
Oskyddade trafikanter ar i dagsldaget hanvisade till att ga och cykla liangs vig E12, vag 628 och vig 544.

Vindelélven kan endast passeras via vigbron som upplevs som alldeles fér smal och oséker.
Cykelpendling mellan Umeé-Vannis sker framst pé vistra sidan av Umeélven for att undvika E12.

Jarnvigen passeras genom en gangfilla i h6jd med korsningen viag E12/vig 628.

3.4 Landskapsbild

Den 6vergripande landskapsbilden karaktériseras av métet mellan Vindelidlven och Umedlven.
Identifierade landskapstyper dr 6ppet odlingslandskap, slutet skogslandskap, bostadsbebyggelse och

industrimark dar jarnvigen och vig E12 delar landskapet och byarna.

Odlingslandskapet ar ett 6ppet, flackt och aktivt brukat landskapsrum som ligger pa de bordiga
laglanta omradena runt dlvarna, delvis skyddade av vallar byggda under 1900-talet. Skogslandskapet
finns antingen pa de hoglanta mindre bérdiga omradena eller pa de laglanta omradena narmast
dlvarna som inte skyddas av vallar. Den hoglianta skogen domineras av uppvuxen barrvegetation
medan den laglanta domineras av 16vvegetation av slykaraktar. I vaster aterfinns bostadsbebyggelsen
som dr sméskalig och domineras av villor i sammanhallna kvarter. Industrimarken &r relativt

smaskalig med fler mindre 14dformade byggnader, omgivna av hardgjorda ytor.

Utredningsomradet domineras av det 6ppna vattenrummet som delas upp av de tvé befintliga broarna
for E12 respektive jairnvagen. Omradet ndrmast broarna bestér av lagléant slyskog som tidigare anvants

som betesmark.
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Utreningsomréde = Industri = Skog l » A
= Bostad Odling

Figur 6. Overgripande landskapskaraktarer och markerat utredningsomrade.

3.5 Kulturmiljo

Hela Vindelalvens dalgéng med dess byar och gérdar utgor riksintresse for kulturmiljévarden.
Riksintresset ar utpekat for sina bevarade bymiljoer och 6ppna odlingslandskap vid oreglerad alv samt
lamningar fran det tidigare skogsbruket. Vardena som ar kopplade till riksintresset utgor framst de
bevarade by- och odlingsmiljéerna norr om broldget. Inga kinda fornlimningar eller Gvriga

kulturhistoriska ldmningar forekommer inom utredningsomradet.

3.6 Naturmiljo

3.6.1 Naturvardesinventering

Naturvirdesinventeringen som utfordes 2016 omfattade bade land- och vattenmiljéer och utférdes
med detaljeringsgrad detalj, med tilligget naturvardesklass 4, generella biotopskydd samt detaljerad
redovisning av artférekomst.

Omradet visade en stark mansklig paverkan av vag, jairnvag och den gamla jirnvagsbanken. Patagliga
naturvirden pétraffades framst kring strandzonen pa vastra sidan av dlven samt i mindre

vattensamlingar och 16vsumpskog i ett 6versvimningsomrade (Natura 2000-naturtyp).
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Tva naturvardsarter identifierades (pilblad och mattlummer), ett landskapsobjekt och elva
naturvardesobjekt av vilka sex har ett patagligt naturviarde och fem ett visst naturvirde. Inga fynd av

flodparlmussla gjordes.

>

}Mmmmmm

Naturvardesklass Arter och landskapsobjekt Omrade N
Patagligt *  Naturva Kilometer
Visstnaturvarde [/ Landskapsobjekt [ inventeringsomrade 0; ;0058 018 03

Figur 7. Naturvardesobjekt, landskapsobjekt och naturvardsarter som péatraffades vid inventeringen 2016.

Tabell 1. Identifierade naturvardesobjekt.

Objekt nr | Naturtyp Biotop Naturvardesklass
1 Vattendrag Lugnflytande alvstracka 4, visst naturvarde
2 Limnisk strand Sand- och grusstrand 4, visst naturvarde
3 Akermark Aldre vallodling 4, visst naturvarde
4 Skog och trad Lévsumpskog (Natura 2000-naturtyp) | 3, patagligt naturvarde
5 Smavatten Mindre vattensamling 3, patagligt naturvarde
6 Limnisk strand Sandstrand 3, patagligt naturvarde
7 Limnisk strand Stenstrand 3, patagligt naturvarde
8 Smavatten Mindre vattensamling 3, patagligt naturvarde
9 Igenvaxningsmark Ortbevixt dversvamningsvall 4, visst naturvarde
10 Limnisk strand Stenstrand 3, patagligt naturvarde
11 Limnisk strand Sand- och stenstrand 3, patagligt naturvdrde
12 Skog och trad Sumpskogsliknande l6vskog 4, visst naturvdarde
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Inventeringen visar att dlven ar lugnflytande/svagt strommande och cirka 220 meter bred vid platsen
for de befintliga brostéden. Bottensubstratet domineras av sand med inslag av grus och sten. Sjilva
dlven har i planerat broldage bedémts hélla naturvardesklass 4, visst naturvirde, liksom stranden pa
ostra sidan. Strandzon, vattensamlingar och 16vsumpskog pé vistra sidan har bedomts halla

naturvirdesklass 3, patagligt naturviarde, bide artmassigt och biotopmassigt.

3.6.2 Fagelinventering

En fagelinventering utférdes under varen och sommaren 2018. Vid inventeringen bedémdes
sammanlagt 27 olika fagelarter ha fasta hackningsrevir. For 16 fagelarter var fyndkriterierna inte
tillrackligt starka for att hackning ska bedomas som sdkerstélld. Ytterligare 22 arter noterades som

rastande, strackande eller tillfalligt uppdykande.

Bland de revirhdvdande arterna ar fyra rédlistade: storspov, rosenfink, gulsparv och savsparv. Bland
de mgjligen hiackande arterna patraffades fyra arter som ar rodlistade: tornseglare, hussvala,
angspiplarka och busksangare. Dartill observerades tva arter som inte ar rodlistade men vars
vasterbottniska stam uppgar till farre 4n 50 par: ndktergal (med fast revir) och stenknick som sigs vid
tva tillfallen.

I anslutning till utredningsomradet finns flera omréden av virde for fagellivet, bland annat vid
backmynningen norr om befintlig bro samt vid backfaror med omkringliggande skogsdungar.
Jordbruksmarkerna kring Vannisby och Brattby bidrar till att ge hoga ornitologiska viarden dar
Bransjon, soder om Viannisby, ar bade nationellt och internationellt ként for sitt figelbestand och av

sin betydelse for exempelvis rastande flyttfaglar.

3.6.3 Vindelalven

Vindeldlven ar den sydligaste oreglerade storialven och uppvisar omvixlande lopp, langstrackta sel och
manga forsar, distinkt strandzonering, mycket varierande landformationer med séllsynta vixtarter.
Vindeldlven ar ett attraktivt fiskeomréde for lax, 6ring och harr och har ocksa kiand forekomst av
flodparlmussla, utter och baver. Vindelilven ar skyddad som nationalélv enligt 4 kap 6 § MB och
innebar ett forbud mot utbyggnad av vattenkraft.

3.6.4 Riksintressen

Vindeldlvens dalgang har flera skydd och inom utredningsomradet finns riksintresse for rorligt
friluftsliv (skyddat enligt 4 kap 2 § MB) och riksintresse for skyddade vattendrag (enligt 4 kap 6 § MB)
samt riksintresse for kulturmiljévard (skyddat enligt 3 kap 6 § MB), se Figur 8. Omradet ar dven av
riksintresse for yrkesfisket (skyddat enligt 3 kap. 58).

Jarnviagen, viag E12 och viag 92 utgor alla riksintressen for kommunikation (skyddade enligt 3 kap. 88).

Riksintresset for friluftsliv (skyddat enligt 3 kap 6 § MB) kan till viss del paverkas av atgarder vid
korsningen E12 / vig 628, men i mycket begransad omfattning d&4 omrédet bara beror sydostra

spetsen av riksintresset.

18



Riksintresset for naturvard (skyddat enligt 3 kap 6 § MB) ligger utanfor utredningsomradet och
bedoms inte péverkas.

=
N

Ljusaker

Diket v Brénnberget

Brannan

Midstugan Bran
= Utredningsomrade »» NV - RI Naturvard @ ST - RI Skyddade vattendrag =TRV - RI Jérnvdg beﬂnt\%g
=NV - Natura2000 SCI —HaV - RI Yrkesfiske Vattendrag LST - RI Friluftsliv —TRV - RI Landsvag befin
= NV - Natura2000 SPA 'RAA - RI Kulturmiljévard LST - RI Rorligt friluftsliv

Figur 8. Utpekade Riksintressen for omradet kring Vannasby.

3.6.5 Natura 2000

Vindeldlven med bifloden ar ett Natura 2000-omrade (skyddat enligt 4 kap MB) och ar utpekat med
stéd av art- och habitatdirektivet da dlven hyser arter och naturtyper som utpekas som sarskilt
skyddsvirda, sdsom nordliga 6versvimningsidngar, flodparlmussla, utter, lax och stensimpa samt

naturliga storre vattendrag.

Tillstand for verksamheter eller tgirder som pa ett betydande sitt kan péverka bevarandevirdet inom
Natura 2000-omraden kan kriavas. Den planerade atgirden bedoms inte vara av sddan omfattning att
tillstand kravs.

3.6.6 Biotopskydd

Inga biotopskyddsomréaden har identifierats.

3.6.7 Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 m fran strandkanten, bade pa land och i
vattenomrédet och inkluderar dven undervattensmiljon. Umeilven och Vindeldlven med tillhérande

bifloden omfattas av det generella strandskyddet.
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3.6.8 Artskydd

Arter i omradet kring Vannasby bestar framst av klovvilt sd som &lg, ren och rddjur men dven bjorn,
baver och utter finns i ndromradet. Inventeringar fran Lénsstyrelsen i Vésterbotten visar pa ett flertal
utterlokaler inom Umeélven och Vindelidlven med bifléden vid Vannasby. Inom utredningsomradet
bedoms ovan ndmnda arter enbart uppehalla sig tillfalligt.

Ett utsok av fynduppgifter gillande vardearter inklusive rodlistade och fridlysta arter samt invasiva
frimmande arter har gjorts i SLU Artdatabankens applikation Analysportalen. Majoriteten av arterna
observerades som forbiflygande eller rastande figlar. Samtliga figelarter har ett skydd enligt
artskyddsforordningen.

Tabell 2. Arter i naromradet med skydd enligt artskyddsforordningens bilaga 1 eller 2.

Art Bilaga 1 Bilaga 2 (fridlysning)
Havsorn S,B

Kungsaérn S, B

Sadgas S,J

Gulsparv

Brushane S,B, X

Storspov S, X

Avjepilort S,B,N

Utter S,B,N

Revlummer 98§

Vid platsbesok 2015-04-28 patraffades den fridlysta arten revlummer pa den gamla banvallen vister

om &lven. Den har inte patraffats vid fler tillfallen.

3.6.9 Ovriga internationella utpekanden

Vindeldlven ar ett utpekat Ramsaromréde enligt Ramsarkonventionen, en internationell
naturvardskonvention med syfte att bevara vatmarker och vattenmiljéer och nyttja dem pa ett héllbart
sétt. Vindelilven dr utpekad bland annat genom sina varden for dricksvattenférsérjning,
oversvimningsreglering, vandrande fisk/fiske samt fagellivet bAde som migrationsrutt och livsmiljo.

Atgirden bedoms inte paverka Ramsaromrédets syfte eller virden.

Vindelélven utgor dven del av ett av Sveriges atta biosfiromraden, Vindeldlven-Juhttatahkka.
Biosfaromraden dr utsedda av Unesco med syftet att vara pilotomraden for naturvard och héllbar
utveckling dar brukande och bevarande kan utvecklas i samverkan mellan olika aktorer. Ett
biosfiarsomrade har inte i sig nagot juridiskt skydd mot exploatering. Atgirden bedéms inte paverka

biosfairomrédets syfte eller virden.
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3.7 Rekreation och friluftsliv

I Vindelilven #r 6ring- och laxfiske kint och bedrivs frimst under vir och host. Aven fiske efter
abborre och gddda forekommer. Strinderna narmast Vindeldlven anvéands i viss utstrackning for
promenader och annat friluftsliv. Sljdarnas hus ar en populdr métespunkt, med bland annat ett café.
Det finns ett par skoterleder i omradet dar en passerar utredningsomréadet pa dlven under befintliga

broar. Den éldre jarnvéigsbron anvindes innan den revs som skoterbro.

Striackan mellan Umeé och Viannis ar utpekad som en del av Sverigeleden, en nastan rikstdckande
cykelled, som gor en avstickare vid Vannasby och ut mot kusten. Mindre vagar till och frén Vannisby
och Brattby anvénds i viss man som motionsslinga for cyklister och l6pare. Vindeldlvsleden &ar ocksé en
cykelled och ska pé ett naturligt sdtt binda samman samhaéllen, byar, sevirdheter, fiskeplatser och

utflyktsmél mellan Ammarnis och Vannésby.

3.8 Rennaéring

Rans sameby och Ubmeje Tjedlldie sameby anvinder omraden vid Vannasby till varvinter- och
vinterbetesmarker. Rans sameby har sina marker framst 6ster om Vindeldlven medan Ubmeje
Tjeidlldie sameby framst anvinder omradet soder om Umeélven. Ingen av samebyarna har renar inom

utredningsomradet.

3.9 Fororenade omraden

Under 2016 genomfordes en markmiljoundersokning i utredningsomradet. Resultaten visar att
samtliga massor som planeras att schaktas dr majliga att nyttja som anlaggningsmaterial inom
projektet dé inga halter av féroreningar 6ver Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre

kinslig markanvandning (MKM) 6verskrids.

3.10 Geotekniska forhallanden

Landomradet pé vastra sidan dlven utgors i till stora delar av slyig terrdng som till vissa delar tdacks av
vatten. Jordprofilen utgors overst av silt och finsand ner till 2—3 m djup ovan ett lager av 16s lerig
sulfidsilt eller siltig sulfidlera ner till mellan 6 och 9,5 m under markytan. Under det 16sa lagret finns
négot fastare finsediment av silt och sannolikt med inslag av skikt av finsand ner till 10-15 m djup,

dirunder morén och berg. Den tidigare jairnvagsbanken utgors av fyllnadsmaterial av sand.

Alvens botten utgors i huvudsak 6verst av 16sa sediment av sand p4 fasta grovsediment ner till ca 15-18
m djup under bottennivan. Berg forekommer pa cirka 4 m djup strax séder om det befintliga landfastet

till den gamla bron.

P4 den Ostra sidan av dlven utgors jordprofilen av sediment av sandig silt, silt och lera med ett totalt
djup av ca 9-14 m. Under detta patriaffas mordn och darunder berg. Den tidigare jairnviagsbanken

utgors dven pé Ostra sidan av fyllnadsmaterial av sand.

Enligt tidigare ritningar och brojournal &r véstra landfastet samt de tva brostoden i Vindeldlven

grundlagda pé trapalar. Det Ostra landfastet ar urgravt och grundlagt p4 morén eller berg.
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4 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

4.1 Vagforslaget

4.1.1 Lokalisering och utformning

Lokalisering och huvudsakliga utformning av GC-bro samt GC-vig ar ett resultat av den

atgirdsvalsstudie som genomfordes 2015 och som ar beskriven i det inledande kapitlet 2.2.

Sammanfattat har flera alternativa dragningar och utformningar studerats. I huvudsak skulle syftet
med en GC-bro tappa sitt virde om den inte skulle vara lokaliserad i det foreslagna naromradet dé det

ir just passagen over dlven som &r svar.

Fyra olika typer av pahidngsbroar har utretts men inte visat sig vara sakerhetstekniskt mgjliga att bygga
samtidigt som de ar kostsamma och mindre trafiksdkra. En planskild passage av vig E12 har forkastats

da den kan sta i konflikt med framtida métesseparering och breddning av E12.

En ny GC-bro, uppstroms véigbron eller mellan befintlig vigbro och jarnvagsbro har motiverats bort da
det kraver stora atgirder pa land, bidrar till en omvig samtidigt som trafiken pa bada sidor skulle

skapa en otrevlig milj6 pa grund av stérningar och buller.

En GC-bro parallellt med E12 och jarnvig, nedstroms jarnvigen och pa befintliga brostéd har bedomts
ge biasta maluppfyllelse. Atgiarden skulle ge god trafiksikerhet utan att framkomligheten pa vigen
sianks. Befintliga brostod kan anvindas vilket ger en mycket liten miljopaverkan. Inga direkta arbeten
kommer att krivas i vatten och ingreppet pa land blir litet. For att ansluta till befintligt cykelnat i

Vannisby foreslds en komplettering av GC-vigen pa vastra sidan av édlven.

Planerade atgiarder framgar av bild nedan, se Figur 10.

Figur 9. Bild pa befintlig vagbro och jarnvagsbro samt de gamla brostéden. Bild tagen mot norr.
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Figur 10. Oversiktsbild - Planerade atgarder.

4.1.2 Gang- och cykelbro

GC-bron anlédggs pa befintliga brostdd fran den gamla jarnvagsbron. Brostoden kommer att forstarkas
genom att de tva Oversta stenskiftena avldgsnas och ersitts med en pagjutning. Bron lanseras sedan

fran den gamla jarnvigsbanken pa vistra sidan av dlven och skjuts ut pa brostéden.

Brotypen som foreslas ar en fackverksbro pé ca 220 m och planeras ha en fri brobredd pa 4 m och fri
ho6jd pa minst 4,2 m, se Figur 11 . Bron kommer att vara vil synlig séderifran men delvis skymd och

framst upplevas av de som passerar over vag- och jarnviagsbron frin den norra sidan.

Figur 11. Idéskiss pa utformning av fackverksbro pa befintliga brostod. Jarnvagsbron skymtas i bakgrunden.
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4.1.3 Gang- och cykelvag

I anslutning till GC-bron anliaggs en GC-vag pa vistra sidan som blir en forbindelse mellan vig 544 och
bron. Dragningen planeras pa den gamla banvallen och kommer att ha en belagd bredd av 3,0 m
respektive 4,0 m med belysning. D4 sldnterna dr branta kommer GC-véagen forses med ett racke pa
béda sidor som ska anpassas i typ och utformning till broricket (cirka 300 m). GC-vigen kommer att

avvattnas med 6ppna diken i kombination med trummor.

Oster om Vindelilven kommer GC-viigen att ansluta till befintlig busshéllplats.

4.1.4 Sparrstaket (jarnvag)

For att hindra sparspring 6ver jarnvigen sitts ett sparrstaket upp langs en kortare stracka dar
skyddsinvallningen pa vistra sidan korsar jarnvagen. Staketet anlédggs inom Trafikverkets

jarnvagsfastighet. Eventuell paverkan pa skyddsvallarna kommer att utredas vidare.

4.1.5 Geotekniska atgarder

P4 s6dra sidan av jarnvégen far den befintliga banvallen en stodfyllning i form av en tryckbank.

Tryckbanken kommer att finnas kvar dven under driftskedet.

4.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Konsekvenser av foreslagna atgarder beskrivs i foljande kapitel.

4.2.1 Trafik och trafikanter

Atgirden skapar forutsittningar for att fler ska g och cykla vilket gor att barriireffekten forvintas
minska da rorelsefriheten for oskyddade trafikanter 6kar. Framkomligheten och trafiksdkerheten

kommer att h6jas och transportkvaliteten kommer forbittras.

Trafikmangden pé viag E12 forvintas inte patagligt minska och ingen tydlig restidsforkortning
forvantas.

4.2.2 Allméanna intressen

GC-bron anldggs pa befintliga brostéd och GC-vigen ryms i huvudsak pa den gamla banvallen vilket
gor att markintrdng pa annan mark minimeras. Ingen tomtmark bedéms beréras. Jordbruksmark

kommer inte att paverkas. Inte heller infrastrukturens riksintressen.

Strandskyddets syften kommer inte att motverkas. Atgirden kan i viss mén 6ka tillgingligheten till

dlven och oka utvecklingsmojligheterna for friluftsliv.

Landskapsbilden bedéms inte paverkas i storre omfattning. GC-bron och GC-viagen kommer att f6lja
den befintliga infrastrukturen dar odlingslandskapets skala inte kommer att paverkas och inte heller
bedoms de storre landskapsviardena i Vannasby och Brattby paverkas pa ett betydande satt.

Utformningen av ny bro kan i sig bli en malpunkt i omrédet och kan skapa béttre forutsattningar for
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narboende att uppleva dessa virden. Mgjligheten att anordna utsiktsplatser pa den nya bron utreds i
kommande skede dir placering av bron pa befintliga stod och den dldre jarnviagens historia kan lyftas

och belysas.

4.2.3 Miljo
D4 gang- och cykelbron anliaggs parallellt med befintlig vag och jarnvég och pa befintliga brostod,

nyttjas mark som dr svir att anvinda till annat &ndamal. P4 detta sdtt minimeras nytt intréng i

omgivande mark.

Bron kommer att lanseras ut pa brostoden vilket innebir att arbete i vatten inte behover utforas.
Forstarkning av brostoden kommer att utfors frin pradm. Paverkan pé Vindelédlvens bevarandevéarden
och Natura 2000 forvantas darfor bli liten. Intrénget 4r marginellt och beléget i sodra kanten av
utpekade riksintressen. Genom att enbart mindre arbeten i strandzonen utférs bedoms uppkomst av
grumling vara mycket begrinsad. Inga effekter pa fiskvandring eller mgjlighet till lek forvantas. Inte
heller kommer Vindeldlvens viarde som outbyggd dlv att paverkas. Ingen negativ paverkan bedéms
uppsta pa aktuella riksintressen. Riksintressenas viarden kommer att héjas genom att tillgangligheten

okar.

Strandzonen med 6versvimningsomraden, 16vsumpskog och smévatten bedoms péverkas lokalt av
brons anslutning mot land vilket dock bedoms ge en mycket liten effekt pa naturmiljon da omraden

med motsvarande varde och funktion finns kvar.

Eventuellt grumlande arbeten kan forekomma i strandzonen. Med skyddsétgiarder under arbetet, som

exempelvis siltskdrm, bedoms den negativa paverkan bli kortvarig och lokal.

Massor som uppkommer i projektet bedoms inte vara férorenade i halter som kan forandra

fororeningssituationen i omréadet eller ge en 6kad belastning pa Vindeldlven/Umeilven.

I eventuellt kommande ny tillstindsansokan for vattenverksamhet med tillh6rande MKB kommer
hénsyns- och skyddsatgirder for att minimera negativa konsekvenser att beskrivas. Om nytt tillstand

inte krdavs kommer villkor enligt tidigare dom att foljas.

Inga utpekade eller skyddade omraden av virde for fagellivet kommer att paverkas. En liten paverkan
pa fagellivet kan uppsté genom storning under anliggningstiden da faglar kan vilja att undvika
arbetsplatsen for hiackning eller fodosok pa grund av méansklig narvaro. Inga revirhdvdande arter

bedoms paverkas negativt av planerade arbeten eller av den gang- och cykeltrafik som foljer.

Bevarandestatusen for skyddade arter bedoms inte paverkas. Pilblad, som lever i vatten, berors inte da
bron anlédggs pa befintliga brostdd. Utter kan komma att undvika omradet under anliggningsskedet.
Ingen dispens kommer att sokas for paverkan pa mattlummer da arten ar vanligt férekommande och

dar artens bevarandestatus ar god bade lokalt, regionalt och nationellt.

Samebyarna har inga betesmarker inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet och det finns

inga riksintressen, leder eller kirnomréden.
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4.2.4 Kulturmiljo

Ur kulturhadnsyn ar malet att bibehalla landskapets historiska ldsbarhet. Utformning av dtgidrden ska
darfor sa langt som mojligt anpassas for att sdkerstilla att kulturmiljovardet kring Vindelilven inte
motverkas. Utformningen av ny bro kan i sig 4ven bli en mélpunkt i omrédet dér brons placering pa

befintliga st6d och den dldre jarnvigens historik kan lyftas upp och belysas.

Riksintresset for kulturmiljé bedéms inte paverkas negativt dd miljon sedan tidigare ar paverkad.
Forutom de kulturhistoriskt intressanta 6versvamningsvallarna dr omrédet relativt okéansligt for
forandring och kommer snabbt dtergi till ett likvardigt landskap efter fardigstallt projekt. Inga kinda

fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar kommer att paverkas.

4.2.5 Byggskedet

Ett visst markansprdk kommer att kravas under byggtiden f6r arbetsomrade samt upplags- och
etableringsytor. Planering kommer ske for att begriansa paverkan pa trafiken och framkomligheten pa
E12.

Storningar under byggtid kan besta av buller, damning, vibrationer och férsdmrad eller begransad
framkomlighet. Dammande och bullrande arbeten ska begrinsas men kan inte uteslutas helt.
Vibrationer kan forekomma lokalt. Ledningar i anslutning till arbetsomradet ska skyddas. Okad
mansklig niarvaro och buller kan gora att djur tillfalligt undviker omradet. Dessa storningar ar

overgaende och upphor efter att byggnationen avslutats.

Entreprenadspecifika skyddséatgarder kommer att utredas och anpassas efter restriktioner i omradet.
Exempelvis kommer uppstillning av maskiner/fordon eller férvaring av kemikalier/brénsle inte att

goras inom 50 m frén Vindelalven.

Inga arbeten i vatten planeras. Mindre arbeten i strandzonen kan komma att kravas. Inga grumlande
arbeten forviantas men skyddsétgirder i form av exempelvis siltskdrmar kan vid behov komma att
anvandas.

Skyddsinvallningen pa vastra sidan av Vindeldlven kommer tillflligt paverkas under byggtiden men

aterstalls efter avslutad entreprenad.

4.2.6 Vattenresurser

Inga atgirder som péverkar grundvattnets kvalitet eller kvantitet férvintas. Inga

vattenskyddsomraden eller enskilda brunnar paverkas.
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5 Miljomal och miljobalken

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och

kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Vasterbottens miljomaél foljer i stort de nationella miljokvalitetsmélen. For mélet "Begriansad

klimatpéverkan” har en regional anpassning gjorts.

I detta projekt berors framst mélen Levande sjoar och vattendrag och God bebyggd miljo.

5.1 Allméanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hiansynsregler som dr grundliaggande for prévningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas sé att

miljébalkens allmédnna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vagplan upprittas. Planforslag upprittas av kunniga
projektorer samt handlaggare och f6ljer gillande normer och krav. Alternativa l6sningar har utretts
under tidigare plan- och tillstAndsprocess. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pé sina
entreprenorer for byggtiden, bland annat vid hantering av miljéfarliga amnen. Forsiktighet iakttas vid
hantering av drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder

nyttjas. Schaktade massor efterstriavas att anviandas i projektet.

De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och skadeférebyggande dtgiarder
kommer att vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa som
ar ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och

arbeten.

5.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer enligt forordningen (2001:544) for fisk- och musselvatten samt
miljokvalitetsnormer enligt forordningen (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon
giller for Vindelilven och Stornorrfors dimningsomride. Atgiirden bedéms inte forsvéra uppfyllandet

av miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten eller vattenforekomster.

Grumling kan tillfalligt uppsta i anldggningsskedet men kommer att vara begransad da bron lanseras
fran land. Riktvardet for suspenderat material i Vindelédlven ar 25 mg/1. Skyddsatgarder sa som att
exempelvis nyttja siltskdrm vid strandzonen kan komma att bli aktuellt. Det finns darmed inte skil att
anta att vattenkemin eller halten suspenderat material i dlven skulle paverkas pa ett sddant satt att
miljokvalitetsnormer inte kan uppnas. Inga ekologiska kvalitetsfaktorer bedoms paverkas i ndgon

omfattning av betydelse.
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Miljokvalitetsnormen enligt forordningen (2010:477) for utomhusluft berors under byggskedet, men
bedoms inte 6verskridas dé luftrummet kring dlven ar val ventilerat och da projektet inte forviantas

medfora en markbar forsamring av luftkvalitén.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller (2004:675) som géller for kommuner med mer &n 100 000
invanare och buller frén storre vigar med en trafiktdthet pa mer &n tre miljoner fordon per ar,

paverkas inte av detta projekt.
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6 Atgarder

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for att minska miljopédverkan kommer att inarbetas i vagplanen

och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sidana atgirder kan vara:
e  GC-bro och GC-vigen gestaltas for en god anpassning till landskapet och kulturmiljon.
o Tillginglighet till omkringliggande mark sikerstalls.

e Massbalans efterstravas vid projektering. Schaktmassor ateranvands om mdojligt inom
projektet for en god resurshushéllning och en god ekonomi.

e Klimatpaverkan beaktas genom hela projektet, tex vid val av material, utformning och
placering.
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7 Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Aven
om Vindelalven och dess dalgéng i sig omfattas av flera skydd enligt Miljobalken och har
dokumenterat hoga naturvarden ar den paverkan som kan forutses begransad.

Projektet innebar ett avgriansat markansprék i en tidigare padverkad milj6. Genom att nyttja befintliga
brostod kan paverkan pé dlven minimeras da endast timligen smé arbeten kan komma att utforas i
strandzonen. Genom att nyttja befintliga brostéd medfor projektet inte heller fordandringar avseende

dlvens hydrologi/ddmning jaimfort med situationen idag.

Enligt miljobalken kravs tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta dtgarder som pa ett
betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Inga arter med skydd av
artskyddsforordningen eller arter/naturtyper enligt bestimmelserna om Natura 2000 bedéms
paverkas sa att aktuell bevarandestatus inte kan uppratthallas. Aktuellt projekt bedoms saledes inte

krava tillstand.

Anliggningstiden uppskattas bli cirka tva ar, varfor tillfallig padverkan begriansas i tid och inga

permanenta konsekvenser bedoms uppsta.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta

av ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet ska en mer detaljerad utformning av GC-bron och GC-vigen tas fram. Den
slutliga utformningen ska harmoniera med omgivningen och inte motverka kulturmiljévardet utan
snarare hoja och belysa den historiska aspekten. Mgjligheten att anordna utsiktsplatser pa den nya
bron kommer att utredas. Ricket pd GC-vigen ska anpassas i typ och utformning till broracket. Det
ska dven klargoras hur befintliga brostod ska anpassas samt behov och omfattning av utfyllnad mot
befintlig jarnvigsbank samt strandzon. Likasa hur arbeten under byggtiden, trafiklosningar, sikerhet,

massor och storningar ska hanteras.

Eventuella skyddséatgarder for Vindeladlven samt den tillfalliga paverkan pa skyddsvallarna kommer

ocksa att utredas vidare.

Beroende pé i vilken omfattning ny bro med landanslutningar och beskrivet arbetssitt avviker fran
tidigare tillstdndsgiven vattenverksamhet kravs antingen en ny tillstindsprocess eller att befintlig dom
far forlangd utférandetid hos Mark- och miljédomstolen. Ansékan om forlangd utforandetid méste i sa

fall inkomma innan genomforandetiden l6per ut.

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av dtgirder som visentligt kan komma att dndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd dér detta berors. Dessa forutsiattningar redovisas som
upplysningar i plankartorna och hanteras genom samréd i planlaggningsprocessen istéllet for genom

sarskilda prévningar.
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